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SUBSECRETARÍA DISTRITAL DE CULTURA CIUDADANA Y GESTIÓN DEL CONOCIMIENTO
ANÁLISIS DEL SECTOR  


De conformidad con lo dispuesto en el artículo 2.2.1.1.1.6.1 del Decreto 1082 de 2015, a continuación, se presenta el análisis del sector relativo al objeto del proceso de contratación desde la perspectiva legal, comercial, financiera, organizacional y técnica.

1. ASPECTOS GENERALES

La Secretaría Distrital de Cultura, Recreación y Deporte tiene como objeto “Orientar y liderar la formulación concertada de políticas, planes y programas en los campos cultural, patrimonial, recreativo y deportivo del Distrito Capital en coordinación con la Secretaría Distrital de Planeación y con la participación de las entidades a ella adscritas y vinculada y la sociedad civil” y como una de sus funciones “t. Liderar la formulación de políticas públicas orientadas a garantizar y restablecer los derechos culturales y a contribuir al desarrollo de la cultura de los derechos, así como la formulación de la Política Pública de Cultura Ciudadana y Democrática, de conformidad con el Decreto Distrital 599 de 2015 o la norma que lo modifique”,  de conformidad con el Decreto Distrital N° 340 de 2020, en sus artículos 2 y 3.
 
En el mismo Decreto Distrital Nº 340 de 2020 en su artículo 17, se creó la Subsecretaría Distrital de Cultura Ciudadana y Gestión del Conocimiento, antes Dirección de Cultura Ciudadana, en el que se le atribuyó como primera función “a. Liderar la formulación, ejecución, seguimiento y evaluación participativa de cultura ciudadana y de transformación cultural  y realizar acompañamiento y seguimiento a su implementación conforme a los términos y condiciones establecidos para su ejecución”. A su turno, en el literal d del mismo decreto, se establece como otra de las obligaciones la de “Diseñar, prototipar y ejecutar acciones y metodologías de transformación cultural para su implementación a escala en el Distrito Capital”.
 
En el marco del Plan de Desarrollo Distrital 2020-2024 “Un Nuevo Contrato Social para el Siglo XXI”, se concibe a la cultura ciudadana como una de las apuestas de la administración distrital en su adopción (artículo 1), así como uno de los elementos de la visión de ciudad que se ha planteado para el año 2024 (artículo 4). Además, la Subsecretaría Distrital de Cultura Ciudadana y Gestión del Conocimiento, antes Dirección de Cultura Ciudadana, cuenta con el Proyecto de Inversión No. 7879 denominado: “Fortalecimiento de la Cultura Ciudadana y su institucionalidad en Bogotá”, que busca desarrollar acciones estratégicas sectoriales e intersectoriales que apunten a promover cambios voluntarios de comportamiento y a fortalecer factores culturales, sociales  y materiales  que promuevan la convivencia y  el ejercicio pleno de las libertades y derechos por parte de la ciudadanía desde el enfoque de cultura ciudadana. Para asegurar la sostenibilidad y articulación de estas acciones, el Plan de Desarrollo presenta como meta plan “Diseñar y acompañar la implementación de trece (13) estrategias de cultura ciudadana en torno a los temas priorizados por la administración distrital”.

Para su orientación y acompañamiento, la Subsecretaría de Cultura Ciudadana ha venido desarrollando a) Orientación y acompañamiento a las entidades en la formulación e implementación de proyectos y estrategias de transformación cultural; b) Definición de las metodologías y protocolos requeridos para diseñar e implementar estrategias según las características de la transformación cultural esperadas; c) Seguimiento y la evaluación de los proyectos acompañados d) Coordinación y articulación sectorial e interinstitucional y público-privada en el marco de la Red Distrital de Cultura Ciudadana y Democrática, e) Implementación de la Política Pública de Cultura Ciudadana. 

Para asegurar la sostenibilidad, permanencia y articulación de las acciones establecidas, la Subsecretaría de Cultura Ciudadana orienta, articula y realiza el seguimiento a las apuestas públicas y a las iniciativas ciudadanas de transformación cultural, propicia la transformación participativa de todas aquellas representaciones y prácticas culturales, para el goce efectivo de los derechos, el despliegue responsable de las libertades y la convivencia pacífica. 

Por esto, la Subsecretaría Distrital de Cultura Ciudadana y Gestión del Conocimiento, ha identificado la importancia de la formulación, implementación y evaluación de proyectos de transformación cultural dentro de cinco ámbitos de la vida pública y privada de la ciudad priorizados, a saber: salud, comportamiento y cultura, ambiente y entorno, confianza y cooperación, género y diversidad y movilidad y cultura. Así mismo, la Subsecretaría, ha desarrollado un despliegue de acciones en el territorio de la ciudad con un enfoque de pedagogía, interlocución, participación ciudadana e interacción con grupos poblacionales a través de acciones, intervenciones e implementaciones de las estrategias de transformación cultural. 

En este marco general, la Subsecretaría diseña y construye diferentes elementos pedagógicos y didácticos, algunos de gran tamaño, los cuales debe poner en ¿escena¿ en los diferentes sectores de la ciudad donde se encuentre efectuando dichas acciones en territorio. Por ello resulta fundamental contar con un servicio de transporte para poder trasladar dichos elementos a los sitios a intervenir y regresarlos a la bodega de la entidad, los cuales presentan características morfológicas y de peso que hacen necesaria una empresa especializada, con el personal, la flota y la infraestructura requeridas. 

La Secretaría Distrital de Cultura, Recreación y Deporte no cuenta ni con el personal ni con la flota de vehículos suficiente y especializado para lograr su cumplimiento, por lo cual es necesario el apoyo de una persona natural o jurídica con experiencia en transporte de carga terrestre, cargue y descargue, que cuente con la flota y el personal idóneo para ello. 

Por consiguiente, para desarrollar las actividades de transporte de carga, terrestre a nivel urbano, cargue y descargue, es necesario adelantar un proceso de selección pública mediante la modalidad de contratación directa por mínima cuantía, que garantice las especificaciones técnicas requeridas para el desarrollo del objeto contractual. 

La Secretaría adelantó un estudio de mercado, donde invitó a cotizar a empresas del sector, con base en lo cual ha estimado un presupuesto de acuerdo con su necesidad. El Contratista estará en capacidad de ofrecer vehículos de carga que cumplan con la normatividad y requisitos establecidos en el Decreto No. 173 de febrero 5 de 2001. Por lo cual se reglamenta el servicio de transporte terrestre automotor de carga y demás normas que lo complementen o regulen. 

En este momento no existen Acuerdos Marco de Precios para los bienes y servicios que se pretenden adquirir por lo cual, en atención a la cuantía, el proceso de selección del contratista se realizará a través de la modalidad de Mínima Cuantía, y estos estudios previos se elaboran según lo definido en el artículo 2.2.1.2.1.5.1. y conforme al procedimiento establecido en el artículo 2.2.1.2.1.5.2. del Decreto 1082 de 2015. 

1.1. ANÁLISIS ECONÓMICO

Situación a Nivel Nacional
El panorama en materia económica tanto a nivel mundial como a nivel nacional se torna difícil. Las perspectivas económicas del país para el presente año no presentan un panorama alentador, factores asociados a la pandemia mundial del COVID-19 y las medidas de aislamiento que debió tomar el gobierno nacional han dado al traste con el desempeño económico, lo cual se acompaña de fenómenos como los bajos niveles del precio internacional del petróleo y la fuerte devaluación del peso respecto al dólar. 

Este impacto se evidencia en indicadores como la tasa de desempleo, la cual pasó de 13% en enero de 2020 a 19,8% en junio de 2020. La tasa global de participación se ubicó en 57,4%, lo que muestra una reducción de 6,1 puntos porcentuales frente a junio del 2019 (63,5%); así mismo, la tasa de ocupación fue 46,1%, es decir 11,4 puntos porcentuales menos, respecto al mismo mes del 2019 (57,5%). 
[image: ]
Fuente: DANE. Tomado de: https://www.dane.gov.co/files/investigaciones/boletines/ech/ech/bol_empleo_jun_20.pdf 

Aunado a esto, la tasa de crecimiento del Producto Interno Bruto – PIB, también presenta indicadores negativos asociados a los fenómenos previamente establecidos, ubicándose en -15,7 para el tercer trimestre del año 2020 frente al mismo periodo del año anterior, conforme se evidencia en la siguiente gráfica.

La actividad económica está dividida en sectores. Cada sector se refiere a una parte de la actividad económica cuyos elementos tienen características comunes, guardan una unidad y se diferencian de otras agrupaciones. Su división se realiza de acuerdo a los procesos de producción que ocurren al interior de cada uno de ellos. Según la división de la economía clásica, los sectores de la economía son los siguientes: 
• Sector primario o sector agropecuario. 
• Sector secundario o sector Industrial.
 Sector terciario o sector de servicios. 

De acuerdo al objeto contractual, se requiere la adquisición de productos de medición, por esta razón, se enmarca en el sector comercio al por mayor y al por menor, el cual va a ser materia de análisis en el presente documento. 

Situación en el Subsector de Comercio al por mayor y al por menor

Para el año 2020pr, el valor agregado de comercio al por mayor y al por menor, reparación de vehículos automotores y motocicletas; transporte y almacenamiento; alojamiento y servicios de comida decrece 15,1%, en su serie original, respecto al mismo periodo de 2019p . Esta dinámica se explica por los siguientes comportamientos (ver tabla 6): 
· Comercio al por mayor y al por menor; reparación de vehículos automotores y motocicletas decrece 2,9%. 
· Transporte y almacenamiento decrece 20,9%.
· Alojamiento y servicios de comida decrece 36,8%.

En el cuarto trimestre de 2020pr, el valor agregado de comercio al por mayor y al por menor, reparación de vehículos automotores y motocicletas; transporte y almacenamiento; alojamiento y servicios de comida decrece 6,6% en su serie original, respecto al mismo periodo de 2019p. Esta dinámica se explica por los siguientes comportamientos (ver tabla 7):

· Comercio al por mayor y al por menor; reparación de vehículos automotores y motocicletas crece 3,9%.
· Transporte y almacenamiento decrece 16,9%.
· Alojamiento y servicios de comida decrece 20,8%.

Respecto al trimestre inmediatamente anterior en su serie corregida de efecto estacional y calendario, el valor agregado de comercio al por mayor y al por menor, reparación de vehículos automotores y motocicletas; transporte y almacenamiento; alojamiento y servicios de comida crece en 17,8%, explicado por:

· Comercio al por mayor y al por menor; reparación de vehículos automotores y
· motocicletas crece 9,9%.
· Transporte y almacenamiento crece 14,5%.
· Alojamiento y servicios de comida crece 60,1%

Fuente: DANE[footnoteRef:1]  [1:  DANE. Boletín electrónico PIB Recuperado de: 
https://www.dane.gov.co/files/investigaciones/boletines/pib/bol_PIB_IItrim20_producion_y_gasto.pdf  
] 
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https://www.dane.gov.co/index.php/stadísticas-por-tema/cuentas-nacionales/cuentas-nacionales-trimestrales.

Situación del Sector Transporte
Según reveló el DANE, el sector transporte registró un pobre crecimiento del 0.3%anual durante el año 2017, aunque se aceleró frente al crecimiento nulo observado un año atrás (ver gráfico adjunto). Así, el desempeño del sector transporte fueincluso inferior al de la economía como un todo, la cual se expandió tan solo un1.8% anual en 2017 frente al 2% en 2016. 

Al analizar el desempeño del sector por modo de transporte, se observa que el que registró el mejor comportamiento fue el transporte por vía acuática, pero su participación en el total del sector es la más baja (1%). En efecto, este rubro se expandió un 2.5% anual en 2017, acelerándose luego del crecimiento del 1.3% observado en 2016. 

Ello obedeció principalmente al aumento en el movimiento de carga internacional marítima hacia los 183 millones de toneladas (frente a 167 millones del 2016. El transporte por vía aérea (participación del 12% del total del sector) registró una expansión del 1.6% anual, significativamente inferior al 7.8% observado un año atrás. Esto fue consecuencia de una fuerte desaceleración en el movimiento de pasajeros por este modo, pese al mantenimiento de los niveles de crecimiento del movimiento de carga.5




[image: Macintosh HD:Users:nicolascamacho:Downloads:ANEXO-13-Estudio-de-Sector-y-de-Mercado-Transporte-Terrestre-7x24.pdf]




1.2. ANÁLISIS TÉCNICO

El servicio de transporte de carga es un servicio público que presenta las siguientes caractrísticas: 


· Su objeto consiste en movilizar personas o cosas de un lugar a otro, a cambio a una contra prestación pactada normalmente en dinero. 
· Cumple la función de satisfacer las necesidades de transporte de la comunidad, mediante el ofrecimiento público en el contexto de la libre competencia. 
· El carácter de servicio público esencial implica la prevalencia del interés público sobre el interés particular, especialmente en relación con la garantía de su prestación –la cual debe ser óptima, eficiente, continua e ininterrumpida -, y la seguridad de los usuarios –que constituye prioridad esencial en la actividad del sector y del sistema de transporte ( ley 336/96, art. 2°). 
· Constituye una actividad económica sujeta a un alto grado de intervención del Estado. 
· El servicio público se presta a través de empresas organizadas para ese fin y habilitadas por el Estado. ✓ Todas las empresas operadoras deben contar con una capacidad transportadora específica, autorizada para la prestación del servicio, ya sea con vehículos propios o de terceros, para lo cual la ley defiere al reglamento la determinación de la forma de vinculación de los equipos a las empresas (ley 336/96, arto 22). • Su prestación sólo puede hacerse con equipos matriculados o registrados para dicho servicio.[footnoteRef:2] [2:  Tomado de: https://www.fiduprevisora.com.co/wp-content/uploads/2019/11/ANEXO-13-Estudio-de-Sector-y-de-Mercado-Transporte-Terrestre-7x24.pdf] 


De otra parte, para la prestación de este servicio público existen diferentes formas de vinculación (contrato) que admite el ordenamiento legal y reglamentario del transporte, caben todos aquellos contratos previstos en las legislaciones civil,  comercial, financiera, de transporte etc., entre las cuales son de usual utilización las siguientes modalidades:
✓ Contrato de vinculación con administración del bien (vehículos).
✓ Contrato de vinculación sin administración
✓ Contrato de arrendamiento simple.
✓ Contrato de leasing o arrendamiento financiero, esto es, con opción de compra, mediante un contrato de arrendamiento financiero, entregan los vehículos para su uso a cambio del pago de un canon periódico durante un plazo establecido y al finalizar el contrato, tiene la posibilidad de adquirir el vehículo pagando un porcentaje pactado desde el inicio del contrato, denominado opción de compra.
✓ Contrato de arrendamiento operativo o renting, es decir, sin opción de compra, en donde su valor se calcula de acuerdo con el tipo de vehículo y el uso que se le dará el kilometraje a recorrer durante el periodo de la operación, el plazo del contrato. No incluye: mantenimientos correctivos,  todas aquellas actividades no incluidas en el mantenimiento preventivo, deducibles, cambio de llantas, combustible, conductor, gastos derivados de la logística propia de la operación (ej. Peajes).
✓ Contratos atípicos que prevean la tenencia, posesión o disposición de uso del vehículo en cabeza de la empresa transportadora. 

Las empresas por lo general están constituidas de acuerdo con el Código de Comercio en: Sociedades Anónimas o Limitadas; Cooperativas, Comanditas Simples y por acciones; para este servicio no están autorizados las personas naturales.

1.2.1. VALOR ESTIMADO DEL PRESUPUESTO

En este marco general, la Subsecretaría realizó un estudio de mercado mediante la invitación a cotizar a un conjunto de empresas del sector transportador de carga en la ciudad de Bogotá, tal como consta en el estudio de mercado anexo, con miras a establecer el valor del presupuesto necesario para la satisfacción de su necesidad. 

Para llevar a cabo el estudio de mercado se realizó la invitación, la cual consta en el Radicado ORFEO No. 20219100043711,  a nueve empresas que fueron las siguientes:

	Razón social de la sociedad
	Correo electrónico

	Bip Transportes
	info@biptransportes.com; gerencia@biptransportes.com

	AS transportes
	cotizaciones@astransportes.com.co

	Carga Libre por Colombia
	servicioalcliente@cargalibre.com.co

	Transportes FSG
	info@transportesfsg.com

	L&stos S.A.S
	listocolombia@gmail.com; info@listosas.com; contacto@listosas.com; proveedor@listosas.com

	Karen Tours
	ventas@karentours.com.co

	Transporte Alex Ltda
	contactenos@transportestal.com

	Mavetrans
	gerencia@mavetrans.com

	ServiMudanzas Rapidisimo
	comercial.servimudanzas@gmail.com




De estas empresas, dos (2) presentaron cotizaciones, a saber:

	Razón social de la sociedad
	Correo electrónico

	AS transportes
	cotizaciones@astransportes.com.co

	Mavetrans
	gerencia@mavetrans.com



Una vez efectuado el estudio de mercado, la entidad concluyó que el valor promedio de los servicios requeridos asciende a la suma de $3.409.350 IVA INCLUIDO.

1.2.2. Clasificación de los productos

Los productos adquiridos pertenecen a los siguientes códigos UNSPSC
78101801 – Servicios de transporte de carga por carretera (en camión) en área local 
78101802 – Servicios transporte de carga por carretera (en camión) a nivel regional y nacional 
78101900 – Transporte de carga intermodal
71123000 – Servicios integrados
80141607  - Gestión de eventos
90111600  - Facilidades para encuentros 

1.3. REGULATORIO

El contratista interesado en el proceso que adelantará la Secretaría Distrital de Cultura, Recreación y Deporte, además de dar cumplimiento a la normatividad aplicable a la contratación con el Estado Colombiano, deberá suministrar los equipos requeridos en el contrato, sujetándose a las normas vigentes, cuando el tipo de producto, esté regulado por el Estado.  


2. ESTUDIO DE LA OFERTA

2.1. ¿Quién lo vende?

En este punto la entidad estatal analizará entre otras razones quién puede comercializar el bien y/o servicio, precisando lo anterior la entidad procede a dejar constancia que el objeto de la presente contratación puede ser comercializado por: Entidades públicas o privadas dedicadas a la venta de servicios de transporte de carga, o productos afines a la del objeto contractual, con capacidad legal y operativa para realizar las actividades a que se refieren las especificaciones del contrato a celebrar. 

En el sector del transporte de carga se han identificado 2 asociaciones gremiales que son:

· FENALTRAES: FEDERACIÓN NACIONAL DE TRANSPORTADORES DE SERVICIO ESPECIAL Y DE TURISMO 
· ACOLTES: ASOCIACIÓN COLOMBIANA DEL TRANSPORTE ESPECIAL Y DE TURISMO

Existe una profusa cantidad de empresas de carga a nivel nacional que pueden superar las 200.000, dentro de las cuales se pueden destacar por su presencia comercial las siguientes 

1. Transporte de Carga – Tecnicargas
2. Transporte de vehículos – DUALTRANS
3. AMIL CARGO | Empresa de Transporte Terrestre
4. Enviar Logística – Transporte de Carga
5. Cataluña Transporte De Carga
6. Transporte de Carga Terrestre Multientregas Carga y L
7. Zamcargo – transporte mercancias colombia
8. Transporte de carga Extra dimensionada
9. B&M LOGÍSTICA EN TRANSPORTE S.A.S
10. Empresa de transporte Mudanzas y carga pesada
11. Compañía Colombiana de Transportadores de Carga Pesada S.A.S.
12. Cargas De Colombia S.A.S
13. GRUPO OPERATIVO EN LOGISTICA Y TRANSPORTE
14. Mudanzas Alpisar
15. Transporte Carga Libre
16. Logistics carga sas
17. AC CARGA ESPECIALIZADA S.A.S.
18. Union Andina de Transportes S.A.S


3. ESTUDIO DE LA DEMANDA


3.1. Análisis histórico de contratación por parte de la Secretaría Distrital de Cultura, Recreación y Deporte. Una vez revisado éste, se verifica que no se han suscrito contratos y/o convenios para la adquisición de elementos o productos de manera independiente, pues se han contratado dentro de otro conjunto de servicios denominado de logística.

3.2. Histórico de compras o adquisiciones de otras entidades estatales y otros consumidores del bien o servicio:

En relación con la demanda de este servicio por parte de las Entidades estatales colombianas, la Secretaría de Cultura, Recreación y Deporte, identificó en el Sistema Electrónico de Contratación Pública (SECOP), contratos con aspectos similares al que se adelantará con la presente contratación, así tal como se evidencia en el cuadro anexo.

	CONTRATANTE
	No. DE PROCESO 
	OBJETO
	CONTRATISTA
	MODALIDAD DE SELECCIÓN
	PLAZO
	VALOR

	
	
	
	
	
	
	

	DIRECCIÓN DE SANIDAD NAVAL

	028-MDN-CGFM-DGSM-DISAN-ARC-2021

	PRESTACIÓN DEL SERVICIO DE OPERADOR LOGÍSTICO Y TRANSPORTE DE CARGA ESPECIALIZADA CON MANEJO CADENA DE FRÍO, PARA RECEPCIÓN, TRANSPORTE, MANIPULACIÓN, ALMACENAMIENTO, CUSTODIA Y ENTREGA DE MUESTRAS BIOLOGICAS Y VACUNAS, PARA LA ATENCIÓN DE BROTES EPIDEMICOS O REQUERIMIENTOS URGENTES DE LA DIRECCIÓN DE SANIDAD, INCLUIDO ELEMENTOS NECESARIOS PARA GARANTIZAR LA RED DE FRÍO COMO SON PILAS Y CAJAS PARA EMBALAJE Y TRASPORTE PARA EL ENVÍO DE MUESTRAS BIOLOGICAS Y VACUNAS CON DESTINO A LOS ESTABLECIMIENTOS

	ELITE LOGISTICA Y RENDIMIENTO S.A.S

	Presupuesto inferior al 10% de la menor cuantía

	8 (Meses)

	58.685.400 COP

	Rama Judicial Dirección Seccional de Administración Judicial de Pasto

	MC002_2021

	Contratar en nombre de la Nación, Consejo Superior de Judicatura, Dirección Ejecutiva Seccional de Administración Judicial de Pasto, la prestación del servicio de transporte de carga departamental y nacional para el envío de bienes y elementos a los diferentes despachos judiciales y administrativos de los Distritos Judiciales de Pasto y Mocoa.

	PUENTES ORTEGA Y CIA LIMITADA

	Presupuesto inferior al 10% de la menor cuantía

	11 (Meses)

	PUENTES ORTEGA Y CIA LIMITADA


	DISTRITO ESPECIAL INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE BARRANQUILLA
	SA-005-2021
	PRESTACIÓN DE SERVICIOS DE TRANSPORTE DE CARGA PARA APOYAR LOS OPERATIVOS Y ACTIVIDADES QUE ADELANTE LA SECRETARIA DE CONTROL URBANO Y ESPACIO PÚBLICO EN EL DISTRITO DE BARRANQUILLA
	PORTES DE COLOMBIA SAS

	Menor Cuantía

	330 (Días)

	497.800.000 COP


	CACOM-2
	039-00-E-CACOM-2-GRUSE-2020

	SERVICIO DE TRANSPORTE DE CARGA COMO SOPORTE LOGÍSTICO DESDE EL CACOM-2, HASTA EL CERRO MILITAR EL TIGRE

		A L ALIANZA LOGISTICA SAS	
	Mínima cuantía

	330 (Días)
	22.500.000 COP


	PROSPERIDAD SOCIAL
	IMC 06 DE 2020

	Prestar el servicio de distribución - transporte de carga Urbano y Nacional para PROSPERIDAD SOCIAL, en todo el País, en cumplimiento de las labores propias de la entidad.
	RAPIDO GIGANTE S.A.S

	Mínima cuantía
	294 (Días)
	87.000.000 COP





4. GARANTÍAS.  

4.1. Cumplimiento: Este amparo deberá garantizar los perjuicios que se deriven por el incumplimiento total o parcial del contrato, el cumplimiento tardío o defectuoso del mismo cuando el incumplimiento sea imputable al contratista, por el 20% del valor total del contrato, por el término de ejecución del contrato y seis (6) meses más, en los términos del artículo 2.2.1.2.3.1.7 del Decreto 1082 de 2015.

4.2. Calidad del servicio: Este amparo deberá garantizar los perjuicios que se puedan derivar de la deficiente calidad de los bienes y equipos suministrados en cumplimiento del contrato, por el 20% del valor total del contrato y por el término de ejecución del contrato y un (1) año más, en los términos del numeral 6 del artículo 2.2.1.2.3.1.7 del Decreto 1082 de 2015.

4.3. Pago de Salarios Prestaciones Sociales e Indemnizaciones: Este amparo deberá garantizar los perjuicios ocasionados por el incumplimiento de las obligaciones laborales del contratista derivadas de la contratación de personal utilizado en el territorio nacional para le ejecución del contrato amparado, la cobertura será por el 5% del valor total del contrato, por el término de ejecución del contrato y tres años más, en los términos del numeral 4 artículo 2.2.1.2.3.1.7 del Decreto 1082 de 2015.

[bookmark: _30j0zll]5. PERSPECTIVA DE ANÁLISIS DEL RIESGO

De conformidad con lo estipulado en el artículo 2.2.1.1.1.6.3. del Decreto 1082 de 2015, que cita “Evaluación del Riesgo. La Entidad Estatal debe evaluar el Riesgo que el Proceso de Contratación representa para el cumplimiento de sus metas y objetos, de  acuerdo con los manuales y guías que para el efecto expida Colombia Compra Eficiente” y según lo establecido en el Manual para la Identificación y Cobertura del Riesgo en los Procesos de Contratación (Versión 1), donde se establecen los parámetros y los elementos a tener en cuenta a la hora de hacer el análisis del Riesgo, se hizo un análisis con base en la matriz de evaluación del riesgo como aparece en documento adjunto.
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carga internacional marítima hacia los 183 millones de toneladas (frente a 167 
millones del 2016. 
 
El transporte por vía aérea (participación del 12% del total del sector) registró una 
expansión del 1.6% anual, significativamente inferior al 7.8% observado un año 
atrás. Esto fue consecuencia de una fuerte desaceleración en el movimiento de 
pasajeros por este modo, pese al mantenimiento de los niveles de crecimiento del 
movimiento de carga.5 



 
Grafica No. 5 Dinámica del PIB-real de Sector Transporte. 



  



 



Fuente: Cálculos Anif con base en DANE. 



 



Gráfica No. 6 - Participación de las pequeñas y grandes empresas en el Sector 
Transporte 



 



Fuente: (ENL) 2018 



El subsector Transporte y almacenamiento en la actualidad se encuentra integrado 



en su mayoría por microempresas (87,1%) que hacen parte complementaria del 



engranaje de funcionamiento de las pequeñas (9.8%), medianas (0,6%) y grandes 



                                                           
5 http://anif.co/sites/default/files/jun25-18.pdf 










 

carga internacional marítima hacia los 183 millones de toneladas (frente a 167 

millones del 2016. 

 

El transporte por vía aérea (participación del 12% del total del sector) registró una 

expansión del 1.6% anual, significativamente inferior al 7.8% observado un año 

atrás. Esto fue consecuencia de una fuerte desaceleración en el movimiento de 

pasajeros por este modo, pese al mantenimiento de los niveles de crecimiento del 

movimiento de carga.5 

 

Grafica No. 5 Dinámica del PIB-real de Sector Transporte. 

 

 

 

Fuente: Cálculos Anif con base en DANE. 

 

Gráfica No. 6 - Participación de las pequeñas y grandes empresas en el Sector 

Transporte 

 

Fuente: (ENL) 2018

 

El subsector Transporte y almacenamiento en la actualidad se encuentra integrado 

en su mayoría por microempresas (87,1%) que hacen parte complementaria del 

engranaje de funcionamiento de las pequeñas (9.8%), medianas (0,6%) y grandes 

                                                           

5 http://anif.co/sites/default/files/jun25-18.pdf 


image1.png
Grafico 1. Tasa global de participacién, ocupacién y desempleo
Total nacional
Junio (2011 - 2020)

Tasa TGP -TO

o 2 3 H 2 . = 1] g
s ) s 5 S & 5 5 i 5

=TGP —=TO —4+-TD




image2.emf



 
 



 19 



 



Boletín Técnico 



 



 



Producto Interno Bruto (PIB) 



IV trimestre 2020pr 



Tabla 7. Comercio al por mayor y al por menor1 



Tasas de crecimiento en volumen2 



2020pr– Año total 



Serie corregida de 



efecto estacional y 



calendario



Año total Anual Trimestral



2020
pr



  / 



2019
p



2020
pr



- IV / 



2019
p
-IV



2020
pr



 - IV / 



2020
pr



 - III



Comercio al por mayor y al por menor
3 -2,9 3,9 9,9



Transporte y almacenamiento -20,9 -16,9 14,5



Alojamiento y servicios de comida -36,8 -20,8 60,1



Comercio al por mayor y al por menor
1 -15,1 -6,6 17,8



Serie original



Fuente: DANE,Cuentas nacionales
pr



preliminar
p
provisional



1
Comercio al por mayor y al por menor; reparación de vehículos automotores y motocicletas; transporte y



almacenamiento; alojamiento y servicios de comida.
2
Series encadenadas de volumen con año de referencia 2015.



3
Comercio al por mayor y al por menor; reparación de vehículos automotores y motocicletas.



Actividad económica



Tasas de crecimiento



 
 



Información y comunicaciones 



 



Para el año 2020pr, el valor agregado de información y comunicaciones decrece 2,7%, en su 



serie original, respecto al mismo periodo de 2019p. En el cuarto trimestre de 2020pr, el valor 



agregado de información y comunicaciones decrece 3,9% en su serie original, respecto al 



mismo periodo de 2019p. Para la serie corregida de efecto estacional y calendario, el valor 



agregado decrece en 1,0%, respecto al trimestre inmediatamente anterior (ver tabla 8):  
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IV trimestre 2020
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Tabla 7. Comercio al por mayor y al por menor1 

Tasas de crecimiento en volumen2 

2020pr– Año total 

Serie corregida de 

efecto estacional y 

calendario

Año total Anual Trimestral

2020

pr

  / 

2019

p

2020

pr

- IV / 

2019

p

-IV

2020

pr

 - IV / 

2020

pr

 - III

Comercio al por mayor y al por menor

3

-2,9 3,9 9,9

Transporte y almacenamiento -20,9 -16,9 14,5

Alojamiento y servicios de comida -36,8 -20,8 60,1

Comercio al por mayor y al por menor

1 -15,1 -6,6 17,8

Serie original

Fuente: DANE,Cuentas nacionales

pr

preliminar

p

provisional

1
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3
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pr

, el valor 

agregado de información y comunicaciones decrece 3,9% en su serie original, respecto al 

mismo periodo de 2019

p

. Para la serie corregida de efecto estacional y calendario, el valor 

agregado decrece en 1,0%, respecto al trimestre inmediatamente anterior (ver tabla 8):  
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