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1.

2.

INTRODUCCION

El pavimento, es una estructura formada por una o mas capas de material pétreo tratado,
cuya funcion es la de proporcionar al usuario un transito cémodo, seguro y rapido, al costo
mas bajo posible.

El desarrollo que han ido experimentando las ciudades, posee un aspecto que muchas veces
no es considerado por parte de la misma sociedad. Pues hablamos, de la pavimentacién de
calles y carreteras que conectan todos los lugares y cuan valioso es para los conductores
poder contar con un camino que no dafe sus vehiculos y no sea, causa de algun accidente
de lamentable consecuencia.

El pavimento que posee mejores atributos tanto para los usuarios como para quienes lo
instalen, debe contener un bajo costo anual, proporcionar confianza, que sea de sencilla
construccién y alta capacidad, contar con un disefio aprobado, que no obligue a gastos
importantes, que no sea necesaria una mantencion constante y se comporte de forma idénea.

La pavimentacién es la responsable de que podamos desplazarnos cémodamente por
ciudades y pueblos, tanto a pie como sobre un vehiculo, en nuestro puesto de trabajo y en la
calle, asi como de poder trabajar en unas instalaciones preparadas.

Las vias urbanas se encuentran en mal estado, intransitables o con restricciones de transito
y el deficiente mantenimiento vial fueron las causas seleccionadas como las mas probables
de afectacion.

En virtud de lo anterior, este proyecto constituye la construccion de pavimento rigido en vias
urbanas, en busca de mejorar la movilidad tanto de peatones como de de los vehiculos, asi
como mejorar el paisaje urbano en el sector afectado, mediante el mejoramiento de las vias
en mal estado.

Con este documento se pretende hacer un diagndstico de la infraestructura vial urbana.

LOCALIZACION GEOGRAFICA ESPECIFICA DE LA ZONA DEL PROYECTO



1. LOCALIZACION GENERAL

Quibd6 es un municipio colombiano, capital del departamento del Chocé y una de las
poblaciones mas importantes en la Region del Pacifico Colombiano.

La ciudad estd ubicada en una de las regiones mas biodiversas de Colombia, cerca de

grandes reservas ecoldgicas como el parque nacional natural Embera. También es una de
las regiones con mayor numero de reservas indigenas.

Quibdo se encuentra situado sobre la margen derecha del rio Atrato, uno de los principales
afluentes del pais y una de las zonas con mas alta pluviosidad del mundo. Se encuentra a

una altitud de 43 m s. n. m. y tiene una temperatura cuyo promedio es de 28 °C. Dista de
Bogota 718 km.

La ciudad de Quibdé constituye el tnico centro departamental localizado entre la cordillera y
el litoral. Por sus caracteristicas, es el punto medio de enlace natural que existe entre los dos
litorales colombianos, a través de los rios Atrato y San Juan.

Las relaciones de centralidad convergen sobre la zona del istmo San Pablo, especificamente

entre Quibdo e Istmina, y se explican por las relaciones de comunicacion fluvial que existe
entre los dos grandes rios: Atrato y San Juan.




2. LOZALIZACION ESPECIFICA

El proyecto se encuentra localizado entre el barrio Angeles y el barrio Jardin en Quibdo.

tramo)a
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3.

IDENTIFICACION DE LA NECESIDAD

Las vias urbanas a intervenir, tienen una geometria desactualizada y presenta un alto grado
de deterioro, afecta tanto a los mismos pobladores como a los transportadores y turistas.

Quibdo presenta un atraso en infraestructura vial, existen deficiencias o carencias en puentes,
estructuras de contencién y vias que le restan productividad y competitividad a la hora de
enfrentar un mercado abierto al trafico como capital Deparatamental. EI municipio no podra
actualizarse sin un sistema vial de alta calidad.

La mayoria de las vias urbanas se encuentran en mal estado en general, que limitan la
velocidad y la movilidad.

Todos sabemos que es Quibdo el centro de convergencia de las poblaciones, cuenta con una
gran diversidad de recursos, por tal motivo, la infraestructura vial es un factor determinante
en la economia ya que esta implicada directamente en la formaciéon de un mercado amplio y
en la vinculacion de las regiones aisladas de la geografia regional, lo que conlleva a realizar
un esfuerzo por parte de la Administracion municipal y Departamental para optimizar la
relacién que existe entre la disponibilidad de vias de comunicacion terrestre y el nivel de
desarrollo de la poblacion.



4.

JUSTIFICACION.

Esta via es de gran importancia para mejorar el trafico en un sector tan importante como lo
es el Aeropuerto El Carafio. Esta via conectara lo que a futuro esta denominada como la via
circunvalar y la salida hacia la ciudad de Medellin.

Actualmente existen vias con calzadas en terreno natural y secciones transversales mal
definidas, la cual es necesario recuperar, identificando un eje de via, teniendo en cuenta que
la movilidad en estos tramos genera a su vez dificultad para los vehiculos al tener que recorrer
una via afectada por huecos, baches y socavaciones que cada época de lluvias causa
afectaciones en el terreno natural

No obstante, el mejoramiento de la via sera beneficioso tanto para los habitantes de la
cabecera Municipal como para el sector turistico, comercial como de los mismos habitantes,
motivo por el cual se hizo necesario proponer solucion para que el transito sea seguro y evitar
cierres en la via. Esto constituye a brindar seguridad en el transito.

Las obras de infraestructura vial ayudan a reducir los costos en las actividades de integracion
de los mercados, lo cual estimula el comercio municipal e intermunicipal. La inversién en
infraestructura vial es un eficaz instrumento de politica para impulsar el crecimiento
economico y reducir la pobreza.

Por lo anterior, es necesario que la ciudad disponga de vias en buen estado y mantenga en
debidas condiciones las vias construidas.



5. INVENTARIO ViAL

El inventario vial, busca recopilar la gran cantidad de informacion la cual nos permite conocer
la ubicacién de los principales componentes y obras que conforman la via, el estado de los
mismos y la necesidad de ciertos trabajos para mejorar las condiciones de operacion de la
via.

Los alcances establecidos para el inventario vial son los que se describen a continuacion:

1. Datos generales.
Las vias urbanas a Intervenir se encuentran localizadas en Quibdé entre los barrios Angeles
y Jardin. El punto de inicio es el KO+000 y el punto final es el KO+535.

1. Caracteristica de la via.

Las vias a intervenir poseen una pendiente aproximadamente del 6%, el punto de extraccion
de material esta equidistante de la zona de influencia del proyecto a 23 kilbmetros, las zonas
de necesidad de estructuras de contencion se presentan en el informe de suelos y por
consiguiente en el disefio estructural de muros.

A lo largo del tramo de los 535 metros lineales a intervenir en la conexion Jardin - Aeropuerto,
se encuentra una via sin pavimentar en alto grado de deterioro, el uso que se ha determinado
en esta es residencial, comercial, turistico, institucional; cuenta con red de alcantarillado
sanitario, red de acueducto, redes de energia eléctrica y alumbrado publico.

Por su alto deterioro no esta habilitada y se pretende aperturar para un solo sentido vehicular
Jardin — Aeropuerto ya que quedaria de 4 a 4.2m de ancho. Para motocicletas si estaria en
ambos sentidos
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NUMERO DE PERSONAS DIRECTAMENTE BENEFICIADAS.

Los beneficiarios de un proyecto son las personas que obtendran algun tipo de beneficio de
la implementacion del mismo. Se pueden identificar dos tipos de beneficiarios: Directos e
indirectos.

Beneficiarios directos: Los beneficiarios directos son aquéllos que participaran
directamente en el proyecto, y por consiguiente, se beneficiaran de su implementacion. Asi,
las personas que estaran empleadas en el proyecto, que los suplen con materia prima u otros
bienes y servicios, o que usaran de alguna manera el producto del proyecto se pueden
categorizar como beneficiarios directos.

Beneficiarios indirectos: Los beneficiarios indirectos son, con frecuencia pero no siempre,
las personas que viven al interior de la zona de influencia del proyecto.

Con frecuencia es posible hacer Unicamente estimados generales de los beneficiarios
indirectos por dos razones: (a) es dificil trazar una linea clara de separacion entre las
personas que se beneficiardn del proyecto y aquéllas que viven mas all4d de la zona de
influencia del mismo, pues los limites dependeran de cada persona y del grado de necesidad
o de la importancia de la utilidad del proyecto.

La poblacién beneficiaria directa en primer lugar corresponde a los habitantes de Quibdé

En cuanto a las personas beneficiarias indirectas, se estima que la repercusion del proyecto
alcanzara a todos los habitantes de los corregimientos de acceso fluvial, y municipios que
para desplazarse deben llegar al punto de convergencia Quibdé.

NUMERO DE PERSONAS DIRECTAMENTE BENEFICIARIAS DEL PROYECTO
Beneficiarios Directos 91.316 personas

Beneficiarios Indirectos 24.894 personas



CARACTERIZACION DE LA POBLACION DIRECTA BENEFICIADA.

1. FACTORES SOCIODEMOGRAFISCOS

En este punto se describen y analizan las variables sexo, estado civil, edad y grupo
étnico de los habitantes de Quibdo.

Viviendas, Hogares y Personas

hrea Viviendas Hogares Personas _Proyeccion

Censo General 2005 Poblacion
2010
Cabecera 23.107 23897 100.113 104,788
Resto 3.164 2.229 9.008 9,760
Total 26.271 25,126 109.121 114 548

Servicios con que cuenta la vivienda
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En guispo el 88,6% de las viviendas tiene conexidn a Energia
Eléctrica .
El 0,0% tiene conexion a Gas Matural .



Personas en NBI (30 Junio 2010)

Prop (%) Cve (9%

hrea P (%) Cve (%)
Cabecera 90,46 1,14
Resto 78,54 -
Total 89,47 1,06

El guidn () significa que al 100% de las personas se
aplict esta pregunta por tanto no tiene Cve,

1. Modulo de Viviendas

Tipo de vivienda
100 91.4
90
Bu.
@ 70
& ol
5 =
[
g 0
O 3
Eﬂ'
" 3.3 3.2
0l S .

Casa-Casa  Apartamento  Cuarto - Otro
indigena

El 91,4% de las viviendas de guispo son casas.

2. Modulo de Hogares

Promedio de personas por hogar
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El Promedio de personas por hogar en quisoo es de 4,3,

Hogares Con actividad Econdmica



2. EDUCACION

En este apartado se analizan los siguientes aspectos: Tabla de analfabetismo,
asistencia escolar, y nivel educativo.

Tasa de Analfabetismo, poblacion de 5 afios y mas y

15 afios y mas, cabecera resto
2.1
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El 11,8% de la poblacion de 5 afios y mas y el 12,4% de
15 afios y mas de quispo no sabe leer y escribir.

Asistencia escolar, poblacion de 3 a 24 afios

B0 - 71,1 69,5
lﬂ\.. E‘D b
E 40 . 35,7
& 20 1
D - T T !
Cabecera Resto Total

El 71,1% de la poblacidn en cabecera de 3 a 24 afios
asiste a un establecimiento educativo formal.



Nivel educativo

hirguna
Supsrion ¥ postgrado
Mormalista

Meiia s

El 299% de la poblacidn residente en gquispo, ha
alcanzado el nivel basica primaria; el 33,3% ha alcanzado
secundaria y el 15,6% el nivel superior y postgrado. La
poblacion residente sin ningdn nivel educativo es el
12, 6%.

Asistencia escolar, poblacion de 3 a 24 afios
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Bl 14,3% de la poblacion en cabecera de 3 a 24 afos
asiste a un establecimiento educativo formal.




3. ESTADO ACTUAL: DESCRIPCION FiSICA DEL LUGAR DEL PROYECTO.

El estado de las calles en Quibdo va en un creciente deterioro, ya que se han visto
afectados por problemas de distinta indole, producto de la falta de mantenimiento a
las mismas, que ha traido como consecuencia malestar en los transeulntes y dafios
en los vehiculos que circulan por esta zona.

La via urbana a pavimentar presentan mal estado asociado al alto grado de deterioro
en la superficie de rodadura, baches generados por las depresiones producidas mas
0 menos circular volviéndolo vulnerable a la accion del transito, existencia cabezas
duras que ocurren por la presencia de sobretamafios y discontinuidades en la
granulometria de la grava, los palos utilizados para estabilizacion del terrerno se
encuentran a la vista, ademas hay presencia de vegetacion e inexistencia de drenaje
de aguas lluvia.

La via de la Calle del Aero puerto hacia la variante (salida a Medellin) , presenta una
geometria desactualizada y presenta un alto grado de deterioro, afecta tanto a los
mismos pobladores como a los transportadores Yy turistas.

A continuacion se muestra el estado en que se encuentra el lugar donde se construira
el proyecto:

Deterioro en la carpeta de rodadura, presencia de vegetacion




Cabezas duras, presencia de vegetacion, palizada a la vista




4.

ALCANCE DEL PROYECTO.

Mediante el andlisis del sector y las condiciones propias de la region se realizaron los
estudios de Levantamiento Topogréafico, Estudio de Suelos, Disefio de Pavimentos,
Trazado y Disefio Geométrico, Calculo Estructural, Informe Hidrolégico e Hidraulico, y
Presupuesto General de la obra, a fin de mejorar el transito vehicular en la zona urbana
del Municipio, al disponer de la infraestructura vial adecuada, identificando como solucion
la CONSTRUCCION DE 535 METROS DE PAVIMENTO RIGIDO EN BARRIO LOS
ANGELES SECTOR CONDOTO EN EL MUNICIPIO DE QUIBDO. CHOCO.

El alcance del proyecto:

1. pavimentacion en concreto rigido de 535 metros lineales.

2. La via posee, con 4,20 m de ancho doble carril y confinado con sardineles en
ambos extremos.

3. Placa de concreto con 20 cm de espesor y con resistencia a la compresion de
3.8Mpa

4, Sub base granular de 20 cm

5. Pendiente de bombeo del 2%

6. Juntas transversales cada 4,3 m y una junta longitudinal en el centro de la
calzada.

7. Las juntas tendran dovelas y barras de anclaje.

8. Muro en concreto reforzado de 2 metros de alto en varios sectores
METAS FiSICAS.

1. Se intervendran 535 metros lineales de via

2. Pavimento en concreto rigido MR 3.8 Mpa, con un espesor de 20 cm, losas

con 4.20 metros de ancho y 2,10 metros de ancho de carril

3. IMPACTO SOCIAL QUE SE PRETENDE ALCANZAR CON LA EJECUCION
DEL PROYECTO.

Las obras mejoran las condiciones de vida de la gente son aquellas que les sirven, porque
les son Utiles. En las comunidades, su impacto no esté a discusion, porque se relacionan con
una vida saludable, con el bienestar de las personas. En el barrio o en el poblado, las obras
de infraestructura son necesarias para ofrecer servicios basicos.

El abastecimiento de agua potable, el alcantarillado y la pavimentacion de vias son sistemas
indispensables para el desarrollo de las localidades, asi como el alumbrado publico y la red
de distribucién de energia eléctrica. Estos servicios mitigan el rezago y las disparidades
sociales, favoreciendo una vida digna. Generan condiciones para un mejor nivel de desarrollo,



al reducir las enfermedades y aumentar la calidad de vida. Son, sin duda, aportes al bienestar
social.

Los recursos publicos se invierten bien cuando favorecen la atencion de demandas
especificas de la poblacion, como el agua potable, el drenaje sanitario y la electricidad, que
elevan los niveles de confort en los hogares, o como las banquetas, los pavimentos y los
alumbrados, que acrecientan los niveles de seguridad.

Cualquier cambio o modificacion en el espacio y en la infraestructura fisica, produce cambios
en el medio socioecondmico y por ende en el comportamiento humano.

Los impactos, son de caracter positivo o negativo, dependiendo de las diferentes acciones
gue se realizan para llevar a cabo la ejecucion de la obra, teniendo en cuenta las fases del
proceso como son: durante la construccion de la obra y después de terminada la misma.

Las obras que se tienen proyectado ejecutar, producen un impacto negativo durante la fase
de construccion, pero una vez terminadas, los impactos se tornan positivos, tanto para los
propietarios de predios de la zona de citacién como para la ciudadania en general de Istmina

Dentro de los principales impactos que se pretenden alcanzar con la ejecucién del proyecto
son los siguientes:

1. La mejora de la calidad urbana de los habitantes del sector en razén de la
facilidad para el acceso a los servicios publicos., la atraccion demografica y de
actividades.

1. El goce y disfrute del espacio publico por parte de los habitantes de la
ciudadela.

2. Valoracion de los predios.

3. El mejoramiento del trafico vehicular pues las viviendas tendrian acceso
directo.

4, La disminucion de las infecciones gripales a causa del polvo o el pantano.

5. La disminucion de la vulnerabilidad al deslizamiento de la zona al tener una

buena superficie para la evacuacion de las aguas lluvias.

6. Permite una mayor movilidad vial que redunda en un ahorro de combustible y
menor desgaste para los vehiculos.
7. Disminuye el tiempo habitual de recorrido entre la zona y el centro de la ciudad,

posibilitando de esta forma el desarrollo de otras actividades laborales, de
capacitacion y de esparcimiento.
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