
UNIDAD EJECUTORA: GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS DIRECCIÓN TERRITORIAL: CUNDINAMARCA PERIODO MES: 01 A 31 DE ENERO DE 2022

CONTRATO DE OBRA No.: 989 DE 2021 PLAZO INICIAL: 114 MESES PLAZO ACUMULADO:

FECHA DE INICIACION: 21 DE JUNIO DE 2021 FECHA DE SUSPENSIÓN:

OBJETO: MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCIÓN Y MANTENIMIENTO GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE FECHA DE REANUDACIÓN:

DE LA RUTA DE LOS COMUNEROS (ZIPAQUIRÁ - BARBOSA - BUCARAMANGA; GIRÓN - PIEDECUESTA) EN LOS VALOR INICIAL (incluido IVA) : VALOR ADICIÓNALES:

DEPARTAMENTOS DE CUNDINAMARCA,  BOYACÁ Y SANTANDER, EN MARCO DE LA REACTIVACIÓN ECONÓMICA, VALOR  ACUMULADO: AMORTIZACION ANTICIPO:

MEDIANTE EL PROGRAMA DE OBRA PÚBLICA “VÍAS PARA LA LEGALIDAD Y LA REACTIVACIÓN VISIÓN 2030” MÓDULO 1

CONTRATISTA: CONSORCIO VÍAL MHC 063 ANTICIPO CONCEDIDO:

971 DE 2021 INTERVENTOR: SUPERVISOR DEL CONTRATO DE INTERVENTORÍA: GUSTAVO ALFONSO VARGAS LEYTON

   ACTIVIDAD UNIDAD CANTIDAD ACTIVIDAD UNIDAD

Mejoramiento Mejoramiento km

Construcción km 33,4 Construcción km

Pavimentación Pavimentación km

Puentes Puentes

Otros (mantenimiento) km 97,5 Otros (mantenimiento) km

Obra (B) Ajustes (A) Total (C=A+B) Año Valor

En el mes: 669.376.720,00$              5.395.538.420,00$                   227.860.274,00$                    5.623.398.694,00$         304.858.846,00$            1,04 0,05 2021 11.235.709.523,00$          

Acumulado: 10.609.237.300,00$         16.214.749.383,00$                 416.384.115,00$                    16.631.133.498,00$       1.581.143.677,00$         1,03 0,10 2022 23.404.761.905,00$          

2023 42.128.571.429,00$          

2024 56.171.428.571,00$          

2025 28.085.714.286,00$          

2026 56.171.428.571,00$          

Contratista: 0,036 7,33 0,06 106,67 448.656.956.977,00$         18.009.337.930,00$          18.009.337.930,00$         2027 65.533.333.333,00$          

Interventor: 0,047 7,33 0,06 106,67 31.918.713.761,00$           971.094.713,00$               971.094.713                     2028 74.895.238.095,00$          

E: Inversión total ejecutada acumulada del contrato (Incluido IVA). 2029 79.576.190.476,00$          

V: Valor acumulado del contrato (Incluido IVA). 2030 28.085.714.286,00$          

Total 465.288.090.475,00$        

Valor sin IVA

396.000.000,00$                    

 $                                         -   

 $                          725.798,00 

 $                                         -   

 $                       1.614.696,00 

 $                   398.340.494,00 

* Estos conceptos deben corresponder a los relacionados en la propuesta económica aprobada.

Desde Hasta Desde Hasta

13-may-21 31-dic-30 13-may-21 31-dic-25

13-may-21 21-dic-28

Documento y fecha de aprobación última garantía y seguros:

DURANTE ESTE PERIODO NO SE INICIARON MULTAS NI SANCIONES

CONCEPTOS EMITIDOS POR LA INTERVENTORÍA DURANTE LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO

ESTUDIOS Y DISEÑOS

0

8,40

93

Valor Programado para 

los meses faltantes del 

año.

0

1,57

I/C

(Mes)

465.288.090.475,00$                         

E/P

ALCANCE FÍSICO DEL CONTRATO AVANCE FÍSICO DEL CONTRATO

-$                                                                  

(Día)

465.288.090.475,00$                         
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Meses Ejecutados

-$                                                   

CONTRATO DE INTERVENTORÍA:

       E/V     

Inversión Programada 

(P)

CONSORCIO ICEACSA - TPF

Presupuesto disponible

VIGENCIAS PRESUPUESTALES

VIGENCIA

GESTIÓN SOCIAL

GESTIÓN PREDIAL

1PROCESO DE GESTIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

AVANCE FINANCIERO

Meses Faltantes

-$                                                                  

Amparo

GESTIÓN AMBIENTAL

años contados a partir de la fecha de suscripción del Acta 

de Aprobación Definitiva de la calidad de la revisión, 

ajuste y/o actualización y/o modificación y/o 

complementación de los estudios y diseños y/o 

elaboración del cálculo de la estructura del pavimento y/o 

cálculos estructurales y/o obras requeridas para 

garantizar la estabilidad de la infraestructura vial.

OTRO CONCEPTO DE INVERSIÓN

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (5/01/2022):Respuesta D-546 Respuesta al comunicado C971-384-2021 (R-331) del 09 de diciembre de 2021. con asunto “Respuesta D-399 Informe final del estudio de transporte Fase 3 en versión VC”

1. De la revisión de la Versión D del Estudio del asunto se tienen observaciones, las cuales fueron incluidas como comentarios sobre el documento entregado, en la comunicación D-546 y en los archivos en excel que contienen los procesamientos. Respecto a estos últimos, se volvieron a recibir los mismos de la versión anterior y sin ningún ajuste por lo que se solicita revisar las observaciones en los entregados con la comunicación 

C971-384-2021 (R-331) y que corresponden a los siguientes: “MS_2A-PR31+000(Ruta 45A04)_revisado.xls”, “HMD_dia tipico Revisado.xls”, “GHMD dia atípico_Revisado”, “MS_01-PR66+000_Atipico Revisado.xls” y, además, se envían otros archivos a los cuales se les debe hacer unos ajustes. Las observaciones realizadas en algunos de los archivos correspondientes a la información primaria vehicular aplican para todos los 23 

archivos entregados. 

2. Se solicita responder a cada una de estas observaciones, incluyéndolas en el comunicado con el que se entregará la nueva versión y, además, con la respuesta completa a la misma y no solo con una nota como se hizo en el Consecutivo D-546 y que decía “RTA: La observación fue atendida en el informe”, porque varias de estas atenciones no fueron encontradas y/o realizadas. 

3. Se solicita, de acuerdo con la metodología aprobada (Capítulos 4.2 Estudios de campo y 4.6 Volúmenes modos no motorizados), presentar la identificación y análisis de puntos críticos con base en los conteos de peatones y biciusuarios realizados, aforados en los diferentes puntos. De igual manera se requiere presentar el estudio de frecuencia y ocupación visual para rutas de transporte público (aprobado en la metodología 4.2 

Estudios de campo) y el inventario vial y de dispositivos de control, también aprobado en la metodología. También se requiere y de acuerdo con lo plasmado en la metodología aprobada y consignado en el Capítulo 6. CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO, presentar todos los diferentes modelos de micro-simulación puntuales para las intersecciones en las cuales se intercepten vías importantes con vías de jerarquía similar o se prevén 

conflictos de tránsito que puedan inducir riesgo de accidentalidad y los correspondientes análisis. Se reitera que dentro de los anexos deben incluir todos y cada uno de los videos realizados y sobre los cuales construyeron los archivos correspondientes a los aforos; de igual manera se debe entregar toda la información secundaria mencionada y consultada. 

4. Se adjuntan los documentos que contienen las observaciones: IF-TRA-ZIBU-VD_Revisado Interventoria.pdf”, “D-546_RTA_C971-384-2021_R-331_IF-FIII-TRA-ZIBU-VD_Revisado Interventoria.pdf” y algunos archivos en excel sobre los cuales hay observaciones que aplican para los que sean similares y son, entre otros, los siguientes: “P_TÍPICO_Revisado.xls”, “P_ATÍPICO_Revisado.xls”, “GHMD dia atípico_Revisado”, “MS_01-

PR66+000_Atipico Revisado.xls”, así como los entregados con la comunicación mencionada en el primer párrafo de este concepto y que son los siguientes: “MS_2A-PR31+000(Ruta 45A04)_revisado.xls”, “HMD_dia típico Revisado.xls”, “GHMD dia atípico_Revisado”, “MS_01-PR66+000_Atipico Revisado.xls”

Buen manejo y correcta inversión del anticipo

Responsabilidad Civil ExtracontractualCumplimiento

Seguro

Costos de Intervent (I) C/B

VALOR TOTAL

INVERSIÓN EJECUTADA OBRA (Incluido IVA)

VIGENCIA

Plazo Adicional Estimado

*OTRAS INVERSIONES EJECUTADAS

Saldo  Contrato

ÚLTIMAS GARANTÍAS Y SEGUROS APROBADOS

Otros

Calidad de Estudios y Diseños

Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones

De acuerdo con Memorando No. O-GGP 42697 del 17 de 

junio de 2021 informa la Unidad Ejecutora del Proyecto 

manifiesta: "... en aquellas pólizas donde no se encuentra 

el amparo del “Buen manejo del Anticipo”, obedece al 

hecho que el Contratista ha decidido no solicitar anticipo 

para la vigencia 2021 y ni se realizará ninguna 

aprobación de desembolso de acuerdo al PAC por parte 

de esta Gerencia."

Se aprueba parcialmente la garantía única de 

cumplimiento del contrato 988 de 2021, condicionada a 

que la Unidad Ejecutora tramite la modificación o 

aclaración contractual que corresponda, en la cual se 

esclarezca el valor asegurado del amparo de Estabilidad 

y calidad de la obra. Lo anterior, en razón a que el 

contrato señala un valor asegurado diferente al valor 

asegurado en el contrato de seguro.

Estabilidad y Calidad de Obra

PROCEDIMIENTOS DE MULTAS Y SANCIONES (Indicar el estado en que se encuentre el proceso administrativo de multa o sanción si aplica)
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DE LA INTERVENTORÍA

ESPECIALIDAD DE PAVIMENTOS, SANDRA JOHANA BENAVIDES BERMUDEZ(6/01/2022): D-527- Respuesta al comunicado C971-405-2021 (R-343) del 14 de diciembre de 2021. Atención observaciones Informe estudios y Diseños componente de Pavimentos VD.

1. Finalmente, teniendo en cuenta la necesidad de culminar los diseños a la mayor brevedad cumpliendo los requerimientos técnicos del diseño, se deben utilizar leyes de fatiga teóricas para la comprobación por el método mecanicista de este, teniendo en cuenta que dichas leyes de fatiga han sido objeto de una calibración en pistas de ensayo luego de un análisis estadístico en términos de tamaño de muestreo y de análisis de 

factores ( Varianza, Coeficientes, otros) mucho mayor y por tanto más confiable, respecto al que se tiene con un (1) sólo resultado de laboratorio del material que se prevé producir e instalar. 

2. Complementariamente, se debe presentar el precio unitario del material propuesto según las características establecidas en la especificación 450.13P. 

3. En consecuencia, no se emite concepto de No Objeción hasta tanto no se atiendan o justifiquen las observaciones antes señaladas. Se solicita que junta con la nueva versión del documento se presente la carta de respuesta a cada uno de los puntos del presente comunicado. 

4. Se reitera que para emitir el concepto de No Objeción del componente de pavimentos es necesario que lo relacionado con el componente de tránsito esté finalizado

ESPECIALIDAD DE HIDRAULICA E HIDROLOGIA, IBAN GUSTAVO BLANCO GONZALEZ (27/01/2022): D-560 Sitio crítico PR 44+000 Respuesta a comunicado de Interventoría C971-419-2021(R-355), con asunto: “Respuesta al comunicado D-487.” - Hidráulica,

Teniendo en cuenta el oficio D-560, mediante el cual se hace entrega de la atención a las observaciones realizadas por el área de Hidrología e Hidráulico para el sitio PR 44+000 se dejan los siguientes comentarios y observaciones:

Queda pendiente el trámite para el desarrollo de la investigación del pozo séptico una vez se dé aval por parte de la interventoría a las cotizaciones y forma de pago.

En lo referente a los planos de detalle, es necesario dejar la evidencia en cartografía, o a nivel de detalle de la solución que se realiza ya que los profesionales idóneos que participan en la toma de decisiones no estarán siempre y el registro servirá como ilustración de estas actividades para controles posteriores. Esta observación se mantiene.

En el presente periodo se realizó el mantenimiento de la carpeta asfáltica en los tramos críticos mediante parcheo en la Vía Ubaté – Chiquinquirá ruta 45A05 en el sector comprendido entre el PR 30+800 y el PR 34+000, interviniendo una longitud de 3,2km con el uso de mezcla asfáltica MDC -25 en aquellos puntos donde la superficie de fresado presentara grietas, se realizo el respectivo mejoramiento profundizando el fresado para 

garantizar una buena durabilidad del parche. 

Continuaron las actividades de señalización vial entre Ubaté - Chiquinquirá, consistentes en la demarcación horizontal de líneas de borde de calzada y eje entre el PR 37+000 y el PR 41+000, PR 44+500 al PR 44+600 PR 25+800 - PR 30+100 y del PR 42+000 al PR 47+870 en la ruta 45A05, así como marcas viales en las glorietas existentes en la ruta 45A05 y 45ACNC. Se espera para el siguiente mes, enero de 2022, iniciar la 

demarcación vial entre el Peaje de Casablanca y Ubaté .

Complementario al parcheo, continuaron las jornadas de tapa huecos en la Variante de Zipaquirá ruta 45ACND y en la ruta 45A04 entre el Peaje de Casablanca y Ubaté, Se proyecta para el siguiente mes continuar con la jornada de tapahuecos

En el presente periodo se presentaron 1,5% de lluvias permitiendo la ejecución de diferentes actividades.

Continuaron las actividades para la construcción de la segunda calzada en la Variante de Zipaquirá, ruta 45CND con un total aproximado de 2.1 km en intervención comprendido con actividades de excavación de la explanación para mejoramiento y construcción de pedraplén, extensión y compactación de capas en material adecuado para el terraplén y en ejecución de 17 obras hidráulicas.

La interventoría ha solicitado de manera reiterada al contratista disponer el material de rajón para la construcción de los pedraplenes cumpliendo con el requisito de tamaño máximo que para el caso es de 35 cm. El contratista durante el mes presento una mejora significativa en la reducción de los sobre tamaños a través de martillo hidráulico adaptable a la retroexcavadora

Según el programa de inversiones No.4 para el mes de enero de 2022 se tiene programado un valor básico de obra acumulado de $ 10.609.237.300 equivalente al 2,98% y se tiene un valor básico de obra ejecutado acumulado de $ 16.833.869.052 equivalente al 4.37% del valor total básico del contrato, evidenciando que el contratista no presenta retraso en el avance financiero.

Durante el mes de enero de 2022 se han desarrollado varias mesas de trabajo entre los especialistas de la interventoría y contratista para socializar, revisar y realizar ajustes menores a los estudios y diseños en lo que respecta las intersecciones de Ave colombiana, noventa grados y retornos en el municipio de Cogua. Inciaron los trabajos topograficos entre el tramo del Peaje de Casablanca - Ubate para la obtencion actualizacion de 

la informacion necesaria para los estudios y diseños fase III

Las acciones a seguir por parte de la interventoría desde el área técnica se centran en el control del proceso en la obra, medición de cantidades, verificación de la calidad de los materiales y cumplimiento de las especificaciones técnicas del Invias

En cuanto a la gestión social, se ha realizado el seguimiento de atención a los puntos SAU de los municipios de Zipaquirá y Ubaté, con el fin de verificar el trámite oportuno a las PQRS abiertas en el periodo, donde se verificó que fue cerrado el 98% de requerimientos abiertos. Se recomienda al contratista continuar con la atención oportuna de los requerimientos y solicitudes interpuestas y seguir con el trámite de la PQRSD No. 23 a 

nombre del señor Julio Pinzon, para dar cierre a conformidad del usuario. 

Se hizo seguimiento a los diez (10) puntos satélites de información, las carteleras informativas y buzones satélites instalados por el contratista, evidenciando que la PQRS recibida en el buzón del municipio de Ubaté fue respondida en los tiempos establecidos.

Mediante los informes semanales, se ha reportado oportunamente al INVIAS la información correspondiente a la contratación de personal tanto del contratista como de la interventoría que habita en los municipios priorizados en el contrato, de igual forma, la gestión realizada para la vinculación de personal de la Agencia para la Reincorporación y la Normalización -ARN. 

Se han realizado comités socio ambientales por parte del contratista, interventoría e INVIAS, con el objetivo de mantener una comunicación y acompañamiento permanente durante el desarrollo del contrato. 

Se recomienda culminar las visitas de caracterización veredal con el fin de completar la información en el documento PAGA, e identificar las necesidades sociales para priorizar las alternativas de proyectos productivos y/u obras con participación ciudadana en cada uno de los municipios de la zona de influencia directa.

Por último, se recomienda entregar a la interventoría toda la trazabilidad que se ha tenido con el ICANH hasta el momento, de igual manera se solicita que las comunicaciones que vayan surgiendo, sean copiadas a interventoría

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (31/01/2022): Respuesta D-154: PMT No 6 Alcance al Plan de Manejo de Transito (PMT) aprobado No 4 para actividades de mantenimiento, entrada y salida de volquetas y maquinaria y cierre carril izquierdo para la construcción doble del corredor vial de la carretera Zipaquirá – Ubaté (Variante PR26+430 – PR33+480).2

1. El nuevo documento debe venir como retroalimentación del PMT No. 4, lo cual debe aclararse en la Introducción y donde sea también pertinente, como en los objetivos y otros apartes.

2. Como es un PMT que ya está operando (PMT No. 4), redactar en el tiempo que corresponda.

3. Aclarar que los vehículos de carga no podrán permanecer estacionados sobre el carril libre del corredor y que es utilizado por los demás usuarios; mientras son llamados a la zona de obra, proponer un punto o sector para desarrollar dicha labor y este sitio debe señalizarse y además operarse con auxiliares de tráfico (Por ejemplo donde lo están haciendo ahora y sin autorización: sector de 90 grados); incluir en el documento lo 

correspondiente, así como adjuntar el esquema con la señalización y personal que corresponda.

4. Debe precisarse y con mayor claridad, que, al finalizar cada jornada de trabajo, la señalización debe retirarse y dejar en operación los dos carriles unidireccinales de la variante, pero también aclarar que los elementos, como por ejemplo maletines, delineadores tubulares, etc, no pueden quedar ni sobre la calzada, ni sobre las bermas, porque generan riesgos de accidentes durante la noche.

5. En el plano, tanto en el rótulo como en las notas del mismo (también el el documento), ajustar que la distancia entre el maletín y el primer delineador tubular, a cada lado, es de dos (2) metros y no ce cuatro (4) como se planteó inicialmente; en estos dos espacios y al tener solo una cinta uniendo estos elementos, se detectó en campo que y por a longitud, los vehículos pesados al pasar las estaban soltando.

6. En el plano, en el numeral 3 del rótulo vertical, eliminar la palabra “NORMALMENTE”. los primeros delirótulo vertical al lado derecho del plano, en el numeral 3

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (6/01/2022):Respuesta D-591 – Respuesta a oficio C971-443-2021 “Respuesta comunicado D-540 Plan de Manejo de Transito (PMT) para actividades de demarcación para el corredor vial de la carretera Zipaquirá - Chiquinquirá

De la revisión de la V1 del PMT del asunto, no se tienen observaciones y es viable para los fines correspondientes; adjunto todos los archivos que conforman dicho PMT (Documento con firma de viabilidad en pdf y editable en word), esquemas, registro fotográfico, cronograma de obra).

ESPECIALIDAD DE ARQUEOLOGIA (18/01/2022): D-468 Respuesta al comunicado de Interventoría C971-241-2021 (R-209) con asunto: Respuesta D-296 Respuesta al comunicado C971-185-2021 del 07 de octubre de 2021 con asunto "Respuesta D-211: Respuesta al comunicado C971-132-2021 del 01 de septiembre. Atención observaciones al informe de Metodología de Estudio del Volumen III Geología para Ingeniería 

El Consultor atendió las observaciones y recomendaciones adelantadas mediante dos conceptos de revisión.

 Una vez revisados los ítems que componen el Plan de Inversión Social, Versión 2 del Proyecto 8. Protección al Patrimonio Arqueológico y Cultural, el cual fue entregado por medio del consecutivo D-000000018, radicado el 11 de enero de 2022, esta interventoría se permite conceptuar lo siguiente: 

 1. Los costos de la profesional líder del componente arqueológico sobrepasan lo estimado para una dedicación del 50%, por lo tanto, la interventoría requiere sea ajustado por un monto máximo mensual de $5.500.000 por OPS.  

 2. Se aprueba la contratación de dos residentes por un valor máximo cada uno de $5.600.000 (contrato laboral) con una dedicación del 100%, en caso de que se requiera más personal, este tendrá que ser aprobado por la interventoría, de lo contrario su costo será responsabilidad del contratista.  

 3. Para el profesional SIG se aprueba un salario de $2.500.000, con una dedicación del 50%, por OPS. 

 4. No se autoriza la contratación de tres ayudantes de mano de obra no calificada para el acompañamiento de monitoreo, en el caso de requerirse para un salvamento o rescate este rubro deberá ser puntual para dicha actividad. 

 5. Los rubros correspondientes a materiales y alquiler de equipos para la Implementación del PMArq y actividades de rescate no se autorizarán, hasta tanto la interventoría no apruebe con base en la especificidad que conforma cada monto.  

De acuerdo con lo anterior, se solicita se suspendan las actividades de rescate hasta que sea aprobado el Plan de Inversión Social, lo anterior sujeto a que los costos no aprobados serán responsabilidad del contratista. 

La nueva versión del Plan de Inversión Social debe especificar qué tipo de contratación tienen los profesionales y ser acorde a lo aprobado por la interventoría

ESPECIALIDAD DE ESTRUCTURAS, SAMUEL MONTERO VARGAS (25/01/2022): Respuesta D-398: Respuesta al comunicado de interventoría C971-304-2021 recibido el 17 de noviembre de 2021 con asunto “Respuesta D-363. Respuesta al comunicado de interventoría C971-220-2021 asunto “Respuesta D-269: Respuesta al comunicado C971-184-2021 del 06 de octubre de 2021. Respuesta D-186 entrega actualización de los 

estudios y diseños de la variante Zipaquirá - Estructuras.”

Todas las observaciones han sido subsanadas

ESPECIALIDAD DE URBANISMO, LUIS FERNANDO VARGAS (12/01/2022): Respuesta D-603 Remisión diseño urbanístico intersección Calle 8.

Con base a las verificaciones normativas anteriormente relacionadas, los anchos del espacio público y del ciclo puente propuesto son superiores a los mínimos establecidos, por lo tanto, se requiere remitir la información a la Alcaldía de Zipaquirá para que esta sea armonizada en las proyecciones futuras de infraestructura y espacio público del municipio

ESPECIALIDAD DE ESTRUCTURAS, SAMUEL MONTERO VARGAS (28/01/2022): Respuesta comunicado D-56 Respuesta C971-450-2021 Entrega de ficha técnica box coulvert 1*1 y certificados de calidad

1. Los espesores de las paredes y losas de los elementos prefabricados difieren de las presentadas en los diseños, y no se anexa el diseño de los elementos, ni los detalles del refuerzo estructural, que permita establecer su relación demanda/capacidad para los distritos estado Límites. 

2. Como se anotó en el INFORME ESTRUCTURAL 15, la carga viva considerada para el diseño para la carga de tándem de 110 kN, no corresponde al CCP14. La carga de tándem según la norma aplicable es de 125 kN. No Subsanado.

3. La comunicación hace referencia a la entrega del Certificado de Calidad, el cual sin embargo corresponde a ensayos de resistencia del concreto, sin poderse verificar el cumplimiento de calidad, pues no se han completado los 28 días. 

4. Se ratifica la solicitud de entregar el proceso constructivo, aclarando que se refiere a los requerimientos de instalación en obra. Entre lo solicitado, se espera la definición de la vinculación de los prefabricados, con las aletas. No Subsanado.

5. La ficha técnica debe definir como se controla la estanqueidad de la estructura. Esto no se menciona en el documento 

ESPECIALIDAD DE SOSTENIBILIDAD, DIEGO ALEJANDRO RUIZ VEGA  (16/01/2022): D-228 Remisión documento ANEXO – PLAN DE SOSTENIBILIDAD DEL PROYECTO.

1. El documento entregado por el contratista posee una caracterización de actividades desarrolladas dentro del marco de ejecución del contrato, sin embargo dichas actividades deben articularse con las mediciones presentadas en los formatos anexos al informe; así mismo dentro del documento, los resultados de las mediciones deben presentarse junto con un análisis de estas, y un plan de mejora continua donde se exponga de 

manera concreta lo que el contratista espera mejorar mes a mes. 

2. El documento debe estructurarse de tal forma que se presenten las actividades dentro de los 4 pilares de sostenibilidad de la política de sostenibilidad del INVIAS, los cuales son: 

o Proyectos sostenibles 

o b. Infraestructura y comunidades sostenibles 

o c. Institucionalidad sostenible 

o d. Innovación sostenible 

 

3. Es preciso que, si bien dentro de dicho informe podrían llegar a manifestar la no ejecución de las actividades en los ejes de comunidades sostenibles, institucionalidad sostenible e innovación sostenible para el periodo del informe, esta interventoría manifiesta la necesidad de ejecutar actividades dentro de estos ejes, de acuerdo con las obligaciones contractuales, que contempla la implementación de la política de sostenibilidad del 

INVIAS en su totalidad, no solo en el eje de proyectos sostenibles en donde se enmarcan el diligenciamiento de los formatos tanto de consumo energético como de cálculo de emisiones tal y como se ha entregado en el informe objeto de la presente revisión. 

4. Con base en lo anterior, la interventoría manifiesta que, se encuentra a la espera de recibir las aclaraciones pertinentes a las observaciones anteriormente manifestadas, o la versión corregida del informe para proceder con su respectiva aprobación. 

ESPECIALIDAD DE ARQUEOLOGIA (18/01/2022): Observaciones al rescate arqueológico en el tramo PK4+570 a PK4+660

En cumplimiento de las actividades contractuales de la interventoría al contrato en referencia, nos permitimos indicar que, una vez revisada la información suministrada mediante los comunicados D-526, D-438 y el informe de arqueología correspondiente al periodo entre el 01 y el 31 de diciembre de 2021, respecto al reporte de prospección y proyección de actividades de rescate, la interventoría solicita sean suspendidas las 

actividades de rescate proyectadas por el contratista hasta tanto sean acordados los alcances y costos del mismo. Lo anterior sustentado en: 

1. Aunque el área de mayor dispersión de materiales alude a una extensión de 30 x 13 m, la densidad de los mismos no amerita el levantamiento en área de todo el sector, más cuando se desconoce el tipo de contexto arqueológico. Por lo tanto, se solicita sea implementada la metodología aprobada por el ICANH, correspondiente a la realización de cortes de 2X1 m, los cuales podrían hacerse en los tres sectores de mayor 

concentración de materiales con la finalidad de caracterizar la dispersión horizontal, vertical de los materiales y la función del sitio. 

2. Las profundidades en las cuales se hallaron los materiales no superan los 20 cm, por lo tanto, interventoría no comprende la justificación de excavar hasta 1 metro en área, teniendo en cuenta que no se menciona a qué profundidad se encuentra el horizonte culturalmente estéril y que éste puede indagarse por medio de la profundización de sondeos al interior del corte. 

3. El informe no indica la cronología preliminar de los materiales, se menciona que probablemente corresponda a materiales cerámica vidriada y prehispánica, sin embargo, para la proyección del rescate se debería tener claridad en torno al tipo y temporalidad de los contextos con el objetivo de proyectar mejor la metodología de rescate. 

4. Sumado a lo anterior, se menciona una alteración del contexto por actividades agrícolas, por ende, se desconoce si hay una conservación estratigráfica (contexto primario) o si se trata de un contexto alterado por intervenciones antrópicas, en el cual se ha perdido la relación original de las evidencias (contexto secundario). 

De acuerdo con lo anterior, se solicita al contratista reevaluar la metodología y extensión del rescate y especificar el objeto y orientación investigativa que sustente el mismo

ESPECIALIDAD DE ARQUEOLOGIA (24/01/2022): Continuidad de actividades de rescate tramo entre el PK4+570 a PK4+660

Con base en la reunión llevada a cabo el 19 de enero de 2022 entre la interventoría y el contratista para viabilizar las gestiones en torno al Proyecto Protección al Patrimonio Arqueológico y Cultural, y la mesa de trabajo en la cual se realizaron aclaraciones y ajustes frente al presupuesto de rescate, la interventoría por medio de este oficio avala la continuación de las actividades de rescate ubicadas entre en el tramo PK4+570 y 

PK4+660.

Se solicita el cumplimiento de los compromisos por parte del contratista para el ajuste de la nueva versión del Plan de Inversión Social V2, además hacer entrega a la interventoría de la metodología de rescate y el cronograma de actividades para dicha activid
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Para el mes de enero de 2022 se realizaron múltiples actividades de gestión ambiental, necesarios para el desarrollo legal ambiental del proyecto, de acuerdo al ajuste de documental y presentación de cambios menores que se presentaron ante la autoridad ambiental.

Para el mes de febrero se espera nuevamente contar con de la cesión total de la licencia ambiental a nombre del INVIAS, lo que permitirá un mejor manejo de los tramites ambientales sin depender de la gestión del UNIÓN TEMPORAL- CONCESIÓN VIAL LOS COMUNEROS.

La verificación de las actividades ambientales por parte la interventoría permite identificar algunas fallas en cuanto al orden y aseo en el frente de obra de la variante de Zipaquirá, sin embargo, la oportuna reacción del componente ambiental del Consorcio Vial MHC 063 permite identificar una atención rápida a las solicitudes de esta interventoría.

En la gestión predial,  en cuanto a la gestión predial Continúa revisión de estudios y diseños y la licencia ambiental para la ejecución del proyecto, en la franja del buffer ambiental y las modificaciones a la licencia para lo requerido en la intersección de ave Colombia ajustes, inicio K0 a K0+180, Cruce PETAR K2, retornos del cruce de Nemocón a Cogua e intersección de 90 Grados, y estudio cruces peatonales para definir puentes. La 

estructuración de los diseños en fase 3 para la variante Zipaquirá con faltantes pendientes, y la segunda calzada del peaje de Casa Blanca a Ubaté en fase 2 se está ajustando. Se verificó información de respuesta radicado 20212200425881 de la ANM para consulta de solicitudes prediales en la página de la Agencia Nacional Minera mediante mapa RG-2992-21, para Cogua y Zipaquirá. 

Se verificó ficha predial 019D T1 MCRC con las observaciones dadas por la interventoría y estudio de títulos con observaciones indicadas por los profesionales de la SS INVIAS, se verificó e indico directrices para las fichas presentadas virtualmente por el contratista del parqueadero de AVE Colombiana 013D, Club del comercio 010I T1, predio de APRECUZ 05I T1, y 022I T1 del cruce de Cogua, para completar los 5 predios con 

insumos prediales para aprobación el 7 de enero de 2022 y empezar a elaborar los avalúos. 

Se verifica planos prediales y topografía de la ficha predial 019D T1 MCRC y estudio de títulos en el cruce de Cogua, con predios aledaños para verificar la zona. 

Se realizó visita al proyecto con la especialista de avalúos de la interventoría y Lonja Colombiana de propiedad raíz, profesionales prediales del contratista e interventoría y profesional social de la interventoría; para verificar predios priorizados para la gestión de adquisición predial y evaluar valores de mercado de la zona de la variante de Zipaquirá, en reunión y mesa de trabajo se verificó la situación jurídica y técnica de los predios del 

cruce de Cogua y solicitó al contratista proponer otra alternativa de diseño en el costado oriental, para evitar los procesos jurídicos de esa gestión predial por los gravámenes que presentan y los tiempos retrasarían el inicio del proceso constructivo. Al igual verificar la afectación del predio del conjunto Reserva de Susagua por ser propiedad Horizontal, 012 D T1 de varios propietarios en la calle 8 de AVE Colombiana. 

Se realiza reunión extraordinaria de comité técnico con el contratista, interventoría e INVIAS, para agilizar plan de contingencia y reestablecer el inicio de los 5 frentes de obra en la variante Zipaquirá, 1) 90 grados aprobación de diseños por red eléctrica y definir afectación de 3 predios y proceso predial para elaborar ofertas, 2) Cruce de Cogua, definir opción de modificación de diseño, elaboración 2 fichas prediales, en revisión y 

ajustes ficha 022 I Costado occidental, y en ajuste diseños costado oriental por localización y afectación a 3 predios con problemas jurídicos y procesos prediales para tener ofertas y permisos de intervención. 3) AVE Colombiana, procesos prediales, para ofertar apoyar proceso de sucesión del predio 015D y/o expropiación. Fichas 05I - 010I y 013D revisadas por interventoría en revisión SS INVIAS, 06D verificación diseño para 

afectación 4) Accesos PETAR Cruce fichas 01D - 02D y 03 I, Verificación localización para afectación y proceso predial para elaborar ofertas. 5) gestión con la ANI para definir empalme K0+00.  Se envía carta de solicitud al contratista para complementar y atender las observaciones de la interventoría del diagnóstico predial radicado con comunicado D-531 del 21 de diciembre de 2021, por estar incompleto y faltar documentación de 

actividades de topográfica, investigación catastral, informe general del sector, cronograma y presupuesto de la gestión predial. Se reitera al contratista observaciones del acta No1, de cumplimiento de las obligaciones de la gestión predial y relación con los comunicados D-222, D-512 y D456, para proceder a firmar previo concepto de todos los integrantes. Para el mes de diciembre se realizaron múltiples actividades de gestión 

ambiental, necesarios para el desarrollo legal ambiental del proyecto, de acuerdo al ajuste de documental y presentación de cambios menores y/o modificación de la Licencia Ambiental que se deben presentar a la autoridad ambiental.


