FUERZAS MILITARES DE COLOMBIA
EJERCITO NACIONAL

CENTRAL ADMINISTRATIVAY CONTBLE ESPECIALIZADA DE AVIACION
Bogota D.C., 14 de julio de 2022

FORMULARIO DE PREGUNTAS Y RESPUESTAS No.1 A LAS OBSERVACIONES ALLEGADAS A LOS
ESTUDIOS PREVIOS Y PROYECTO DE PLIEGO DE CONDICIONES DEL PROCESO DE LICITACION
PUBLICA 186-CENACAVIACION-2022 CUYO OBJETO ES "PRESTACION DE SERVICIOS DE
CAPACITACION EN SIMULADOR DE VUELO FFS - NIVEL D DEL HELICOPTERO MI-17 (SERIES), A TODO
COSTO PARA EL PERSONAL DE TRIPULACIONES DE LA AVIACION DEL EJERCITO".

OBSERVACIONES REALIZADAS POR LA EMPRESA PANAMERICAN TRAINING CENTER SAS, A
TRAVES DE LA PLATAFORMA SECOP Il RECIBIDAS EL 11 JULIO 2022

OBSERVACION No.1:

1. CARTOGRAFIA COLOMEIANA.

Respetuosamente solicitamos a la entidad considere dentro de su analisis, tomar en
cuenta como condicion habilitante el exigir dentro de las caracteristicas del simulador que
para el entrenamiento motivo de esta licitacidn se cuente con cartografia y/o escenarios
de territorio colombiano ya que es una condicion  indispensable, en especial por la
cantidad de accidentes e incidentes que han ocurmdo y ocurren en los dltimos afios en las
operaciones de aviacion militar en Colombia vy mucho mas en este caso especifico donde
las operaciones de vuelo del equipo MI-17/ 171 de la Aviacion de Asalto Aéreo de
Colombia se realizan 100% en territorio colombiano, en los lugares mas inhospitos y de
dificil acceso de nuestra topografia. Es importante evidenciar que cualquier simulador en
el mundo dentro de sus caracteristicas mas importantes esta el poder comrer sus
entrenamientos en cualquier escenario y/o topografia segun las necesidades del operador
(cliente); el exigir que este entrenamiento sea ejecutado en escenarios Colombianos no
implica bajo ningun motivo un direccionamiento y/o favorecimiento a un proveedor en
especial, al contrario el no exigirlo si se entenderia como un favorecimiento a Centros de
Entrenamiento, que al no tener esta obligacion, se evitan hacer inversiones propias e
inherentes a su obligacion, en detrimento de la calidad del entrenamiento requerido. Asi
las cosas, reiteramos esta solicitud, que a todas luces es en favor de la SEGURIDAD
OPERACIONAL de la Aviacion del Ejercito Nacional de Colombia.

RESPUESTA No. 1: El comité técnico estructurador no acoge la observacion realizada por la empresa
Panamerican Training Center SAS y se permite aclarar que las tripulaciones de la Aviacion del Ejército deben
estar preparadas para enfrentar cualquier tipo de escenario, por tal motivo se exige unas caracteristicas y
requisitos explicitos del ambiente donde normalmente operan las aeronaves necesarios para el entrenamiento
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de las tripulaciones y para mantener los niveles de seguridad operacional, se considera que bajo ningun
circunstancia se esta favoreciendo a ningin proveedor extranjero al exigir este tipo de escenario si no al
contrario se garantiza la pluralidad de oferentes y el principio de igualdad lo cual implica, el derecho del particular
de participar en un proceso de seleccion en idénticas oportunidades respecto de otros oferentes y de recibir el
mismo tratamiento, por lo cual la administracion no puede establecer clausulas discriminatorias en las bases
de los procesos de seleccion, o beneficiar con su comportamiento a uno de los interesados o participantes en
perjuicio de los demas. En consecuencia, en virtud de este principio los interesados y participantes en un
proceso de seleccidn deben encontrarse en igual situacion, obtener las mismas facilidades y estar en posibilidad
de efectuar sus ofertas sobre las mismas bases y condiciones.

OBSERVACION No.2:

2. PONDERABLES.

Solicitamos a la entidad se aclare cual ha sido la justificacién y/o anélisis para presentar los
ponderables que se enuncian en este proyecto de pliegos, ya que resulta contradictorio que
la entidad solicite a los proponentes interesados unas caracteristicas de ponderacion con
puntaje adicional con la simple solicitud de remplazar unas hojas de las listas de chequeo,
solicitud que a todas luces no tiene ninguna correspondencia ni con el objeto del contrato ni
con su valor, como medida de analisis invitamos al grupo estructurador revise los procesos
anteriores donde se otorgaron ponderables a las compafiias que ofrecieran mayor numero de
tripulaciones adicionales a todo costo, con un porcentaje aproximado al 10% del valor del
contrato, y en este caso el ponderable pasa al 0,000_. 1% del contrato. Solicitamos al grupo
estructurador que se mantenga la linea de ponderables que se ha venido utilizando en
procesos anteriores; recordamos al grupo estructurador que los procesos de entrenamiento
Recurrente son semesftrales y en caso de que las tripulaciones adicionales que se acepten en
la condicion de ponderables no se requieran para este grupo de tripulaciones 2022, se pueden
utilizar para periodos subsiguientes o la utilizacion de las horas comespondientes en la
cantidad de tripulaciones aceptadas en ponderables, se utilicen en entrenamientos
especializados que tanta necesidad tiene la institucion vy que en la actualidad se hacen en
helicoptero real, entrenamientos que indiscutiblemente se pueden efectuar en simuladores
nivel “D".

SILO SINO LO

ITEM CONDICION OFRECE | OFRECE

+  Actualizacién paginas Listas de chequeo helicoptera MI-17,
El archivo digital a imprimir se hara entrega al supervisor del
contrato, impresas en tamafio 117.5 x 203,2 mm, en tinta
negra (4 X Q) en hojas impermeables formato

MATERIAL intercambiable. con siete (07} agujeros en el lateral

ADICIONAL izquierdo y siete (07) argollas plasticas o metalicas de dos

pulgadas y media. tapas plasticas de color verde con

impresién en tinta negra segun modelo.

Nota: Lo anterior se reguiere para cada uno de los

tripulantes objeto del presente contrato,

10 punfos 0 puntos

Puntaje maximo de ponderacion técnica 10 puntos
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RESPUESTA No. 2: El comité técnico estructurador se acoge a la observacion para lo cual, se realiza un
estudio por parte del comité técnico estructurador y procede a cambiar los términos de la ponderacion técnica,
los cuales quedaran plasmados en el estudio previo y pliego de condiciones definitivos, asi:

SILO SINO LO

ITEM CONDICION OFRECE | OFRECE
ENTRENAMIENTO Curso de instructor del simulador de la aeronave MI-17 05 0 puntos
ADICIONAL series, para el manejo del dispositivo de entrenamiento puntos

simulador de vuelo tipo FFS-D, para un total de 05 pilotos
instructores del equipo MI-17 de la Aviacién del Ejército.
Puntaje maximo de la ponderacion técnica 05 puntos

OBSERVACION No.3:

3. CLAUSULA OFFSET

Clausula X: Cooperacion Industrial y Social —Offset: Con el fin de incentivar la transferencia de tecnologia
tanto del sector publico como del sector real, y fortalecer el desarrollo industrial y social del pais, de acuerdo
al Documento CONPES 3522-Lineamientos generales de la Politica de Cooperacién Industrial y Social -
Offset-, los Oferentes extranjeros o lo subcontratistas extranjeros de empresas nacionales, cuando el valor
CLAUSULA | de las adquisiciones ascienda a UN MILLON DE DOLARES O CINCO MILLONES PARA BIENES

OFFSET | PERECEDEROS o cuando “en algunos casos, durante un periodo determinado, a un proveedor extranjero
se le pueden hacer varias adquisiciones de material de defensa por montos inferiores a un millén de dolares
(US$1.000.000.00) pero que al sumarse resultan un monto significativo”, deberan aportar con su propuesta,
el Convenio Marco de Cooperacion Industrial, dispuesto en el Anexo X de acuerdo a la Directiva Ministerial
No. 26 del 01 de agosto de 2011.

Teniendo en cuenta que el presente proceso tiene un presupuesto asignado mayor a USD
1°000.000 (UN MILLON de Ddélares Americanos), respetuosamente solicitamos al grupo
estructurador se sirva informar qué porcentaje se debe considerar en la aplicabilidad del
acuerdo OFFSET documento CONPES 3522 para esta Licitacion, el cual debera ser parte
integral de las ofertas a presentarse.

RESPUESTA No. 3: El comité juridico se permite indicar a la empresa que su naturaleza de Nacional no lo
hace sujeto de las obligaciones derivadas de esta disposicion, teniendo en cuenta lo establecido en la
DIRECTIVA PERMANENTE No.26 - 01 AGOSTO DE 2011, la cual invitamos a consultar para cualquier duda
que se tenga en lo que tiene ver con el Convenio Industrial y Social -Offset.
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OBSERVACION No.4:

4. TIEMPOS DE DESCANSO

Respetuosamente nos permitimos solicitar se disponga de 1 dia de descanso entre el
entrenamiento de tierra teorico y el inicio de entrenamiento de vuelo, lo anterior teniendo en
cuenta segun lo estipulado en el RAC (REGLAMENTO AERONAUTICO DE COLOMBIA) en
numeral 2.15.5.6 HORAS MAXIMAS DE ENTRENAMIENTO.

RAC 2.
2.15.5.6. Horas maximas de entrenamiento

(a) Ningun alumno y ningun instructor, podran recibir o impartir, mas de ocho (8) horas diarias
de instruccidn tedrica o de tierra, ni mas de cuarenta (40) a la semana, independientemente
del curso que adelanten o dicten.

La presente solicitud se hace teniendo en cuenta los procesos anteriores, donde al efectuar
entrenamientos de corrido (sin dia de descanso) genera alta carga de estres y cansancio para
las tripulaciones, en especial para iniciar la fase de vuelo.

RESPUESTA No. 4: El comité estructurador no acoge su observacion y se permite aclarar que la Aviacién del
Ejército forma parte de la aviacion de estado, la cual debe cumplir disponibilidad de tiempo diferente al personal
civil, de igual manera el personal de tripulaciones que reciben el entrenamiento se encuentran sujetas a una
disponibilidad operacional en busca garantizar soportar y mantener el dispositivo operacional de aeronaves
ordenado por la Jefatura de Estado Mayor de Operaciones del Ejército Nacional y que obedece a una dinamica
operacional fluctuante limitando su permanencia en dicho entrenamiento para lo cual se requiere garantizar el
cumplimiento del entrenamiento en el menor tiempo posible, asi mismo el entrenamiento tedrico y practico
diario proyectado en las especificaciones técnicas del presente proceso no exceden el rendimiento de dichas
tripulaciones.

OBSERVACION No.5:

5. PROYECCION TIPO DE CAMBIO DOLAR 2022 — 2023 - 2024 — 2025.
Texto del proyecto de pliegos. CIRCULAR NO. RS20220106000742.

Teniendo en cuenta la fluctuacién gue ha presentado la tasa de cambio del délar, se
hace necesaric suministrar nuevamente una proyeccion referencial en la estimacion
de los pesos a proveer por parte de los Gerentes de Provectos v Ordenadores del
Gasto. en desarrollo de los procesos contractuales del Ministerio de Defensa
Nacional en moneda extranjera.
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Por lo anterior, esta Direccién sugiere utilizar 1a siguiente proyeccion del ddlar frente
al peso como herramienta para calcular los compromisos v obligaciones en esta
divisa.

Respetuosamente solicitamos al grupo estructurador se aclare la tasa de cambio que
se va a utilizar en el momento de la evaluacién econdmica, ya que para el dia 1 de
agosto (fecha proyectada de apertura de ofertas) se tendra una TRM muy por encima
de la estipulada en la CIRCULAR NO. RS$20220106000742. Informamos que para
hoy 11 de Julio del 2022 tenemos una TRM de COL $ 4.500.

Recordamos al grupo estructurador que en procesos anteriores se ha utilizado la
TRM del dia de presentacion de la oferta. Solicitamos se mantenga la anterior
condicion en los pliegos definitivos.

RESPUESTA No. 5: El Comité Economico estructurador aclara que la TRM para la evaluacién de las ofertas
que sean presentadas en Dolares, sera la que esté vigente el dia del cierre del proceso tal como esta dispuesto
en los documentos del proceso y como se ha venido aplicando en todos los procesos contractuales adelantados
por la CENAC DE AVIACION. Asi mismo se recuerda los oferentes nacionales o extranjeros con sucursal en
Colombia, debe ofertar en PESOS, de lo contrario incurriran en causal de rechazo tal como se estipula en el
las condiciones del proceso.

OBSERVACIONES REALIZADAS POR LA CORPORACION DE LA INSDUSTRIA AERONAUTICA
COLOMBIANA, CIAC S.A A TRAVES DE LA PLATAFORMA SECOP Il RECIBIDAS EL 11 JULIO 2022

OBSERVACION No. 1:

“De acuerdo a las observaciones relacionadas en la precotizacion del estudio de mercado No. 186-
CENACAVIACION-2022, base del presente proceso se solicita favor tener en cuenta lo siguiente:

La CIAC actualmente tiene un memorando de entendimiento con PTC (Panamerican Training Center S.A.S)
quien actualmente posee el Unico simulador de vuelo certificado FULL FLIGTH SIMULATOR FFS “D” para
helicoptero MI 17 Series en el continente Americano, con programas de entrenamiento igualmente certificados,
que permite ofertar conjuntamente la presente propuesta.

Se solicita realizar una contratacion directa, luego de la finalizacion de la ley de garantias, mediante la
suscripcion de un contrato interadministrativo con la CORPORACION DE LA INSDUSTRIA AERONAUTICA
COLOMBIANA, de conformidad con lo establecido en el literal ¢) numeral 4 del articulo 2 de la ley 1150 de
2007, el cual faculta a las entidades a suscribir este tipo de contratos siempre que las obligaciones derivadas
de los mismos tengan relacion directa con el objeto de la unidad ejecuta sefialado en la ley o en sus reglamentos
y reglamentada por el 2.2.1.2.1.4.4 del Decreto 1082 de 2015.”
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RESPUESTA No. 1: EI Comite juridico estructurador no acoge su observacion, la entidad estatal desde este
punto del proceso es enfatica en su postura de adelantar un proceso de caracter PUBLICO vy al respecto se
permite realizar las siguientes aclaraciones:

En las Ultimas vigencias la entidad ha comprobado la existencia de pluralidad de oferentes a nivel mundial para
esta clase de servicios, situacion que de entrada incentiva una competencia que al final impacta directamente
en beneficios para la Administracién dada la oportunidad de realizar una mejora en la inversion de los recursos.

Teniendo conocimiento de lo anteriormente expuesto, en aplicacion de los principios de contratacion estatal y
propios del derecho, la entidad debe garantizar la participacion de todas las empresas que consideren
encontrarse en condiciones de cumplir con el objeto contractual con el lleno de los requisitos establecidos para
el proceso.

Se recuerda al observante que la regla general para desarrollar los procesos de contratacion es la Licitacién
Publica, es la linea que la entidad ha decidido seguir para este proceso siendo conocedores de la existencia
de pluralidad de empresas en el mercado.

Ahora bien, en el estudio de mercado realizado, la CORPORACION DE LA INSDUSTRIA AERONAUTICA
COLOMBIANA- CIAC- presentd su cotizacion, ofreciendo el centro de entrenamiento de la empresa PTC
(Panamerican Training Center S.A.S) siendo el més alto de los precios dentro de todas las cotizaciones
recibidas, lo cual indica que llevar a cabo una contratacién directa no representa ningln beneficio para la
entidad ni mucho menos para la eficiente inversion de los recursos publicos de los cuales somos garantes y
nos acude el deber de velar por su correcta ejecucion.

Para concluir y no menos importante es sefalar que, el Ministerio de Defensa Nacional, ante quienes debemos
justificar los procesos de contratacion directa, ha sido reiterativo con esta entidad en exigir que los procesos
que se pretendan realizar como interadministrativos deben ser el avalados por un estudio de mercado en el
cual se comprueben los aspectos favorables para la entidad estatal de aplicar la excepcion a la regla de la
licitacidén en cuanto a los precios ofrecidos, claramente este no es el escenario de la empresa observante (la
de més alto costo) ni tampoco existe una razén vélida para desconocer a las demas empresas que
reiteradamente manifiestan su capacidad de participar en el proceso, de igual manera, en las diferentes visitas
de los entes de control se nos recaba la importancia de la optimizacion de los recursos y la aplicabilidad de las
modalidades directas solo en los casos excepcionales que se encuentren debidamente justificados y que no
se sean un obstaculo a la libre concurrencia respetando la pluralidad de oferentes.
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OBSERVACIONES REALIZADAS POR LA EMPRESA HELI CENTER TOPLICE Ltd. A TRAVES DE LA
PLATAFORMA SECOP Il RECIBIDAS EL 11 JULIO 2022

OBSERVACION No. 1:

OBSERVACIONES TECNICAS.

e OBSERVACION N°1.

Dentro del FORMULARIO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS Y ADICIONALES DE OBLIGATORIO CUMPLIMIENTO que
hace parte consfitutiva del Pliego de Condiciones de este proceso de seleccion en estado Borrador, la Entidad solicita lo

siguiente:
“ITEM 6 CENTRO DE ENTRENAMIENTO

El oferente debera anexar junto con la oferta, la certificacion del simulador, emitida por la autoridad aeronautica
civil del pais de origen del centro de instruccion y casa fabricante del simulador de vuelo, donde conste que
corresponde a un simulador del tipo FFS (Full Flight Simulator) nivel D para el helicoptero MI-17 (series).”

Una vez leido el requisito técnico enunciado, solicitamos de la manera mas atenta a la Entidad Confratante se sirva aclarar
el alcance del requerimiento de la certificacion, ya que si bien la casa fabricante del simulador de vuelo esta en potestad para
emitir documentacion en donde se evidencien las caracteristicas técnicas del dispositivo disefiado y fabricado por ellos
mismos sin ningin inconveniente, se debe recalcar que UNICAMENTE la CERTIFICACION de los alcances, capacidades
operacionales, especificaciones técnicas referentes al tipo de simulador y sus permisos de operacion respectivos, puede ser
emitida por la autoridad aeronautica civil del pais de origen del cenfro de instruccion, ya que este dlfimo es la enfidad
competente para determinar la viabilidad o no del uso de dicho simulador de vuelo. En ese orden de ideas, solicitamos que
modifique o suprima el requerimiento de la certificacion de la casa fabricante, ya que la misma NO tiene una operatividad

técnica lo suficientemente solida para determinar la operatividad y las capacidades reales del simulador de vuelo, como sila

tiene la certificacion emitida por la autoridad aeronautica respectiva.

RESPUESTA No. 1: El comité técnico se permite aclarar que las certificaciones solicitadas para el presente
proceso son de obligatorio cumplimiento como se muestran a continuacién, asi mismo se veran reflejadas en
el estudio previo y pliegos definitivos del proceso:

No.

iTEM

DESCRIPCION

CENTRO DE
ENTRENAMIENTO

El centro de entrenamiento debe contar con las siguientes capacidades certificadas. El oferente debera anexar
junto con la oferta, las certificaciones correspondientes las cuales deben estar vigentes para la presentacion de
la oferta y se debe garantizar su actualizacién y vigencia durante la ejecucion del contrato

El oferente debera anexar junto con la oferta los siguientes certificados:

-Certificado de la casa fabricante del simulador de vuelo donde conste que corresponde a un
isimulador del tipo FFS (Full Flight Simulator) nivel D para el helicoptero MI-17 (series).

-Certificado de funcionamiento del simulador de vuelo emitido por la autoridad aeronautica del pais
de origen donde se encuentra operando el centro de entrenamiento y donde especifique que
corresponde a un simulador del tipo FFS (Full Flight Simulator) nivel D para el helicoptero MI-17
(series).

-Certificado de funcionamiento del centro de entrenamiento emitido por la autoridad aeronautica civil
del pais de origen para la formacion y capacitacion de tripulaciones del helicoptero MI-17 (series) en
todos los niveles profesionales.

Contar con un sistema que permita la grabacién de parametros de vuelo, video y voz, con el fin de poder
realizar la post orientacion con detalle al finalizar cada mision de vuelo, analizando las condiciones de vuelo y
los errores cometidos por las tripulaciones.

ITener autorizacion por parte de la autoridad aeronautica civil del pais de origen del centro de instruccion para
expedir certificados de idoneidad profesional del personal entrenado al término de la capacitacién en simulador

del tipo FFS (Full Flight Simulator) nivel D para el helicoptero MI-17 (series).
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ITener aulas de clase con ayudas de instruccién adecuadas para capacitar el personal asistente durante el
lentrenamiento como video beam, computadores, televisores, aulas de sistemas, biblioteca.

lArea técnica y complejo especializado para el entrenamiento funcional de los sistemas de los Helicopteros MI-
17(series) con capacidad para entrenar al personal que asiste a la capacitacion.

Emplear material y ayudas correspondientes para el desarrollo de la instruccion y el entrenamiento tedrico
de los sistemas propios de los helicopteros MI-17 (series).

El oferente debera anexar junto con la oferta los certificados de los Instructores de tierra y vuelo quienes
deberan estar certificados y calificados por la autoridad aeronautica civil del pais de origen del centro de
instruccion.

ITener un sistema de seguimiento individual, registro, evaluacion y estadistica para la administracion del
lentrenamiento, incluyendo los formularios correspondientes.

OBSERVACION No. 2:

» OBSERVACION N°2.

Dentro del FORMULARIO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS Y ADICIONALES DE OBLIGATORIO CUMPLIMIENTO que
hace parte constitutiva del Pliego de Condiciones de este proceso de seleccion en estado Borrador, la Enfidad solicita lo
siguiente:

“ITEM 8 CARACTERISTICAS DEL SIMULADOR

Cabina de vuelo del helicoptero MI-17 (series) empleada por la Aviacién del Ejército de Colombia.”

Para abordar esta Observacion es pertinente manifestar de manera fehaciente que, la cabina de vuelo de varios de los
helicopteros Mi-17 empleados por la Aviacion del Ejército de Colombia poseen elementos de avidnica y comunicaciones muy
disimiles de los encontrados normalmente en aeronaves Mi-17 de las mismas caracteristicas técnicas que operan companias
y entidades estatales a nivel global, por lo que solicitar que la cabina de vuelo presente en el simulador ofertado sea la misma
que la cabina de los helicopteros Mi-17 empleados por la Aviacion del Ejército de Colombia es LITERALMENTE CERRAR
de manera técnica el proceso de seleccién, va que practicamente el mismo proponente que ha sido adjudicatario desde hace
varias vigencias atras es el Unico que posee estos equipos con estas caracteristicas tan especificas y limitantes.

Por lo que, solicitamos que este requisito que NO HA ESTADO INMERSO DE NINGUNA MANERA en procesos de seleccion
ya cursados y que tiene practicamente el mismo objeto contractual y las mismas especificaciones técnicas de base del
presente tramite preconiraciual, SEA EXCLUIDO DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS DE OBLIGATORIO
CUMPLIMIENTO por su vulneracion clara y expresa al principio de transparencia que esta inimamente ligado a |a libre
concurrencia de proponent/esi.

RESPUESTA No. 2: El comité técnico estructurador acoge la observacion realizada y procedera a realizar el
cambio del enunciado descrito en las especificaciones técnicas de obligatorio cumplimiento y los pliegos de
condiciones definitivos de la siguiente manera:

No. iTEM DESCRIPCION

El simulador de vuelo del centro de entrenamiento debe contar con las siguientes capacidades certificadas. El oferente
junto con la oferta, debera anexar las certificaciones correspondientes las cuales deben estar vigentes para la|
presentacion de la oferta, ademas de eso con documento independiente el cual debera garantizar su actualizacion vy

igencia durante la ejecucion del contrato. Dentro de estas certificaciones el oferente debera tener capacidades para|
brindar el entrenamiento especial requerido para los helicdpteros MI-17 (series).

it ~
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[Tener como minimo un (01) simulador integrado del helicoptero MI-17 series, FFS (Full Motion Flight Simulator) Tipo D|
con disponibilidad inmediata para su empleo en entrenamiento de tierra y vuelo. Asi mismo, mantener su completa
funcionalidad y actualizacion del software correspondiente durante la ejecucion del contrato objeto del presente proceso.
o Capacidad para entrenar procedimientos en donde se permita realizar como minimo las siguientes maniobras:
- Procedimiento de encendido
- Maniobras de la aeronave durante el carreteo

8 CARACTERISTI - Despegue, vuelo y aterrizaje en ruta
CAS DEL - Realizacion de vuelo en areas de terreno plano, montafioso (altitudes superiores a 10.000 pies),
SIMULADOR desértico (polvo) y selvatico
- Navegacion empleando puntos de referencia visual y posibilidad de seleccionar en vuelo un area de
aterrizaje
. Entrenamiento en aproximacion usando diferentes sistemas de aterrizaje bajo condiciones meteorolégicas
normales y adversas
El entrenamiento en el simulador para vuelos IFR se debe realizar con las cartas de navegacion certificadas por la
OACI.

El simulador de vuelo debe ser integrado para el helicoptero MI-17 (series), con sistema de movimiento de seis (6)
lejes, tipo D Full Motion, que sea percibida por la tripulacion y que represente los movimientos reales de la aeronave.
Por ejemplo: el toque a tierra debe ser una funcion de la simulacion al igual que el régimen de descenso para que
lestimule el sistema propioceptor y vibraciones durante vuelo traslacional.

Graficas en tres (3) dimensiones, un campo visual minimo de 180° horizontal y 60° vertical.

Respuesta de los controles por parte de los pilotos minimo de cien (100) milisegundos.

Sistema visual del simulador debe ser certificado para un simulador FFS nivel D.

Representacion de sistemas, interruptores y controles, que son requeridos por el disefio tipo de la aeronave y por el
programa de instruccién aprobado del explotador.

Sistemas que respondan apropiadamente y con precision a los interruptores y controles de un Helicoptero MI-17
(series).

Cabina de vuelo del helicoptero MI-17 (series).

FIRMAS EN ORIGINAL )
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Gerente del proyecto
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