
UNIDAD EJECUTORA: GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS DIRECCIÓN TERRITORIAL: CUNDINAMARCA PERIODO MES: 01 A 31 DE DICIEMBRE DE 2021

CONTRATO DE OBRA No.: 989 DE 2021 PLAZO INICIAL: 114 MESES PLAZO ACUMULADO:

FECHA DE INICIACION: 21 DE JUNIO DE 2021 FECHA DE SUSPENSIÓN:

OBJETO: MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCIÓN Y MANTENIMIENTO GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE FECHA DE REANUDACIÓN:

DE LA RUTA DE LOS COMUNEROS (ZIPAQUIRÁ - BARBOSA - BUCARAMANGA; GIRÓN - PIEDECUESTA) EN LOS VALOR INICIAL (incluido IVA) : VALOR ADICIÓNALES:

DEPARTAMENTOS DE CUNDINAMARCA,  BOYACÁ Y SANTANDER, EN MARCO DE LA REACTIVACIÓN ECONÓMICA, VALOR  ACUMULADO: AMORTIZACION ANTICIPO:

MEDIANTE EL PROGRAMA DE OBRA PÚBLICA “VÍAS PARA LA LEGALIDAD Y LA REACTIVACIÓN VISIÓN 2030” MÓDULO 1

CONTRATISTA: CONSORCIO VÍAL MHC 063 ANTICIPO CONCEDIDO:

971 DE 2021 INTERVENTOR: SUPERVISOR DEL CONTRATO DE INTERVENTORÍA: GUSTAVO ALFONSO VARGAS LEYTON

   ACTIVIDAD UNIDAD CANTIDAD ACTIVIDAD UNIDAD

Mejoramiento Mejoramiento km
Construcción km 33,4 Construcción km
Pavimentación Pavimentación km
Puentes Puentes
Otros (mantenimiento) km 97,5 Otros (mantenimiento) km

Obra (B) Ajustes (A) Total (C=A+B) Año Valor

En el mes: 2.777.950.190,00$    2.580.271.397,00$               227.860.274,00$                2.808.131.671,00$      282.721.233,00$        1,09 0,10 2021 11.235.709.523,00$       

Acumulado: 9.939.860.580,00$    10.819.210.963,00$             416.384.115,00$                11.235.595.078,00$    1.276.284.841,00$     1,04 0,11 2022 23.404.761.905,00$       

2023 42.128.571.429,00$       
2024 56.171.428.571,00$       

2025 28.085.714.286,00$       

2026 56.171.428.571,00$       

Contratista: 0,024 6,33 0,06 107,67 454.052.495.397,00$      114.445,00$                  114.445,00$                 2027 65.533.333.333,00$       

Interventor: 0,038 6,33 0,06 107,67 32.223.572.597,00$        1.275.953.549,00$        1.275.953.549              2028 74.895.238.095,00$       

E: Inversión total ejecutada acumulada del contrato (Incluido IVA). 2029 79.576.190.476,00$       

V: Valor acumulado del contrato (Incluido IVA). 2030 28.085.714.286,00$       

Total 465.288.090.475,00$     
Valor sin IVA

396.000.000,00$                
 $                                     -   
 $                      725.798,00 
 $                                     -   

 $                   1.614.696,00 
 $               398.340.494,00 

* Estos conceptos deben corresponder a los relacionados en la propuesta económica aprobada.

Desde Hasta Desde Hasta
13-may-21 31-dic-30 13-may-21 31-dic-25

13-may-21 21-dic-28

Documento y fecha de aprobación última garantía y seguros:

DURANTE ESTE PERIODO NO SE INICIARON MULTAS NI SANCIONES

CONCEPTOS EMITIDOS POR LA INTERVENTORÍA DURANTE LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO

Otros

Calidad de Estudios y Diseños

Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones

De acuerdo con Memorando No. O-GGP 42697 del 17 de 
junio de 2021 informa la Unidad Ejecutora del Proyecto 

manifiesta: "... en aquellas pólizas donde no se encuentra 
el amparo del “Buen manejo del Anticipo”, obedece al 

hecho que el Contratista ha decidido no solicitar anticipo 
para la vigencia 2021 y ni se realizará ninguna aprobación 

de desembolso de acuerdo al PAC por parte de esta 
Gerencia."

Se aprueba parcialmente la garantía única de 
cumplimiento del contrato 988 de 2021, condicionada a 

que la Unidad Ejecutora tramite la modificación o 
aclaración contractual que corresponda, en la cual se 

esclarezca el valor asegurado del amparo de Estabilidad y 
calidad de la obra. Lo anterior, en razón a que el contrato 
señala un valor asegurado diferente al valor asegurado en 

el contrato de seguro.

Estabilidad y Calidad de Obra

PROCEDIMIENTOS DE MULTAS Y SANCIONES (Indicar el estado en que se encuentre el proceso administrativo de multa o sanción si aplica)

Costos de Intervent (I) C/B

VALOR TOTAL

INVERSIÓN EJECUTADA OBRA (Incluido IVA)

VIGENCIA

años contados a partir de la fecha de suscripción del Acta 
de Aprobación Definitiva de la calidad de la revisión, ajuste 
y/o actualización y/o modificación y/o complementación de 

los estudios y diseños y/o elaboración del cálculo de la 
estructura del pavimento y/o cálculos estructurales y/o 
obras requeridas para garantizar la estabilidad de la 

infraestructura vial.

OTRO CONCEPTO DE INVERSIÓN

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (9/12/2021):D-399 Respuesta al comunicado de interventoría C971-246-2021 recibido el 03 de noviembre de 2021 con asunto “Respuesta comunicado D-272 Informe final del estudio de transporte en versión VB”
• Dentro de los anexos deben incluir todos y cada uno de los videos realizados y sobre los cuales construyeron los archivos correspondientes a los aforos. 
• Tal y como se menciona en la comunicación D-399, deben entregar toda la información secundaria mencionada y consultada. 
• En el numeral 2.1 Objetivo General y de acuerdo con la metodología presentada y aprobada por esta interventoría, falta entregar la estimación del número de ejes equivalentes para el diseño de pavimento. 
• En el numeral 2.2. Objetivos Específicos, y de acuerdo con la metodología presentada y aprobada por esta interventoría, falta entregar la información recolectada e inherente al desarrollo de proyectos productivos a gran escala y otras infraestructuras que se consideren generadores y atractores de viajes en la zona. Asimismo, falta incluir y analizar los EBOT municipales, planes de desarrollo, planes viales locales, regionales, nacionales, el 
Plan de Desarrollo Departamental 2020-2024 Cundinamarca, ¡Región que progresa!, así como consultar y analizar documentos CONPES como el 3916 de 2018, 4010 de 2020, 4034 de 2021 entre otros etc. 
• En el mismo numeral 2.2 se menciona que un objetivo específico es “Estimar y proyectar la demanda vehicular futura por tipo de vehículo, a partir del análisis de crecimiento poblacional y el análisis de las variables macroeconómicas asociadas al área de influencia y del país”, pero falto Incluir el tránsito promedio actual, tanto del corredor como de los nodos generadores, así como el análisis de los diferentes EBOT de los municipios aledaños 
al corredor.
• También en el citado numeral, se menciona “Realizar un análisis general de capacidad y nivel de servicio para la red vial en estudio, en la situación actual y situación con proyecto”, pero faltó incluir la estimación del número de ejes equivalentes para el diseño de pavimento. 
• En el numeral 2.3 Alcance, falta incluir “y demás fuentes de información consultadas, como los EBOTs, planes de desarrollo y viales, tanto municipales, regionales y nacionales, CONPES como el 3916 de 2018, 4010 de 2020, 4034 de 2021 entre otros”. 
• Dentro del numeral anterior faltó y de acuerdo con la metodología aprobada, calcular la capacidad y niveles de servicio, así como el cálculo de ejes equivalentes para el correspondiente diseño de pavimentos de los tramos a construir, así como aquellos que se van a intervenir y/o las soluciones necesarias para conectar el corredor con los diferentes municipios y/o darle solución a la operación segura (Ej: rotondas, puentes, etc.). 
• En el numeral 3.1 Descripción del Proyecto, en la última viñeta, revisar y ajustar el enfoque del proyecto, porque no es solo en los tramos de construcción, es decir la segunda calzada Ubaté - peaje Casablanca y la segunda calzada de la Variante de Zipaquirá., sino que debe revisarse lo consignado en el documento “Estudio previo y análisis del sector - Concurso de Méritos Abierto – CM-DT-188-2020” del alcance del contrato de obra pública. 
• Con base en las observaciones anteriores y lo consignado, como comentarios, en el documento del Estudio, ajustar el numeral 3.3 Definición del Área de Influencia. 
• Respecto a lo consignado en la Tabla 1 Información Secundaria Consultada, al ser fuentes de información consultadas, incluir, ya sea en la misma tabla y/o desarrollarlo en este capítulo, contemplando qué se consultó, cómo se analizó y si se usó o no, y si de manera parcial o total. Además, incluir la revisión de los Conpes mencionados anteriormente. Adicionalmente, en la nueva versión del Estudio, debe incluirse el resumen de la mesa de 
trabajo efectuada en Cogua el pasado 18 de noviembre de 2021, así como los compromisos adquiridos por los asistentes y la revisión y análisis del documento entregado por la Alcaldía de Cogua mediante la comunicación AMI-3729-2021 y que contiene la solicitud de cambio de diseño geométrico del acceso al municipio de Cogua en el proyecto de doble calzada de la vía Zipaquirá – Chiquinquirá. 
• En el numeral 5.4 Encuesta de origen-destino, incluir la fórmula, con el paso a paso, con la que calcularon el número de encuestas. Adicionalmente, Incluir en el resumen la información, pero con origen y destino de los 6 municipios del sector (O y D), porque al revisar las bases de datos solo se encontró que hubo un liviano con destino a, por ejemplo, Cogua y solo 3 camiones y a partir de estas cifras las proyecciones son muy bajas y más 
cuando el municipio de Cogua con lo entregado mediante su comunicación AMI-3729-2021 está mostrando que los viajes hacia y desde su municipio son mucho mayores. Revisar y ajustar lo necesario. 
• En el archivo “MS_2A-PR31+000(Ruta 45A04)_revisado.xls” revisar los comentarios que se incluyeron en varias de las pestañas y ajustar lo necesario. Revisar y ajustar en todos los archivos, porque está quedando la HMD en el periodo de la tarde y a partir de lo anterior, ajustar lo necesario, tanto en procesamientos, resultados, conclusiones, etc 
• Revisar las observaciones consignadas para los capítulos Modelo y Proyecciones, Análisis de Flujos de Transporte, Análisis de Sensibilidad, Conclusiones 

Buen manejo y correcta inversión del anticipo

Responsabilidad Civil ExtracontractualCumplimiento

Plazo Adicional Estimado

*OTRAS INVERSIONES EJECUTADAS

Saldo  ContratoMeses Ejecutados

ÚLTIMAS GARANTÍAS Y SEGUROS APROBADOS

VIGENCIA

GESTIÓN SOCIAL
GESTIÓN PREDIAL

1PROCESO DE GESTIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

AVANCE FINANCIERO

Meses Faltantes

-$                                                                     

SeguroAmparo

GESTIÓN AMBIENTAL

I/C

-$                                                       

CONTRATO DE INTERVENTORÍA:

       E/V     

Inversión 
Programada (P)

CONSORCIO ICEACSA - TPF

Presupuesto disponible

6

(Año)

Plazo Ejecutado/Total

INSTITUTO NACIONAL DE VÍAS

MANUAL DE INTERVENTORÍA OBRA PÚBLICA
RESUMEN MENSUAL ESTADO GENERAL DEL PROYECTO

VIGENCIAS PRESUPUESTALES

MINFRA-MN-IN-15-FR-3CÓDIGO

PÁGINA

221

VERSION

FECHA

DE

1,13

(Mes)

465.288.090.475,00$                            

E/P

ALCANCE FÍSICO DEL CONTRATO AVANCE FÍSICO DEL CONTRATO

-$                                                                     

(Día)

465.288.090.475,00$                            

CANTIDAD EJECUTADA

ESTUDIOS Y DISEÑOS

0

1,01

89

Valor Programado 
para los meses 

faltantes del año.
0



CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DE LA INTERVENTORÍA

Firma
LUIS ANTONIO RUEDA RUEDA
Director de Interventoría
Matrícula No. 68202-16905 STD

Original:  Informe mensual Archivo de Gestión del contrato (Subdirección Administrativa)
Copias:  Interventor, Dirección Territorial

ESPECIALIDAD DE ESTRUCTURAS, SAMUEL MONTERO VARGAS (29/12/2021): D-496 Entrega Ficha técnica Box Coulvert 1*1 Titan y certificados de calidad

1. Los espesores de las paredes y losas de los elementos prefabricados difieren de las presentadas en los diseños, y no se anexa el diseño de los elementos, ni los detalles del refuerzo estructural, que permita establecer su relación demanda/capacidad para los distritos estado Límites. 
2. El documento hace referencia a la aplicación de la norma NSR10, la cual es secundaria en este caso, debiendo cumplirse en primera instancia a norma CCP14. 
3. La comunicación hace referencia a la entrega del Certificado de Calidad, el cual sin embargo corresponde a ensayos de resistencia del concreto, sin poderse verificar el cumplimiento de calidad, pues no se han completado los 28 días. 
4. Para estudiar la ficha técnica, es necesario que se anexe el proceso constructivo que requieren los elementos prefabricados. Esto no se presenta. 
5. La ficha técnica debe definir como se controla la estanqueidad de la estructura. Esto no se menciona en el documento. 
Para poder dar la no objeción a los box Culvert prefabricados, debe presentarse el diseño junto con los planos esencialmente completos, conforme al documento “Requerimientos Técnicos Fase III” del INVIAS, y definir el proceso constructivo que se requiere.

ESPECIALIDAD DE DISEÑO GEOMETRICO, CESAR AGUSTO DUARTE SANTANA (16/12/2021): D-421 Remisión de planos infraestructura eléctrica existente – Vía Variante la Paz
Se solicita realizar las modificaciones solicitadas en el presente documento para la siguiente versión.

ESPECIALIDAD DE DISEÑO GEOMETRICO, CESAR AGUSTO DUARTE SANTANA (15/12/2021): D-457 Aprobación Planta Intersección Calle 8 Para Avance De Gestiones Transversales
Como resultado final de la matriz, la Alternativa 2 presenta mejor calificación que la Alternativa 1.
INVIAS, teniendo en cuenta la explicación dada, el conocimiento en el comportamiento de bici usuarios y de peatones, la diferencia del recorrido peatonal entre cada alternativa, indicó que la alternativa más favorable y que se debe llevar a presentación ante la Alcaldía de Zipaquirá, el ICCU, Movilidad y Planeación corresponde a la Alternativa 2, con el fin de verificar con ellos el empalme con la ciclorruta proyectada sobre la Calle 8 o lo que 
indiquen en el POT del Municipio, de manera que se pueda congelar el diseño y llevarlo a Fase 3. Solicitó asimismo incluir en el presupuesto la iluminación tipo solar para la intersección. Finalmente se solicitó al Contratista una cotización para realizar un render de la Intersección de la Calle 8.
Teniendo en cuenta lo anterior, esta Interventoría solicita al Contratista, de acuerdo con el resultado que se tenga de la reunión con INVIAS, Alcaldía e ICCU, llevar los diseños de la Alternativa 2 a Fase 3.

ESPECIALIDAD DE DISEÑO GEOMETRICO, CESAR AGUSTO DUARTE SANTANA (27/12/2021): D-491 Respuesta al comunicado de interventoría C971-336-2021 (R-291) de asunto “Alcance comunicado C971-328-2021 - Respuesta al comunicado D-317 Entrega del diseño geométrico de la Intersección Calle 8 Variante Zipaquirá VC´”.
Se revisó la geometría de ramales de entrada y salida de los ramales de la glorieta, determinando que los radios interiores cumplen con las dimensiones mínimas de 30m y 40m respectivamente.
De acuerdo con la revisión de anchos de ramales, el diseño ha sido modificado para permitir el acceso y salida de la glorieta de dos vehículos al tiempo. Los ramales tienen un ancho de 7.30m.
El diseño presentado por el Contratista de la intersección permite la construcción de la intersección por fases, permitiendo la construcción de la glorieta y ramales en una fase inicial y posteriormente en otra fase, la construcción de las estructuras elevadas para el corredor principal de la variante de Zipaquirá.
En general el diseño es adecuado, pero existen unas observaciones de fondo y de forma que deben ser atendidas y se espera su justificación en el informe de diseño geométrico y/o corrección en la siguiente versión del diseño, cuando el Contratista remita la modificación de la rasante de las calzadas izquierda y derecha del corredor principal de la Variante de Zipaquirá, correspondiente a la elevación de las mismas para permitir desarrollar la 
alternativa 2 definida para el paso peatonal y de biciusuarios.
Finalmente se solicita al Contratista atender todas las observaciones del presente documento tanto de forma como de fondo.

En cuanto a la gestión predial: continua revisión de estudios, diseños y la licencia ambiental para la ejecución del proyecto, en la franja del Buffer ambiental y LAS MODIFICACIONES A LA LICENCIA PARA LO REQUERIDO EN LA INTERSECCIÓN de AVE COLOMBIA, inicio K0 a K0+180, Cruce PETAR K2, retornos del cruce de Nemocón a Cogua e intersección de 90 Grados, y estudio cruces peatonales para definir puentes. La estructuración 
de los diseños en fase 3 para la variante Zipaquirá con faltantes pendientes, y la segunda calzada del peaje de Casa Blanca a Ubaté en fase 3 se está ajustando. Se revisó documentación atendida por el contratista en comunicado D-402 de los profesionales de avalúos y la Lonja Colombiana de propiedad Raíz, remitida para aprobación a la SS INVIAS. Se realizó visita de las gestoras prediales de la SS INVIAS profesionales técnica, Jurídica y 
de avalúos al proyecto, se visitó el tramo del peaje de Casablanca – Ubaté - Chiquinquirá el primer día y la variante de Zipaquirá el segundo día, se realizó mesa de trabajo el 25 de noviembre y reunión de control y seguimiento a la gestión predial. Se reviso documentos del comunicado D-418 y envían observaciones con lo acordado entre contratista e interventoría en reunión del 26 de noviembre de 2021. Se apoyo la visita programada por las 
profesionales sociales a los predios ubicados en el Km 4 +200 para socializar, diseños, proceso constructivo y atender inquietudes respecto al acceso del costado izquierdo y manejo de aguas residuales y lluvias. Se envió documentación entregada por el contratista en comunicado de los profesionales de avalúos y la Lonja Colombiana de propiedad Raíz, a la SS INVIAS para revisión aval y aprobación. Se verificó respuesta del contratista al 
derecho de petición del sr Luis Alejandro Rivas, (Agrotrébol SAS) de la finca el trébol vereda Rincón Santo del municipio de Cogua, del que no procedía la vulnerabilidad de sus derechos, pendiente confirmar y reprogramar reunión para asesorar y atender inquietudes. Se revisó informe predial bimensual de octubre y noviembre entregado por el contratista con anexos y se remitió Vo. Bo. a la SS INVIAS, con línea de tiempo, Tira predial en pdf y 
archivos geodatabase shp y cuadro en Excel de los predios Invias de la Variante Zipaquirá. Se realizó reunión con el contratista, para directrices socio prediales, con la profesional socio predial presentada por el CONSORCIO VIAL MHC 063, Jurídica y técnico, se solicitó entregar documentos para aprobación de la SS INVIAS, plan de actividades a realizar en diciembre de 2021 y enero de 2022 y proyección del año 2022, en los acercamientos a 
la comunidad con la parte jurídica de solicitud de documentos  a los propietarios, socialización del proyecto y gestión predial; el contratista propuso realizar un . virtual para analizar el contenido y observaciones al acta de acuerdo al cumplimiento de 20% de la gestión predial y se dieron directrices de los formatos para los insumos prediales entregados por la SS INVIAS. La SS INVIAS mediante comunicado SS 69003 informó el cumplimiento de 
los documentos entregados por el contratista y revisados por la interventoría de los profesionales de avalúos y la Lonja Colombiana de propiedad Raíz, para realizar las actividades pertinentes según el apéndice F predial. Se realizó reunión para asesorar y atender inquietudes de una de las socias de Agro trébol SAS, según respuesta del contratista al derecho de petición del sr Luis Alejandro Rivas,  de la finca el trébol vereda Rincón Santo del 
municipio de Cogua, se verificó en los predios el pasa ganado y la posibilidad de dejar el acceso al predio 2, justificado por la separación del predio original por la enajenación realizada por el consorcio Los Comuneros, que dejo la parte occidental separada por la vía construida sin acceso a dicho predio. El contratista propuso realizar la reunión virtual para analizar el contenido y observaciones al acta de acuerdo al cumplimiento de 20% de la 
gestión predial para el 20 de diciembre a las 9 am. Y entregar lo realizado del diagnóstico predial el 16 de diciembre de 2021, para revisión previa de la interventoría y el informe consolidado del año 2021 del desarrollo mensual de la gestión predial realizada según los formatos entregados y solicitados por la SS INVIAS. Se comunica al contratista mediante carta C971-398-2021de diciembre 11 de 2021 del cumplimiento de los documentos  
radicados en INVIAS con respuesta SS69003, revisados por la interventoría de los profesionales de avalúos y la Lonja Colombiana de propiedad Raíz, INVIAS también evaluó los documentos de los profesionales presentados y lonja por lo que la subdirección emite concepto de no objeción a la información presentado y se solicita al contratista continuar e implementar las acciones necesarias para agilizar la gestión predial en desarrollo. Se dan 
observaciones al comunicado D-512 en el componente predial al contratista por no entregar información solicitada, estado predial de actividades realizadas; Se solicitó información predial faltante de los predios comprados por la ANI, según lo comunicado por el contratista. Se realiza reunión con el contratista y profesionales y administrativos de INVIAS definir pendientes de aprobación de diseños, agilizar actividades de la gestión predial para 
poder tener avalúos y ofertas de la variante Zipaquirá en presente año, el contratista manifiesta comprometer diseños para el 22 de diciembre y ayuda para obtener los certificados de uso del suelo y liberar áreas de retiro para compra, por medio de INVIAS. Se verificó visita al proyecto de la lonja de propiedad Raíz, para iniciar la elaboración de avalúos en los predios de la variante Zipaquirá, especialmente en la intersección de AVE COLOMBIA, 
cruce de Cagua e intersección de noventa grados, y complementar los estudios de sector de ZHF y ZHG. para el diagnóstico predial. Se envía carta de solicitud al contratista para complementar y atender las observaciones de la interventoría del diagnóstico predial radicado con comunicado D-531 del 21 de diciembre de 2021, por estar incompleto y faltar documentación de actividades de topográfica, investigación catastral, informe general del 
sector, cronograma y presupuesto de la gestión predial. Se reitera al contratista observaciones del acta No1, de cumplimiento de las obligaciones de la gestión predial y relación con los comunicados D-222, D-512 y D456, para proceder a firmar previo concepto de todos los integrantes.

En el presente periodo se realizó el mantenimiento de la carpeta asfáltica en los tramos críticos mediante parcheo en la Vía Ubaté – Chiquinquirá ruta 45A05 en el sector comprendido entre el PR 34+000 y el PR 42+000, interviniendo una longitud de 8km con el uso de mezcla asfáltica MDC -25 en aquellos puntos donde la superficie de fresado presentara grietas, se realizo el respectivo mejoramiento profundizando el fresado para garantizar 
una buena durabilidad del parche. 
Se iniciaron las actividades de señalización vial entre Ubaté - Chiquinquirá, consistentes en la demarcación horizontal de líneas de borde de calzada y eje entre el PR 0+000 - PR 3+000 en la variante de Ubaté, entre el PR 9+000 - PR 22+000, PR 26+000 - PR 31+000 y del PR 38+000 - PR 47+800  en la ruta 45A05
Con el fin de garantizar una transitabilidad segura a los usuarios en épocas de fin de año se realizo el mantenimiento de la carpeta asfáltica  con mezclas asfáltica MDC-25 en la intersección de Ave colombiana en la ruta 45ACND y la ruta 45ACNB comprendida entre el cruce de la calle 8 y la carrera 36 (Cruce de la Paz) hacia la glorieta de paso ancho. Actividades que se realizaron durante la noche para mitigar el impacto de la obras con los 
usuarios de la Vía.
Complementario al parcheo, se adelantaron jornadas de tapa huecos en la Variante de Zipaquirá ruta 45ACND y en la ruta 45A04 entre Zipaquirá y el Peaje de Casablanca , así como el sello de grietas con emulsión asfáltica hasta agotar la cantidad adicionada en la rutas 45A04 entre el PR 28+200 cruce de la paz hasta el cruce de la línea férrea PR 29+130, entre el Peaje de Casablanca y Ubaté Pr 40+000 - PR 44+500 y entre la intersección 
de 90 grados hacia el peaje de Casablanca PR 33+000 - PR 38+775. Ruta 45ACNB  entre el PR 0+000 - PR 4+800
En el presente periodo se presentaron 5% de lluvias permitiendo la ejecución de diferentes actividades.
Continua las actividades para la construcción de la segunda calzada en la variante de Zipaquirá ruta 45CND, consistente en la excavación para mejoramiento del suelo de subrasante mediante la colocación de pedraplén en el k 4+790 - K 5+035,  extensión y compactación de material adecuado de primera y segunda capa entre el K 6+710 - K 6+150 y la continuación de la construcción para la prolongación de las  obras de drenaje existente en el 
K 6+475, K 6+330, K 6+295,  K+250, K 6+120, K 6+017, K 5+894, K 5+753, K 5+637, K5+595 y K5+577
Según el programa de inversiones No.4 para el mes de diciembre del 2021 se tiene programado un valor básico de obra acumulado de $ 9.939.860.580 equivalente al 2,79% y se tiene un valor básico de obra ejecutado acumulado de $ 10.315.332.574 equivalente al 2,90% del valor total básico del contrato, evidenciando que el contratista no presenta retraso en el avance financiero.
Durante el mes de diciembre de 2021 se han desarrollado varias mesas de trabajo entre los especialistas de la interventoría y contratista para socializar, revisar y realizar ajustes menores a los estudios y diseños.
La interventoría ha solicitado de manera reiterada al contratista disponer el material de rajón para la construcción de los pedraplenes cumpliendo con el requisito de tamaño máximo que para el caso es de 35 cm. Ante la negativa del Contratista a solucionar este inconveniente, la Interventoría solicitará el inicio de un proceso sancionatorio por este incumplimiento contractual.
Las acciones a seguir por parte de la interventoría desde el área técnica se centran en el control del proceso en la obra, medición de cantidades, verificación de la calidad de los materiales y cumplimiento de las especificaciones técnicas del Invias
En cuanto a la gestión social, se ha realizado el seguimiento de atención a los puntos SAU de los municipios de Zipaquirá y Ubaté, con el fin de verificar el trámite oportuno a las PQRS abiertas en el periodo, donde se verificó que fue cerrado el 98% de requerimientos abiertos, para el próximo periodo se continuará con el seguimiento por parte de interventoría. 
Se hizo seguimiento a los diez (10) puntos satélites de información, las carteleras informativas y buzones satélites instalados por el contratista, evidenciando durante las visitas la ausencia de requerimientos o comentarios por parte de la comunidad en los buzones.
Se ha reportado oportunamente a INVIAS la información correspondiente a la contratación de personal de mano de obra no calificada que habita en los municipios priorizados en el contrato, de igual forma, la gestión realizada para la vinculación de personal de la Agencia para la Reincorporación y la Normalización -ARN. 
Se han realizado comités socio ambientales por parte del contratista, interventoría e INVIAS, con el objetivo de mantener una comunicación y acompañamiento permanente durante el desarrollo del contrato. 
Se acuerda entre el contratista, el INVIAS y la interventoría que una vez se cuente con los diseños definitivos aprobados, se programaran las reuniones y recorridos con la comunidad de los municipios de Zipaquirá, Cogua y Nemocón, y así dar cumplimiento a los compromisos acordados durante la reunión de inicio del 25 de octubre de 2021.

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (5/12/2021):D-458 Plan de Manejo de Transito (PMT) No 4 para actividades de mantenimiento, entrada y salida de volquetas y maquinaria y cierre carril izquierdo para la construcción doble calzada del corredor vial de la carretera Zipaquirá - Ubaté (Variante PR26+430 al PR33+480)
• Ajustar en el documento el tramo y ubicación que realmente se intervendrá con el actual PMT (PR26+430 Y EL PR33+480), incluyendo todas sus características: sentido vial, sección, etc. 
• Incluir un registro fotográfico básico del tramo donde se desarrollarán las obras. 
• En el numeral 6.2 incluir que con el cierre de hasta máximo los 2000m no se afectarán vías que lleguen al corredor y/o entradas a predios, y, de igual manera, que no habrá más de un cierre; asimismo, aclarar que ante situaciones en las cuales se vea afectado el tránsito, ya sea por disminución de la capacidad vial, bloqueo de intersecciones, accidentes, etc se suspenderá inmediatamente el PMT y se levantará toda la 
señalización, permitiendo la circulación en los dos carriles. 
• Revisar el tiempo propuesto para este PMT (6 meses), ¿es suficiente y está de acuerdo con el cronograma de obra y los demás documentos técnicos, legales, presupuestales, etc?. 
• Aclarar, donde corresponda, que este será un PMT solamente diurno. 
• Corregir, donde se requiera, que es un PMT solo para vía unidireccional, con dos carriles y cierre del carril izquierdo. 
• Donde corresponda, aclarar que los vehículos de carga podrán circular dentro del carril cerrado de la variante en ambos sentidos y, mientras estén en esas labores, no podrán salirse al carril que tiene tráfico vehicular 
• Para el manejo de los vehículos de carga, aclarar también que, si uno se sale de la zona denominada, en el esquema, “Zona de intervención” y pasa al carril habilitado para el tráfico vehicular y desea o debe regresar a la obra, tendrá que dar toda la vuelta porque no podrá transitar en contravía, ni en reversa sobre la vía unidireccional. 

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (29/12/2021):D-443 Respuesta al comunicado de interventoría C971-197-2021 de asunto “Respuesta D- 204 Entrega diseños de señalización de los sectores priorizados del cruce de la línea férrea con la ruta 45A04.”.
• Ajustar el tipo de convención utilizada tanto para las señales existentes y las que se proponen, porque los textos utilizados y correspondientes a, por ejemplo, F_DIS_NUEVO, INTERNO, FASE_ACCION, etc, no corresponden a convenciones utilizadas en este contrato y además hay señales existentes y que no son, por ejemplo, nuevas; se propone que solo quede el ícono de la señal y que las anotaciones respectivas se manejen como se hizo 
con las demás, por ejemplo, “SEÑAL EXISTENTE A RETIRAR”.
• Aclarar y/o justificar porque se propone retirar señalización existente y que va orientada en la dirección que quedará operando el corredor (Unidireccional y en sentido de Ubaté hacia Zipaquirá) y que podría continuar sirviendo a los usuarios; por ejemplo la señal indicando la altura del puente peatonal y/o la ubicación de una línea férrea y/o las señales SP-59 y SI- 08, etc; revisar y entregar un informe con lo anterior.
• Se reitera que debe entregarse un registro fotográfico actual del inventario vial y este   inventario y debidamente acompañado de su descripción (ubicación, sentido en el que se tomó el registro fotográfico, fecha, etc).
• Se reitera que los tramos del corredor deben venir debidamente acotados y en cada sitio donde cambie el ancho de la sección y, donde se requiera y no sea claro, incluir el sentido vial con alguna convención particular. Revisar la convención, tamaño, etc, utilizada para acotar la distancia entre cada par de elementos propuestos en cada diseño, así como, por ejemplo, después del punto de incorporación de otra u otras vías, porque no es claro y 
hay señalización superpuesta con otras y se presta para generar confusión.
• Se reitera incluir el registro fotográfico actualizado de los sitios mencionados como hitos y que fueron entregados en la revisión de la V0 (tomados de imágenes de google maps).
• Revisar que de cada elemento propuesto, venga venir el detalle correspondiente; ajustar los acotamientos del pictograma de 60Km/h porque están superpuestos.
• Revisar las SR-38 propuestas y además revisar que hay otros puntos donde los usuarios puedan llegar a tomar la vía en sentido contrario (salida de equipamientos como parqueaderos, salida de vías aledañas a la Ruta 45A04 como las que se muestran en el anterior registro fotográfico, esto no solo para los puntos críticos sino a lo largo del corredor que va a quedar en un solo sentido) y también las necesarias como complemento a las que se 
propongan sobre la Ruta 45A04 para el acercamiento a la vía férrea.
• Se reitera que debe presentarse el empalme y diseño con las vías que intersectan la vía principal del proyecto y no dejar así (esto para todos los sectores).
• Actualizar la fecha en los planos.

Con base en todo lo anterior, revisar el diseño propuesto y ajustar lo necesario, y una vez se atienda las observaciones presentar una nueva versión, para nuevamente entrar a revisarlo en detalle y de manera integral con el proyecto.

ESPECIALIDAD DE GEOTECNIA, ALBA LUCIA NARANJO (13/12/2021): D-468 Respuesta al comunicado de Interventoría C971-241-2021 (R-209) con asunto: Respuesta D-296 Respuesta al comunicado C971-185-2021 del 07 de octubre de 2021 con asunto "Respuesta D-211: Respuesta al comunicado C971-132-2021 del 01 de septiembre. Atención observaciones al informe de Metodología de Estudio del Volumen III Geología para Ingeniería 
El Consultor atendió las observaciones y recomendaciones adelantadas mediante dos conceptos de revisión.

Para el mes de diciembre se realizaron múltiples actividades de gestión ambiental, necesarios para el desarrollo legal ambiental del proyecto, de acuerdo al ajuste de documental y presentación de cambios menores y/o modificación de la Licencia Ambiental que se deben presentar a la autoridad ambiental.
Para el mes de enero se espera nuevamente contar con de la cesión total de la licencia ambiental a nombre del INVIAS, lo que permitirá un mejor manejo de los tramites ambientales sin depender de la gestión del UNIÓN TEMPORAL- CONCESIÓN VIAL LOS COMUNEROS.
Se recomienda no tramitar los cambios menores de los accesos viales, considerando que la cesión parcial de la licencia ambiental al Consorcio Vial MHC 063 con el fin de tramitar los cambios menores necesarios a través del INVIAS, mientras se desarrolla las actividades constructivas de la variante de Zipaquirá, con el fin de garantizar los tiempos de ejecución en la construcción.
Se recomienda no realizar pagos de cambios menores hasta consolidar la necesidad de generar una modificación a la licencia ambiental, en donde se podrán consolidar en un solo tramite ambiental ante la ANLA.
La verificación de las actividades ambientales por parte la interventoría permite identificar algunas fallas en cuanto al orden y aseo en el frente de obra de la variante de Zipaquirá, sin embargo, la oportuna reacción del componente ambiental del Consorcio Vial MHC 063 permite identificar una atención rápida a las solicitudes de esta interventoría.

ESPECIALIDAD DE GEOTECNIA, ALBA LUCIA NARANJO (17/12/2021): D-489 Respuesta al comunicado de interventoría No. C971-356-2021 (R-307) con asunto "Respuesta al comunicado de interventoría D-391- C971-283-2021 con asunto "Respuesta comunicado D-297 Respuesta al comunicado de interventoría Cg7 1 - 205-2021 recibido el día 20 de octubre de 2021 con asunto "Respuesta D-246: Respuesta al comunicado C971-166- 2021 
del 28 de septiembre de 2021. Respuesta D-186 Entrega Actualizaci6n de los Estudios y Diseños de la Variante Zipaquir5 - Geotecnia" - D408: Nota aclaratoria informe Taludes. Alcance al comunicado D-391 del 18 de noviembre de 2021", informe de !a fase lll.
del Volumen III Geología para ingeniería V0.”
Adjunto remitimos el archivo en PDF correspondiente al informe final del componente de taludes, debidamente firmado por nuestra especialista y el director de interventoría.

ESPECIALIDAD DE PAVIMENTOS, SANDRA JOHANA BENAVIDES BERMUDEZ(14/12/2021): D-447 Respuesta al comunicado C971-237-2021 del 03 de noviembre de 2021. Atención observaciones Informe estudios y Diseños componente de Pavimentos VB
Introducción, Objetivos, Alcance y Localización 
Por lo anterior, no se emite concepto de No Objeción hasta tanto no se atiendan o justifiquen las observaciones antes señaladas. Se solicita que junta con la nueva versión del documento se presente la carta de respuesta a cada uno de los puntos del presente comunicado.
Finalmente, se aclara que para emitir el concepto de No Objeción del componente de pavimentos es necesario que lo relacionado con el componente de tránsito esté finalizado, así como la aprobación de los precios unitarios no previstos que se estén considerando en el diseño.

ESPECIALIDAD DE PAVIMENTOS, SANDRA JOHANA BENAVIDES BERMUDEZ(7/12/2021): D-459 Respuesta comunicado C971-346-2021 Respuesta comunicado D-364 Diseño Marshall de la mezcla asfáltica tipo MDC-25
De acuerdo con la revisión realizada, y los ensayos reportados por el Contratista en el diseño de la mezcla, se verifica que los mismos cumplen con las tolerancias establecidas en la especificación INVIAS 450-13.

ESPECIALIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE, JORGE ENRIQUE DÍAZ LAVERDE (13/12/2021):D-475 RESPUESTA R-321 “Respuesta D-458 Plan de Manejo de Transito (PMT) No 4 para actividades de mantenimiento, entrada y salida de volquetas y maquinaria y cierre carril izquierdo para la construcción doble del corredor vial de la carretera Zipaquirá – Ubaté (Variante PR26+430 – PR33+480)”
De la revisión del alcance a la V0 del PMT del asunto, tanto del documento como del esquema entregado, se tienen observaciones, las cuales están consignadas, como comentarios en el documento de word adjunto (va con control de cambios); algunas de estas son las siguientes: 
De la revisión de la V1 del PMT del asunto, no se tienen observaciones y es viable para los fines correspondientes; adjunto todos los archivos que conforman dicho PMT (Documento con firma de viabilidad, esquema, registro fotográfico, ubicación, etc).

ESPECIALIDAD DE HIDRAULICA E HIDROLOGIA, IBAN GUSTAVO BLANCO GONZALEZ (3/12/2021): D-389 Respuesta al comunicado de interventoría C971-269-2021 con asunto “Respuesta comunicado D-281 Se remite entrega del Estudio de Hidrología, Hidráulica y Socavación de la Variante Zipaquirá en Versión VB.”
De acuerdo a los alcances de la entrega del componente, se considera que las observaciones se han atendido, de igual forma, teniendo en cuenta las inquietudes presentadas en los oficios anteriores, se ratifica que cualquier modificación en las características de las obras proyectadas en este documento se deberá actualizar por los profesionales encargados del componente.

ESPECIALIDAD DE HIDRAULICA E HIDROLOGIA, IBAN GUSTAVO BLANCO GONZALEZ (17/12/2021): D-487 Respuesta C971-236-2021(R-206), con asunto: “Respuesta D-227 Respuesta al comunicado C971-151-2021, con asunto: “Respuesta a oficio D-198 sitios críticos.”.”
En cuanto al diámetro de la tubería de los filtros, se revisó y se aclara que la tubería es de 4”, esta aclaración atiende la observación y se considera que ha sido atendida adecuadamente.
La revisión detallada del pozo séptico se propone como una investigación que no corresponde a obras de emergencia y se indica se desarrollará en una fase posterior, la recomendación se mantiene teniendo en cuenta que se presentó como una de las causas del problema identificado, por tal motivo es necesario se concrete en la fase posterior para tener una solución definitiva.
El caudal y sus valores asumidos son presentados en documento anexo en formato pdf, se revisan y se considera que la observación ha sido atendida adecuadamente.
Finalmente y como conclusión se recomienda presentar los planos correspondientes de detalle con la respectiva firma del profesional responsable para que se pueda hacer el respectivo seguimiento en el proceso constructivo


