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ESPECIFICACIONES TÉCNICAS MÍNIMAS BLINDAJE NIVEL BR5 DE LA NORMA EUROPEA CEN 1063

	BLINDAJE NIVEL BR5 DE LA NORMA EUROPEA CEN 1063

	ESPECIFICACIÓN
	DESCRIPCIÓN

	

CERTIFICACIÓN BLINDADORA
	La empresa de blindaje debe estar plenamente certificada por la Superintendencia De Vigilancia, los materiales utilizados (transparente y opaco) deben contar con certificaciones balísticas avaladas por laboratorios acreditados NATIONAL INSTITUTE OF JUSTICE (NIJ) de estados unidos Y/O CEN 1063.

	
NORMA DEL BLINDAJE
	NIVEL BR5 DE LA NORMA CEN 1063 CONTRA MUNISION ESTIPULADA EN LA CAPACIDAD DE PROTECCION BALISTICA.

	
ÁREAS Y MATERIAL
	El contratista debe entregar un informe de forma clara y precisa la cual debe contener la ficha técnica con la descripción del peso y áreas blindadas que se describen en el presente anexo,  con los materiales y pesos totales teniendo en cuenta que el vehículo soporte el peso del blindaje

	
FIJACIÓN
	El blindaje no debe afectar la funcionalidad del vehículo (puertas, confort interior) ni afectar la seguridad pasiva.

	
PROTECCIÓN BALÍSTICA
	Protección balística para impactos de proyectiles en los siguientes calibres: 22 largo; 38 largo; 9 mm pistola, 9 mm subametralladora, .357 y .44 mágnum, 5.56 X 45 NATO y 7.62x39 NATO, y similares dentro de estos rangos.

	MATERIAL DEL BLINDAJE
	Material balístico, se exige que los materiales usados, cumplan con los requerimientos y niveles solicitados, no se acepta en la fijación del material opaco el uso de remaches.

	
DESCRIPCIÓN DEL BLINDAJE
	Se deben entregar fichas técnicas de los materiales utilizados en las que especifiquen peso por metro cuadrado en material opaco y transparente, garantizando que el peso de estos sea menor o igual en el proceso de blindaje según áreas a proteger.

	


PARTES A BLINDAR
	Se debe asegurar la hermeticidad balística del habitáculo y principales sistemas del vehículo así:
1. Todas las puertas incluyendo espaldar
2. Marcos de las puertas
3. Todos los vidrios
4. Piso del habitáculo
5. Techo
6. Torpedo
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	7. Batería y caja de fusible
8. Capo
9. Disparadores puerta trasera
10. Áreas posteriores de las farolas
11. Parte frontal del vehículo (área de farolas)
12. Costados del habitáculo
13. Postes- pilares y parales
14. Over lap en todos los marcos de las puertas adheridas a las corona y parales.
15. Corona del techo
16. (5) llantas con su respectivo aro balístico en rodeón
17. guardafangos
18. Tapa y tanque de combustible
19. Todos los cristales
20. Traslapes en las uniones de parales
21. Retornos donde sea necesario según se determine por los técnicos de la entidad.

	













MATERIAL TRANSPARENTE
	Cristal flotado, debidamente laminado multicapas de cristal, polivinil butyral y/o poliuretano con policarbonato a la vista en pestaña offset con degrade. El espesor de los vidrios debe estar entre 27mm y 33mm +/- 2mm garantizando el nivel de blindaje solicitado y certificado ante la norma CEN 1063 BR5 o similar.

	
	La apariencia original del vehículo debe conservarse en su totalidad.

	
	Los cristales deben estar unidos con la mayor asepsia de tal forma que no presenten des laminación entre los cristales en un periodo de 5 años a partir de la fecha de fabricación de los mismos, así mismo se deben entregar los certificados de garantía de este material.

	
	No se aceptan vidrios con burbujas o cámaras de aire atrapado entre los cristales.

	
	El proceso de elaboración de los cristales debe cumplir con el reglamento técnico para acristalamientos de seguridad resistentes a las balas para uso en vehículos automotores para su comercialización en Colombia, acorde a la resolución obligatoria 0934 de 2008 del ministerio de comercio, industria y
turismo, adicional a esta debe contar con la norma ISO 9001 para garantizar la calidad de los mismos.

	
	Con el fin de garantizar la trazabilidad de los cristales, cada uno de los mismos debe contar con un número de identificación único, (este número de identificación puede ser para cada juego de vidrios o cada vidrio de manera independiente), sin embargo este número debe permitir el seguimiento del
proceso de producción del cristal y la vinculación directa al vehículo al cual sea(n) instalado(s).

	
	El vidrio delantero izquierdo debe permitir movilización vertical, máximo de 8 cm, con una tolerancia de +/- 2 cm. la apariencia del vehículo original.

	
	Los vidrios deben estar protegidos en su borde o contorno por un sello que
impida la penetración de impurezas que puedan causar des laminación u hongo al interior de los cristales, este sello deberá resistir cambios extremos de




	
	temperatura, humedad, salinidad, así como el contacto con ácidos, solventes y líquidos combustibles como la gasolina.

	
	Los cristales no deben presentar distorsiones verticales u horizontales de la imagen, como garantía de lo anterior el contratista deberá aportar informe de prueba de distorsión por cada uno de los vidrios panorámicos de cada vehículo, el cual deberá incluir imágenes digitales como soporte.

	
	El contratista deberá especificar:
1. El espesor de los cristales
2. El peso por metro cuadrado
3. El número de capas
4. El método de fijación del mismo al vehículo.
5. Certificaciones balísticas internacionales balísticas del material.

	
	El área total del vehículo que será protegido con este material se debe aportar certificado del proveedor de cada material (cristales, acero de la pestaña, sello de contorno, material y/o sistema de fijación) donde especifique sus
propiedades y especificaciones técnicas, así mismo se deben aportar pruebas de laboratorio en las que se compruebe la resistencia balística de los cristales.

	
	La diferencia con alguno de estos parámetros será motivo suficiente para el rechazo del vehículo o para hacer efectivas las garantías de calidad y cumplimiento.

	









MATERIAL EN ÁREAS OPACAS
	Las áreas opacas como las puertas y costados, y otras áreas que por su tamaño y ubicación lo amerite, deben estar blindadas en material balístico que cumpla con los niveles solicitados

	
	El material de acero balístico instalado en el habitáculo debe ser instalado con una técnica de aplicación adecuada, que garantice la fijación del material a la estructura del vehículo, por medio de elementos que garanticen que no habrá
desprendimientos que permitan el paso de proyectiles después de los primeros impactos, con protección balística de 360 grados.

	
	Techo debe estar blindado e n a c er o b a l ís t ic o garantizando protección nivel IIIA NIJ.

	
	El contratista deberá especificar por cada material (acero balístico y vidrios):
1. El espesor
2. El peso por metro cuadrado
3. El número de capas
4. El método de fijación del mismo al vehículo
5. El área total del vehículo que será protegido con cada material

	
	Se debe aportar certificado del proveedor de cada material (acero balístico, aramidas, manto en aramidas y tanque de combustible) donde especifique sus propiedades como material balístico y especificaciones técnicas, así mismo se deben aportar pruebas de laboratorio en las que se compruebe su resistencia como material de protección balística para el nivel III de la NIJ O BR5 de la CEN 1063. Estas pruebas pueden ser expedidas al fabricante o distribuidor del material o al contratista por entes internacionales certificados ( national institute of justice, o similares), CEN (comité europeo de
normalización).




	
	El piso del vehículo deberá estar protegido con acero balístico. Fijado de tal forma que cubra el 100% del piso y fijado a este para que haya protección anti explosión Nivel IIIA NIJ.

	

















REFUERZO
	ESTRUCTURALES: Parales, corona de techo, defensas delanteras, Traslapes en la unión de los parales, bases de los cinturones de seguridad, manijas y/o chapas (protección mediante traslape axial), unión de material opaco.

	
	TRASLAPES: En las áreas de las puertas, marcos y ventanas y donde se encuentran las chapas debe haber protecciones mediante traslape que sean fijados sin el uso de remaches, ni refuerzos en cintas de acero. El diseño debe permitir la reparación o mantenimiento de manijas y chapas de las puertas sin que afecte el blindaje.

	
	BISAGRAS: Las bisagras de todas las puertas deben ser reemplazadas por otras elaboradas en acero balístico, y deben tener una resistencia tal, que soporte sin problemas el peso adicional del blindaje para evitar des colgamientos, con refuerzos en los parales y traslapes en acero balístico en puertas y traslapes, adicionando un templete en bronce para garantizar el buen funcionamiento de las mismas y que sirva como limitador de apertura.

	
	PUERTAS: Debe instalarse reatas en las 4 puertas laterales, 2 disparadores puerta trasera.

	
	INTERCOMUNICADOR: Equipo de perifoneo tipo manos libres con potente sirena de varios tonos de 100 w rms (anexar catálogo de especificaciones técnicas, para abrir camino y permitir la comunicación desde la parte interior del vehículo hacia el exterior y viceversa.

	
	LLANTAS: Las (5) llantas deben estar blindadas con un sistema tipo rodeón, que garantiza que el vehículo continuará su desplazamiento como mínimo 30 kilómetros a una velocidad promedio de 70 kilómetros por hora, luego de una agresión.

	
	REGISTRO FOTOGRÁFICO: se deberá realizar registro fotográfico evidenciando el procedo de blindaje de cada unidad intervenida

	
	SUSPENSIÓN: Refuerzo de la suspensión con kit 4x4 OLD MAN EMU, Incluido refuerzo de chasis en soportes de amortiguadores.

	
	ALTURA DEL VEHÍCULO: El contratista debe garantizar la altura original al piso de 286 mm, posterior al refuerzo de la suspensión. 

	
	EL BLINDAJE NO DEBE AFECTAR LA FUNCIONABILIDAD DEL VEHÍCULO, PUERTAS, CINTURONES DE SEGURIDAD Y CONFORT INTERIOR.

	CAPO
	Se debe blindar el capo en aramida nivel IIIANIJ
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	PRUEBAS BALÍSTICAS

	ESPECIFICACIÓN
	DESCRIPCIÓN

	
NIVEL
	El blindaje opaco y transparente deberá cumplir integralmente con las exigencias mínimas requeridas por la Norma CEN 1063 contra munición 5.56X45 y 7.62x39 NATO, con velocidad de 950 / 720 +/- 15 m/s.

	LUGAR Y FECHA
	Las pruebas de resistencia al material blindado (opaco y transparente) se realizará en INDUMIL-SOACHA bajo su reglamento interno, previa coordinación y disponibilidad de los laboratorios de la Industria Militar

	COSTO
	El costo de la prueba debe ser cancelado por el contratista

	



PROBETAS O MUESTRAS
	Se requiere para las pruebas de tipo destructivo, dos probetas de cada material opaco y dos probetas de material transparente en nivel CEN BR5 contra munición 5.56 X45 y 7.62x39 NATO, con velocidad de 950 / 720m/s +/- 15 m/s.
Las probetas deben cumplir con las dimensiones establecidas por INDUMIL para efectos de valides de la prueba balística.

El material usado para tal (es) prueba (s), serán del mismo lote y características del material utilizado para el blindaje del vehiculo, para tal fin se deberá certificar el lote de cada bien incluyendo el número de serial.

	

NÚMERO Y DISTRIBUCIÓN DE LOS IMPACTOS
	El número y distribución de impactos será el establecido por la norma CEN 1063 para nivel BR5.
En cada impacto se verificará la no penetración de la probeta o muestra y del testigo; en caso contrario se detendrá la continuación de la prueba para la respectiva firma, conceptuando como no superada.

NOTA: La no aprobación de la prueba balística genera un incumplimiento del Proveedor de blindaje.




EL INCUMPLIMIENTO DE CUALQUIERA DE ESTOS REQUISITOS CONLLEVARA A DETERMINAR INCUMPLIMIENTO DEL CONTRATO Y SE APLICARAN LAS MULTAS, PÓLIZAS Y SANCIONES CORRESPONDIENTES.
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