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GENERALIDADES

1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO.

OBIJETO: “REHABILITACION Y RECUPERACION DE ZONAS AFECTADAS POR
TEMPORADA DE LLUVIAS EN LOS MUNICIPIOS DE SAN VICENTE DE
CHUCURI, EN EL DEPARTAMENTO DE SANTANDER, EN EL MARCO DE LOS
DECRETOS DE CALAMIDAD PUBLICA No. 0060 DEL 25 DE MARZO DE 2022
PRORROGADO POR EL DECRETO No.0169 DEL 23 DE SEPTIEMBRE DE 2022 DEL
MUNICIPIO DE SAN VICENTE DE CHUCURI, PARA DAR CUMPLIMIENTO A LOS
PLANES DE ACCION ESPECIFICOS PAER".

2. LOCALIZACION

El municipio de San Vicente de Chucuri se encuentra en el departamento de Santander,
ubicado en las siguientes coordenadas: 6° 52’ 57” latitud norte y a 73° 24° 46” longitud
occidental, el municipio limita al Norte con Barrancabermeja y Betulia, al Oriente con
Zapatoca y Betulia, al Occidente con Simacota y Barrancabermeja y por Gltimo al Sur con
el Carmen de Chucuri y Simacota. San Vicente de Chucuri cuenta con una extensién total
de 1.195,41 Km2 de la cual el 1% equivalente a 11.96 Km2 pertenecen a la extension
urbana y 1.183,43 a la extensidn rural en la siguiente figura se presenta la localizacién

general de la zona de estudio,

Fuente : Consultor, Modificado del Instituto Geografico Agustin Codazzi.
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El area de estudio del presente proyecto se localiza perimetralmente en la Vereda Nuevomundo en el sector,
“Cola de Pato” con coordenadas 1062783.334E- 1253332.428N, como

se muestra en la siguiente figura.
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Fuente : Contratista de obra
3. ALCANCE DE LOS TRABAJOS

El presente plan de manejo de transito busca reducir el impacto generado por la
construccion de una alcantarilla y un muro en concreto reforzado de 35m de longitud, cuyo
objetivo es mejorar las condiciones de la via secundaria que comunica el municipio de San

Vicente de Chucuri, con el municipio de Barrancabermeja.

Debido a el estado actual de la via se hace necesario implementar un plan de mangjo de
transito que permita establecer politicas de manejo durante la ejecucién, como control y

verificacion por parte de las autoridades municipales competentes.

4. PLAN DE MANEJO DE TRANSITQ

El plan de manejo de transito estd basado en los principios basicos de la operacién en vias
nacionales, en donde se resalta que se debe garantizar la disponibilidad de la via al transito
en forma permanente. En este caso se trata de la construccién de una alcantarilla y de un

muro de contencién en zona rural del municipio de San Vicente de Chucuri, debido al
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estado actual de la via y a la magnitud del proyecto el siguiente PMT se realiza con la
necesidad de que se tengan todas las condiciones necesarias para no afectar a ningan tercero
y levar a cabo la realizacién del proyecto sin ninglin contratiempo; una vez realizada la
visita a campo por parte del contratista de obra se solicita como medida preliminar que se
realicen cierres parciales de la via por lo menos de 3 horas en la mafana y 3 horas en la
tarde; la anterior representa una medida que se queda corta teniendo en cuenta el estado
actual de la via, la cual se encuentra en muy mal estado y por ella transitan buses de gran
envergadura con pasajeros, se solicita como medida necesaria y pertinente el cierre total de
la via y el uso de la via alterna al menos por 2 meses para evitar poner en riesgo la vida de
los trabajadores como también de los vehiculos y buses que pasan constantemente por este

corredor vial.

4.1 VIAS ALTERNAS

Dado que es posible que existan cierres viales totales o parciales durante la gjecucion de Ia
obra, es necesario definir las vias alternas que van a servir de ayuda para las personas gue
deseen transportarse desde el municipio de San Vicente de Chucuri hacia el municipio de
Barrancabermeja o desde el municipio de Barrancabermeja hacia el municipio de San
Vicente de Chucuri, la finalidad de la via alterna es proveer una solucién efectiva a las
personas que deseen trasladarse hacia estos municipio , para ello fue necesario solicitar
ayuda a la alcaldia municipal de San Vicente de Chucuri, la cual tiene dentro de su
documentacion el inventario vial de la zona y por cual via es posible el transporte Seguro y
eficiente de vehiculos, buses y motos; debido al estado de las vias del municipio y la
dificultad que tienen los habitantes de las zonas aledafias 2 algunas vias alternas, se
contemplo Unicamente 1 via alterna, que se ubica en el sector llamado el salto de la india, la
via alterna escogida se encuentra a aproximadamente 45 Km desde el Salto de la India, la
via principal de acceso y en la cual se estd interviniendo el tramo llamado sector cola de
pato tiene una longitud aproximada de 20 Km desde el salto de la india, a continuacién se

muestra el esquema de la ubicacién de las dos vias.
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4.2 DISPOSICION SENALIZACION Y EQUIPOS
4.2.1 BARRICADAS

Las barricadas estaran formadas por bandas o listones horizontales, con una longitud entre
2,0m y 2,4 m y una altura de 0,20 m, separadas por espacios iguales a sus altw;'fls. Las bandas
seran fijadas a postes firmemente hincados cuando sean fijadas para obras de‘f larga duracion
y sobre caballetes cuando sean portétiles para obras de corta duracion. Lé altura de cada
barricada debera ser de 1,50 m como minimo. j

Las barricadas se utilizardn para hacer cierres parciales o totales de calzadeg:s o de carriles. Se
colocardn perpendicularmente al eje de la via, obstruyendo la calzgfda o los carriles

inhabilitados para la circulacion del transito vehicular. ;

Cuando la calzada esté obstruida totalmente por la barricada, se deberd colocar en la parte

superior la sefial SR-102 - Desvi6 - como se indica en la siguiente figura:
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Las franjas de las barreras seran de colores alternados blanco y naranja, con una inclinacién
hacia el piso de 45 grados en ia direccion del paso de los vehiculos. Cuando existen desvios
hacia la izquierda y la derecha, las franjas deberdn dirigirse hacia ambos lados, partiendo

desde el centro de la barrera. Los soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

Las franjas deberdn ser elaboradas en material reflectivo Tipo 111, de tal manera que sean
visibles, bajo condiciones atmosféricas normales, a una distancia minima de 300 metros,

cuando se {luminen con las luces altas de un vehiculo normal.

4.2.2 PALETAS PARE- SIGA O BANDERA

Las banderas son franjas de tela de color rojo, de 60 por 60 cm, sujetas a una asta de 100

cm de longitud.

Son dispositivos que se usan comunmente en las horas del dia para efectos de regulacion del
transito en vias afectadas por la ejec’filcién de obras.

Las paletas son elementos fabrica’dos en madera, plastico u ofros materiales semirrigidos
livianos, que tienen la n,iisma forfna y caracteristicas de la seftal SR-01 Pare y que contiene

los mensajes de “PARE’ por una cara y de “SIGA” 0 “LENTO” en la otra cara.

Cuando las condlczorjes cllmaﬁcas lo requieran, el banderero usard un impermeable de
color amarilio, con E{ma ﬁanja blanca en cinta reflectiva de 15 cm de ancho,

colocadahortzontaln}fente en el tercio superior, a la altura del torax.

El banderero debera estar visible para los conductores que se acercan, desde una distancia
suficiente que permita una respuesta oportuna en el cumplimiento de las instrucciones que
se impartan. Esta distancia est relacionada con las velocidades de aproximacion.

Cuando se utilicen banderas se seguiran las siguientes instrucciones para dar las sefiales a

los conductores:

a} Detencion del transito: El banderero estar de frente al transito y extendera 1a bandera;
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80 cm

" >
60 cm

Para detener ef trafico

{1 e Para alertayr y reducir
N - la velocidad del transito

Horizontalmente a través del canal de transito en una posicién estacionaria, de tal /

forma que toda la bandera sea visible. Para dar un énfasis mayor la mano libre se
!
puede levantar con la palma de frente al transito que se aproxima. H
f
b} Circulacion del trénsito: El banderero estara parado en direccién paralela al
movimiento de transito, y con la bandera y el brazo debajo de la linea visual del
conducior, indicara a los conductores que prosigan, moviendo su mano libre. No sef

usaran las banderas para indicar al transito que prosiga. ;

¢) Aproximacién lenta: El banderero estars parado de frente al trénsito v movers la
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bandera despacio, en un movimiento hacia arriba y hacia abajo sin levantar el brazo

sobre la posicion horizontal.

Siempre que sea posible, el banderero les indicara a los conductores la razén de la demora y
el periodo aproximado de tiempo de detencion del transito. Es necesario hacer entender a los
bandereros y operadores de equipo que debe concederse el derecho de paso al publico y evitar
demoras excesivas.

NOTA: El contratista puede modificar la vestimenta del banderero o sef;’[f:alizador vial dado
que se pueden presentar condiciones ambientales dindmicas y se establecé la prioridad de ser

identificado facilmente por los trabajadores, operarios y partes interesad,és.
4.2.3 DELINEADORES TUBULARES /
Estos dispositivos de canalizacion vehicular y peatonal seran fabricad!i)s en material plastico

anaranjado. Las caracteristicas del material seran similares a las desctitas en los conos.

Estos elementos tendran una altura ne menor a 0,70 m y un diamdtro no menor a 7 cm, ni

mayor a 10 ecm. Deberan contar con tres bandas de 7,5 cm, separgdas entre si no menos de

10 cm, elaboradas en lamina reflectiva blanca Tipo III o Tipo IV.fEn su parte inferior serdn
H

anclados a una base que garantice su estabilidad, la cual podré contar con un lastre que

contenga materiaies deformables (que no sea concreto ni piedras) y que le proporcione

estabilidad en su posicion vertical. Sus caracteristicas se describen a continuacion:

= i ) ’41
Y W
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Los delineadores tubulares tienen una menor drea visible que otros dispositivos y se
recomienda ser utilizados en sectores en donde las restricciones de espacio no permitan la

colocacion de otros dispositivos més visibles,

Los delineadores tubulares deben estabilizarse mediante su fijacién al pavimento, al usar
bases con lastres, o con pesos tales como sacos de arena que pueden ser descargados sobre

los delineadores o encima de la base para suministrar estabilidad adicional.

Los delineadores tubulares pueden utilizarse efectivamente para dividir vias de carriles
contrarios, dividir el transito de vehiculos automotores cuando dos o mds carriles se
mantienen abiertos en la misma direccidn, y para delinear el borde de una caida de pavimento

cuando las limitaciones de espacio no permitan el uso de dispositivos més grandes.

4.2.4 CINTA PLASTICA PELIGRO NO PASE

Se utilizara la respectiva cinta peligro para la adecuada identificacion de las zonas de riesgo
o peligro, lo cual establece una delimitacion asertiva para trabajadores, operarios, partes

interesadas y personas aledafias al drea de influencia.

4.2.5 SENALES PORTATILES SI0-05
Seiiales preventivas.
Tienen por objeto advertir a los usuarios de 1a via sobre los peligros potenciales existentes en

la zona, cuando existe una obra que afecta el trinsito y puede presentarse un cierre parcial

o total de la via.




PLAN DE MANEJO DE TRAFICO

PROCUIMA LTDA NOVIEMBRE 2022 Version No.1
NIiT : 804005718-¢

Las sefiales preventivas deberan ubicarse con suficiente anticipacién al lugar de inicio de la
§

obra. Estas sefiales se identificaran por el cédigo SPO-Numero. ;
£

. A . .l 1
Las sefiales preventivas tienen forma de rombo y sus colores seran naranja para el fondo y £

negro para simbolos, textos, flechas y orla. En vias urbanas tendran cgmo minimo un tamafio?

7 ;
z f
de 75 6 90 por 75 6 90 cin; para carreteras y vias urbanas de alta velocidad su tamafio sera
como minimo de 90 por 90 cm & 120 por 120 em. Se colocaran a el;’ilos)lado(s) {(derecho y/o

izquierdo) de la via que se afecte por la obra. /f
Cuando se requieran sefiales preventivas con texto, su forma sera rectangular. Las letras del
mensaje seran de una altura minima de 15 cm, utilizando el alfabeto de la serie D (ver manual

de sefializacion invias Res 1885 de 2015).

Se podran emplear las siguientes sefiales, dependiendo de la necesidad que exista:

Spo-01. Trabajos en la via

Esta sefial se empleard para advertir la proximidad a un tramo de la via que se ve
afectado por la ejecucion de una obra que perturba el transito por la calzada o sus zonas

aledafias.

Spo-03. Transite por la cera de enfrente

Esta sefial se empleard para los peatones en caso de tener un cierre temporal de la via por

procedimiento de descarga de materiales.
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Spo-02. Maguinaria en la via
5PO02

Esta sefial se empleard para advertir la proximidad a un sector por el que habitualmente

circula equipo pe;sado para el desarrollo de obras.

/
Spo-03. Banderf!ero.

Esta sefiak se empleard para advertir a los conductores la aproximacién a un tramo de via
que estara regulado por personal de la obra, el cual utilizaré sefiales manuales.

4.2.6 SENALES PORTATILES DE OBRA EN LA VIA.

Los trabajos en las vias piblicas o en las zonas proximas a ellas que afecten el trénsito, originan
situaciones que requieren atencion especial. Si en tales condiciones son necesarias medidas de
reglamentacion diferentes a las usadas normalmente, los dispositivos reglamentarios
permanentes se removeran o se cubrirdn adecuadamente y se reemplazaran por los que resulten
apropiados para las nuevas condiciones del trénsito. Estas sefiales se identificardn con el cédigo
SRO- Numero,

En los sectores en donde se limite el peso del vehiculo, o el peso por eje permitido, ademas de
utilizar las sefiales reglamentarias correspondientes, en la medida de lo posible se habilitard un

desvio para los vehiculos que excedan los limites sefialados para el tramo sometido a la
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realizacion de las obras.

Ty
h L —

W)

z

. - . , - -
Las sefiales reglamentarias tienen forma circular y sus colores seran los mismos que se desgfiben
/ ¥

para esta clase de sefiales en el capitulo 2. En vias urbanas su tamafio minimo seréun circ’fllo de
didmetro de 75 6 90 cm; para carreteras y vias urbanas de alta velocidad el didmetro serd de 90
6 120 cm. Se colocaran a el (los)lado(s) (derecho y/o izquierdo) de la via que se afecte por la
obra.

Ademas de la sefial reglamentaria contenida en el capitulo 2, se podrén utilizar las siguientes,

para la sefializacion de obras que afecten las vias:
Sro-01. Via cerrada

SRO-01

VIA CERRADK

Esta sefial se empleara para notificar a los conductores el inicio de un tramo de via por el cual

no se permite circular mientras durante las obras.
Sro-02. Desvié

SRO-02

Esta sefial se empleara para notificar el sitio mismo en donde es obligatorio tomar el desvio

sefialado.
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Sro-03. Paso uno a uno

SRO-03

UNO
A
UNO

Se usard esta sefial para reglamentar el paso alternado de los vehiculos, cuando en una calzada

de dos carriles se cierra uno de ellos.
Seriales informativas.

Se utilizaran sefiales informativas en la ejecucion de obras, para indicar con anterioridad el
trabajo que se realiza, distancia y ofros aspectos que resulte importante destacar. Se

identifican con el cédigo SIO- Numero,

Las sefiales de informacién deberén ser uniformes y tgndran fondo naranja reflectivo,
mensaje y orla de color negro. Para el texto se utilizara ﬁl alfabeto tipo D (ver manual de

sefializacion INVIAS Res 1885 de 2015) /
/

Las sefiales informativas en la ejecucion de obras que afectan el transito por las vias son:

Sio-01. Aproximacion a obra en la via

via afectado por una obra. La sefial llevara fa leyenda “OBRA EN LA VIA”, seguida de la

distancia a la cual se encuentra ia obra. Se podra usar juntamente con otras sefiales o
repetiria variando la distancia.
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Sio-02. Sio-03. Informacion de inicio o fin de obra

Esta sefial indicara el inicio de los trabajos en la via o zona adyacente a ella, con el mensaje
f

“INICIO DE:OBRA”. Igualmente, se instalara otra sefial con las mismas caracteristicas, pero

indicando ej sitio de finalizacion de la obra, con la leyenda “FIN DE OBRA”. Para el texto

se utilizaréfel alfabeto tipo D (ver manual de sefializacion invias Res 1885 de 2015)

ey,

{
Sio-04. Carril cerrado (derecho-centro-izquierdo)

¥
!
3

;

e,
-
R S

; ¢

i H

¥ 1

Estg! sefial se empleard para prevenir a los conductores sobre la proximidad a un tramo d’e
; . .l & £
via en el cual se ha cerrado uno o varios carriles de circulacion. El texto de la sefial debera

mencionar el (los) carril(es} inhabilitado(s) para el servicio. Por ejemplo: “CARRIL

CENTRAL CERRADO”.

Sio-05. Desvio

Esta sefial se empleara para advertir a los usuario; de fas vias, la proximidad a un sitio en el
f

cual se desvia la circulacidn del transito. Deberd indicarse la distancia a la cual se

encuentra en el desvio.
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5. CONCLUSIONES

La elaboracion del presente Plan de Manejo de Transito, Sefializacidn y Desvios
(PMT), sirve como soporte para el desarrollo de las actividades y durante la
gjecucion del proyecto puesto que establece una organizacién de elementos que
brindan seguridad a los usuarios peatones o conductores de los derechos viales a
intervenir, siguiendo los pardmetros del MANUAL DE SENALIZACION VIAL
ED 2015. INSTITUTO NACIONAL DE VIAS INVIAS.

El presente Plan de manejo de Transito ha establecido lineamientos basicos para
mitigar el impacto sobre los movimientos vehiculares que causan las actividades a
realizar durante la ejecucion del proyecto, que influye en el transito vehicular y
peatonal en zona rural, pero que de forma ordenada y estratégica es posible mitigar
el impacto de las obras.

El presente documento ha incorporado los pardametros de seguridad indicados en el
MANUAL DE SEANLIZACION VIAL DE 2015. INSTITUTO NACIONAL DE
VIAS INVIAS, y brinda més garantias de seguridad a los usuarios, peatones y
trabajadores, durante la ejecucion de la obra, mediante la aplicacién de sefializacion
de facil interpretacién y localizada en sectores visibles. Esto genera armonia entre la
alcaldia municipal de San Vicente de Chucuri y sus habitantes.

6. RECOMENDACIONES

Un plan de manejo de transito busca crear un ambiente de convivencia entre obras
en el dmbito pablico y los usuarios de las vias, donde el impacto en el 4rea de
intervencion sea minimo. En virtud de lo anterior, es importante resaltar que todos
los implicados en el proyecto tengan interés en aplicar lo que este documento
indica. Para elio, tanto el contratante u ordenador del gasto, como el contratista debe
mantener una comunicacién fluida durante la duracion del proyecto, en cuanto a
eventos relacionados con las intervenciones y de aplicacién de este PMT.

La construccion de la obra requiere que, durante la ejecucion de actividades de obra
civil existan cierres parciales de la via por lo menos en intervalos de 3 horas por
jornada, en la jornada de la tarde y en la jornada de la mafiana siendo esto una
medida que se queda corta para el estado actual del corredor vial, esta medida busca
no afectar el trdnsito de vehiculos y personas por este lugar, asi como el avance en
lagjecucion del proyecto.

Dado el estado el actual del corredor vial como también el transporte de pasajeros
que pasa por este lugar es evidente y necesario como medida prioritaria el cierre
total de la via para evitar afectaciones humanas y materiales que le traigan
problemas al contratista por algun efecto adverso que ocurra por el deterioro
constante de la via debido a las Huvias constantes de la zona.
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