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Bogotá D.C 19 de diciembre de 2022 

 
Señores 
Secretaria de infraestructura física 
Departamento de Antioquia 
 
ASUNTO:  Aclaración de la oferta presentada en el proceso No. con-13945 cuyo objeto es Interventoría 
técnica, administrativa, ambiental, financiera y legal para el mejoramiento de los corredores y atención 
de sitios críticos de las vías de segundo orden: alto del chuscal - armenia - la herradura - titiribí (60an08-
1), y la miserenga (cruce ruta 62) - ebéjico - Sevilla - heliconia - alto del chuscal (62an17), en la 
subregión occidente del departamento de Antioquia. 
 
 
Cordial saludo, 
 
 
Teniendo en cuenta el informe de evaluación No. 2 publicado por la entidad el día 15 de diciembre de 
2022 nos permitimos realizar la siguiente aclaración y observación.  
 
Aclaración:  
 
Se le solicita a la entidad se valide el contrato en orden No. 3 ya que este mismo CUMPLE con lo 
solicitado en el pliego de condiciones, anexo tecnico del proceso, donde se solicita:  
 
10.1.1. CARACTERÍSTICAS DE LOS CONTRATOS PRESENTADOS PARA ACREDITAR LA 
EXPERIENCIA DEL PROPONENTE indica:  
 
Los contratos para acreditar la experiencia deben cumplir las siguientes características:  
 

 Que hayan contenido la ejecución de: INTERVENTORÍA A PROYECTOS DE: 
CONSTRUCCIÓN O MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO ASFALTICO O CONCRETO 
HIDRÁULICO DE VÍAS PRIMARIAS O SECUNDARIAS O VIAS URBANAS O PISTAS DE 
AEROPUERTOS.  

 
Por lo menos uno (1) de los contratos válidos aportados como experiencia general sea de un valor 
correspondiente a por lo menos el 60% del valor de PRESUPUESTO OFICIAL (PO) del presente 
proceso de contratación.  
 
Por lo menos uno (1) de los contratos válidos aportados como experiencia general debe contemplar la 

interventoría a un proyecto con una longitud Intervenida (Construcción y/o Mejoramiento) 

correspondiente a por lo menos el 70% de la longitud de carretera a realizar la interventoría mediante 

el presente proceso de contratación. 

La longitud que se debe acreditar como experiencia especifica establecido dentro del numeral 2 es 
de 4,66Km, la cual corresponde al 70% de la longitud total de la vía a mejorar (6,6566Km).  
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Mencionado lo anterior se aclara que, dentro de los requisitos solicitados NO se pide indicar la 

intervención en la estructura del pavimento, Sino que, se garantice la ejecución en pavimento 

asfaltico o concreto hidráulico, condición que se cumple con el contrato aportado y certificacion del 

mismo. Reiterar que el objeto del contrato en orden No. 3 contiene la palabra CONSTRUCCION y se 

evidencia la Intervencion en Pavimento Asfaltico (Flexible), asi mismo que se detallan las actividades 

ejecutadas en el contrato. 

Recordar a la Entidad que el Pliego de Condiciones se constituye como ley para las partes y que las 
previsiones hechas en este no pueden ser interpretadas o modificadas en detrimento de los 
proponentes. Lo anterior se materializa en el principio de transparencia como estandarte de la actividad 
contractual y como presupuesto de la legalidad de la contratación, desde su misma formación.  
 
Corolario de lo anterior el artículo 24 No 5 de la Ley 80 de 1993 señala que:  “ARTICULO 24. DEL 
PRINCIPIO DE TRANSPARENCIA. En virtud de este principio: (…)   En los pliegos de condiciones o 
términos de referencia. 
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Citado lo anterior se solicita a la entidad se HABILITE el proponente No. 58 CONSORCIO 

INTERVENTORIA VIAL y se le asigne el puntaje correspondiente, ya que este contrato es válido frente 

a lo requerido en el factor técnico.  

 

Observación No.1 

 

Se solicita a la entidad verificar el informe de evaluación técnica ya que se está evaluando el proceso 

con TRM correspondiente al 15 de noviembre de 2022. 

 

Quedamos muy atentos a la respuesta de la entidad. 

 

Cordialmente, 

 

 

 

___________________________________________  
ALEJANDRO ALBERTO TAMAYO RAMIREZ 
C.C:11.370.182 DE FUSAGASUGA  
REPRESENTANTE LEGAL SUPLENTE 
CONSORCIO INTERVENTORIA VIAL 2022 
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Código Versión 1

FORMATO 3- EXPERIENCIA
[NOMBRE DE LA ENTIDAD]

CON-13945

No. Objeto I,C,UT, OTRA %

VALOR TOTAL REPORTADO EN EL 
RUP  [para personas naturales o 
juridicas nacionales y extranjeras 

domiciliadas con sucursal en 
Colombia]

VALOR TOTAL DEL CONTRATO EN 
SMMLV de conformidad con el proceso 
de conversión de moneda establecido 

en los pliego de condiciones [para 
personas naturales o juridicas sin 
domicilio o sucursal en Colombia]

1 10 “experiencia general” o 
“experiencia específica IDU 300-2003

Interventoría para la Construcción y Mantenimiento de Accesos a Barrios y 
Pavimentos Locales Tercera etapa en varias Localidades en Bogotá D.C.

 81 10 15 C 33% JORGE ERNESTO 
MÉNDEZ PACHÓN 22-abr-04 21-mar-07            709,37                709,37                236,50  

28 “experiencia general” o 
“experiencia específica INVIAS 3095 DE 

2013

INTERVENTORÍA PARA EL MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE 
LA CARRETERA: SARDINATA - CÚCUTA, SECTOR SARDINATA – EL 
ZULIA ENTRE EL PR18+0500 AL PR57+0600; RUTA 70 TRAMO 09

 81 10 15 C 40% JORGE ERNESTO 
MÉNDEZ PACHÓN 10-dic-13 30-dic-15         4.558,62             4.558,62             1.823,45  

54 “experiencia general” o 
“experiencia específica

Agencia Nacional de
Infraestructura ANI 015 DE 2015

El objeto del presente Contrato es regular los términos y
condiciones bajo los cuales el interventor se obliga a ejecutar para
la ANI/a lnterventoría íntegra/ del Contrato de Concesión, que
incluye las actividades que se describen en el presente contrato de
lnterventoría, así como las actividades que en cabeza de/Interventor
son asignadas al Contrato de Concesión (Contrucción 36,5 Km
Mejora 81,6 Km)

 81 10 15 c 25% CELQO SAS 6-feb-15 14-sep-21       35.063,18           35.063,18             8.765,80  

Nota 
No 5:

Nota No. 8: Los proponentes sin sucursal o domicilio en Colombia deben incluir los códigos de clasificación de las Naciones Unidas para cada uno de los contratos aportados

CARACTERÍSTICAS DEL FORMATO 3 - Experiencia CONSORCIO INTERVENTORIA VIAL 2022

Número de orden: Se refiere al número de contratos aportados para acreditar la experiencia.

Contrato o resolución: Se deberá diligenciar el número del contrato o la resolución de la adjudicación del contrato y, además la descripción del objeto contractual. 
Contrato ejecutado identificado con el clasificador de bienes y servicios: Se deberá diligenciar el código que coincide con los códigos requeridos por la entidad en el numeral “4.1.3 CLASIFICACIÓN DE LA EXPERIENCIA EN EL CLASIFICADOR DE BIENES, OBRAS Y SERVICIOS DE LAS NACIONES UNIDAS”  
Formas de ejecución:  El proponente deberá indicar si el contrato se ejecutó de las siguientes formas: i) forma individual (i); ii) consorcio (c); iii) unión temporal (UT); iv) Bajo cualquier otra modalidad de asociación (otra). Además, se deberá indicar el porcentaje de participación de la persona que ejecutó el contrato. 

Número consecutivo del reporte del contrato ejecutado en el RUP: Esta casilla se diligenciará únicamente por los proponentes que se encuentran obligados a tener RUP, ahora sí está obligado se deberá señalar el número consecutivo donde se encuentra ubicado el contrato en el RUP.
Experiencia requerida: En relación con este acápite se podrá diligenciar de las siguientes formas: i) Se deberá identificar si el contrato aportado acredita la experiencia general o experiencia específica, o ii) Relacionar la actividad del contrato con la experiencia general o específica del contrato.
Entidad contratante: El nombre de la persona natural o jurídica, pública o privada, con la cual se celebró el contrato. 

Número consecutivo del reporte 
del contrato ejecutado en el 

RUP [para personas naturales o 
juridicas nacionales y 

extranjeras domiciliadas con 
sucursal en Colombia]

Nota No. 7. Para los contratos facturados en moneda diferente al peso colombiano, debe presentarse un cuadro de conversión de valores de moneda extranjera de conformidad con lo establecido en la sección de moneda de pliego de condiciones.

Las casillas del Formato 3 - Experiencia deben ser diligenciadas conforme a lo siguiente:

Formato 3 - Experiencia  - Documento tipo de Interventoría de obra pública de infraestructura de transporte

EXPERIENCIA REQUERIDA 
[que cumple con este 

contrato]
Entidad contratante

FORMAS DE EJECUCIÓN Contrato o resolución

CCE-EICP-FM-63

Nota No. 4: Para proponente plurales se debe informar que integrante aporta la experiencia 
Nota No. 3:  Los valores consignados deben expresarse en pesos colombianos
Nota No. 2: En el caso de contratos suscritos en consorcio, unión temporal u otra modalidad de asociación considerar lo establecido en el pliego de condiciones. 

Nota No. 1: Para cada contrato se debe indicar la razón social del contratante, el número y/o objeto y si se ha ejecutado en forma individual (i), consorcio (C)), unión temporal (UT) o bajo cualquier otra modalidad de asociación y el porcentaje de participación. 

LA INFORMACIÓN INCLUIDA EN ESTE FORMATO ES DE RESPONSABILIDAD DEL PROPONENTE.

JORGE ERNESTO MENDEZ PACHON

VALOR TOTAL DEL CONTRATO EN 
SMMLV AFECTADO POR EL 

PORCENTAJE DE PARTICIPACIÓN  

NOTA: Toda la información suministrada por el proponente deberá ser veraz y estará sujeta a verificación de acuerdo con lo estipulado en estos pliegos de condiciones.

Integrante de la estructura plural que se está presentando: Identificar del contrato que se aporta cuál es el integrante de la estructura plural que se está presentado. 
Valor total reportado en el RUP: Incluir el valor total del contrato que se encuentra registrado en el RUP. De acuerdo con la “Nota No. 3” los valores consignados deben expresarse en pesos colombianos. 
Valor total del contrato en SMMLV: Esta casilla la deberán diligenciar los proponentes que no tienen RUP e incluirán el valor total del contrato en SMMLV. Además, se deberá diligenciar este formato en pesos colombianos. 
Lotes: En los procesos estructurados por lotes indicar si el certificado de experiencia es para un determinado lote o para todos.

El “Formato 3 - Experiencia” consolida la experiencia que se está aportando, pero no acredita la experiencia del proponente. Si el proponente aporta el RUP con la información  de su experiencia relacionada , o aporta los contratos de experiencia que tiene a su nombre, se deberá acreditar la experiencia, a pesar de no aportar o diligenciar indebidamente el “Formato 3- Experiencia”. 

   La no presentación de este Formato o su indebido diligenciamiento  no será un motivo para rechazar al proponente, si se verifican esa información con los documentos aportados y la información reportada en el RUP. Si el proponente no aporta el "Formato 3 - Experiencia" la entidad tendrá en cuenta para la evaluación los seis contratos aportados de mayor valor.

VALOR TOTAL DEL CONTRATO EN SMMLV 

Integrante que aporta experiencia Fecha de Iniciación
[Dia-mes-año]

Fecha de Terminación
[Dia-mes-año]

Nota No. 6: El valor total se calcula de conformidad con lo indicado en el pliego de condiciones

CONTRATO  EJECUTADO  
IDENTIFICADO  CON  EL  

CLASIFICADOR  DE  
BIENES Y

SERVICIOS 

No. de 
orden



CONTRATO DE ORDEN  Nº  10 RUP 
JORGE ERNESTO MENDEZ PACHON































CONTRATO DE ORDEN  Nº  28 RUP 
JORGE ERNESTO MENDEZ PACHON
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Bogotá, D.C.

Doctor
JUAN DIEGO ARENAS DE LA HOZ
Representante Legal
CONSULTORES DONOVAN SAS
Correo electrónico: jarenas@arenasingenieros.com 
Ciudad

ASUNTO: Respuesta  radicado  ANI  20214091504862  del  27  de  diciembre  de  2021.  Solicitud  certificación  del
Contrato No. 015 del año 2015. Proyecto Autopista Conexión Norte.

Respetado Dr. Arenas:

En respuesta a su requerimiento citado en el asunto le informamos que el equipo de coordinación y seguimiento
del proyecto, consolidó y actualizó la información necesaria para certificar que:

En virtud  del  Decreto 4165 del 03 de noviembre de 2011 se creó la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA  de
Naturaleza Especial, del sector descentralizado de la Rama Ejecutiva del Orden Nacional, adscrito al Ministerio de
Transporte  que  tiene  por  objeto  “Planear,  coordinar,  estructurar,  contratar,  ejecutar,  administrar  y  evaluar
proyectos  de  concesiones  y  otras  formas  de  Asociación  Público  Privada  -  APP,  para  el  diseño,  construcción,
mantenimiento, operación, administración y/o explotación de la infraestructura pública de transporte en todos sus
modos y de los servicios conexos o relacionados y el desarrollo de proyectos de asociación público privada para otro
tipo infraestructura pública cuando así lo determine expresamente el Gobierno Nacional”.

En los archivos que reposan en la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA, se verificó la siguiente información
que la firma CONSORCIO 4G, identificada con el Nit. 900.787.760-1, está conformada de la siguiente manera1: 
 

RAZÓN SOCIAL  NIT  PARTICIPACIÓN 

INGENIERIA Y CONSULTORIA INGECON S.A.S. 810.002.747-0 60% 

CELQO S.A.S 900.090.780-6 25% 

CONSULTORES DONOVAN S.A.S. 900.644.351-9 15%

Y desarrolló el siguiente Contrato: 

Contrato No. 015 del 02 de febrero de 2015

Objeto: El numeral 2.1 de la Parte General literal (a) indica: “El objeto del presente Contrato es regular los
términos  y  condiciones  bajo  los  cuales  el  Interventor  se  obliga  a  ejecutar  para  la  ANI  la
Interventoría integral del Contrato de Concesión, que incluye las actividades que se describen en el

1 Otrosí No. 2 al acuerdo consorcial que dio origen al Consorcio 4G del 05 de agosto de 2015.

Avenida Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. 
PBX: 4848860 – www.ani.gov.co Nit. 830125996-9. Código Postal ANI 110221.
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presente contrato de Interventoría, así como las actividades que en cabeza del Interventor son
asignados en el  Contrato de Concesión.”

FECHA DE INICIO: 05 de febrero de 2015.2

FECHA DE TERMINACIÓN: 14 de septiembre de 2021.3

PLAZO TOTAL:     De conformidad con el Otrosí No. 1 del 23 de abril de 2021 y Otrosí No. 2 del 12 de julio de 2021
el Plazo de ejecución del Contrato de Interventoría No. 015 de 2015 corresponde a:

ETAPA PRE OPERATIVA: SETENTA Y NUEVE (79) MESES Y NUEVE (9) DÍAS.

 Fase de Pre-Construcción:      Once (11) meses y veinticinco (25) días.
 Fase de Construcción:             Sesenta y siete (67) meses y catorce (14) días.

Valor del contrato: Se presenta en el siguiente cuadro

CONCEPTO
VALORES (Pesos del mes de

referencia – diciembre de 2013)

TOTALES (Pesos del mes de
referencia – diciembre de

2013)

VALOR FASE DE PRECONSTRUCCIÓN $ 2.609.953.600

VALOR FASE DE 
CONSTRUCCIÓN

OTROSÍ No. 1 $ 28.430.143.040

ADICION OTROSÍ No. 2 $ 815.716.926,00

VALOR PAGADO A AGOSTO DE 2021  $ 31.563.542.010

VALOR POR PAGAR $ 242.486.681

VALOR  NO EJECUTADO  $ 49.784.875

SUMAS IGUALES $ 31.855.813.566,00 $ 31.855.813.566,00

Notas:
 Valores acumulados de acuerdo con los pagos aprobados hasta la factura #222 correspondiente al mes de

agosto de 2021. 
 Todos los valores incluyen IVA.
 El valor total pagado a agosto de 2021 en pesos corrientes es de $ 39.292.461.443,90.

ALCANCE CONTRATO DE INTERVENTORIA No.015 DE 2015:4

Las actividades que ejecutó el interventor consistieron en el seguimiento, control, supervisión y verificación del
cumplimiento de las normas e indicadores de todas las actividades que involucran la Etapa Preoperativa (Fase de
Preconstrucción y Fase de Construcción) del Contrato de Concesión No. 009 de 2014 correspondiente al corredor

2 Acta de Inicio del Contrato de Interventoría No. 015 de 2015.
3 Según Otrosí No. 2 al Contrato de Interventoría del 12 de julio de 2021.
4 Numeral 3.3 “Alcance de la Interventoría” – Parte Especial Contrato 015 de 2015

Avenida Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. 
PBX: 4848860 – www.ani.gov.co Nit. 830125996-9. Código Postal ANI 110221.
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denominado "CONCESION AUTOPISTA CONEXION NORTE", al igual que todas las actividades técnicas, económicas,
financieras, jurídicas, administrativas, operativas, medio ambientales y socio prediales de este corredor.

Que el  CONTRATO DE CONCESIÓN No. 009 de 2014 al  cual  el  Consorcio 4G ejecutó la  interventoría,  tiene el
siguiente alcance: 

CONTRATO: No. 009 del 10 de diciembre de 2014

ALCANCE DEL PROYECTO:

Corresponde a los estudios y diseños definitivos, financiación,
gestión  ambiental,  predial  y  social,  construcción,
mejoramiento,  rehabilitación,  operación,  mantenimiento  y
reversión  de  la  Concesión  Autopista  Conexión  Norte,  del
Proyecto “Autopistas para la Prosperidad”, de acuerdo con el
Apéndice Técnico 1 y demás Apéndices del Contrato.

FECHA INICIO FASE CONSTRUCCIÓN: 01 de febrero de 2016

VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO:

El Valor del Contrato de Concesión 009 de 2014 es de “(…) UN
BILLON  TRESCIENTOS  MIL  DOSCIENTOS  SETENTA  Y  TRES
MILLONES  SETECIENTOS  OCHENTA  Y  CUATRO  MIL
CUATROCIENTOS  VEINTE  PESOS  ($1.300.273.784.420),  del
Mes de Referencia” (pesos de diciembre de 2012)5

CONCESIONARIO: Autopistas del Nordeste S.A.S.

El Proyecto Autopista Conexión Norte, tiene las siguientes Unidades Funcionales:6

UF Sector

Longitud

aproximada

origen destino

Intervención Prevista

UF1
Remedios-
Zaragoza

58
Construcción de
calzada nueva

UF2
Zaragoza-
Caucasia

82
Mejoramiento de la vía

existente

UF2-2
Variante
Caucasia

5
Construcción de
calzada nueva

Que de acuerdo con lo anterior el avance general de las obras ejecutadas por el Concesionario Autopistas del
Nordeste SAS a corte del 15 de septiembre de 2021 fue el 74.7%7 discriminado así:

5 Numeral 3.4 “Valor del Contrato” – Parte Especial Contrato 009 de 2014   
6 Tabla 3 – Unidades Funcionales del Proyecto, Sección 2.4 “Unidades Funcionales del Proyecto” – Apéndice Técnico 1 Contrato 
009 de 2014
7 https://aniscopio.ani.gov.co/carreteras-public/consulta/ficha-4g 
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UNIDAD
FUNCIONAL

SECTOR
FUNCIONALIDAD

(Primaria -Secundaria)
ACABADO DE LA RODADURA

(Flexible – Rígido)
%AVANCE

UF1 Remedios Zaragoza Primaria Flexible 54.35%

UF2 Zaragoza – Caucasia Primaria Flexible 99,62%

UF2-2 Variante Caucasia Primaria Flexible 100%

Que dentro del tiempo de ejecución del contrato de Interventoría, se desarrollaron las siguientes actividades8 

UF 1 REMEDIOS - ZARAGOZA

Actividad Tipo de Intervención Avance

Área de servicio Construcción Áreas de Servicio 0,00%

Construcción de calzada sencilla Construcción Calzada Sencilla 53,62%

Estructuras y drenajes Construcción de canal o canalización, solución hidráulica. 44,52%

ITS Construcción ITS 0,00%

Peaje Construcción Estación de Peaje 0,00%

Pesaje Construcción Estación de Pesaje 0,00%

Puente 1 K0+937 Construcción Puente 100,00%

Puente 10 K12+050 Construcción Puente 0,00%

Puente 11 K14+740 Construcción Puente 7,03%

Puente 12 K28+074 Construcción Puente 100,00%

Puente 13 K28+334 Construcción Puente 87,65%

Puente 14 K28+704 Construcción Puente 100,00%

Puente 15 K29+985 Construcción Puente 100,00%

Puente 16 K32+056 Construcción Puente 94,88%

Puente 17 K35+363 Construcción Puente 100,00%

Puente 18 K36+825 Construcción Puente 100,00%

Puente 19 K40+117 Construcción Puente 88,20%

Puente 2 K2+374 Construcción Puente 0,00%

Puente 20 K40+447 Construcción Puente 100,00%

Puente 21 K43+473 Construcción Puente 0,00%

Puente 23 K45+660 Construcción Puente 0,00%

Puente 24 K46+115 Construcción Puente 0,00%

Puente 25 K50+055 Construcción Puente 84,34%

Puente 26 K55+075 Construcción Puente 100,00%

Puente 29 K57+089 Construcción Puente 95,27%

Puente 3 K2+566 Construcción Puente 0,00%

8 https://aniscopio.ani.gov.co/carreteras-public/consulta/ficha-4g 
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UF 1 REMEDIOS - ZARAGOZA

Actividad Tipo de Intervención Avance

Puente 30 K57+927 Construcción Puente 100,00%

Puente 4 K4+809 Construcción Puente 98,23%

Puente 5 K4+995 Construcción Puente 5,83%

Puente 6 K5+895 Construcción Puente 52,09%

Puente 7 K8+093 Construcción Puente 0,00%

Puente 9 K11+701 Construcción Puente 0,00%

Urbanismo Paraderos 0,00%

UF 2 ZARAGOZA - CAUCASIA

Actividad Tipo de Intervención Avance

Área de servicio Construcción Áreas de Servicio 100,00%

CCO Construcción CCO 98,02%

Estructuras y drenajes Construcción de canal o canalización, solución hidráulica. 100,00%

Mejoramiento de calzada sencilla Mejoramiento Calzada Sencilla 99,89%

Peaje Construcción Estación de Peaje 100,00%

Pesaje Construcción Estación de Pesaje 57,26%

Puente K0+040 Construcción Puente 100,00%

Puente K0+250 Construcción Puente 100,00%

Puente K0+700 Intersección 
Zaragoza

Construcción Puente 100,00%

Puente K12+400 Chilona Mejoramiento Puente 100,00%

Puente K27+000 Vijagual Construcción Puente 100,00%

Puente K43+900 Cacerí Construcción Puente 100,00%

Puente K53+250 Catalina Mejoramiento Puente 100,00%

Puente K68+450 Mejoramiento Puente 100,00%

Puente K74+250 Agua Bonita Mejoramiento Puente 100,00%

Puente K74+950 Corrales Negros Mejoramiento Puente 100,00%

Puente K8+000 Nechí Construcción Puente 100,00%

Puente Peatonal Cacerí K43+640 Construcción Puente Peatonal 100,00%

Urbanismo Paraderos 95,75%

Avenida Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. 
PBX: 4848860 – www.ani.gov.co Nit. 830125996-9. Código Postal ANI 110221.
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CERTIFICACIÓN
GESTIÓN CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE PROYECTOS DE

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

CÓDIGO: GCSP-F-020 VERSIÓN: 004 FECHA: 09/06/2020

 Para  contestar   cite:
Radicado ANI No.: 20223110004011

*20223110004011*
Fecha: 07-01-2022

UF2-2 VARIANTE CAUCASIA

Actividad Tipo de Intervención Avance

Construcción de calzada sencilla Construcción Calzada Sencilla 100,00%

Estructuras y drenajes Construcción de canal o canalización, solución hidráulica. 100,00%

Puente Intersección Caucasia 
K0+000

Intersecciones 100,00%

Urbanismo Glorieta 100,00%

Se certifica que el contrato se encuentra en proceso de liquidación con la Agencia Nacional de Infraestructura.

Dada en Bogotá, D.C., el 07-01-2022

Atentamente,

FRANCISCO ORDUZ VARON
Vicepresidente ejecutivo (A)

Anexos:

cc:

Proyectó:   John Kevin Polanco Cotachira - Apoyo Técnico del Proyecto Conexión Norte
                  María Fernanda Arevalo Parra – Apoyo al seguimiento del proyecto Conexión Norte

Diego Fabián Cristancho Salazar – Apoyo Financiero VGC

Revisó     Gloria Inés Cardona Botero – Gerente de Proyectos
Javier Sanabria Mejia - Gerente GIT Financiero 2 VEJ (A)

VoBo:  DIEGO FABIAN  CRISTANCHO SALAZAR,  GLORIA  INES  CARDONA  BOTERO (GERENTE),  JAVIER SANABRIA  MEJIA  2  (E),  MARIA
FERNANDA AREVALO PARRA
Nro Rad Padre: 20214091504862
Nro Borrador: 20223110001148

Avenida Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. 
PBX: 4848860 – www.ani.gov.co Nit. 830125996-9. Código Postal ANI 110221.
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APENDICE TECNICO 1
ALCANCE DEL PROYECTO

Concesionario:
Autopistas Del Nordeste S.A.S

Concedente:
Agencia Nacional de Infraestructura

CONTRATO DE CONCEsr6N BAJO EL ESQUEMA DE APP No [.] DE [.]
Entre:

AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

REPUBLICA DE COLOMBIA

libertod y Orden



(

(b) La aplicacion de esteApendice debera ser efectuada en concordancia con 10 establecido
en la Parte General y Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna
contradiccion entre 10 previsto en este Apendice y los demas documentos contractuales,
se atendera a 10 previsto en d numeral 19.14de la Parte General del Contrato.

(a) De conformidad con 10 previsto en la Seccion 2.1 Contrato Parte General, el presente
Apendice contiene el alcance y las condiciones tecnicas que regiran el Proyecto. Sin
perjuicio de la obligacion del Coricesionario de llevar a cabo las Intervenciones
establecidas en este Apendice, este sera rcsponsable del cumplimiento de las
obligaciones de resultado que se derivan del mismo y del Contrato.

CAPiTULO I Introduccion



(d) La Figura 1 muestra la localizaci6n general del Proyecto.

(c) Las obras objeto de esta concesion consisten en la Construccion de una nueva via en
calzada sencilla entre Remedios y Zaragoza, el Mejorarniento de la calzada actual del
tramo Zaragoza-Caucasia y la Construccion de una nueva variante en calzada sene illa
en Caucasia.

(b) La Autopista Conexion Norte une los municipios de Remedios, Zaragoza y Caucasia;.
EI objetivo de esta concesion es coneetar el sur occidente y centro occidente del pais de
forma directa con el Puerto de Cartagena y el norte del pais y el nordeste de Antioquia
con la concesion de Ruta del Sol a traves de Puerto Berrlo, proyectando que se convierta
en uno de los corredores viales mas importantes del pais.

(a) Las vias objeto de la concesion "Autopista Conexion Norte", tienen una longitud total
estimada origen destino de 145 kilometros y su recorrido discurre integramente en el
departamento de Antioquia.

CAPiTULO II Descripcion del Proyecto



Figura 1 _.. Localizaciou general del Proyccto



Las vias que hacen parte de la presente concesion, se han sectorizado pOl' Unidades
Funcionales (UF), basadas en los disefios realizados con anterioridad por parte de
Interconexion Electrica, S.A. (lSA). Sill embargo, debe resaltarse que fit alcance de las
concesiones se ha visto modificado con respecto a los mencionados disefios. En
concreto, (a diferencia fundamental reside en que en ellos se contemplo la construccion
de doble calzada por fases de tres bloques constructivos de cinco afios a 10 largo de todo
el recorrido, mientras que la concesion a la que hace referencia el presente documento
comprende unicamente la Construccion de una calzada, quedando fuera del alcance la
ejecucion de la segunda. No obstante, el Concesionario debera realizar e1 disefio de
arnbas fases de Construccion, y adquirira los Predios necesarios para la plataforma
completa de dos calzadas. Para efectos de la adquisicion de los Predios de la primera
calzada, el Concesionario debera adquirir minimo una franja de treinta (30) metros y
respecto a los Predios de la segunda calzada, estos no haran parte del 40% de Ja Iongitud
efectiva requerida para el inicio de la etapa de Construcci6n de la primera Unidad

(a)

2.4 Unidades Funcionales del Proyecto

No aplica,

Tabla 2 ~ Estaciones de Pcaje actualmente cxistenres

2.3 Estaciones de Peaje

~~, __ ~w - -
C6digo de via Ente Origen Destine Longitud

.(nomenclatura) Competente [Ncmhre > (Nombre - (Km) Estado actual
PR) PR)

,,.,.~._,-''''...,.,..,...~~ .,'-- .,

Gobernacion de Via secundaria y terciarla

Antioquia Remedios Zaragoza 58 bidireccional de bajas
cspecificacioues

_-_-_.- ----- +_..- - -----
Gobernacion de Zaragoza Caucasia 87 Via secundaria .

Antioquia bidireccional pavimentada

Tabla I - Dcscripcion de vias existeures comprendidus en cI Proyecto

EnIos terrninos indicadosen el presente Apendice Tecnico y en el Contrato, se encuentran
incluidas dentro del Proyecto las vias existentes que se describen a continuacion. La informacion
de Ja siguiente tabla, incluyendo la informacion contenida en Ia columna "estado actual" de las
vias se incluye de manera puramente informativa, En consecuencia, como se seliala en la Parte
General del Contrato, la entrega de la iufraestructura se bani en el estado en que se encuentre, por
10 que la informacion siguiente no genera obligacion aJguna a cargo de la ANI, ni servira de base
para observacion 0 condicionamiento de cualquier tipo, al memento de la entrega por pretendidas
o reales diferencias entre la informacion que aqui se incluye y la real condicion del Corredor del
Proyecto:

2.2 Vias e~is~J~tescomprendidas en el PrQy.ecto

009



Tabla 4 -- Unidad Funcional 1

(a) Unidad Funcional l.Remedios-Zaragoza

A continuacion se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracterfsticas minimas 0

maximas -segun corresponda a cada una-con las cuales debe cumplir el Proyecto.

Las Especificaciones Tecnicas a las que se refiere la seccion 4.17 a) iv) (2) de la Parte General
son las establecidas en la presente Seccion 2.5.

2.5 Alcance de las Unidades Funcionales

(c) La Figura 1, incluida en el numeral 2.1 ,muestra Ia Iocalizaci6n general de cada Unidad
Funcional,

Nota (I): Las longitudes son de referencia. EI Concesionario sera responsable de ejecutar las obras
correspondientes a la longitud efectiva de cada Unidad Funcional considerando los PR inicial y final
identificados en las tab las anteriores y la descripcion particular de eada Unidad Funcional.
Nota (2): En los disenos realizados pOl' Interconexion Electrica, S.A. (ISA) se incluian 4 tuneles para el
tramo Remedios (OW.) - Zaragoza y I tunel para el tramo Zaragoza -- Caucasia; sin embargo, dicho nurnero
variara de acuerdo con 10 indicado en el numeral 5.2.
Nota (3): En todo caso y para evitar dudas se entiende que los disenos de ISA son unicamente referenciales
y el Concesionario sera responsable por la revision y ajuste de los mismos.
Nota (4): Estas coordenadas son de obligatorio cumplimiento y corresponden al punto de empalme con la
UF 1 de la concesion Autopista al 1'[0 Magdalena 2.

. ---~~~~, -~-~---.-~~-~,
Origen Longitud ..

UF Sector (nombre, nbscisa, Destine (nombre, aproximada Intei'v~nci6n Obscrvaci6nabscisa, coordeuadas) origen previstacoordenadas) destino(l)----~~~~y,.,~,~~~~~~w_~. _---_-- .._----
Remedios- Remedios Zaragoza Construccion deUFI Zaragoza KO+OOO K57+573 58 calzada nueva Se incluye I tunel (2)

(929.684; 1.269.383){1) (913.737; 1.319.026)
c---_-,--- ~,~-~"~~~-,~~,~.~---~~"- ~~~"~_~~,,~~.~~'_'N.~~~,._,. __ •__•. _

Zaragoza Caucasia Sur Mcjoramiento Se incluyen un
intercambiador aKO+OOO K82+226 (calz. dcha) 82 de la via distinto nivel en(913.737; 1.319.026) (876.447,1.373.720) existente r----'Zaragoz~_

UF2 Zaragoza-
.-~_,-.-------.---,_._---,--

Variante de Caucasia
Caucasia Caucasia Sur para conexion con el

K5+375 Caucasia Oeste KO+OOO 5 Construccion de Grupo 4 Norte,

(876.447,1.373,720) (872. 749; 1.376.642) calzada nueva incluyendo dos
intcrcambiadores a

----- ------~~---------------- _~Ustinto niv~!__

Tabla 3 -- Uuidndes Funciouales del Proycctn

(b) Siguiendo el criterio descrito anteriormerite, cada una de las unidades funcionales de la
concesi6n cuenta con las siguientes caracteristicas generales:

Funcional, pero el Concesionario los debera adquirir de acuerdo a 10 definido en el
Contrato Parte Especial numeral 4.5 (a) (i).



maxi

Exccp

Excep

v
Acaba

Fu

CUll

Sen

Nume

N

--~-----.--
Requisites Tecnicos Subsector l

-.- ..-.,--.-~.~ --~--
Longitud de refcrencia (Krn) 58

._------,,--- ------_._
urnero de calzadas mlnimo (un) 1

--.~ --~~
ro de carriles por calzada minimo (un) 2

tido de carriles (Uni 0 bidireccional) Bidireeeional

Aneho de Carril minimo (m) 3.65
_.

Ancho de Calzada mlnimo (m) 7.30
.--~-- -------.~

Ancho de berrna minimo (m) 1.80
- ----------.---~----

Tipo de berma Berma
.~~~~- -------~~

iplimiento de Ley 105 de 1993 (sIn) Sf
_. -

ncionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
-_._------

do de Ia rodadura (Flexible --.Rigido) Flexible 0 Rlgido
--

elocidad de diseno minimo (km/h) 80
-----

Radio mlnimo (m) 229

Pendiente maxima (%) 6
---~-~--~

ciones a la velocidad de diseno (% de 1.6Km
longitud 0 Kmj)----- --

clones al radio mlnimo (% de longitud 0.13 Kill con radio minimo 147
a Ull determinado m) Ill.K30+540,45-K34+541,71

,,--
1.5 Km con pendicnte maxima

7.68%. Tramos K2+200-
Excepciones a la pendiente K2+476, KI5+342-KI5+501,

rna (% de longitud a un determinado K35+335-K35+513, K35+513-
%) K35+700, K35+700-K35+815,

K36+195-K36+484, K37+336-
K37+669, K38+854-K39+407,- --

Tabla 6 ~Caracteristicas Ceometricas y tecuicas de Eutrega de carla Subsector pant vias a
cielo abierto, puentcs y viaductos.

Tabla 5 ---Ohras especiales que minimamente debe ejecurar en la Unidad Funcional 1.

No aplica.

Nota (2): En la futura segunda calzada, cuya Construccion no se incluye en la concesion pero sf debe
realizarse su diseno fase III, se incluye I tunel y 58 puentes, En los disefios realizados por Interconexi6n
Electrica, S.A. (ISA) se inclutan 4 tuneles, pero este nurnero variant de acuerdo con 10 indicado en el
numeral 5.2.

Nota (1): En los disefios realizados por Interconexion Electrica, S.A. (JSA) se inclulan 4 tuneles; sin
embargo, dicho nurnero variara de acuerdo con 10indicado en el numeral 52.

. _--
Construccion de
59 puentes y 1

t(lllcl(I)(2)

Ohras
Prmcipales que Observaclon
debe Ejcclltal'

~.-----.~-~---
Longitud

Origen Destino (nombre, Minima Intcrvenci6nSubsector (nombre, abscisa, abscisa, coordenadas) Origen previstacoordcnadas) Destine

r--,-c".--,.."",-~,-'-!------·----,·-----".,-c.· ---.ili!!!L_c- .... .-. . ....... __ ..
Remedios Zaragoza Coustruccion de1 KO+OOO K57+573 58 calzada nueva(929,684; 1.269.383) (913_737;1.319.026)_.__._,,__._._.l-.__.___n __•__•___ .-~-------~--.----,,-
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Pendiente JU

Radio

Velocidad de di

Andcnes late

Acabado de la
fl

Sobre ancho (

Ancho de Ca
,-,----_.__Aneho de C

Scntido de carrile

Numcro de ea

Numero de carril

Longitud de

Requis

PR de Inicio

itos Tecnicos TUllell
~~-.-..~,,-- . --
- PR de Terminoi'! 36+670-37+ 162

--
refercncia (Km) (1) 0,49(2)

-~.~---~
lzadas minimo (un) Una

----~-
es por calzada minimo

Dos
(un) --~---.
s (Uni 0 bidireccional) Bidircccional

--- -.~.--~_--
.arril mluimo (m) 3,65

--- ,--,------- .
Izada rninimo (m) 7,30

-~---.--------
berrna) minimo (m) 1,00

--_,_--- ---

rales minimo (m) 1,00
----_.

rodadura (Rlgido-
Rigidoexible)

sefiomlnirno (Kill/h) 80
,,~~-------. --

minimo (m) NA
___ v_______ •___ -----~----
axima (% scntido) 2,31%
-_------_-_-_-_ -~------

Tabla 7.t - Caraeteristieas Geometricas y Tecnicas de Entrega de Cada 'fund. Primcra
Calzada

Nota (1): Para el disefio de la segunda calzada se consideran bermas exteriores e interiores de 1,80y 0,50
metros respectivamente. El ancho de separador central es de 4 metros de anchura, El resto de condiciones
geometricas y tecnicas son sirnilares a las indicadas en la tabla anterior.

La doble Calzada podra tener
una franja mayor a sesenta (60)
metros, de conforrnidad con 10
que establezca cI disefio de la

obra,

Anello Minimo (rn) de Corredor del
Proyccto

Iluminacion

Ancho mfnimo de separador .,:entra(m) ,

Requisitos Tecntcos

-._,--------_._---------------- --._,,--,-----------_._------

No
1---_. -----.----,,----,.-...----"'-.-.--------+-:::---;---'--:-:-:--:------:--~:___:

En vias de doble calzada de
cualquier catcgoria la zona de
exclusion sc extcndera mtnirno
veinte (20) metros a Indo y lado
de la via que sc mediran a partir
del ejc de cada calzada exterior.

En ningun caso esta franja
podra ser menor de sesenta (60)
metros, y esta debera medirse,
treinta (30) metros a cada lado,

a partir del EJE DEL
SEPARADOR establccido ell el

DISENO DE LA DOBLE
CALZADA

-----------------------t------

Subscctor 1
--'--'--"--..-'-'--------+~-;;:-:~~;-;-;::---;::::;--:;:-::----::

K48+830-K49+070, K51 +220-
K51+390------'-""-.-".-.--'------------t-----.-------------
NA

,------ -----_ .._--------------------,--------------



Los Estudios y disefios se elaboraran de acuerdo con 10 establecido eli el Apendice tecnico 3
Especificaciones Generales Capitulo [VTuneles numeral 4.2.

Nota (1): Requisites Tecnicos de referencia que podran variar de acuerdo con los disefios fase III.
Nota (2): Para este tunel no aplica la clausula 13.3 (k) del Contrato Parte GeneraL

___ . •__ . ..__ . J__ ---~------'

.0,30.Revestimiento en hastiales y boveda
(m)

1----------'--'--------+---::---:----------
De forma general,
Geotextil -I- Lamina

PVC

5,0

I---::::-:c::---,---,---,----,-,----.-.------- oo • •__

Galibo mlnimo de operacion vehicular
(m)

Impermeabilizacion (%)

,---------_ ..--_..__ ..._.._._.- -_..__ ...__ ._.__._-----_.-
Tipo de Ventilacion N.A.

· OQ.9



Los Estudios y disefios se elaboraran de acuerdo con 10 establecido en eI Apendice tecnico 3
Especificaciones Generales Capitulo IV Tuneles numeral 4.2.

Nota (1): Requisitos Tecnicos de referenda que podran variar de acuerdo con los disefios fase Ill.
Nota (2): Para este tunel no aplica la clausula 13.3 (k) del Contrato Parte General.

De forma general,
Geotextil + Lamina

PVC___ • ••__ ... .__.l,__ • ._ .._ •• ._... _

lmpermeabilizacion (%)

NA
.-.----.-- ..----.---:----:-::------:--:--:----f----- ..-.--.--.-....-----
Galibo minimo de operacion vehicular

(rn) 5,0
-------.-:--:-----:-'----:--:---;--:--:---t-------------

Revestimiento en hastiales y boveda
( ) 0,30
III

Tipo de Vcntilacion
----~-------- ...---.-.---..- _.__.._..._.__.._---_._-----j

2,41%Pcndicnte maxima (% sentido)
--_---_-------_. __.._._-_._---_._---._---------j

-----------------t-- ..-----.-------
Velocidad de diseno mlnimo (Km/h) 80
---------------t---- ...----...--.----~------j

Radio minirno (m) N.A.

.__..__.___---_.._._--------+----_. ___.-._.._--_.

3,65
..__..__._---_._._--_._..._--------+-------_._-----

7,30

Sobre ancho (berma) minimo (rn) 1,00
-_·_-----------1--·--·· __·_-_····_--_···_··_·_·_--
Andenes laterales mlnimo (m) 1,00

-_·-:---:------:----:--:---:-::----:=-:-:-;---1----·---_·_-_·_-_·_-_·__·-
Acabado de la rodadura (Rigido-

Rigido
flexible)

Aneho dc Calzada minimo (rn)

-----.-.-..--...----.----.------------t------------
Ancho de Carril mtnimo (m)

Unidireccional

.Dos
1---:cc:_,__-__,_-----.------- .....---:--:---:-----1-----------j
Numero de carriles por calzada minimo

(un)-----~--
Sentido de carriles (Uni 0 bidireccional)

UnaNumero de calzadas minimo (un)
1------------·-----··--------·-------1~---------1

Lougitud de referencia (Kill) (I)

36+670-37+162 .
I----~--.-----------------.------------+--------------

0,42(2)

PR de Inicio - PR de Tcrrninoi!'
I---~----~·--·----·----------·------··+----------I

....-l'iliiell'"Requisites Tecnicos'
---.--..-..--.----..-----.--.------r--------

Tabla 8.2 - Caracteristicas Ccomctricas y Tecuicas de Entrega de Cad a Tunel. Seguuda
Calzada (informacion proporcionada s610 a etcctos de disefio),



No aplica.

Tabla 12 --UF2 Obras especiales que mfuimamente debe ejecutar en Ia Unidad Fuucional 2

Nota (2): En la futura segunda calzada, cuya Construccion no se incluye en la concesi6n pero sf debe
realizarse su disefio fase Ill, se incluyen 63 puentes, mientras que para la Variante de Caucasia se incluyen
4 puentes. En los discfios realizados por Interconexion Electrica, S.A. (ISA) para el tramo Zaragoza­
Caucasia se inclula 1 tunel, pero este numero variara de acuerdo con 10indicado en el numeral 5.2.

Nota (1): En los disefios realizados pOl' Interconexion Electrica, S.A. (ISA) se inclufa ltunel; sin embargo,
dicho numero variara de acuerdo con 10 indicado en el numeral 5.2.

~---, r--"--- -------_. -.--~-------------.
Origen Longitud de Obras Principales

bsector (nombre, abscisa, Destino (nombre, Referencia Intervencion que debe Observacion
coordenadas) abscisa, coordenadas) Origen Destine prevista Ejecutar(2)

~~~--~~.- (Km) ------
Zaragoza Caucasia Sur Mcjoramiento Se incluye un

intereambiador a1 KO+OOO K82+226 (calz, deha) 82 de Invia 34 pucntcs(I)(2)
distinto nivel en(913.737; 1.319.026) (876.447,1.373.720) existente Zaragoza-.--f- ,,----,~~
Se incluye un

intcrcambiador a
Caucasia Sur Caucasia Oeste K5+375 Construccion desnivel en

2 KO+OOO (872.749; 1.376,642) 5 de calzada 3 puentes Caucasia Sur y
(876.447,1373.720) nueva una interseccion a

nivcl Cll Caucasia
Oeste-,-,---_. --~,

Tabla 11 --1)F2 (;cncl'alidades y Subsectores de la Unidad Funcinnal Z

(b) Unidad Funcional 2.Zaragoza - Caucasia

No apliea.

Tabla 10 ... lJF1: Variantes a Centres Poblados que como mfnimo debe desarrollar el
Concesionario

No apliea.

Tabla,) -. UFI: lntcrsccciones (IIW como minimo debe dcsnrrollar el Couccsionario

" ()~9



_".'N~.",~_",,~~~ ..,__'______ ~ __' ,_,_
Requisitos Tecuicos StibscCtoTl" .........._ ..._ ..- ... - ..... Subsector 2____,.._____._.~w~__h _____ •_____ •

.-.
Longitud de Refereucia (Kill) 82 5--._ ..._----_ .._ ..__ ..__._....__ ..._.__ .._.

Numero de calzadas minimo (un) 1 I
--_._ .._-_ .._-----_ .._._-- -

Numero de carrilcs por calzada minimo
2 2

(un).__ ._._.,-_.__ ._-_. --
Scntido de carriles (Uni 0 bidireccional) Bidireccional Bidireccional

~~~.-~~,~...-,~,
Aneho de Carril mlnimo (m) 3.65 3.65

---_ ..'---._."-_ .._----,,.. --
Anello de Calzada miuimo (m) 7.30 7.30

N'_"'~~~~_"~~~~ ..~. ___ _----------
Aucho de bcrma minimo (m) 2.00 2.00

_,._--------_._.--._------_. ---.~---,'~-~~---~
Tipo de bcrma Henna Berma

.,.-.,..- ..-.~ -------_ ..__ ._._ ...__._._.._-
CumpIimiento de.Ley 105 de 1993 (sin) Si Si

"n~ __ ~~' .---~---~~--
Funcional idad (Primaria- Secundaria) Primaria Primaria

r-~-~'-'-'
Acabado de la rodadura (Flexible -.

Flexible 0 Rigido Flexible 0 Rigido
Rigido) --_._-,--_._---. __._- 1-.._--_.

Velocidad de discfto minimo (km/h) 80 80_~~---.--~---~~.-~.,-,,~..~--,~-~-~ ,-,,-_.,,----------
Radio mlnimo (nt) 229 229

---------_._---- ------ ..---,,---~---.-.--- ...-..-- - .~.--_ --_._--_._--_._-
Pcndiente maxima (%) 6 6

._._-_.__ .._------ ---,-,.--,---~,~,---~------
Exccpciones a fa vclocidad de diseno (% 6,0 Km(2) N.A.

de longitud 0 Km)_ .._- .._----------
Excepciones al radio minimo (% de N.A. N.A.

Iongitud a un dcterminado m)------_._._"_. ._--
1.75km con pendiente N.A.

maxima 6.8%, Kl+590-
Excepcioncs a la pendiente maxima (% K2+ 145,K 10+500-

de longitud a un deterrninado %) KIO+675, K6+435-
K7+590, K9+218-

K9+695_.~_~v,_~~___~,_.~ _______ ._r--'--- _.--
Ancho mfnimo de separador central (m) N.A. N.A.

._--------,--_ .._--- ------~~_-
En intcrsecciones

En intersecciones
lluminaci6n

0+800 - 1+200
0+200 - 0+600
4+700 ·-5+100--~---,-..---..-.,

En vias de doble calzada En vias de doble calzada
de cualquicr categorla la de cualquicr categoria la
zona de exclusion se zona de exclusion se
extendcra minimo veinte extcndera minimo veinte
(20) metros a lado y lado (20) metros a lado y lado
de la via que se mediran a de la via que sc mcdiran a

Ancho Minimo (rn) de Corrcdor del
partir del eje dc cada partir del eje cle cada
calzada exterior. En calzada exterior. EnProyccto ningun esta franja ningun esta franjacaso caso
podra ser menor de sesenta podra ser rnenor de sesenta
(60) metros, y esta debera (60) metros, y esta debera
medirsc, treinta (30) medirse, treinta (30)
metros a cada lado, a partir metros a cada lado, a partir
del EJE DEL del EJE DEL
SEPARADOR SEPARADOR
establccido en c1 DISENO establecido en el D1SENO----,---...~-,----.._._._._ .._._._-'--- ~----~

Tabla 13 -. UF2. Caractcristicas Ccoruen-icas y tccnicas de Entrcga de cada Subscctor para
vias H cielo abierto, pucntes y viaductos. Primera calzada



No aplica.

Tabla 14 --lJF2. Caracterlsticas Geomctricss y Tecnicas de Eutreg» de Cada Tunel,
Primera Calzada

Nota (1): Para el disefio de la segunda calzada se consideran bermas exteriores e interiores de 2,00 y 1,00
metros respectivamente. El ancho de separador central es de 3,00 metros, El resto de condiciones
geometricas y tecnicas son similares a las indicadas en la tabla anterior. ",
Nota (2): En todo caso la velocidad de diseno para estos tramos debe ser como minimo 60 km/h.

La doble Calzada podra La doblc Calzada podra
teller una franja mayor a -tener una, franja. mayor a '
sesenta (60) metros, de sesenta (60) metros, de
conformidad C(Hl 10 que conformidad COil 10 que
establezca el diseno de la establezca el diseno de la
obra. obra.'-------------------'----,---------- ..-,---~--------~

CALZADA. CALZADA.

-'_--~'--""-_'--"'-"----'--"-------.--=-::::---=--:-----=--:::-:::-:-:::----,---::_-::::--~--:---_,--,--------
DE LA DOBLE DE LA DOBLE



Variante D
._-_._--------- _._------_._- -----------.----------------------------------~

escrtpcion Longitud Coordenadas
(Kill) Inicio Final---------- --------------ante al centro

oblado de 5 (876.447; 1.373.719) (872.749; 1.376.642)
asia POf el sur

Vari
Caucasia p

Calle

,--------r------

Tabla 16 --. UF2: Varinntes a Centres Poblados que como minimo debe desarrollar el
Cunccsionario

Nota (I): En la futura segunda calzada, cuya Construccion no se incluye en la concesion pero 51 debe
realizarse su diseno fase III, se remodelara la intersecci6n a nivel de Caucasia Oeste para 'transformarla en
un intercambiador a desnivel.

lntcrcambiador a desnivel N A Carrera 20 4+900 X=875.962-
t--c----- ...._~~~.!..(:~~!~_~~~!:. .. .._.. .... :____~.._.... .._L(~~l!~~i!IL .._..§..llbsecI9IJ .y_:=I.~1}}59__
Interseccion a nivel Caucasia 0+400 X~"873.028-Planets Rica-Caucasia 2513Oeste Subscctor 2 Y=1.376.429~. ~_~ _L ~ _L~~~~~_L ~~~~~

,--_._---,.__ ._ ..._--_._----- --.---.--------- --_.__..__ .._...__ .._._-- ._._._---_ .._---_ ..__._-
Interseccion Cruce Vial Ruta PI{ Coordenlldas

lutercambiador a dcsnivcl., . - . N.A,.." . .. 1+000 X="914.4.78.
Z" "" 'Zilt:agozll~l{cnlCdi()s S l 1 Y I 319 454.aragoza '.1I isector ~=..'

Tabla 15---IJF2: Interscccioncs que como minimo (Idle dcsarrollar el Conccsionario

< ,\ " ~



En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para
albergar las personas y equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de
acuerdo con 10 establecido en el Apendice Tecnico 2.

(b)

(xi) Servicios sanitarios: seis (6) unidades.

(x) Una sala de recibos y circulaciones con un area minima de treinta (30) rrr',

Ox) Una cafeteria publica con lin area minima de cien (100) rrr',

(viii) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para minimo treinta y seis (36)
automoviles. Cada espacio .de parqueo debera tener un area minima de once (11)
m2•

(vii) Garaje con capacidad para tres (3) vehiculos. Cada espacio de parqueo debera
tener un area minima de treinta (30) 1112.

(vi) Deposito con un area minima de ocho (8) nr',

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actual' como terminal de todas las
Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaje, con un area minima: de dieciseis (16)
rrr'.

(iv) Oficina para la Interventorla y los representantes de la ANI con un area minima
de cincuenta (50) m2 en Ia eual se instale una terminal para dar aeceso a la
informacion en linea que el Concesionario registrada por el CCO.·

(iii) Oficina de administracion y atenci6n a la comunidad con un area minima de
cincuenta (50) m".

(ii) Oficina para el usa de Ja Policia de Carreteras con un area de minima de cincuenta
(50) 012.

(i) Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de ultima tecnologia
con operador 24 horas diarias con un area minima de dieciseis (16) III 2 .

(a) EI Concesionario debera construir, mantener y operar como minimo un (1) Centro de
Control de Operacion -CCO- en los terminos del Apendice Tecnico 2. La ubicacion y
distribucion del area de este Centro de Control de Operacion formara parte de los
Estudios de Detalle del Concesionario quien sera responsable de su ubicacion y
Operacion. Sin perjuicio de 10 anterior, ademas de los establecido en el Apendice
Tecnico 2, todo Centro de Control de Operacion y debera curnplir con los siguientes
requisitos minirnos:

3.1 Centro de Control de ORcracion

Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e
insumos necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en
especial, sus Espccificaciones T~cllicas; a condntiitei6n se establecen lascaracteristicas mfliinl~ls
de algunas instalaciones que el Concesionario debera construir, operar y mantener en el Corredor
del Proyecto.

Instalaciones en el Corrcdor del ProyectoCAPiTULO HI
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(vii) Zonas de recibo y circulaciones doscientos (200) rrr'.

(vi) Enfermeria dotada cuarenta (40) rrr'.

(v) Oficina de administracion cuarenta (40) rrr'.

(iv) Telefonos publicos cinco (5) unidades.

(iii) Baterla de sanitarios diez (10) unidades.

(ii) Zonas de alimentacion cuatrocientos (400) rrr'.

(i) Area de estacionamientos mil quinientos (1500) rn2•

Dichas areas deberan contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la
prestacion de los servicios al usuario descritos en el Apendice Tecnico 2. Sin perjuicio
de 10 anterior, cada Area de Servicio debera contar con las siguientes caracteristicas
minimas:

(b)

De acuerdo con 10 establecido en el Apendice Tecnico 2, el Concesionario debera
construir, operar y mantener Areas de Servicio dentro del Proyecto a las cuales podra
acceder cualquier vehtculo que circule en la Via, sin que exista lin cargo pOl' el acceso a
estas,

(a)

Areas de Servicio3.3

Si al Concesionario Ie fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este debora
adaptarlas para que cumplan con 10 exigido pOl' las Secciones anteriores y el Apendice
Tecnico 2.

(c)
f

Cada una de las Estaciones de Pesaje debora disponer de carriles de aceleracion y
desacelcraci6n para el ingreso y salida de las mismas.

(b)

(v) Una zona de revision de por 10 menos cien (100) metros de largo y diez (10)
metros de ancho,

(IV) Basculas fijas con un ancho que permita el paso de camiones de 6 ejes y una
pendiente maxima de Ia rampas de acceso y salida de tres por ciento (3%).

(iii) Zona de parqueo de vehiculos de carga con capacidad para seis (6) vehiculos.
Cada espacio de parqueo debera tener un area de sesenta (60) m".

(ii) Servicios sanitarios: Seis (6) unidades.

(i) Una oficina de administracion con un area minima de cuarenta (40) m2 ..

(a) EI Concesionario debora eonstruir, operar y mantener como minimo, dos (2) Estaciones
de Pesaje fija en el Corredor del Proyecto. Dicha Estacion debera c()n!<l:l:,ademas de 10
previsto en el Apendice Tecnico 2, can las siguientes caracteristicas minimas:

3.2 Estaeiones de Pesa.i£



(e) La seleccion de medios de transmision mas adecuados para interconectarlos puntos
previstos en la estructuracion de los sistemas de supervision, control y comunicacion
debera considerar:

(d) EI sistema de comunicaciones debera ser proyectado de forma que pueda servir de
interconexion de equipos y sistemas diversos con senales de voz, datos y video. EI
sistema SOS tendra una central especlfica Ia cual podra gestionar tambien las Ilamadas
desde celular si asi 10 estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera instalado
y comenzara a operaI' de forma gradual pero paralelamente con e1progreso de las obras.

(c) Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas cxternas, a lado y
lado de la via y de forma simultanea mientras se realizan las Obras de Construccion de
una via nueva. Para facilitar el estacionamiento y garantizar as! la seguridad del usuario,
para la ubicacion de estos se debera disponer de un sobreancho de un (1) metro adicional
a la benna en 1avia, como minimo, con Iongitud de diez (l0) metros.

(b) EI sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacion gratuita con el Centro
de Control de Operaci6n mas cercano, a to largo de toda el Corredor del Proyecto. EI
sistema debe garantizar la comunicacion de varios usuarios a la vez, a traves de los
postes y la ubicacion de los sitios desde los cuales se estan realizando las llamadas.
Estos postes estaran a una distancia maxima de tres (3) kilometres entre sf. El sistema
debe tener capacidad para atender de forma inmediata y simultanea a todos los usuarios
que 10 precisen.

(a) Como se establece en el Apendice Tecnico 2, el Concesionario debera proveer al
sistema de comunicacion de todos los elementos y equipos necesarios para el
cumplimiento adecuado de sus funciones, Estos deben incluir entre otros, estaoiones de
telecomunicaciones, postes SOS, telefonia operacional, radiocomunicacion,
interconexion de equipos de computacion y conexion directa con la ANI. Como
principios basicos del sistema de comunicacion se contempla que el Concesionario(i)
tenga capacidad de intercomunicarse de forma inmediata y perrnanente dentro del
Proyecto, esto es entre el(los) Centrots) de Control de Operacion, Areas de Servicio, las
Estaciones de Peaje, y demas instalaciones destinadas a la Operacion del Proyecto, (ii)
tenga comunicacion eficiente y adecuada con los usuarios que adem as Ie permita
garantizar que se les da un servicio adecuado para cumpJir con el Contrato y (iii) tenga
la capacidad de transmitir informacion a la ANI de forma inmediata como se establece
en el dicho Apendice.

(d) Si al Concesionario le fuercn entregadas Areas de Servicio existentes, este debera
adaptarlas para que cumplan con 10 exigido por las Secciones anteriores y el Apendice
Tecnico 2.

(c) EI Concesionario debera instalar comb minimo des (2) Areas de Servlcio en el COlTed01'
del Proyecto, las cuales no podran estar separadas una de la otra pot unadistancia mayor
a ochenta (80) kilo metros.

(viii) Oficina dotada de servicios publicos domiciliarios de electricidad y agua potable
la eual se destin ani -ein costo alguno - para el uso de entidades nacionales 0
regionales de turismo: cuarenta (40) rrr',



(b) Los paneles LED que instale 01 Coneesionario deberan cumplir como minimo las
siguientes caracteristicas:
EI Concesionario debera instalar como minimo cuatro (4) paneles LED fijos y diez
(10) moviles, los cuales no podran estar separados uno del otro por una distancia mayor
a veinte (20) kilometres.

(a) De acuerdo con 10 establecido en el Apendice Tecnico 2, el Concesionario tiene la
obligaci6n e instalar en el Corredor del Proyecto pantallas de informacion dinamica y
sefializacion de tecnologia tipo LED para la presentacion de la informacion a los
usuarios del Proyecto y la asistencia en la adopcion de medidas para la seguridad en la
conduccion,

\.3.7 fancies LED (Avisos electr6nicos inteligentes)

Nombre!--------------1r---cc-c-'-·c------.-----~-----_;_~--.--~---~
N. I Fragua Bidireccional

!--------~-----1r-----.----I_-----.----.----------.-
N.2 Zaragoza BidireccionalL--__ ._ .... ._.__ . . '--- -'-- -'

Tabla J 7 .- Estacioues de Peaje
.---~-~--~-~.-~ .~-~-----.-.--- ~-----'-~---------,

Ubicaclon Sentido de Cobro .

A continuacion se indican las Estaciones de Peaje que el Concesionario debera instalar durante la
Fase de Construccion de acuerdo con 10 establecido en el Apendice Tecnico 2.

3.6 Estaciones de P_~jlj~:!ll!t?ya~

El Concesionario debera instalar como minimo los mencionados pasos peatonales, que deben
cumplir eon especificaciones que garanticen el cruce adeeuado de peatories,- incluyendo acceso
para minusvalidos-, sin interferir con el diseiio vial propuesto para el desarrollo del Proyecto. Para
estos efectos, el Concesionario realizara una propuesta de tipo y ubicacion considerando las
necesidades de movilidad de cada poblacion y del resultado de una interaccion con las autoridades
locales. La evaluacion por parte del Concesionario estara sustentada en elementos tecnicos y de
movilidad social y llevara a una propuesta a SCI' sornetida a la Interventorfa para su verificacion.

K42+480Zaragoza - Caucasia2

-------_.__ .- ------------------------------,
No. Unidad Fllncional Ubicacioll Aproximada-,,--_.-_----_.- _"_-_--

___~ ~en~e.~!_?_~_~_~~?_~~_._"' ...... !~.17_+_82_0__ ~___l

3.5 Puentes peatonales

I (i)
(ii)

Medios ya disponibles.
Distribucion geografica de los puntos a interconectarse, adecuaciones en cada
Unidad Funcional en funcion de las distancias definidas, capaeidad de
canalizacion e interconectividad,
Modulacion,
Tipologia de redes, seguridad de informacion yconfidencialidad.
Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espcctro electromagnetico.
- Lieencias de empleo de software.

(iii)
(iv)
(v)
(vi)



Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de
pavimento 0 capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras

(I)

(iii) Rehabilitacion: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
ejecutar un conjunto de obras tendientes a llevar la VIa a sus condiciones iniciales
de Construccion, con el proposito que se cumplan las Especificaciones Tecnicas
para las que se disefio. La Rehabilitacion cornprende la ejecucion de una 0mas de
las siguientes actividades:

(ii) Mejoramiento: SOil las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera
mejorar las condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas
caracteristicas tecnicas determinadas y de mayor estandar que los que presenta la
via, de tal manera que mejoren la capacidad 0 el nive1 de servicio, bien sea,
mediante la ejecucion de actividades que minimo logren: aumentar la velocidad
de disefio, rectificar 0mejorar alineamientos horizontales 0 verticales puntuales 0
continuos, ampliar las secciones geometricas de las VIas, ampliacion de calzadas
existentes 0 nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios criticos 0
vulnerables, pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir entre
otros.

(i) Obras de Construcci6n: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario
debora ejecutar un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea
por necesidad de construir una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad
de Ia via existcnte desdoblandola a segunda calzada (fonnando un sistema de par
vial 0 doble calzada) 0 generando un nuevo corredor alternativo para garantizar
una nueva conexiou entre el origen y destino. Para este tipo de Intervencion, se
debe cumplir con 10 establecido en el manual de Discfio Geometrico del INVIAS
y 10 relacionado en el Apendice 3 yen los requerimientos de la Ley 105 de 1993,
a menos que en los requerimientos solicitados en este documento, se establezcan
diferentes caracteristicas, La Construccion comprende la ejecucion como minimo
de las siguientes actividades: Desmonte y limpieza, explanaciones, puentes,
tuneles, obras de drenaje, de proteccion y estabilizacion, afirmados, subbase, base,
carpetas de rodadura, seftalizacion, sistemas inteligentes de transporte.

(a) Las Intervenciones mencionadas en la Seccion anterior tendran el aleanee que se indica
a continuacion.

4.2 Aleanee d~ las Interven£iQ!1Q~

En general, se entiende como Intervencion toda Obra de Construccion, Rehabilitacion y/o
Mejoramiento necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi
tam bien, se entendera como Intervencion la provision e instalacion de equipos y senalizacion en
el Proyecto.

4.1 Intervencion

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario debora adelantar todas las lntervenciones y
actividades necesarias para el cumplimiento de 10 establecido en las secciones 2.4, 2.5 Y el
Capitulo IIIdelpresente Apendice Tecnico, en el Apendice Tecnico 4 y dct11as Especificaciones
Tecnicas.

Obligaciones durante la Etapa PreoperativaCAPiTULO IV
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(c) Adicionalmente, cuando el Contrato se refiera a actividades de Mantenimiento y
Operacion se debera entender que este se refiere a la realizaci6n de las actividades
necesarias para permitir el trafico en el Proyecto en las condiciones seiialadas en las
Especificaciones Tecnicas, asf como la provision de los servicios asociados a estas, Lo
anterior, de conformidad con 10 establecido en 01 Contrato yApendice Tecnico 2.

(b) Las Intervcnciones de Mejoramiento, Rehabilitacion e Intervenciones prioritarias
deberan garantizar que no se suspendera totalmente el flu]o vehicular. En caso de que
no sea posible el cierre parcial de la via y sea inevitable cerrarla temporal mente en su
totalidad, el Concesionario debora presentar a la Interventoria, con una antelacion
minima de un mes, el plan de desvfos programado, el dispositivo de seiializacion
temporal de Ia obra a implementar y el plan pOI' medio del cual el Concesionario
inforrnara a las Autoridades Gubernamentales de los municipios afectados, a los
operadores de transporte y en general a la comunidad afectada por el cierre. Lo anterior,
con el fin de tramitar el permiso de cierre temporal de la via ante el Ministerio de
Transporte y/u otras entidades competentes.

(I) Conformacion de la calzada existe
(2) Seftalizacion Vertleal
(3) Remocion de Derrumbes
(4) Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyecto
(5) Limpieza de Obras de Drenaje

Para los sectores de via quese encuentren a nivel de afirmado se deben realizar
como minimo las siguientes actividades:

Parcheo y/o Bacheo
Sefializaci6n Vertical
Sefializacion Horizontal
Remocion de Derrumbes
Limpieza de Margenes, separadores y Corredor del Proyecto
Limpieza de Obras de Drenaje

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

(iv) Intervenciones Prioritarias: En las vias que se le entreguen al Concesionario se
deben realizar intervenciones prioritarias, las cuales deben ser realizadas durante
los primeros [3] meses a partir de la Fecha de Inicio, para rehabilitar y rnantener
lats) via(s) concesionada(s) en un estado de conservacion aceptable y unas
condiciones de operacion seguras para el trafico y hasta llevar a cabo las obras de
duplicacion 0 de Rehabilitacion y Mejoramiento descritas en el presente Apendice
Tecnico, La Intervencion prioritaria comprende como minima las siguientes
actividades:

(2) Para la Intervencion de Rehabilitacion, se garantizara que el
Concesiouario debera realizar activldades de Mejorarnlento en los
sitios criticos identificados en este documento, bien sea por
accidentalidad, geometria 0 cambio climatico, por 10 que dichos
sitios crlticos deberan ser mejorados para ofrecer un nivel de
servicio homogeneo, de calidad y seguro en la via.

que perrnitan restituir las condiciones de diseiio original del
Proyecto, etc.

; \ ~



(v) La realizacion de los Estudios y Disefios definitivos, asi como la Construccion
Rehabilitacion, repotenciaci6n 0 Mantenimiento de las obras de estabilizacion,
revegetalizacion y Mantenimiento de taludes y muros de contencion que
comprenda, en general, toda Ia infraestructura necesaria para garantizar la

(iv) La Construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el
cumplimiento de este Apendice como son: las vias de acceso, platafonnas,
carnpamentos, puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos,
almacenes y demas instalaciones, infraestructuras 0 equiparnientos necesarios,
tanto durante el proceso constructive, como durante la Operacion y
Mantenimiento del Proyccto para garantizar su correcto funcionamiento. Incluye
entre otras actividades los disefios, compra de Predios, permisos ambientales,
Gestion Predial y gestion Social y Ambiental.

(iii) Realizacion de todas las actividades necesarias para Ja explotaci6n de materiales
petreos bien sea en minas, a cielo abierto 0 en Iaexplotacion de material de rio.
Estas actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion
Social y Ambiental requeridos para la realizacion de estas actividades, asi como,
la realizacion de disetios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios,
servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion.
La adquisicion de los Predios requeridos para las obras aquf mencionadas no se
realizara con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no
revertiran a la Agencia.

(ii) Realizacion de todas las actividades necesarias para el deposito de todos los
materiales provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra de las
vias a cielo abierto y obras especiales como tuneles, Estas actividades incluyen el
adelantamiento de la Gesti6n Predial Y Gesti6n Social y Ambiental requeridos
para la realizaci6n de estas actividades, as! como, la realizacion de disefios,
solicitud de pennisos ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias de
acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion. La adquisicion de los
Predios requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizara con los
recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la
Agencia.

(i) Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes,
terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de
fuentes de materiales, remociou de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de
botaderos, y demas relacionadas.

(a) Sin perjuicio de 10 establecido en la Patte General del Contrato yen las Especificaciones
Tecnicas, asi como de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades
requeridas por la Ley Aplicable para el desarrollo de sus obligaciones, durante la Fase
de Construccion el Concesionario deberaIlevar a cabo las siguientes actividades:

(d) En todo caso, el Concesionario debera ejecutar todas las actividades necesarias para el
cumplimiento de sus obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Tecnicas, aun
cuando estas no se encuentren comprendidas dentro de los conceptos descritos
anteriormente.
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(xiv) El Concesionario debera ejecutar dando eumplimiento a los plazos y condiciones
sefialados en el Contrato de Concesion, las obras de Construccion, Rehabilitacion,
Mejoramiento y/o Obras de Mantenimiento, en Jas condiciones establecidas en las
Especificaciones Tecnicas.

(xiii) EI Concesionario es el responsable de los rnetodos, la forma y programaci6n en
que adelante los procedimientos para intervenir la VIa, pero siempre se debe
cumplir como minimo las Especificaciones Tecnicas, de acuerdo con las norrnas
vigentes y que Ie permitan obtener los resultados previstos en este Apendice
Tecnico, el Apendice Tecnico 4 y demas Especificaciones Tecnicas. Igualmente
el Concesionario en sus distintas Intervenciones debe dar cumplimiento a las
obligaciones impuestas por las Licencias y Perrnisos. . .

. . ..'

(xii) El desarrollo de programas de capacitaci6n especializada sobre emergcncias y
seguridad vial a las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de
bomberos de los municipios del area de influencia deJ Proyecto.

(xi) Suministro e instalacion de Jas vallas necesarias para la informacion del Proyecto.

(x) Debera ejecutar todas las actividades uecesarias para el cumplimiento del
Apendice Tecnico 5.

(ix) EI suministro e instalacion de la seiializacion de todas las calzadas incluidas en el
Proyecto. i

(viii) Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion
horizontal y senalizacion vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo
IX, de acuerdo can las especificaeiones indicadas en eJ Apendice Tecnico 3.

(vii) Realizar todas las obras necesarias para el manejo de la hidrogeologia en tuneles,
para contrarrestar el posible desecamiento de la superficie de terreno superior a 10
largo de los Tuneles incluyendo la implementacion del Plan de Manejo
Ambiental.

(vi) Estudios y Disefios definitivos y Construccion, Rehabilitaei6n, rep<)tenciacion 0
Mantenimiento de las obras hidraulicas que se requieran de acuerdo can los
estudios hidraulicos, hidrologicos y de socavacion y de puentes y pontones
necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad Funcional.

estabilidad de Ia obra. Debe garantizarse la estabilidad geotecnica de todos los
taludes y cortes durante la Construccion, Operacion y Mantenimiento. Dentro de
todas las Intervenciones se incluyen para todo el Proyecto, todas Jas soluciones en
ingenieria que se deban implementar para el tratamiento y estabilizacion
geotecnica y geologica de taludes" .



Remedios-Zaragoza K32+740-K33+800

ORIGEN-DESTINOUNmAD
FUNCIONAL--------.--------~~-----------.~----~------~--~__t--____:__-__---_:__:__-- __-:___:___-----___:__c-_____:

Desplazar el trazado al sur para evitar la Construccion del
tunel. -El trazado resultante incluye tres puentes de
longitudes aproximadas 255, 160 Y 60 metros, mientras
que anteriormente se definian cuatro puentes de longitudes
140,60,80 y 70 metros.

-~~-------------~~ -~-----------t~-----'-~----------'-------:---:--------~~-",,""--:----~-'---:--------'----C:-
Desplazar el trazado al este para evitar la Construccion del
tunel

Remedios-Zaragoza K7+000-K7+830

MOTIVO
-~----'~-~----.-----------------~----------

(a) EI Concesionario sera el responsable de la realizacion de los estudios y disetios y podra
tomar como referenda los analisis y estudios realizados poria entidad. Conforme a 10
anterior el Concesionario podra realizar las rnodificaciones de trazado con respecto a
los disetios de referencia, las cuales se resumen a continuacion:

5.2 Modificaciones de trazado respecto de los disefios de referencia

(b) No obstante, dentro del alcance de la concesion se debe realizar el disefio fase III de las
dos etapas de Construccion, correspondientes a la primera y a la segunda calzada, asi
como la tramitacion de licencias ambientales y la adquisicion de Predios necesarios para
la Construccion de ambas calzadas.

(iii) Sill perjuicio de 10 anterior, el Concesionario podra elegir entre la calzada
izquierda 0 derecha de manera alternada segun sus consideraciones de disefio
definitivo 0 fase III, 0 cualquier otra alternativa que cumpla los pararnetros de
disefio y los objetivos funcionales del Proyecto.

(ii) EI tramo Zaragoza-Caucasia consiste en el Mejoramiento de la carretera actual
con el fin de adaptarJa a la velocidad de diserio 80 km/h, Asi, el trazado se
corresponde con el de la calzada izquierda de los diseffos de ISA, excepto en los
tramos P.K. 44+900 al P.K. 51+420 Y P.K. 53+500 al P.K. 64+250, en los que
queda definido poria calzada derecha,

(i) EI tramo Remedios-Zaragoza se define mediante una via de nueva Construccion
en calzada sene ilia; e1 trazado se corresponde con eJ de la calzada izquierda de los
disenos de ISA.

(a) Los diseiics fase III de las obras incluidas en esta concesion podran tomar como
referencia los diseiios fase II elaborados previamente por Interconexion Electrica S.A.
(ISA) y en los estudios adicionales realizados por 01 Estructurador Tecnico de la
concesion. EI Concesionario es responsable por la interpretacion, revision, adopcion y
modificacion de los mismos en la medida que el riesgo de discfio esta a su cargo. Sin
embargo, debe resaltarse que en los disefios originales se contemplaba una solucion de
doble calzada, mientras que el alcance de 1a concesion comprende unicamente la
Construcci6n de la primera calzada. Para ello, se podran tener en cuenta los siguientes
criterios, sin perjuicio de la responsabilidad del Concesionario con respecto a los
disefios:

CAPiTULO VAlcance de obligaciones tecnicas particulares y especfficas adicionales del
Concesionario en cada etapa.

OOg

Usuario_Lenovo
Resaltar



REMEDIOS-ZARAGOZA ZARAGOZA-CAUCASIA

MARGEN MARGEN MARGEN MARGEN
IZQUlERDA DERECHA IZQUlERDA DERECHA
(SENTIDO (SENTIDO (SENTIOO (SENTIDO

~ __ J..NV~~_~Ql__~_ OIRECTO) (NVERS(~_ DIRECTO)----,------ r- ..---~------

INICIO F[N INICIO ~'lN INICIO }1'IN INICIO :nN
-~r---------,--- ----~ f-~--------

3+100 4+600 0+400 2+000 4+900 6+200 3+160 4+560

9+950 11+050 34+600 35+800 9+040 9+960 8+200 9+040

16+900 18+300 38+000 38+600 23+680 24+700
,~--~~~ -~---,-~~ ..--r----~-
361000 36+400 41+-800 42+500 51+600 52+400

.-----~,~".-~--~-,--,---------~-~ ~---
40+900 41+550 44+050 45+000

".-..-~ .__._-- --

(a) Se proyectaran carriles adicionales para adelantamiento en la primera calzada, en los
tramos que se indican a continuacion,

5.3 Carriles adicionales de adelantamiento

(d) Los puntos de referencia indicados en Ia tabla son aproximados.

--,------,-_.,---. __ ..,.__ ._----_ .._._ .._._. --.--- ..---..------~ ,-- ~_-----------
UNlOAD ORIGEN- MOTlVO I RESULTADOFUNCIONAL DESTINO.--...----~.---.-.---.--...-- ..~- .__..-.__ ._._-_._--,----- --.--

Desplazar el trazado al sur para evitar la Construccion del

Remedios-Zaragoza K7+000-K7+830 tunel. Resultan cuatro puentes de longitudes 120,90,150Y
70 metros (anterior mente se definia un puente de longitud
65 metros).

Remedios- Zaragoza K32+740-K33+800 Desplazar el trazado al este para evitar la Construcci6n del
tunel----------------------- ._._..

Desplazar el trazadoal este para evitar la Construcci6n del

Remedios-Zaragoza K39+450-K40+380 tunel Resultan tres puentes de longitudes 130,130y 100
metros (anteriormente se definlan dos puentes de longitudes

-----_._---_._,----,----- _._ ...._--_._------ 205 Y 95 metros).
Desplazar el trazado aI norte para evitar la Construeci6n del

Zaragoza-Caucasia KO+ I00-K I+200 tuuel Resultan dos puentes de longitudes 60 y 90 metros
--------_-_.__ .__ ._.,__._--_._ ... --..--------- ...-.~.-. (anteriormente se definla un ~uente de longitud 45 metros).

(c) En el caso de la segunda fase de Construcci6n, correspondiente a la segunda calzada, el
Concesionario podra realizar las siguientes modificaciones, sin perjuicio de su
responsabilidad de realizacion de los diseiios:

(b) Los puntos indicados en la tabla son aproximados.

KO+ 1OO-K I+200Zaragoza -Ca ucas ia

K39+450-K40+380Remedios-Zaragoza

-----,_--" '----'-'"'---------"'-"------ ..---~-------------------,
Desplazar el trazado al este para evitar 1a Construccion del
tunel, EI trazado resultante incluye un puente de 145
metros y otro de 275 metros, mientras que anteriorrnente

____...." ..__" ".. ..,,,__,,, , , ... ".._, ",..,__,_,_...__,_ ".?!._<!_~[iB!~~:..~S>~_,Q_uen!~~_5!~J_}_~_¥J~__1!l~~!:.~_:_ , _
Desplazar el trazado al norte para evitar la Construccion
del tunel. EI trazado resultante incluye dos puentes de
longitudes aproximadas 60 y 130 metros, mientras que
anteriormente se definlan dos puentes de longitudes 50 y
105metros.______ .,__'"__. .,.__,.•_.~ , L___ .......L ~

? I



Aprob6 Aspectos Tccnicos:~n Carlos Rengifo Ramirez - Gerente - Gerencia de Proyectos Carrcteros 2 -
Vicepresidencia Estructuraci ..YJ

Reviso Aspectos Tecnicos: Alex Samuel Wihiler Bautista = Ingcniern Tecnico - Gerencia de Proyectos Carrcteros 2 -
Vicepresidencia Estructuracion IjJ)1

La remuneracion de estas obras se encuentra prevista dcntro de los pagos a los que tiene derecho
el Concesionario conforrne a 10 establecido en el Contrato Parte General y Parte Especial y por
10 tanto, debera cumplir con todas las obligaciones e Indicadores previstos en los apendices
tecnicos.

Las obras adicionales ofertadas por el Concesionario deberan cumplir con la totalidad de las
caracteristicas geometricas, tecnicas y con todos los Indicadores de disponibilidad, calidad y nivel
de servicio, estabJccidos para este Proyecto. As! mismo formaran parte integral de la UF2 en caso
de ser ofertadas por el Concesionario.

,-_._._--- .,----- "_'--""'-- __ .. __ ._w.... "..__ ·,..__ ... --. ....... --Longitud de Obras PrtncipalesOrigen (nombre, Destine (nombre, Referenda Intervencirin
abscisa, coordenadas) abscisa, coordenadas) Origen Destino prevista que debe Observacion

_____(!<n~) E:jccutar(2)
-.~.-- ..~ f---
Puente sobre rio Cauca Se incluyen

K81+700 calzada Caucasia Oeste Construcci6n intercambiadores
izquierda Zaragoza- KO+OOO 6 de calzada 4 puentes a desnivel en

Caucasia (872.749; 1.376.642) nueva Caucasia Sur y en
.(876.845,1.373.508) Caucasia Oeste- -----

(a) A continuacion se detallan las caracteristicas de la segunda calzada de la Variante de
Caucasia. La Construccion de esta calzada constituye las obras adicionales que daran
mayor puntaje a la oferta tecnica para la adjudicaci6n de la concesi6n. Con el fin de
garantizar una adecuada transicion de una ados calzadas, no se ha dispuesto eJ origen
de la actuacion en el intercambiador de Caucasia SUI'sino en el extremo occidental del
puente existente sobre el rio Cauca .

5.4 Segunda calzada_<i~Ja Variante de Caucasi<!

(b) Los puntos de referencia indicados en la tabla son aproximados.

449+30048+100

MARGEN
IZQUIERDA
(S.~NT1J?O_
INVERSO

REMEDIOS-ZA
~~-~ .-.

RAGOZA ZARAGOZA-CAUCASIA

MARGEN MARGEN MARGEN
DERECHA rZQUIERDA DERECHA
(~~_~JIP'Q_ .. ....._ ....._ (SENTII)Q. _... - ...... .(SENTlI)Q
OJRECTQ2___ INVERSO) DIRECTO}

NICIO FIN INICIO FIN JNIC[O FIN
.....-~..~~,.....-"....- .........._ ... -~~-~-f--------- ._- ..~.-~
7+000 48+100

---,,--- .__ ..__ ......

lNIClO FIN

ODS











CONSORCIO CORREDORES OCCIDENTE CON-13945 
 

Carrera 43A No.1A Sur-29, oficina 802  Edificio Colmena   Medellín, TEL 604- 4750700 
 

 

Medellín, 16 de diciembre de 2022 

 

Señores 
DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA - SECRETARÍA DE INFRAESTRUCTURA FÍSICA 
Calle 42B Número 52- 106 
Centro Administrativo Departamental "José María Córdova" - La Alpujarra 
Medellín 
 
 
 

REFERENCIA: Proceso de Contratación No. CON-13945, en adelante el “Proceso de 

contratación”. 

 
Objeto: “INTERVENTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, AMBIENTAL, FINANCIERA Y 
LEGAL PARA EL MEJORAMIENTO DE LOS CORREDORES Y ATENCIÓN DE SITIOS 
CRÍTICOS DE LAS VÍAS DE SEGUNDO ORDEN: ALTO DEL CHUSCAL - ARMENIA - LA 
HERRADURA - TITIRIBÍ (60AN08-1), Y LA MISERENGA (Cruce Ruta 62) - EBÉJICO - 
SEVILLA - HELICONIA - ALTO DEL CHUSCAL (62AN17), EN LA SUBREGION 
OCCIDENTE DEL DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA”. 
 
Asunto: Observaciones al informe de evaluación 2. 
 

Estimados señores: 

 

CAMILO ANDRÉS ÁNGEL SALDARRIAGA en mi calidad de representante legal de 
CONSORCIO CORREDORES OCCIDENTE CON-13945, en adelante el “proponente”, 
presento la siguiente observación: 
 
La entidad de forma errada indica que el contrato de orden no.1 aportado con nuestra 
propuesta, no cumple con el requerimiento de experiencia por la siguiente razón: 

 
“El contrato CM. 811 DE 2019 celebrado con el ÁREA METROPOLITANA DEL VALLE 
DE ABURRÁ no se considera válido para acreditar la experiencia puesto que, con la 
información contenida en los documentos aportados, no es suficiente para evidenciar 
que, en la obra objeto de la interventoría, se hubiesen adelantado actividades de 
intervención en la estructura y capa del pavimento (mejoramiento en pavimento), tal 
como se requiere en el literal A numeral 10.1.1 del pliego de condiciones. 
Lo anterior, de conformidad con la definición que de mejoramiento contiene el Anexo 3 
del pliego de condiciones, que deriva en el Decreto 1076 de 2015, donde en el 
numeral 8 del artículo 2.2.2.5.1.1 figura: "La pavimentación de vías incluyendo la 
colocación y conformación de sub - base, base y capa de rodadura." 
 
De acuerdo con lo anterior y frente a las actividades ejecutadas en el contrato de obra 
objeto de la interventoría 1, si bien se evidencia la ejecución de actividades 
correspondientes a mezcla densa en caliente, no se evidencia ejecución de sub-base 
y/o base granular.” (n.s.f.t.) 

 



CONSORCIO CORREDORES OCCIDENTE CON-13945 
 

Carrera 43A No.1A Sur-29, oficina 802  Edificio Colmena   Medellín, TEL 604- 4750700 
 

El error consiste en que si bien la experiencia a acreditar corresponde a lo indicado en la 
matriz 1, numeral 1.2 INTERVENTORÍA A PROYECTOS DE MEJORAMIENTO DE VÍAS, 
las características de los contratos validos para acreditar la experiencia, definida tanto en 
la matriz 1, como en el mismo pliego tipo, corresponde a: 
 
“los contratos que el proponente pretenda acreditar como experiencia deberán cumplir 
con las condiciones detalladas en los siguientes numerales: 
 
10.1.1 CARACTERISTICAS DE LOS CONTRATOS PRESENTADOS PARA ACREDITAR 
LA EXPERIENCIA DEL PROPONENTE: 
 
Los contratos para acreditar la experiencia deben cumplir las siguientes 
características: 
 

A. Que hayan contenido la ejecución de: INTERVENTORÍA A PROYECTOS DE: 
CONSTRUCCIÓN O MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO ASFALTICO O 
CONCRETO HIDRÁULICO DE VÍAS PRIMARIAS O SECUNDARIAS O VIAS 
URBANAS O PISTAS DE AEROPUERTOS.” (n.s.f.t) 

 
Evidenciando de esta manera, que es válido acreditar la experiencia tanto con 
interventoría a proyectos de construcción en pavimento asfaltico o concreto hidráulico, 
como con interventoría a proyectos de mejoramiento en pavimento asfaltico o concreto 
hidráulico. 
 
En nuestro caso, el contrato CM. 811 DE 2019 celebrado con el ÁREA METROPOLITANA 
DEL VALLE DE ABURRÁ, cumple a cabalidad con todos los requisitos establecidos por la 
entidad, como puede evidenciarse en los documentos aportados en nuestra propuesta. 
 
De la propuesta: 
 

 
 
 
No se debe demostrar lo que está tácitamente escrito en el certificado, el mismo que goza 
de total legalidad al ser expedido por una entidad pública y suscrita por funcionario 
público, se sobre entiende que si en el certificado se indica que incluyó la construcción y 
mejoramiento de vías, es porque se incluyeron las actividades que se indican en las 
definiciones. Cuando la entidad objeta lo anterior, pone en tela de juicio la capacidad 
técnica de las otras entidades públicas, como si ellos desconocieran el significado de la 
construcción y mejoramiento de vías. 



CONSORCIO CORREDORES OCCIDENTE CON-13945 
 

Carrera 43A No.1A Sur-29, oficina 802  Edificio Colmena   Medellín, TEL 604- 4750700 
 

 
Anotamos adicionalmente que este mismo certificado, ha sido aportado para procesos 
similares con la misma entidad (GOBERNACIÓN DE ANTIOQUIA) y este no ha sido 
objetado. 
 
Reiteramos la solicitud de habilitar nuestra propuesta desde el aspecto técnico, ya que 
cumplimos con todos los requerimientos. 
 

 
 
Atentamente,  
 
 
 
 
 
 
________________________________ 
Camilo Andrés Ángel Saldarriaga 
Cédula ciudadanía: 98.546.133 de Envigado 
Representante legal del CONSORCIO CORREDORES OCCIDENTE CON-13945 



Referencia interna:
Descripción del proceso

De:
Usuario:

Fecha:

Referencia del mensaje
Tipo de mensaje:

Asunto:

Detalles de mensaje

CON-13945 (Presentación de oferta)  
INTERVENTORIA HELICONIA (Presentación de oferta)  
CONSORCIO INTERVENTORIA VIAL 2022  
ALEJANDRO ALBERTO TAMAYO RAMIREZ  
26 minutos de tiempo transcurrido (19/12/2022 11:56:07
AM(UTC-05:00) Bogotá, Lima, Quito)  

CO1.MSG.4424272  
General  
OBSERVACION INFORME DE EVALACION No. 2  

 

Anexos

Documento Nombre del documento  
ACLARACION Y OBSERVACION INFORME
DE EVALUACION No.2.pdf

ACLARACION Y OBSERVACION INFORME
DE EVALUACION No.2.pdf Detalle

14.Formato experiencia 13945.pdf 14.Formato experiencia 13945.pdf Detalle

Texto de mensaje

Buenos Días Señores Departamento de Antioquia

 

Cordial Saludo 

 

Por medio del presente mensaje nos permitimos adjuntar observacion al informe de evaluacion No. 2.

 

Cordialmente, 

 

Brayan Alejandro Perez Bonilla

LICITACIONES

CONSORCIO INTERVENTORIA VIAL 2022

javascript:void(0);
javascript:void(0);
javascript:void(0);
javascript:void(0);
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Referencia interna:
Descripción del proceso

De:

Usuario:

Fecha:

Referencia del mensaje
Tipo de mensaje:

Asunto:

Detalles de mensaje

CON-13945 (Presentación de oferta)  
INTERVENTORIA HELICONIA (Presentación de oferta)  
SERVICIOS DE INGENIERÍA Y ARQUITECTURA
CONSTRUCCIONES INGEVAL SAS  

CLAUDIA MILENA TRUJILLO ANGEL  
2 días de tiempo transcurrido (17/12/2022 8:40:48
AM(UTC-05:00) Bogotá, Lima, Quito)  

CO1.MSG.4420890  
General  
SOLICITUD RESPUESTA A OBSERVACIÓN
PROPONENTES  

Texto de mensaje

CORDIAL SALUDO,

SOLICITAMOS A LA ENTIDAD AMABLEMENTE PUBLICAR LA RESPUESTA DADA AL PROPONENTE No 27 CONSORCIO INTERCORREDORE
S, TODA VEZ QUE DICHO PROPONENTE ENVIÓ SU ACLARACIÓN JURÍDICA Y TÉCNICA PERO LA ENTIDAD SÓLO PUBLICÓ LA RESPUEST
A A LA ACLARACION JURÍDICA, PERO LA RESPUESTA A LA ACLARACIÓN TÉCNICA NO FUE CARGADA EN EL SEGUNDO INFORME DE EV
ALUACIÓN.

AGRADEZCO SU GESTIÓN, QUEDO ATENTO

javascript:void(0);


Referencia interna:
Descripción del proceso

De:
Usuario:

Fecha:

Referencia del mensaje
Tipo de mensaje:

Asunto:

Detalles de mensaje

CON-13945 (Presentación de oferta)  
INTERVENTORIA HELICONIA (Presentación de oferta)  
CONSORCIO INTERTP  
HENRY EDWAR GUEVARA MELO  
2 días de tiempo transcurrido (16/12/2022 10:06:13
AM(UTC-05:00) Bogotá, Lima, Quito)  

CO1.MSG.4417856  
General  
OBSERVACIÓN INFORME DEFINITIVO  

Texto de mensaje

Buenos días

Cordial saludo

 

Por medio del presente y una vez revizado el informe final se tiene que:

1. La respuesta que esta entidad le da al proponente numero 60 CONSORCIO INTERTP, esta fuera de contexto a nuestro parecer, ya que la 
Gobernación invento una nueva medida e interpreto lo que el IDU dice como KILOMETRO/CARRIL, explicare porque. un kilómetro-carril (1.000
metros de largo por 3,5 metros de ancho) de vía, como la entidad muy bien lo manifiesta, pero su interpretación es a conveniencia, porque
para sacar una area cuya formula es A=h x l, eso quiere decir que es un ANCHO (3.5 m) por una LONGITUD (1.000 M) O 1KM, si el contrato di
ce 6.55 km, se refiere a que se contruyo 6.55 km de carril, por tal motivo se solicita muy amabñlemente a la entidad que no adjudique el contra
to hasta que el IDU ratifique lo que estamos exponinedo.

 

Sin otro particular

 

ING HENRY GUEVARA MELO
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Tabio – Cundinamarca 

15/12/2022 

CONSORCIO ECCU TITIRIBI 

Buenas noches, reiteramos a la entidad el inconveniente de los RUPS por el cual no nos dan 

puntaje, queremos volver a reiterar que el que los RUPS se subieron antes de que la oferta cerrara 

aun así volvimos a allegar los mismos RUPS con las mismas fechas dentro del plazo permitido 

para subsanar y abrieron con normalidad, por lo tanto fue un error de la plataforma el cual al 

momento de carga se dañaron y nosotros no podemos controlar eso, se puede evidenciar que los 

RUPS son legítimos y aunque el pliego de condiciones expresa las causales de rechazo, nosotros 

no incumplimos con ninguna, todo lo contrario tenemos todos los requisitos habilitados, en ninguna 

parte dice que si la plataforma presenta alguna falla es cuestión de rechazo, se allegan 

nuevamente los RUPS con las mismas fechas y si la entidad lo solicita también los podemos 

allegar con fechas recientes, solicitamos verifiquen nuevamente, agradecemos su atención. 

Podemos onbservar la fecha de modificacion la cual es del 28 de octubre del presente año 

 

Al abrir cada RUP se da constancia con la fecha que aparece que es de una fecha anterior ala 

fecha del proceso 

 

 

 

 

 

 

 



CITEC : 

  

EC CONSULTORIA: 

 

 



ESTUTEC: 

 

URBACOLING: 

 



Reiteramos a la entidad que no incurrimos en ninguna causa que para la inhabilitación de 

asignación de puntaje, ya que cumplimos lo señalado en el pliego de condiciones, nosotros no 

controlamos lo que sucede después de que suben los archivos y quedan en la plataforma, en 

nuestros ordenadores abrían con total normalidad y aquí se puede evidenciar, solicitamos tengan 

en cuenta lo ya expuesto muchas gracias. 
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Bogotá D.C., 16 de diciembre de 2022 

Señores 
DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA 
SECRETARÍA DE INFRAESTRUCTURA FÍSICA 
CALLE 42 B No. 52 - 106 
Medellín Antioquia 
 

REFERENCIA: Proceso de contratación No. CON-13945, en adelante el “Proceso de 
contratación”  
 
Asunto: Observaciones al “Aclaración del Informe de evaluación 2 CO1.AWD.1492006”  
 
Respetados señores:  
 
De acuerdo con el informe de evaluación publicado el día 15/12/2022 a las 07:07 p.m. Nos 
permitimos realizar las siguientes observaciones y aclaraciones: 
 
 La entidad nuevamente realiza un cálculo erróneo frente a la asignación del puntaje para el 

criterio de experiencia, pues el valor de TRM del segundo día hábil después del cierre del 
proceso, es el 15 de noviembre de 2022 cuyo valor corresponde a $ 4.806,07 tal y como fue 
publicado en el documento “certificado TRM 15 NOVIEMBRE”, sin embargo, la fórmula 
aplicada sigue siendo MEDIA ARITMETICA ALTA, cuando debe ser la MEDIANA CON 
VALOR ABSOLUTO. Así las cosas, solicitamos se publique el informe de evaluación 
siguiendo los lineamientos establecidos en los términos de referencia. 
 

 Reiteramos a la entidad que los contratos de orden 2 y 3 CUMPLEN con lo solicitado en el 
pliego de condiciones y documentos complementarios del proceso, pues en ellos solicitan: 

 
10.1.1. CARACTERÍSTICAS DE LOS CONTRATOS PRESENTADOS PARA ACREDITAR 
LA EXPERIENCIA DEL PROPONENTE indica: 
Los contratos para acreditar la experiencia deben cumplir las siguientes 
características: 
 

 Que hayan contenido la ejecución de: INTERVENTORÍA A PROYECTOS DE: 
CONSTRUCCIÓN O MEJORAMIENTO EN PAVIMENTO ASFALTICO O CONCRETO 
HIDRÁULICO DE VÍAS PRIMARIAS O SECUNDARIAS O VIAS URBANAS O PISTAS 
DE AEROPUERTOS. 

 
Por lo menos uno (1) de los contratos válidos aportados como experiencia general sea 
de un valor correspondiente a por lo menos el 60% del valor de PRESUPUESTO 
OFICIAL (PO) del presente proceso de contratación. 
 
Por lo menos uno (1) de los contratos válidos aportados como experiencia general 
debe contemplar la interventoría a un proyecto con una longitud Intervenida 
(Construcción y/o Mejoramiento) correspondiente a por lo menos el 70% de la longitud 
de carretera a realizar la interventoría mediante el presente proceso de contratación. 
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La longitud que se debe acreditar como experiencia especifica establecido dentro del 
numeral 2 es de 4,66Km, la cual corresponde al 70% de la longitud total de la vía a 
mejorar (6,6566Km). 
 
Señalado lo anterior aclaramos que, dentro de los requisitos solicitados no se pide indicar la 
intervención en la estructura del pavimento, sino que, se garantice la ejecución en pavimento 
asfaltico o concreto hidráulico, condición que se cumple a cabalidad en ambos contratos, 
pues en los documentos aportado para la revisión se indica. 
 

 Contrato orden 2. 
 
Certificación del contrato, página 32 del documento número 12. Formato 3 – Experiencia 
aportado a la fecha de cierre del proceso de la referencia. 

 

 

 
 
Dicho contrato cumple con la experiencia general ya que acredita la ejecución en 
interventoría a la construcción de vías en PAVIMENTO FLEXIBLE (ASFALTO EN 
CALIENTE), también acredita experiencia específica aportando más del 60% del valor del 
PO (1.548,62 Salarios) y más del 70% de la longitud a intervenir (44.4 km). 

 

 Contrato orden 3. 
 

Certificación del contrato, página 49 del documento número 12. Formato 3 – Experiencia 
aportado a la fecha de cierre del proceso de la referencia. 
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Dicho contrato cumple con la experiencia general ya que acredita la ejecución en 
interventoría a la construcción de CARRETERA EN MEZCLA ASFALTICA, también 
acredita experiencia específica aportando más del 70% de la longitud a intervenir (108 km). 

 
Con lo anterior, reiteramos a la entidad que los contratos aportados son válidos frente a los 
requerimientos habilitantes para el factor Técnico, que a su vez, deben ser tenidos en cuenta 
para la asignación del puntaje, y que no estamos de acuerdo con lo manifestado dentro de la 
evaluación técnica la cual indica: 
 

“La entidad aclara que el contrato relacionado figura no válida ya que en la documentación 
aportada no se evidencian las actividades ejecutadas dentro del desarrollo del contrato 
de obra objeto de interventoría, en el sentido de que no es posible para el evaluador tener 
la certeza de que efectivamente se hubiese ejecutado la instalación de base y sub base 
granular. Ahora bien, el hecho de que en el objeto del contrato se describa de manera 
taxativa la palabra “Construcción”, no deberá ser concluido inmediatamente la instalación 
de base y sub base granular, toda vez que la palabra “Construcción” es la “acción de 
construir”, mas no la acción de construir base y sub base granular.” 

 
Ahora bien, se hace necesario recordar a la Entidad que el Pliego de Condiciones se constituye 
como ley para la partes y que las previsiones hechas en este no pueden ser interpretadas o 
modificadas en detrimento de los proponentes. Lo anterior se materializa en el principio de 
transparencia como estandarte de la actividad contractual y como presupuesto de la legalidad de 
la contratación, desde su misma formación. 
 
Corolario de lo anterior el artículo 24 No 5 de la Ley 80 de 1993 señala que:  
 
“ARTICULO 24. DEL PRINCIPIO DE TRANSPARENCIA. En virtud de este principio: 
 
(…)  
 
5o. En los pliegos de condiciones o términos de referencia: 
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a. Se indicarán los requisitos objetivos necesarios para participar en el correspondiente 

proceso de selección. 
b. Se definirán reglas objetivas, justas, claras y completas que permitan la confección de 

ofrecimientos de la misma índole, aseguren una escogencia objetiva y eviten la 
declaratoria de desierta de la licitación o concurso. 

c. Se definirán con precisión las condiciones de costo y calidad de los bienes, obras o 
servicios necesarios para la ejecución del objeto del contrato. 

d. No se incluirán condiciones y exigencias de imposible cumplimiento, ni exenciones de la 
responsabilidad derivada de los datos, informes y documentos que se suministren. 

e. Se definirán reglas que no induzcan a error a los proponentes y contratistas y que impidan 
la formulación de ofrecimientos de extensión ilimitada o que dependan de la voluntad 
exclusiva de la entidad.  

f. Se definirá el plazo para la liquidación del contrato, cuando a ello hubiere lugar, teniendo 
en cuenta su objeto, naturaleza y cuantía.  

g. Serán ineficaces de pleno derecho las estipulaciones de los pliegos o términos de 
referencia y de los contratos que contravengan lo dispuesto en este numeral, o dispongan 
renuncias a reclamaciones por la ocurrencia de los hechos aquí enunciados”. 

 
Los pliegos de condiciones son la clara manifestación de los principios de planeación, 
transparencia, selección objetiva y de igualdad, ya que en ellos la administración establece las 
reglas y procedimientos claros y justos, que permitan la mejor escogencia del contratista con 
arreglo a las necesidades públicas y el interés general. 
 
Los pliegos de condiciones han sido definidos como un acto jurídico mixto que nace como un acto 
administrativo de contenido general, y que, con la adjudicación y suscripción del contrato estatal, 
algunos de sus contenidos se transforman para incorporarse al texto del negocio jurídico y, por 
consiguiente, se convierten en cláusulas vinculantes del mismo. 
 
Por lo anterior resulta claro que tanto la Entidad pública como los oferentes deben ceñirse a lo 
establecido en el Pliego de Condiciones, ya que es allí donde están establecidas las reglas que 
se estructuraron para el proceso licitatorio, luego la evaluación, la ponderación y los requisitos 
deben ser respetados, ya que fueron puestos en conocimiento de los oferentes y estos aceptaron 
y acataron los mismos. 
 
De manera respetuosa reiteramos que, además de que los objetos de los contratos contengan la 
palabra CONSTRUCCION, es claro que en cada uno de los contratos que en los documentos 
aportados se evidencia la intervención en ASFALTO CALIENTE y MEZCLA ASFÁLTICA EN 
CALIENTE no solo sub base y base granular como lo atribuyen en la evaluación técnica, a su 
vez, se están detallando las actividades ejecutadas dentro del contrato los cuales son soportados 
mediante certificados siendo estos documentos válidos para la acreditación de este componente. 
 
De esta manera solicitamos amablemente a la entidad tener en cuenta los contratos de orden 2 
y 3 para la calificación y asignación del puntaje, considerando que cumplen a cabalidad el 
requisito del numeral 10.1.1 en lo referente a la acreditación de Interventoría a la 
CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO ASFALTICO O CONCRETO HIDRÁULICO. 
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Sin otro particular, esperamos que las aclaraciones y observaciones sean tenidas en cuenta para 
una selección objetiva y transparente. 

 
Cordialmente, 
 
 
 
 
SANDRA VALENCIA ACHURY 
Representante Legal 
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