REPUBLICA DE COLOMBIA

ALCALDIA MAYOR DE BOGOTAD.C.

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

Desarroiie)hbrbano

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS
CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LiMITE OCCIDENTAL DEL DISTRITO
HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS LAS
DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

APENDICE A

ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

BOGOTA D.C., DICIEMBRE DE 2022



W APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

t-."' “CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
ACAINA MA 100 CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
4 830CA D C OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

INTRODUCCION GENERAL DEL APENDICE A

El Apéndice A contiene los lineamientos minimos para las Etapas de Preconstruccion y
Construccion que el Contratista debe tener en cuenta para la presentacién de los estudios y
disenos y los aspectos minimos que deberan cumplirse en la Etapa de Construccién, para la
ejecucion de las obras de Construccion para la adecuacioén de la calle 13 al sistema de transporte
publico masivo, construccion de calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico,
desde el limite occidental del distrito hasta la conexién con la interseccion de Puente Aranda
incluidas las demas obras complementarias en Bogota D.C.

Para la ejecucién de las obras de todo el corredor se han definido cuatro lotes de trabajo:
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En el presente proceso se desarrollaran los lineamientos minimos a tener en cuenta para los
Lotes 2, 3y 4, asi:

LOTE 2: Desde la conexién con la interseccion de Puente Aranda hasta la conexién con la
interseccién de la Avenida Boyaca

LOTE 3: Desde la interseccion de la Avenida Boyaca hasta el paso a desnivel de la Avenida
Fontibon, incluidas las demas obras complementarias en Bogota D.C.

LOTE 4: Desde la conexién con el paso a desnivel de la Avenida Fontib6n hasta el limite
occidente del distrito, incluidas las demas obras complementarias en Bogota D.C.

Dentro del presente proceso , no se incluye la ejecucion del patio taller y su acceso, los cuales
hacen parte del Lote 5 y sera ejecutados por medio de un proceso independiente.

Para la Presentacion de los estudios y disefios a los que hace referencia en el presente
documento se debe tener en cuenta lo descrito en el numeral 9.2 del Manual de gestion
Contractual, literal g, Esquema 1, literal F), el cual indica:

“(...) Los estudios y disenios de detalle que seran elaborados por el contratista deberan respetar
integralmente lo establecido en las especificaciones del proceso. Para lo anterior podran: (i)
fundamentarse de manera exclusiva en los documentos técnicos que el IDU puso a disposicion
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de los Proponentes durante la Licitacion, evento en el cual deberan, en todo caso, ir suscritos
por los ingenieros o personas responsables del Contratista; (i) Consistir en la adaptacion y/o
modificacion de los documentos técnicos que el IDU puso a disposicion de los Proponentes
durante la Licitacién, evento en el cual deberan, en todo caso ir suscritos por los ingenieros o
personas responsables del Contratista; (iii) Ser estudios y disefios fundamentados en
informacién técnica diferente a la puesta a disposiciéon por el IDU; o (iv) La combinacién de
cualquiera de los anteriores.”

Por otra parte, el contratista debe realizar como obligacién dentro de su contrato la investigacion
y armonizacion del proyecto con planes parciales, planes de implantacién, planes de
regularizacién y manejo, planes de movilidad, planes de renovacion urbana, y demas proyectos
con terceros, adyacentes y demas proyectos y obras en ejecucion en la zona con influencia
directa en la ejecucidén del mismo.

El Apéndice A esta dividido en los siguientes Capitulos:

Capitulo 1 Componente de Topografia

Capitulo 2 Componente Predial

Capitulo 3 Componente de Geometria

Capitulo 4 Componente de Urbanismo, Espacio Publico y Arquitectura

Capitulo 5 Componente de Geotecnia

Capitulo 6 Componente de Pavimentos

Capitulo 7 Componente de Estructuras

Capitulo 8 Componente de Arqueologia y Bienes de Interés Cultural

Capitulo 9 Componente de Transito y Transporte
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Capitulo 1 COMPONENTE DE TOPOGRAFIA
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1.1 ALCANCE

Obtener informacion adecuada para el desarrollo de la obra, mediante estudios de
topografia de detalle en las areas definidas para el proyecto.

Partiendo de un estudio topografico con la representacién gréafica del terreno en planimetria,
altimetria y datos basicos de las redes secas e hidrosanitarias existentes, la topografia sera
la encargada de realizar actividades de replanteo, ubicando los limites de la obra, los ejes
desde donde serdn medidos los detalles, establecer los niveles de referencia, realizar
control geométrico de la obra verificando si se esta construyendo de acuerdo a las
precisiones y condiciones contractuales, determinar voliumenes a rellenar o a excavar,
nivelacion de pozos, llevar registro de todos los procesos constructivos con registro de
informacién cuantitativa y cualitativa para el adecuado control de cantidades, generar un
plano récord con las caracteristicas de la nueva obra construida, entre otros.

El producto se regira por las normas y guias vigentes y/o las que las modifiquen, deroguen
o reemplacen, en la vigencia de las etapas del proyecto.

1.2 REQUERIMIENTOS TECNICOS

Los trabajos topogréaficos estaran georreferenciados al sistema de referencia MAGNA
SIRGAS como datum horizontal oficial, época 2018.0 o la época oficial vigente actualizada
en su momento por la autoridad geodésica oficial, en coordenadas Planas Cartesianas
Locales, origen Bogoté (falso Este 92334,879, falso Norte 109320,965) y emplear los datos
normalizados por las entidades regentes a la fecha. Todos los datos de navegacion y
medicién GNSS deberan procesarse utilizando efemérides precisas y épocas de referencia.

El Datum vertical para referir todo tipo de mediciones de alturas sobre el nivel del mar es
BUENAVENTURA, la materializacion de puntos de GNSS sera con mojones en concreto
con placa de aluminio en zonas blandas y con placa incrustada en zonas duras. Ver Guia
Elaboracién de estudios Topogréaficos (GUIC07 Versidn 2, con fecha 17 de febrero de
2022).

La georreferenciacion debe garantizar una precisidén absoluta de la posicion < 0.02m.

El traslado de alturas se debera realizar mediante nivelacién geométrica para vértices
GNSS y para deltas de la poligonal o marco de referencia, con contra nivelacion y circuitos
amarrados a placas BOGOTA o BGT con cota geométrica y reporte IGAC vigente,
verificando la fecha de actualizacion. Los circuitos de nivelacion y contra nivelaciéon son
obligatorios, no tendran longitudes superiores a 2 km lineales. El error méximo permitido en
nivelacion y contra nivelacién sera de 0.008 metros por kilometro (exceptuando casos
particulares donde debera ser mas alta la precision). Todos los puntos de los proyectos
deberan estar ligados a alturas con cota geométrica.
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Para la verificacién y el amarre a la red por poligonal, se empleara el método de poligonal
cerrada por angulos internos o externos, con series adelante y atras y debe tener una
precision minima de 1:25.000 en el componente horizontal y en el componente vertical los
vértices deben tener cota proveniente de la nivelacién geométrica. Si se determina realizar
poligonal punto a punto o marco geométrico de referencia con GNSS, los deltas o puntos
de control no deben estar fuera de un rango de 0.03 m en ningun componente (X, Y).

La materializacion de puntos de la poligonal se hara con puntilla sobre pavimento, con 2
referencias para el replanteo posterior, en sitios facilmente accesibles y ubicables a
distancia no superior a 15 metros (en caso de realizarse poligonal), no se debe emplear
mas de un punto auxiliar consecutivo.

En las areas definidas para el estudio topografico, se levantaran la totalidad de los
elementos de corredores viales, vallados, intersecciones, espacio publico, puentes
peatonales, puentes vehiculares, ciclo puentes, sistemas de integracion, entre otros;
referenciando todos los elementos de servicios publicos, equipamientos e infraestructura, y
cualquier otro existente en la zona de estudio. También se garantizara la sefalizacién con
la correcta descripcion de la senal (Tipo y estado segun norma SDM) y demarcacién vial
(Tipo y estado segun norma SDM), la implantacién y control de redes humedas y secas
serd con la normativa de la entidad y los convenios que las regulen.

Se debe obtener una nube de puntos densa que permita elaborar Modelos Digitales de
Terreno y de superficie, secciones y perfiles fieles a la realidad con el fin de verificar
cantidades de obra, planos record, secciones o perfiles, modificaciones, en cualquier punto
requerido en el proyecto.

De igual forma para el levantamiento predial, se tomaran paramentos de la manzana de
manera precisa al igual que el limite de cada unidad predial, antejardines, entradas
peatonales y vehiculares, indicando una referencia basica para predios distintos a
residenciales (principalmente equipamientos ej. colegio San Rafael), nUmero de pisos y
nomenclatura oficial. No se deben incluir detalles interiores de predios, si no estan
especificados en el aparte predial del documento técnico de obra.

Para el ajuste topografico de las bocacalles se realizaran detalles segun las necesidades
del proyecto, tomando todos los elementos con el objeto de analizar las diferencias de nivel
y geometria entre el proyecto a construir y lo existente, mas lo resultante dentro del area de
influencia del proyecto teniendo en cuenta 20m adicionales correspondientes a cada
sistema involucrado (Pozo, Poste, Borde Via, Sardinel, paramento), garantizando la
continuidad de las redes (si Aplica).

Los puntos de Monitoreo geotécnico, ensayos de campo, exploraciones y en general los
sitios donde se realicen inspecciones técnicas de interés para el estudio, serdn
referenciados en el plano topografico de avance vy final.
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Los trabajos topograficos tendran como resultado datos crudos y procesados, calculo de
poligonales, nivelaciones, radiaciones, carteras electrdnicas, archivos binarios y RINEX,
dibujo de elementos en coordenadas, X (Norte), Y (Este), Z (elevacion) formato .dwg,
planos en planta perfil, en escala 1:500 y demas productos asociados al proyecto (escala
modificable segun necesidades del proyecto y criterio de la Interventoria) y lo definido en
Guia de elaboracion de estudios topograficos IDU GU-IC-07, versién 2.

Todos los elementos deben estar georreferenciados y dibujados en el plano a la altura
correspondiente, a excepcion de textos y achurados, que pueden ir a altura cero, la
interventoria entregara el modelo de datos suministrado por el IDU a emplear para la
topografia base y el plano record segun la Guia de entrega de productos en formato digital
de proyectos realizados en la infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio publico
IDU GU-IC-06 de 2019 o vigente al momento de desarrollo del contrato.

Se deben entregar informes, subproductos y demds documentos o informacion que
soporten la metodologia, procedimientos, resultados y calidad final de los productos.

A todo efecto sera responsabilidad del Contratista de obra cumplir con la calidad y precision
del estudio topogréfico en todos los productos y subproductos, areas, tiempos y
metodologias, y de la Interventoria controlar, exigir, verificar y garantizar la correcta
ejecucion de las actividades, especificaciones o requerimientos para obtener un producto
final con la calidad especificada en este documento y para cumplir con los tiempos
esperados.

Previo al inicio de las actividades, se debe socializar con el Interventor los equipos,
metodologia, controles a utilizar, resultados esperados, al igual que la informacién soporte
y productos a entregar (Plano record, cantidades de obra, informes), las precisiones
maximas a alcanzar en X (Norte), Y (Este), Z (elevacién) para tecnologias diferentes a la
convencional, los errores, los tiempos o cualquier otro detalle de relevancia, asegurando
que tanto el Interventor como el IDU tenga acceso a todos los datos, que se puedan abrir,
manipular, verificar y utilizar toda la informacion entregada con nivel de detalle.

Se efectuaran revisiones en obra cada semana, de los equipos avalados consignando los
resultados en la carpeta de seguimiento de cada equipo, la cual debe contar con la firma
del contratista y de la interventoria, dejando las constancias correspondientes,
recomendaciones y acciones que se deben desarrollar.

En caso de presentar metodologias diferentes a la topografia convencional para la etapa
de construccion, las cuales involucren tecnologias no contempladas en las guias y/o
manuales IDU, estas deberan satisfacer los requerimientos exigidos en la normatividad
vigente y presentar resultados técnicos equivalentes (Insumos, precisién y calidad) a los
avalados por el IDU, y contar con la aprobacion por parte de la Interventoria.
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Al inicio de las actividades se contarda con un acta de comité de obra en la que se
socializaran las metodologias a emplear, describiendo la no objecion de la metodologia
planteada, en caso de no existir consenso, se trabajara con equipos y metodologias
convencionales.

De acuerdo con lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC 6271 de 2018,
numeral 10.1 Estandar ASPRS, o la vigente al momento de la firma del contrato, la precision
horizontal de ortoimagenes digitales, datos planimétricos y conjuntos de datos de elevacion
debera ser documentada en los metadatos, de las siguientes maneras:

e '"Este conjunto de datos fue probado para cumplir con Estandares de Precisidon
posicional ASPRS para Datos Digitales Geoespaciales (2014) para___ (cm) RMSEXx
/ RMSEy de Precision Clase Horizontal. La Precision de la posicion real se encontro
queeraRMSEx=___ (cm)y RMSEy =___ cm que equivale a la Precision posicional
Horizontal = +/- _ a 95% de nivel de confianza""

e '"Este conjunto de datos fue producido para satisfacer con Estandares de
Precision posicional ASPRS para Datos Digitales Geoespaciales (2014) para ___
(cm) RMSEx / RMSEy de Precision Clase Horizontal que equivale a la precision
posicional Horizontal = +/- __ a 95% de nivel de confianza"?

La precision vertical de los conjuntos de datos de elevacion debera ser documentada en los
metadatos en una de las siguientes maneras:

e '"Este conjunto de datos fue probado para cumplir con Estandares de Precisidon
posicional ASPRS para Datos Digitales Geoespaciales (2014) para___ (cm) RMSEz
de Precisién Clase Vertical. La precisién real NVA se encontré que era RMSEz =
___cm, lo que equivale a +/- ___ cm a nivel de confianza del 95%. La Exactitud
VVA real resulté ser +/- __ cm en el percentil 95th"

e '"Este conjunto de datos fue producido para satisfacer con Estandares de
Precision posicional ASPRS para Datos Digitales Geoespaciales (2014) para __
cm RMSEz de Precision Clase Vertical equivalente a NVA=+/-__ cm a de nivel
de confianza 95% y VVA =+/-___ cm en el percentil 95th"

Es de caracter obligatorio que para los equipos empleados en el desarrollo de los trabajos
(Estaciones totales, niveles de precision y cualquier otro equipo electronico o mecanico) se
presente a la interventoria el certificado de calibracion o verificacion expedido por un
laboratorio debidamente acreditado por el ONAC o el organismo de acreditacion vigente si

! "Probado para cumplir con" se utiliza sélo si las precisiones de datos fueron verificadas mediante pruebas contra puntos
de control independientes de mayor precision.
2 "Producido para satisfacer con" debe ser utilizado por el proveedor de datos para afirmar que los datos cumplen las

precisiones especificas, basadas en procesos establecidos que producen resultados conocidos, pero que las pruebas de
verificacién independiente contra puntos de mayor precisién, no se realiz6.
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existiere, antes de iniciar los levantamientos topogréaficos (con expedicién maximo un (1)
mes antes de la fecha de inicio de las actividades). El Contratista debe actualizar dichos
certificados cada seis (6) meses en caso de que el plazo del contrato supere dicho término.
El certificado de calibracion debe contener un informe con los equipos patrén, trazabilidad
de los valores utilizados, metodologia de calibracién empleada y los valores de correccién
realizados.

Los equipos topograficos convencionales a emplear, deben cumplir como minimo con lo
siguiente:

e GNSS

Receptor GNSS, multifrecuencia o doble frecuencia, precision geodésica, con
precisidon en método estatico minimo de 4mm + 1 ppm horizontal y 7mm + 2 ppm
vertical, angulo minimo de recepcién 15° grados sobre el horizonte, duracion de
épocas a captar entre 1 y 15 segundos maximo. (Accesorios: Antena, tripodes,
baterias, flexometro, entre otros). En el marco de referencia con GNSS, la precisién
calculada de los deltas o puntos de control no debe estar fuera de un rango de <
0.02 m en ningun componente (X, Y).

e Estacion Total

Precision lineal < (2 mm + 2 ppm x D), precision angular < 3". Alcance: con un prisma
hasta 2000 metros en buenas condiciones. (Accesorios: Tripodes, bastones,
prismas, cintas metalicas, baterias, entre otros).

e Nivel de Precision

Los diametros minimos de los objetivos en centimetros (cm) seran 2.5 a 4.5,
sensibilidad del nivel 60" a 30", aumento = 28x, precisién instrumental (mm/km) <
1.5. (Accesorios: Tripode y mira patronada en buen estado).

El contratista debe cumplir con los requerimientos de ley y seguridad industrial dotando a
los integrantes de las comisiones con elementos de proteccidén personal (como chalecos
reflectivos, impermeables, conos o sefales de transito, casco protector, botas punta de
acero, sombrilla, guantes, gafas protectoras, entre otros).

1.3 ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Durante la presente etapa el contratista realizara el andlisis de la informacion técnica
dispuesta por el IDU, incluyendo todas las revisiones y la produccion de informacién
necesaria para la correcta materializacion del proyecto, cumpliendo con las normativas
vigentes, documentos de las entidades reguladoras, asi como guias, manuales, y
procedimientos IDU vigentes.
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Dentro de la informacién a consultar dentro de las bases de datos del IDU y otras entidades,
esta:

- Estudios topograficos: especificamente del proyecto IDU-1475-2017, cuyo objeto
es: “Estudios y disefios de la troncal Centenario desde el limite occidente del
distrito hasta la troncal Américas con carrera 50, y de la Avenida Longitudinal de
Occidente, ramal av. Villavicencio hasta la av. Cali y ramal av. Américas hasta la
av. Cali. Bogota D.C".

- Planos con trazados preliminares, disefios y planos urbanisticos en la zona de
influencia, planos topograficos o planos record.

- Informacién de Redes de acueducto y alcantarillado existente (redes menores y
redes matrices) y planos record de obra construida en la Empresa de Acueducto y
Alcantarillado de Bogota (EAB).

- Informacion de cuerpos de agua regulados por las entidades correspondientes,
(C.A.R, Secretaria Distrital del Medio Ambiente, EAB)

- Consulta de planos de las redes de energia existentes de baja, media y alta
tensién, asi como redes telefénicas y de gas natural construido y/o proyectado
dentro de la zona de desarrollo del proyecto ante las Entidades correspondientes.

1.3.1  Obligaciones de la Etapa de Preconstruccion.

Es obligacion del contratista desarrollar los trabajos de pre construccion desde los puntos
origen de topografia incorporados para los disefios implantados, para garantizar la
homogeneidad de la informacion (replanteo, traslado y recoleccién). La proyeccién de los
planos debe estar sujetos al marco de referencia MAGNA SIRGAS como DATUM horizontal
oficial de Colombia, ITRF2014 época 2018.0 o el ITRF94 época 1995.4 (si es anterior a la
adopcion de la resolucion IGAC 715 de 2018), en Coordenadas Planas en Proyeccion
Cartesiana Ciudad BOGOTA y DATUM vertical BUENAVENTURA.

En esta etapa es obligacion del contratista:

e Considerar la totalidad de la informacion existente en el sector de influencia del
proyecto, desarrollando maniobras de comprobacién, evaluacién y aval de
informacién. Determinara la necesidad de efectuar la toma directa de informacién si
fuese pertinente, segun las normativas vigentes, y lo contenido en los documentos
de las entidades reguladoras, la guia de topografia IDU y la guia de productos
entregables IDU, al igual que demas guias, manuales, y procedimientos IDU
vigentes.

e Garantizar la seguridad e idoneidad del personal, involucrado en las maniobras de
campo. Implementar el Sistema de Gestidn de Seguridad y Salud en el trabajo
(SG_SST) (Riesgo de trabajo en zanja abierta, trabajo con equipos pesados, trabajo
en alturas, movimientos de masas, etc.).
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e Entregar los datos de origen de los calculos de cantidades, cuadros de Excel y
diferentes modelos digitales, garantizando la informacion para la conciliacion de
cantidades.

e Implementar los procedimientos requeridos para la toma de informacién de campo
y post proceso en oficina.

e Consignar en la Bitacora de obra las labores diarias ejecutadas, segun las
necesidades del proyecto.

e Garantizar que los planos de disefio propios, empalmen con las diferentes
estructuras existentes, (Intersecciones, bocacalles, canales, puentes y cualquier
estructura que afecte el normal desarrollo de la obra).

e Es obligatorio que la totalidad de los equipos empleados por el contratista para toma
de datos cuenten con certificado de calibracién que se consignara en la carpeta de
cada equipo, el cual se debera actualizar cada seis (6) meses.

e In situ se practicard cada semana inspeccion y validacion de la calibracion del
equipo que se registrara en la carpeta del seguimiento, con las firmas del contratista
e interventor (se recomienda realizar verificacion semanal en campo del equipo de
topografia en aras de garantizar que, con la manipulacién diaria que se tiene, el
mismo no esté descorregido).

e Es indispensable que el contratista garantice la disponibilidad necesaria de las
unidades funcionales de topografia que se requieran para cumplir con el plan de
trabajo en obra.

e Se debe garantizar la suficiencia en la informacién para los ajustes,
complementaciones, areas nuevas e informes de cantidades de todas las
especialidades.

e Entregar informes, reportes, planos establecidos para la etapa, con las
caracteristicas y calidades solicitadas por el Interventoria y las demés que sean
requeridas tanto por el IDU como por la interventoria.

1.3.2 Productos A Entregar Etapa De Preconstruccion

El Contratista presentara los resultados del andlisis de informacion, metodologia a seguir
para la implantacion, evaluacién de productos y desarrollo de la obra, al igual que la
interventoria presentara informe ejecutivo de seguimiento, con la revision a la metodologia,
maniobras y resultados esperados de la etapa de preconstruccion.

1.3.3 Informe Mensual de Etapa de Preconstruccion

e Informe técnico de adopcion de informacién, Servicios publicos Domiciliarios,
predios y paisajismo. (Contratista) (Interventoria).

e Reporte de cumplimiento del personal solicitado. (Contratista) (Interventoria)

e Cronograma base con las actividades de acuerdo a la metodologia de trabajo.
(Contratista)

e Plano indicativo de avance (Contratista)
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e Seguimiento y control de la informacion empleada para la Etapa (Interventoria)

e Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.3.1 Informe de la fase de
preliminares o preconstruccion.

e Productos en medio digital, segun guia de entrega de productos en formato digital
IDU.

1.4 ETAPA DE CONSTRUCCION

1.4.1 Obligaciones de la Etapa de Construccion

e Garantizar la seguridad e idoneidad del personal, involucrado en las maniobras de
campo. (Riesgo de trabajo en zanja abierta, trabajo con equipos pesados, trabajo
en alturas, movimientos de masas, etc.).

e Entregar los datos de origen de los calculos de cantidades, cuadros de Excel y
diferentes modelos digitales, garantizando la informacién para la conciliacion de
cantidades.

e Implementar los procedimientos requeridos para la toma de informacién de campo,
post proceso en oficina y entrega segun lo establecido en este documento.

e Consignar en la Bitdcora de obra las labores diarias ejecutadas, segun las
necesidades del proyecto.

e Garantizar que los planos record, empalmen con las diferentes estructuras
existentes, (Intersecciones, bocacalles, canales, puentes y cualquier estructura que
afecte el normal desarrollo de la obra).

e Es obligacion del contratista efectuar seguimiento y control con procedimientos
topograficos a las diferentes actividades de obra, para garantizar la correcta
localizacién de los elementos y el control de cantidades de avance y pagos de cada
actividad de obra.

e Es obligatorio que la totalidad de los equipos empleados por el contratista para toma
de datos cuenten con certificado de calibracién que se consignara en la carpeta de
cada equipo, el cual se debera actualizar cada seis (6) meses.

e In situ se practicar4d cada semana inspeccion y validacién de la calibracion del
equipo que se registrara en la carpeta del equipo, con las firmas de contratista e
interventoria.

e Es indispensable que el contratista garantice la disponibilidad necesaria de las
unidades funcionales de topografia que se requieran para cumplir con el plan de
trabajo en obra.

e Garantizard la suficiencia en la informacion, e informes de cantidades de todas las
especialidades.

e Entregar informes, reportes, planos establecidos para la etapa, con las
caracteristicas y calidades solicitadas por el IDU.

e Entregar las memorias de calculo firmadas por los responsables por parte del
contratista e interventoria por especialidad, debidamente formuladas y totalizadas.
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e Localizar los ensayos efectuados en campo de las diferentes especialidades y
georreferenciados en medio digital.

e Elaborary entregar los planos record de la obra, garantizando los requerimientos de
estandarizacién segun la Guia de entrega de productos en formato digital de
proyectos realizados en la infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio
publico IDU GU-IC-06 de 2022.

e Entregar informes, reportes, planos establecidos para la etapa, con las
caracteristicas y calidades solicitadas por el Interventoria y las demas que sean
requeridas tanto por el IDU como por la interventoria para el correcto desarrollo del
proyecto

e Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

Esta etapa incluye, recibo de activos por las empresas reguladoras y planos Record.

1.4.2 Descripcion De Las Obras A Ejecutar En La Etapa De Construcciéon

El desarrollo constructivo, necesario para la implantacién del proyecto, requiere de control
topografico que garantice la correcta disposicion de la totalidad de los elementos
proyectados, al igual que la correcta armonizacion con los elementos existentes en el area
del proyecto y proyectos aferentes, también es la base en la elaboracién del plano record
de obra.

Garantizara en todo caso la georreferenciacion de los procesos pertinentes, al igual que la
determinacion de cantidades, consignadas en las correspondientes actas de competencia,
actas de comité de obra y cualesquiera otras necesarias para el proyecto.

1.4.3 Productos A Entregar Etapa De Construccion
1.4.3.1 Informes de revision, verificacion de avance de obra

El contratista debera presentar informes de reconocimiento de campo, semanales,
mensuales, de seguimiento, de cantidades, modelos digitales, de secciones e informe final,
que contendra la memoria técnica del proceso constructivo del proyecto. La interventoria
revisard y conceptuara la informacién contenida en el documento del contratista, para lo
cual presentara un informe ejecutivo en el cual revisara la informacién contenida en el
documento del Contratista. Tanto la interventoria como el IDU podran solicitar informes de
temas especificos si asi lo determinan y el IDU daré no objecién a la informacién entregada.
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1.4.3.2 Desarrollo y procedimientos

1.4.3.21 Informe de reconocimiento en campo

El Interventor, el Contratista y el IDU realizaran revision conjunta para adoptar en campo el
area de influencia del proyecto, identificara los requerimientos y los detalles que exigen
manejo especial (Proyectos paralelos, intersecciones, redes de alta tensién, canales,
paramentos no definidos, entre otros), planearan el trabajo de campo y oficina a fin de
cumplir con los cronogramas establecidos. El contratista y la interventoria presentaran un
informe ejecutivo especifico de la visita, el cual contendra las conclusiones vy
recomendaciones técnicas necesarias ademas de lo consignado en el acta de visita de
obra.

1.4.3.2.2 Informe de Cantidades, Modelos Digitales, Secciones
Transversales y de Entregables

El Contratista presentara informe de cantidades de obra el cual sera resultado del diario
seguimiento constructivo de obra, contendran un anexo digital con nube de datos con la
totalidad de los detalles que permitan elaborar el TIN modelo de triangulacién, MTS Modelo
Digital de Superficie y/o DTM modelo digital de terreno, necesario para la extraccion de
volumenes, secciones caracteristicas, los modelos de movimientos de masas y las tablas
que los soporten, deberan cubrir como minimo los siguientes detalles: Puntos de nivel
accesos, peatonales y vehiculares, Punto de nivel antejardin, En el borde exterior del
andén, en sardinel, en Borde Via, centros de la calzada (centros de luz), paramentos,
intersecciones viales, vallados, puentes vehiculares y puentes peatonales, también los
niveles de rasantes y galibos existentes, para las vias multi calzadas se repite lo pertinente
en cada una.

Los elementos como bordes de via, sardinel, separadores, escaleras, canales, cunetas y
elementos que representen cambios de nivel, seran incluidos en su totalidad en el modelo
como lineas de rotura, al ejecutar cada proceso constructivo se debera efectuar el registro
de informacién para poder ejecutar los modelos correspondientes y poder efectuar el cruce
entre modelos para determinar el correcto diagrama volumétrico de masas, al igual que los
volumenes de estructuras, para calculo de cantidades.

No se trabajara por ningin motivo con datos diferentes a los capturados en obra, una vez
terminada la etapa de construccion, la topografia debera entregar el levantamiento del plano
record del proyecto para que sea estandarizado por el componente SIG-CAD por las
especialidades correspondientes, junto con el informe final de obra del componente. Es
necesario efectuar controles altimétricos con instrumentos 6ptico-mecanicos o laser para el
control de cantidades, volumétricas o de implantacién de redes hidraulicas, conformacion
de capas, taludes y niveles de capas (Base, sub Base, concretos Asfalticos y concretos
Hidraulicos, Ensayos, monitoreos geotécnicos, determinando las correctas cantidades para
los valores de pago. La Interventoria puede solicitar Grupos de control (secciones),
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tomadas con nivel de precisién si lo considera necesario para el correcto desarrollo del
contrato.

1.4.3.3 Carteras De Topografia

El desarrollo de obra debe llevarse con claridad en las carteras de topografia, carteras
electronicas de campo y deben contener como minimo: Nombre del proyecto, equipo
utilizado, nombre y firma del topégrafo con su numero de tarjeta profesional, fecha de las
observaciones, estacion ocupada, nomenclatura urbana, Cl, Kr, Dg. Tv., etc. de la estacién
ocupada, punto visado, altura instrumental de la estacién, altura del prisma (toma de
detalles), observacién de los detalles si aplica, Dibujo aproximado del &rea levantada
(sectores de complejidad elevada).

Debera presentarse en las memorias de calculo el archivo crudo del estudio topografico
realizado, en el que aparecera el informe de poligonales y detalles o niveles tomados en
terreno, también los formatos de revisiébn de equipos semanal, estos archivos crudos se
entregaran en el formato original (RW5, TRN, RAW, ASC, entre otros), se debe especificar
el programa de origen.

1.5 ENTREGABLES

1.5.1 Informaciéon Semanal

Desarrollo técnico de actividades. (Contratista) (Interventoria)

Cartera de calculo por actividad. (Contratista) (Interventoria)

Conciliacion de cantidades. (Interventoria)

Plano indicativo de avance. (Contratista)

Metas fisicas construidas a la fecha. (Contratista) (Interventoria)

Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.3.1 Informe de la fase de
preliminares o preconstruccion (Interventoria)

e Productos en medio digital. (Contratista) (Interventoria)

1.5.2 Informaciéon Mensual

e Informe técnico. (Contratista) (Interventoria)

e Cronograma de topografia con las actividades por metodologia de trabajo.
(Contratista)

e Seguimiento y control de la informacién empleada en la Etapa (Interventoria)

Cuadro de estado de tiempo (Interventoria)

Resumen del periodo del desarrollo técnico de actividades. (Contratista)

(Interventoria)

e Compilado de carteras de campo por actividad. (Contratista)
e Compilado de datos crudos por actividad. (Contratista)
e Acta de conciliacién de cantidades. (Interventoria)
e MDT o TIN diagrama de masas. (Contratista) (Interventoria)
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e Conciliacion de cantidades. (Interventoria)

e Tabla de cantidades consolidadas por actividad, (Excel programada). (Contratista)
(Interventoria)

e Resumen de metas fisicas. (Interventoria)

e Registro fotografico (Contratista)

e Control de Cantidades

o Voliumenes (M3)

= Excavaciones — (volumen teérico confinado y volumen con factor de
expansion) - (Contratista) (Interventoria)

= Sub base — (Por capa granulométrica) - (Contratista) (Interventoria)

» Base — (Por capa granulométrica) - (Contratista) (Interventoria)

= Carpeta — (Concreto fluido, concreto asfaltico, (via — anden Ciclo
ruta)) - (Contratista) (Interventoria)

» Geotecnia — (Lo contenido en el plan de monitoreo — (Lecturas
instrumentales, Monitoreos de campo, periodicidad de la toma de
datos)) (Contratista) (Interventoria)

= Zanjeo para redes — (por tipo de red). (Contratista) (Interventoria)
o Areas (M2)

= Replanteo - revisibn y toma de datos del area existente -
(Contratista) (Interventoria)

= Levantamiento de obra (Contratista) (Interventoria)

o Tramos lineales (m)

» |Instalacién de redes (por tipo, si aplica por diametro y/o tipo).
(Contratista) (Interventoria)

o Replanteo de elementos lineales (Sardineles, cercas, Paramentos, etc.) -
(Contratista) (Interventoria)
o Corredor vial (Km)

= Grupo vial, discriminado (Meta fisica), (Estado: avance obra o Grupo
terminado).

e Geotecnia — (Lo contenido en el plan de monitoreo — (Lecturas instrumentales,
Monitoreos de campo, periodicidad de la toma de datos)). (Contratista)
(Interventoria)

e Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.3.1 Informe de la fase de
preliminares o preconstruccion, Informe mensual (Contratista) (Interventoria)

e Productos en medio magnético, segun guia de productos entregables. (Contratista)
(Interventoria)

1.5.3 Informe Final

e Informe Técnico detallando el proceso constructivo por actividad. (Contratista e
Interventoria)
o Carteras de campo, crudas y procesadas — (Actividades {Plano Record,
entrega a entidades EPS, memorias técnicas de todo el desarrollo
contractual)
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o Plano record segun especificaciones de la guia de entrega de productos en
formato digital de proyectos realizados en la infraestructura de los sistemas
de movilidad y espacio publico (GU-IC-06) o la que la modifique por vigencia,
al igual que lo solicitado en la norma Técnica Colombiana (NTC 6271) y el
archivo de bloques entregado por el apoyo a la supervision de la
especialidad._(El Responsable del insumo es el grupo de Topografia del
contratista, el responsable de la estandarizacién de los productos
especializados es del componente SIG-CAD del contratista, (Contratista
elaboraciéon e Interventoria seguimiento, control y aprobacién, IDU
recibo).

e Consolidado de carteras de campo por actividad. (Contratista)
Consolidado de datos crudos por actividad. (Contratista)
e Metas fisicas construidas consolidado en tablas y planos indicativos. (Contratista)
(Interventoria)
e Tablas de cantidades de obra discriminadas por item y consolidadas por actividad
(Carteras de campo, Excel y archivos origen). (Contratista) (Interventoria)
e Control de cantidades
o Volumenes (M3)
» Excavaciones — (volumen teérico confinado y volumen con factor de
expansion) - (Contratista) (Interventoria)
= Sub base — (Por capa granulométrica) - (Contratista) (Interventoria)
» Base — (Por capa granulométrica) - (Contratista) (Interventoria)
= Carpeta — (Concreto fluido, concreto asfaltico, (via — andén Ciclo
ruta)) - (Contratista e Interventoria)
= Zanjeo para redes — (por tipo de red). (Contratista) (Interventoria)
o Areas (M2)
= Replanteo — revisibn y toma de datos del area existente -
(Contratista) (Interventoria)
= Levantamiento Final de obra — (Por Grupo) el contratista aprobacion
de interventoria) - (Contratista) (Interventoria) — Recibo IDU.
o Tramos lineales (m)
» Instalaciébn de redes (por tipo, si aplica por diametro y/o tipo).
(Contratista) (Interventoria) — Recibo IDU y Entidades (ESP y/o
Entidades Reguladoras). Actas de competencia.
= Replanteo de elementos lineales (Sardineles, cercas, paramentos,
etc.) - (Contratista) (Interventoria)
o Para levantamientos especiales las unidades seran las estimadas en la

norma NTC 6271 - NT 030 — convenio 1450 de 2017.

Acta de conciliacion de cantidades. (Interventoria)

Oficio Radicacién de conciliacion de cantidades. (Interventoria)

Consolidado en diagrama de avance actividades. (Contratista)

Plano record (Contratista e Interventoria)

MDT o TIN, diagrama de masas por actividad y material. (Contratista)
(Interventoria)

e Plano indicativo de avance. (Contratista)
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Informe final de topografia para la etapa de obra. (Contratista) (Interventoria)

Certificado de cumplimiento de calidad (Interventoria) (MG-GC-01)

Consolidado de comunicaciones y actas. (Contratista) (Interventoria)

Resumen de equipos de topografia empleados (Certificados de calibraciéon y

requerimientos NTC 6271) - (Contratista) (Interventoria)

e Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.3.1 Informe de la fase de
preliminares o reconstruccion, Informe Final (Contratista) (Interventoria)

e Productos en medio digital, segun norma IDU. (Interventoria)

e Es requisito cumplir con los requerimientos de las entidades reguladoras y su
normativa dentro de los convenios existentes. (NTC 6271 - NT 030 — convenio 1450
de 2017.)

e Esta informacién debe ser recolectada y consolidada de los informes semanales y

mensuales de obra.

1.6 PARTICULARIDADES

El Contratista debe evaluar la informacion existente, y determinara la necesidad de levantar
informacién complementaria en caso de que haga falta.

Se debe tener especial cuidado con la armonizacion de proyectos aferentes de los que se
tenga conocimiento, garantizando la identificacion oportuna de posibles interferencias y
planteamiento de soluciones.

Los informes deben incluir un archivo fotografico de los vértices ocupados, el area de trabajo
y los procesos adelantados y zonas especiales del proyecto.

Para levantamientos especiales como puntos criticos, puentes, pasos a nivel y pasos a
desnivel, se pueden efectuar tomas de datos con tecnologias diferentes a las consignadas
en este documento, siempre que cumplan con precisiones vigentes y normativas aplicables,
requiriendo de la aprobacion de la interventoria, de las entidades distritales reguladoras si
es aplicable y de la no objeciéon IDU (scanner, drones, LIDAR, etc.) se basara para la
propuesta en lo consignado en la norma NTC 6271 de 2018, creando un aparte especifico
para este tipo de procesos por parte del contratista que sera avalado por la interventoria y
requerirda visto bueno del IDU, para la investigacion e implantacion de redes deben
coordinar con el especialista de redes secas e hidrosanitarias del contrato y entregar un
producto final consolidado.

En caso de tener equipos que incorporen tecnologia distinta a la convencional, se debe
socializar con el Interventor la metodologia a utilizar, los resultados esperados, al igual que
la informacion soporte y productos a entregar, las precisiones maximas alcanzadas en X,
Y, elevacién, los errores, los tiempos o cualquier otro detalle de relevancia, asegurando que
tanto el Interventor como el IDU tenga acceso a todos los datos, pueda abrir, manipular,
verificar y utilizar toda la informacion entregada, garantizando asi la calidad de los datos
segun lo solicitado.

BOGOT/\
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Ty APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE QONSTRUCCION
E.,,'_'! CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
i B CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

Los resultados esperados, al igual que la informacién soporte y productos a entregar, las
precisiones maximas alcanzadas en X, Y, elevacion; los errores, los tiempos o cualquier
otro detalle de relevancia, asegurando que tanto el Interventor como el IDU tenga acceso a
todos los datos, pueda abrir, manipular, verificar y utilizar toda la informacion entregada,
garantizando asi la calidad de los datos segun lo solicitado. La presentacion de datos
crudos, procesados, carteras de topografia, cronogramas e informes es de caracter
OBLIGATORIO, ya que hacen parte de la documentacién del proyecto para las posteriores
consultas.

Para procedimientos constructivos de precision como implantacién de ejes en estructuras
urbanisticas, delimitacién predial, alineamiento y sentado de tuberias o estructuras
hidraulicas, control constructivo de puentes (Vehiculares, ciclo puentes o peatonales),
pantallas, muros de contencidn es pertinente el uso de topografia convencional implicando
esto, poligonales, circuitos de nivelaciéon, geoposicionamiento segun lo contenido en los
requerimientos de ley vigentes (NTC 6271 —NT030 y las que apliquen). En todos los casos
el Interventor realizara control en campo y oficina permanente, a los procesos topograficos
con el fin de revisar y verificar metodologias, procedimientos, rendimientos, calidad,
cantidades presentadas, el personal inscrito en el contrato, equipos utilizados, carteras de
campo, vértices materializados, deltas, elementos de seguridad industrial y demas
elementos que componen la ejecucion del proyecto.

El presupuesto estimado para el estudio topografico contemplé areas, rendimientos,
tiempos, personal, equipos, vigilancia, herramientas menores, materializaciones de vértices
y todo lo necesario para obtener los productos finales del componente topografico, es decir
fue calculado a todo costo; por lo tanto, el Contratista no podra cobrar items ni areas
adicionales.

Todos los documentos deberan entregarse a la Interventoria debidamente editados y
consolidados, los planos deberan ser organizados en un anexo con indice de planos (en
formato Digital), con firmas digitales funcionales segun la ley 527 de 1999.

Para la liquidacién del contrato se debe efectuar la estandarizacién que corresponda segun
la guia de entrega de productos en formato digital de proyectos realizados en la
infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio publico (GU-IC-06 formato IDU). Los
informes deben incluir un archivo fotografico de los vértices ocupados, el area de trabajo y
los procesos adelantados y zonas especiales del proyecto.

1.6.1 Resumen de coordenadas de amarre

1.6.1.1 LOTE 2

A continuacién, se relacionan las fichas de localizacion de los vértices GNSS (Puntos de
amarre) tomados del proyecto IDU-1475-2017, que deben tener en cuenta los contratistas
para el desarrollo de la topografia (llustracién 1 hasta llustracién 13), asi como el resumen
de las coordenadas de la red geodésica (Tabla 1):

BOGOT/\

Capitulo 1 Topografia - Pagina 16



.
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F CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
i et CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
T T OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
e o LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C
Tabla 1.Coordenadas de puntos GNSS del proyecto
CSE%ZI?‘%?: AASS COORDENADAS MAGNA SIRGAS ALTURA
WGSS4 CARTES!ANAS BOGOTA 2011 GEOMETRICA
EPOCA 1995.4 EPOCA 1995.4 NIVEL DE PRESICION
PUNTO NORTE (m) ESTE (m) ELEVACION
(m.s.n.m)
GPS135 105582.341 94779.381 2545.977
GPS136 105412.866 94842.113 2545.547
GPS137 105198.592 94882.536 2545.475
GPS138 105011.253 94922.119 2545.813
GPS139 104878.179 95040.317 2547.669
GPS140 104779.511 95163.986 2550.871
GPS141 104631.097 95302.340 2552.352
GPS142 104546.891 95433.090 2552.213
GPS143 104406.661 95633.008 2551.519
GPS144 104238.064 95843.945 2552.067
GPS145 104070.893 96014.308 2552.428
GPS146 103959.339 96180.312 2553.402
GPS147 103806.378 96332.470 2553.955
BﬂqﬂTﬂ Capitulo 1 Topografia - Pagina 17
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 1 - Descripcién de punto geodésico GPS135nononorma

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAWIENTO TOPOURAMCO
- ESTUDION ¥ DISENOS DE LA TROMCAL CENTENARIO DESOE EL LIMITE
OCCIDANTE DEL OIRTMITO MASTA LA TRONCAL AWERILAS CON
wnvuunmutmmummmx il&gm
AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV CALI ¥ RAMAL AV. ANERICAS
HASTA LA AV. CALL BOGOTA 0.C
Sansema de Refarmnoa de cocrienacas MAGNA - SRGAS (TRFSS época TEES 4. ebpsonse GRII0-WEEHM)
Ongen de coordanadas planaz Canesianas Ongen Sogota D.C - 2011
VERTIE GEOGRAFTCAS WSSBA (0™ mrus s*) CARTESIANAS BTA QoA
Latinad Note  [4°38 40.085978 N m 105502, 3%1| Dipsoudal 2569,299
Longaud Osste [74°07°28.445140 W 94779.381| Geométnics 2545,977)
(SQI.!HAD! lOCALlZAC!ON
\ N
-
S
i A L 'S e 'l
L 4 L) L) L} v »
00w i1fm fim e W00m  13%a
CRSRIVRTIN
AMMAE SCRIPORT AL ¥ VRETICAL (VRRTICS JACT WA ey
UIBcade o L Dagorsl |\ oan Caney o
*
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS
Latud  Ne 0282045, 75000 Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escale: 1.0003998
Lomptud Wi 74%08°47,73000° Falzo Ester  S2X34.879m  Mano de Proyecaont 2550 MSNM
Geometerencic: Caloubs: . Diago isaac Avila Parra
G EO w“ﬂ- 2733£-252420 CAD Fecha de Posicion:
CAM Revisd: Ing German Alonso Wiches. OeDw2012
Mat 25200100108 CND @ - s - 2o
i
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 2 - Descripcién de punto geodésico GPS136

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIERTO TOROGRAYICY

5 CSTUDION ¥ DISENOS D LA TRONCAL CINTENAN) DEJDE CL LINITE
du OCCIDENTE DEL DISTRITO WASTA LA TRONCAL AMERICAS CON

CANIIRA 63 Y U5 LA SVISROA LONSITUOUIML 58 RESIITE, SAMAL ;LN‘G, IEQ

AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV. CALI ¥ RAMAL AV. AMCN
MASTA LA AV CALL BOGOTADC

Tater e Fafernnca e coorienudim MAGNA - SIRGAT (ITRFES spocs 1986 & sipacaes GRES0-WGSSS,
Origen de coordenadm planas Cantesianas Ongen Bogots D.C - 2011

VERTICE GLOGRA ITAS WGSSA (S e s™) CARTERIANAS BTA COTA
Note 105412, 866
Eme 54842,113

00w 15w T g W0hm Hi=
COASERWACTIONES
AMNRE WORDONTAL ¢ VERTICAL (VERTICE MGAC) t6RCY
Uncass s a3 w con Cavens Gi0
PANORAMICA VERTICE { PLACA VERTICE
- . .!A
[}

ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CAXTESIANAS oc
Lacud Nr O4%4045,75000" Falzo Moete: 109320,9653 m | Facsor de Escaia: 1.00035%€
Longined W: 74708'47,73000° Falgo Este: 92332879 =  Plano de Proyeccién: 2550 MSNN

Georrelecencid Cadeutd: Diege i3aac Avila Parra.
G EO w‘\iil 25X38-252520 CNO Fecha g Posicidn:
CAM Revisd:  Ing German Alorso Wikhes, 28032018
Mat. 26280106185 CND dia - mes - 200
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
- LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 3 - Descripcién de punto geodésico GPS137

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTD TOPOGRAIICO
a CESTUDIOS ¥ DISENOE DE LA TRONCAL CENTENANID DESDE EL LIWITE
OCCIDENTE DEL DISTRITO MASTA LA TRONCAL AMERICAS CON

i e e s e DL

MASTA LA AV. CALL BOGOTA D.C
Saterrd On Fsferenca oe coordeeadn MAGNA - SROAD (ITRFES spocs 1008 & sipsode ORTE0-WGGEES|
Orgen de coordenadas planas Canesanas Ongen Sogotd O.C - 2011
veRncE GLOGRAFICAS WGESA (g2 rmevve 1) CASTESIAMAS BTA COTA
s 4932°35.597841 N 105198552

2560,518

0 ivm 0m Tt 0w L1t'a 1 T-'
| AMMRAF HERIATNTA, « WRRYICA: (WERTICE XIAZ) 54967
LBaas o0 O Cabe (3 aonie 13 Caeoma M0 y 3 Carens i
| PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
Ad
ORIGEN DE PLANAS CAR
latitud  Ne 047204975000 Falso Norse: 109320.965 m | Factor de Escals: 1.0003958
Longitud Wi 74908747, 73000 Falso Estmy 92334079 m  Mano de Proyecoon: 2550 MSNM
Georreterenci: GEO Calould:  ing. Diego tsaac Avia Pama.
Mar 29332292420 CND Fecha de Postcion:
CAM Rovisd:  Ing Geman Alonso Wiches. ITovane
Mat. 29090109185 CND o - mes - Ao

T
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
= LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 4 - Descripcién de punto geodésico GPS138

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTANIENTO TOMOGRAZICO
. CETUDIONE ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTERARD DESOC L LimITE
DCCIDENTE DEL DIBTRITO HARTA LA TRONCAL ANENICAS COM T
CTARRENA 30 ¥ OT LA AVEMIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE, MAMAL '!gﬁ, .ﬁg
m AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV CALLY RAMAL AV, ANERICAS EL N
MASTA LA AV, CALL MOOOTA DG

Sstera oe Refernnca de coomeradas MAGNA - SIRGAS (ITRFG4 epoca 1066 4. eipsode
COrigen de coordenadas planas Cartesianas Ongen Bogotd 0.C - 2011

viRnce GEOGRATICAS WGEES (dd*mires 57 CARTESIANAS BTA COTA
Note | 30501125
Evte 94322.115] Geométrica

| O T ‘
ANEREP wORSIONTAL ¢ VAETICA, (VERTICH JHAC) La maY
URcado on 2 Cabe L) awe L) Cavea 40y 1 Cavend 44

PANORAMICA

| VERTICE § PLACA VERTICE

2

DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

Lattod Wi D4940'49,75000" Falsc Norte: 109320,965 m | Factor de Escala: 1.0003996
Longitud Wi 74%08'47,73000" Falso Ester S2234079 m  Plano de Proyecoiont 2550 MSNM
Georreferencas: Cabeuls: Dvego isasc Avia Para.

GEO mem Fecha de Posscion

CM Rovisd:  Ing German Alonso Wikches. Joxane

Mat 25200100105 CAND da - mws - e

A
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

kil il CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
e TR T OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
L

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 5 - Descripcién de punto geodésico GPS139

3 CSTUDION ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTENARIO DESOE EL LiNITE
OCCHIENTE DEL BISTRSIO MASTA LA TRONCAL AMEIICAS CON
CARRERA 55 ¥ B LA AVENIDA LONOITUDINAL DI OCEIDENT K, RAMAL ;mg
AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV. CALI Y RAMAL AV. AMERICAS

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL « RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOURANCO

MASTA LA AV CALL BOGUTADC

Tateeny de Refernnca de coortenade MAGNA - SIRGAS (TRFS spocs 1385 £, éignode GRIG0-WOSS)
Qrigen de coordenacas planaz Canesiznas Onigen Bogota D.C - 2011

VERTICE ROGRATICAS WGRA (At s A7) CARTRBIANAS BTA TOTA
(4538 25.170765 N 104878,179 2570.59
74°07°15.507167°W

W Ulf'm

CWENATIONGE
AMARAE OMIONTAL ¥ VSRTICAL (VERTICE JAL] 26 8GT
Utecado a0 3 Calie 1) son Canes Gl

CE | PLACA CE
-

u ————
Latitud N 04740'49.75000" Falso Norte: 109320,965 m | Factor de Escads: 10000990
Longtud Wi 74%08°47,73000° ~ FalsoEstes 92334879 m  Plano de Proyectiont 2550 MSNM
Mat. 25338222720 CND Fecha de Posicion
CM Revisd:  Ing. German Norso Wikches. 70z0e
Mat 25200106785 CND a6 - s - o
b
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 6 - Descripcién de punto geodésico GPS140

idu

Saloma 08 Refemncia 06 coordenaias MAGNA - SIRGAS (TRFM dpoca 1005 4, slpsocs GRSEOWGESS)

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DF CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

cannena 30 v o 1A avinsoa L oairoomat o¢ occmente, muss. IEINGETEC

LEVANTANIENTO TOPOGRAFICO
ERTUGROY ¥ OISENOS DR LA THORCAL CENTERANIO DESOR B4 LiMITR

AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV. CALI ¥ RAMAL AV, AMEMICAY
MASTA LA AV. CALL DOGOTA D.C

Crigen de cotrdenadus plenas Cartesiras Origen Bogonk D.C - 2041

vesnice

GEOGRAFICAS WUSSA (dd%mrvse 5% CAKTESIANAS STA corh

43821959744 N 104778, 511

DREAALATIONTY
ASMAANE RORIJONTAL ¥ vERTICAL (VBRTICE I5AT) 19 MY
Ulicidh ef ' Cabe L3 ewe s Shveds Bab ¢ la Cavesd o8

CE i PLACA VERTICE
ORIGEN DE COORDENADAS oc
Lattod N1 04950'49,75000" Falso Norte: 109320,%65 m | Factor de Escals 1.000399%
tongiud Wi 74%08°47,73000" 3 Fako&m ’ZJN”M Mano de Proyecoom: 2550 MSNM
Mat 25335242520 CND Fecha de Posiceon:
Cm Rowisé: Ing Geman Alonso Wiches. 2rovane
Mat 25200100195 CND 45 - mes - Ao
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE

=R T ] p P
I BRGIRE 0T OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
S LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 7 - Descripcién de punto geodésico GPS141

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVAMTAMIENTO TOPOGRANICO

© SETUDICS ¥ DISENOS OF LA TROMCAL CENTENARIO DESDS 6L UWITE
OCCIDENTE DEL DISTMITO MASTA LA TRONCAL AMEMICAS CON '
CARARLRA S0 ¥ OC LA AVEMIOA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE, RAMAL E,‘m.g

AV VILLAVICENCID BASTA LA &V CALI Y RAMAL AV amECas
WASTA LA AV. CALL DOGOTADC

S550ma 00 Referena 08 C0OMIeracas MAGNA - SIRGAS TTRFM época 1062 4, elpsode GRSE0-WGSS4)
Origan de coordanadas planas Canssanas Ongen Bogatd D.C - 20118

VERTICE GEDGRAFICAS WGSHM (I 5°) CAXTESIANGS STA COTA
104631,097| Eipsondal

CREPRVATIONES
AMARASE HOMTONTAL ¥ YERTICAL (VERTIOR SIAT) 36 8GT

an s Cafln (3 et b Cavass 68 s Chvraes 658
PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
R, o
g - N
o . l. ; ’
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS oc
leomud Mo O4%30'4S,75000° Falzo Noe: 109320,965 m | Faczor de Escalas 10003958
WW: 74°08'47,73000° L Falgo Este: 92338879 m Plano de Proyecodnt 2550 MSAM
Geonelervacd Calcutd’ Isaae Avia Parra
GEO nmww Focha de Posickdn
CAM Revisd:  Ing. Oeman Alonso Wiches o201
Mot 25260108185 CND oo - mes - o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 8 - Descripcion de punto geodésico GPS142

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTANMNTO TOPOGRAFICO
9 CITUDNOS ¥ DMOENOS DE LA TRONCAL CENTENRARID DEJOL £L LIMITE
CCCIOENTE DEL DUSTRITO WASTA LA TRONCAL ANMERICAS COM 'N E
CAMRERS 30 ¥ B LA AVERIDA LOWGITUBINAL BE OCCIDENTE, RANAL E m,“G,,_ : IEQ
AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV. CALL Y RAMAL AV. ANERICAZ
MASTA LA AV CALL DOGOTARC

Sulermi On Raferencia de coordenadin MAGNA - SIRGAS (ITRFBL spoca 1005 4, dpsoos GRES-WGSEL)
Ovigen de coordenadas planes Cartesisras Orgen flogots 0.C - 2011

VEATICE GROGRAYICAS WS4 (dd*mrruny®) CAXTESIANAS BTA CoTA
5 Lactud Worte  [4°38 14.389453 N |Norme | 104346.891] Elpooical 2575,99
Longtud Oeste [74°0707.249171°W  |Ecte 95433,0%0| Geométrica 2552,213
A DE LOCALIZACION

-

A e ' J
Rl L 1 4
S - 5. tim Tia Wle 235w

ONCFSWATONTS
AMARAT mOMDONTAL ¥ VERTIDAL [VEETICE IGAC). 36 8CT
UlicHd0 e it A Tale 2) con Carvers 68

¥
S J
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS XS
Lavtud N DA*40°49,75000" Falzo Norte: 109320,955 m | Factor de Escalas 1.000399%¢
Longiud Wi 74%00'47,730007 Falo Estar 92334,873 m  Plano O Proyeccidn: 2550 MSNM
Geasreterencid: C EO Calould:  Ing Diego Isaac Avla Parma.
v Mat 25335-252520 CND Focha de Poskckdne
CAM Revisd.  ing Gamnan Aonso Wiches 2703208
Mat 25200100185 CND 5 - mes - 50
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA AQECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 9 - Descripcién de punto geodésico GPS143

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

idu

V. VILLAVICENCIO HASTA LA AV. CALY Y RAMAL AV.
MASTA LA AV. CALL BOGUTADC

FICHA DE LOCAUIZACION - VERTICE DE CONTROL « RED GEODESICA MATERIALIZADA

CITUDION ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTENARIO DEBDE EL LIMITE
OCCHIENTE DEL DISTRITO MASTA LA TRONCAL AMEIICAS CON

cm S5 Y DL LA AVENIDA LONGITUBINAL B ““ﬂ'l. namal

Tl de Referency de coortdenadin MAGHNA - SIRGAS (ITRFBE spoca 1308 & sipsacs GREE0-WGES
Qvrigen ce coordenadas planas Conesianss Ongen Bogota D.C - 2011

EINGETEC

Elipsovaal

Geometnica

ONGFSNATOARS
AMARRE MORIDONTAL ¥ VERTIDAL [VEETICE IGAC) 16807
UCHS0 e i A Tafe L) awe W Caraa (30 v & Caovms @0

3 CAVERTICE [ PLACA VERTICE
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CANTESIANAS oc
Lantud N1 D4*40°49,75000" Falso Norte: 109320,965 m | Factor de Escalas 10003998
Longinad Wi  74°0847,73000" Falso Esta: 32334873 m  Plano da Proyeccion: 2530 MSNM
Georeferenced: Catould: W
C AM Revisd.  Ing. Gennan Aloeso Wikhws. R

Mat 25280100185 CND i - mes - #o

b
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CONSTRUCCION PARA LA AQECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
kil il CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

L

. APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

llustracién 10 - Descripcién de punto geodésico GPS144

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTD TOPOGRAL ICO
- ESTUDIOS ¥ DISENOS DC LA TRONCAL CENTENANIO DESOT LL LiMITE
OCCIOENTE DEL DISTRITO HASTA LA TRONCAL AMERICAS COM
m CANRERA 30 ¥ DE LA AVENMDA LONGITUDIMNAL DE OCCIDENTE. MAMAL :mm
AV, VILLAVICENCIO WASTA LA AV. CALYL Y RAMAL AV, ANERICAS ' .
MASTA LA AV. CALL POGOTA B.C

Saterma ce Referenoa de coordenacan MAGNA - SIRGAT |TRFBS apoca 1965 4 sipaode OROAD-WESHM)
Qngen de coordenadas planas Canesianas Origen Bogota O.C - 2011

VeNTICE GIDGRAFICAS WESH4 (A" werrse 57) CARTRGIAMNAS TA | oot
Lwtmud Norte  [6°38D4.339017 N [Norte | 103238,064] Eipuomal 2575,45
Longeud Oeste  [74°06'53.324015"W  |Eate 35843.945] Geométrica 2352067

£S DE LOCALIZACION

. |

i 4 e 4
r T ) T v 1
D0wm 1% Om e 00w 13%w
CREFFIVACIINGS
ANMNGE SORONTAL ¥ VERTICA. (VEETICR MGAC): o6 86T
Ulicada on & Av Cavm 13 coe Cavrwes 85
P CE ] PLACA CE
- 0
~

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS oo
lsozud N:  O4°40'49,75000" Falso Nore: 109320,963 m | Facmor de Escalar 1.00039%¢
Longited W 74°0847,73000" “Falio Este: 92334879 m _Planc de Proyecoitn: 2550 NS
Gearretersncss Caleuld: Ing (sanc Avla Pars,
GEO Aot SSINBEI0CND |  Fecha de Posiciin
CAM Revisd  Ing. Garman Alorso Wikches. 27032018
Mot 25260100388 CND o - mes - a0
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
— LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 11 - Descripcién de punto geodésico GPS145

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTARWMNTO TOPOGRASICO

o CITUDIOS ¥ DMSENOS DE LA TRONCAL CENTENANIO DEJOL L1 LiNITE
du OCCIDENTE DEL DISTRITO WASTA LA TRONCAL ANMERICAS COM

CARRERA 50 ¥ 04 LA AVENMDA LONGITUBINAL BE OCCIDENTL. RARAL El&%tﬁg

AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV. CALI Y RAMAL AV. ANERICAS
MASTA LA AV CALL BOGOTADC

Sstema de Rufernncia de coorbenadin MAGNA - SIRGAS (TRFDS ipoca 1985 4. éipsoae GRSS0-WGSH4)
Ovigen de coordenadas planas Catesianas Origen Bogats 0.C - 2011
VEATICE GROGRATICAS WS4 (o marresx*) CARTERIANAS BTA oA
453736 890634 N Note | 104070,893
74°06'348.393505°W  |Ese 96014,308] Geoméeria
EMA DE LOCALIZACION

ARARAE MORIZONTAL * VERTIZAL [VBETICE IGAC). 16 8T
Ubcads e 4 A Cade 2 con Cavvwa &3

P CE PLACA VERTICE
]
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIARAS 3
Lantud N D4°40'49,75000" False Nore: 109320,965 m | Facter da Escalay 1.00035%8
Longitud W:  74°06'47,73000" Faho Esme: 52334879 m  Plane de Proywccidn: 2350 NSNM
Gearretecencs: Caleutd:  Ing. Isanc Avila Para.

GEO Nt SRS II0CND | Fecha de Posiciden

Cm Revissd: g Gemman Alonso Wikhes, 7e0e

Mat 25260100185 CND dia - mes - 30
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
— LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 12 - Descripcién de punto geodésico GPS146

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTANIENTO TOPOGRANICO
CRTUBNOS ¥ DISENOS DE LA TRONE AL CENTENANIO DESDE B4 LINITE

-4 CCCIDENTE OEL BISTIITO WASTA LA TRONCAL AMERICAS COM
CARRERS 45 ¥ DI LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE, RAMAL iw“qm
AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV, CALI Y RAMAL AV. AMERICAS

MASTA LA AV. CALL BOGOTA BC

St e Relenenca de coordenitas MAGNA - SIRGAS ITRFDS dpoca 1004 4. dipsoce GREICWGSEs)
Origen de toordenadss plecas Cartenmas Ovigen Bogoes D.C - 2011
GEOGRASICAS WGSDM (sd*memvas a®) CARTESIANAS 5TA | COTA
: 3735368169 N |Noe | 103995,339] Elpsowial
T4°06'43.016278"W  |Ese 96180,312] Geométrica

Gotud N D4°40'45,75000"
longtud W:  74°08'47,73000"  Fabe Fste: 32334879 m  Plana de Proyeccion: 2550 NSNM
Gearreferencic: Calculo: Diego Isnac Avia P,
GEO Nmmg‘o Fecha de Posecion
CN Reviso:  ing German Nonso Wikches. 7032018
Mat. 25260100108 CND dia - mes - 3o
"
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
— LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 13 - Descripcién de punto geodésico GPS147

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTANMNTO TOPOGRASICO
. corumms 1 son o L T conTinans csec e
o o La
CannERa %0 :
idu st f, EINGETEC
WASTA LA AV CALL BOGOTARC

Tatemy de Referera de coorteradas MAGNA - SIRGAS (ITRFB4 apoca 1006 4. slpsooe QRSIC-WGSEL)
Qoigen de coorderadas planas Cartesianas Ongen Bogota 0.C - 2011

veRTICE (ROGRAFICAS WGHDA (At mrrsss®) CARTESIANAS BTA cota
Lackud Morte  [4°3750.290262' % |Noroe | 303806,370 2577,
Longeud Ouste  [74°06'33.081794°W  |Ene 96332,470] Geomderica 2533959
DE LOCALIZACION
} t } + f i - \

SOwm i%m 10m im Wi 2%

[ e
AMAMAS ROBIONT A ¥ IRTION, (VEITICE J0A) 16-8GY
USscado on & Ca Sentod o 3 Ss Caoe 15, entes & Savied B4 5 & Caama ©

= CE PLACA VERTICE
T ™
ORIGEN DE PLANAS CAR
e e ————
Latitud N1 04740'39.75000" Faise Norte: 109320,965 m | Factor de Bscalar  1.000399¢
tongrtud W) T4*00°47,73000" Fa!yo!s_m 92334879 m _ Plano de Proyeccioni. 2550 MSNM
25332222420 CHD Fecha de Possowon:
CAM Revicd: mmmwm. e
Mat 252080100105 CND a9 - mes - 2o
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i APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

Euj CONSTRUCCION PARA LA ADECUACI()N DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
i bl ks CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

Es importante tener en cuenta que actualmente se encuentra en ejecucion el contrato IDU-
348-2020, con objeto “CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA
TRANSMILENIO DE LA AVENIDA CONGRESO EUCARISTICO (CARRERA 68) DESDE
LA CARRERA 9 HASTA LA AUTOPISTA SUR Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN
BOGOTA D.C. - GRUPO 4: AVENIDA CENTENARIO (CALLE 13) HASTA LA AVENIDA LA
ESPERANZA (CALLE 24)”, por medio del cual se realiza intervencién de la Avenida 68 a
nivel de via y espacio publico y se mantienen las condiciones del puente, por lo tanto, el
contratista del lote 2 deberd garantizar la armonizacién en los disefios de ambas
intervenciones, asi mismo debera realizar la coordinacion respecto a la ejecucion de las
obras y amarre topografico.

Asi mismo, debera tener especial cuidado con la armonizacién de otros proyectos aferentes
al proyecto, garantizando la identificacion oportuna de posibles interferencias y
planteamiento de soluciones.
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Ty APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
hj CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

SRkl EEeE
o BrGRE Oi

1.6.1.2 LOTE3

A continuacién, se relacionan las fichas de localizacion de los vértices GNSS (Puntos de
amarre) tomados del proyecto IDU-1475-2017, que deben tener en cuenta los contratistas
para el desarrollo de la topografia (llustracion 14 hasta llustracién 30), asi como el resumen
de las coordenadas de la red geodésica (Tabla 2):

Tabla 2. Coordenadas de puntos GNSS del proyecto

CSE%ZDF{IE&I\::?(I?AP;S COORDENADAS MAGNA SIRGAS ALTURA
WGssa CARTESIANAS BOGOTA 2011 GEOMETRICA
EPOCA 1995.4 EPOCA 1995.4 NIVEL DE PRESICION
PUNTO NORTE (m) ESTE (m) ELEVACION
(m.s.n.m)
GPS117 108004.272 91846.767 2542.557
GPS118 107859.617 92014.511 2543.254
GPS119 107795.227 92183.991 2543.087
GPS120 107722.834 92379.685 2542.438
GPS121 107647.652 92581.014 2543.185
GPS122 107568.384 92790.139 2542.194
GPS123 107504.967 92958.602 2542.488
GPS124 107266.959 93255.612 2543.567
GPS125 107092.983 93401.405 2544.133
GPS126 106933.957 93539.541 2544.283
GPS127 106810.958 93647.129 2544.635
GPS128 106670.811 93782.177 2544.546
GPS129 106517.624 93928.358 2544.626
GPS130 106351.584 94080.584 2544.753
GPS131 106200.690 94228.530 2544.946
GPS132 106070.442 94413.892 2545.833
GPS133 105923.665 94552.091 2546.092
GPS134 105740.056 94660.761 2546.219

BOGOT/\
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 14 - Descripcién de punto geodésico GPS117

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sstema oe Referonod de coorderadas MAGNA - SIRGAS (ITRFIM epoca 1098 4. elpsoce GRSE0-WGSS)

LEVANTARIENTO TOFOGRAFICO
ESTUGHOS ¥ DISENOS DK LA TRONCAL CENTENRARIO DESOS KL LIMITE

OCCIDUNTE DEL DISTIITO MASTA LA TRONCAL ANEMICAS CON 'N
CARRERA 20 ¥ DL LA AVEMIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTL. RAMAL i‘"_“g‘smg

AV VILLAVICENCIO MASTA LA AV, CALI T RENAL AV, ANENICAS
WASTA LA AV. CALL DOUOTADC

Ovigen dé coordenadas planas Caltesianas Orgen Sogata O.C - 2011

VERTICE

GECGRAFICAS WGEO4 (00 i s™) CARYESIANAS BTA COTA
Lsttud Norte  [4940 06.901968 N Norte | 100004,272| Bhpsodal 2565,561
Longtud Oeste [74909'02.561100°W  |Este 91846,767| Geometrica 2542,557
DE LOCALIZACION

f0m in Do 12%m

ORRBEVRCIONSY
AMEAPE ROMIONTAL ¥ VEWTIAL [VEETICE INAC) 14 MY
L arin 00 0h DRagmess 10 snin ) Cavms ¥ y Cavied W0

PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
. ‘ . J
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS 0c
Lattud Ni  D4%30'46,75000" Faiso Norte: 109320,965 m | Factor de Escals: 1.000239950
Longitud Wi 74%00°47,73000" Falso Ester 9233487 m  Mano de Proyecoon: 2950 MSNM
Geomeferenced: G EO Calould:  Ing. Diego Isaao Avila Pama.
Mat 25335262920 OO Fecha de Posiceon:
CAM Revisé:  Ing Geman Alonso Wiches. Trovame
Mag 25200100195 CND &G - mes - o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

kil il CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
e il LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 15 - Descripcién de punto geodésico GPS118

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIERTO TOPOGRATICO
a CSTUDION ¥ DISENOS DE LA TROMCAL CINTENAMIO DESDE EL LIMITE

OCCIOENTE DEL DISTMITO HASTA LA TRONCAL AMERICAS CON
CANNENA 50 ¥ DE LA AVEMIDA LONOITUDINAL B DCCIDENTE, RAMAL ELN_G,EIEQ
AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV. CALI Y HAMAL AV. AMCIICAS

MASTA LA AV. CALL BOGUTADC

Taterr de Faferenca e coomdenacdn MAGNA - SIROAT ITRFES epocs 1965 & slpmonds GRSE0-WGSES,
Orgen de coordenadas planas Canesianas Ongen Sogota D.C - 2011

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CAR
latitud N 02330'49,75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escaly 10003998
Longitud Wi 74%08°47,73000" ~ Falso Ester 92334079 m  Pano de Proyecoon: 2550 MSNM
Cm Revisd:  Ing. German Alonso Wikhes. 27038
Mat. 25200100105 CND dia - mws - Ao
"
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 16 - Descripcién de punto geodésico GPS119

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

EITUDOD ¥ DESENOS DC LA TRONCAL CENTENRARIO DEDODE L LIWITE

>
CARRERA 30 Y DE LA AVENIDA LONGITUDINAL DE “C“'l. nawAL

LEVANTANIENTO TOPOGRAFICO

OCCIBENTE BEL DESTRITO HASTA LA THONCAL ANERICAS CON i[N‘G,EIgg

AV VILLAVICENCIO MASTA LA AV. CALI Y RANAL AV, AMEIOCAY
MASTA LA AV. CALL BOGOYADC

Faferncia de coonderadin MAGNA - STRGAT (TRFBL spocs 1065 4 mm;

Satema de
Origen de coordenadas plames Cartesssnas Ongen Bogota D.C -
VERTICE GEOGRAICAS WGHDM (ad™mum's &*) CARTESIANAL BTA COTA
Tora  |4°4000.099258'N  |Nors | 107793,237 2566, 219
Longitud Owste |74°08'S2,623786°W |Ese 32183,951 2543,087
EMADEL
<
~g
11
- "
. & L 4 L d
r L] L . ¥ 1
U itm i TSm LR 12%m
ORCEMATONES-
AMARRE WORIZONTAL ¥ ERTICAL (VERATICE T5AC; 16 MGT
UEICS0 an 13 36 sor Carrwrs ML
ICA CE PLACA VERTICE
- e L
wpr - T A
.
| ol
’.Q, .’“
‘.
e

ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTESLANAS oc
Latitad Ni  04°80'43,75000" Falso Norter 105320,965 m | Facvor de Escalal 1.0003956
Langaud W:  74°08'47,73000" Falio Eszet 92334879 m  Planc de Proyecadn: 2550 MSNM
Gecerefurencis: G EO Caleutd.  Ing Diage laaae Avila Parra
Mot 25335252620 CND Fecha de Posician
C AM Reviss:  Ing Geman Alonsc Wikhes 4ov2018
Mot 25260106185 CND & - mes - 30
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 17 - Descripciéon de punto geodésico GPS121

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

idu

Satery de Refermnca de coomderadas MAGNA - SIRGAT [ITRFO4 epoca 1085 4. sipsode GRIA-WGSES)

LEVANTANIENTO TOMOGRASICO
CSTUCHOS ¥V DISENOS DE LA TRONCAL CENTERARIO DESDC €L LiINITE

DCCIDENTE DEL BISTRITO HARTA LA TRONCAL ANMENICAS CON T
CARNERA 30 ¥ OT LA AVEMIDA LONGITUDINAL DE OCCTOENTE. MAMAL iw«%mgg
AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV CALL Y RAMAL AV, ANERICAS
MASTA LA AV. CALL MOGOTA DL

Crigen de coordenadas planas Cortesianas Ongen Bogota D.C - 2011

VERTICK GEOGRAPICAS WG4 (0 mivras &%) CARTESIANAS BTA COTA
Lenud Morte 12939 55.296835 Nove | 107647,652] Elpsonsl 2566,333
Lengitud Oesse  174°08°39.747052°W Evie 92561.0148] Geoméuica 2543185
DE LOCALIZACION

A '

. : L 2 |
$0m Tin Wém I13%m

| ORSERCATIONSS
ASRAF ROMITONT A, ¢ VRRTIOA, [WEETICH 1Al (s-aaY I
u-a‘u.h*uumc”a&

' __PANORAMICAVERTICE [ PLACA VERTICE
R =
|
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CAATESARAS 3
Lautud HN: D2%30'459,75000" False Notte: 109320,965 m | Facter de Escala: 10003990
Longitud Wi  74°08'47.73000" : Felso Exte: 92334079 m  Plano de Proyectiont 2550 NS
Gearreferencd: Caleué , Diego Isasc Avils Parra.
GEO U AT 1D | Fechs de Posiciin
CAM Revisé:  ing Gemnan Alonso Wikches. 24032018
Mat. 29200100308 CND da - mes - aho

T
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

lustracion 18 - Descripcion de punto geodésico GPS122

idu

Sstoma

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTARIENTO TOPOGRAFICO
ESTUDIOS ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTERARIO DESOE €L LiNITE

OCCCIDENTE DEL DISTIITO MASTA LA TRONCAL AMENICAS COM
CARRERA 20 ¥ D€ LA AVEMIDA LONGITUDINAL DE OCCIOENTLE RANAL ;mm
AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV CALL ¥ RAMAL AV, ANERICAS
WAITA LA AV. CALL DOUGOTADC

oe Referenca de coorderadas MAGNA - SIRGAS (ITRFUM opoca 1008 4. elpsoce GREEDIWGSS4)
Ovigen de coordenadac planas Cartecianas Origen Sogoed O.C - 2011

GEOGRAFICAS WGESA (0% mir'ss s CARYESIANAS BTA | COTA

S 393271724 N 107560.394] Ehpsovisl

74%08'32. 954476 W 9279C,139] Geometrica

RSN
AMEASS ROMIONTAL ¥ VERTIOAL [VBRTICR INAZ) 16 MY
UBnwdo 06 3 DRagoes A con Caitea Mo

PANORAMICA VERTICE f PLACA VERTICE
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CAATERANAS oc
Latitud N:  D4%30'35 75000 False Nore: 109320,955 m | Facoer de Escala: 10003996
Longdud Wi 74%06°47,.73000" Falso Este: 92334879 m  Plano de Proyecodn: 2550 MEWM

Georreferenci: Caleuld:  Ing Diego Isasc Avita Parma.
GEO Mat 25332262220 CND Fecha de Posicion
Cm Revisd:  ing Genman Alonso Wikches. 24032010
Mat 252001001008 CND da - mes - 3o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
= LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 19 - Descripcién de punto geodésico GPS123

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTANIENTO TOPOGRAZ ICO
° CSTUCION ¥ DISENOS DE LA TRONGAL CENTENRARKO DESOC £ LiMITE
m DCCIOENTE DEL DISTAITO HARTA LA TRONCAL ANENICAS COM

TARRENA 30 ¥ DT LA AVEMIDA LONGITUDINAL DE OCCIOENTE, MAMAL imm

AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV CALLY RAMAL AV, ANERICAS
MASTA LA AV. CALL HOOOTA DL

Satera ce Refernnca de coomienadas MAGNA - SIRGAS (ITRFG4 epoca 1065 4, eipsode
COrigen de coordenadas planas Cartesianas Ongen Bogotd O.C - 2011
VERncE GEOGRATICAS WGESM (6 mias x7) CARTESIANAS BTA aTA
553950653493 N
74°08'27.500713"'W
SOUE

06 2%m

ORSANVATIINAS
AEREP RORITONTAL & VAETICAL [VERTICS IBAC) |4 Y
| Utecardo ov 2 D3 14 con Caresd V)

h)
COORDENADAS PLANAS
Lattod Wi D4940'49,75000" Falsc Norte: 109320,965 m | Factor de Escals: 1.0003996
Longitud Wi 74%08°47,73000" Falso Ester S2234079 m  Plano de Proyecoiont 2550 MSNM
GEO w“mm Fecha de Posicion:
CM Rovisd:  Ing German Alonso Wikches. Moyame
Mat 25200100105 CAND da - mws - e
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 20 - Descripcién de punto geodésico GPS124

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRASICO
3 ESTUDION ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTENANSD DESOC KL LIMITE
OCCHDENTE DEL OISTMITO HASTA LA TRONCAL AMERICAS COM ET
du CANREMA 30 ¥ DE LA AVENIDA LONGITUDIMNAL DE OCCRDENTE. RAMAL ;lu_ﬁ‘““_ﬁg

AV, VILLAVICENCIO HASTA LA AV CALL Y RAMAL AV, ANERICAS
MASTA LA AV. CALL DOVOTA DS

Saverna ce Referenod ce coordenacas MAGNA - SIRGAT |ITRFES epoca 1966 4. eipsoce DRSED- WG
Ongen de coordenadas planas Canesianas Ongen Bogota 0.C - 2011

GIDGRATICAS WEGEH4 (00" mw'ss 57 CARTESIANAS §TA coTA

[4735°42,908105 N Norte | 107206.959| Clpsoaa 2566, 741

74°00'17.067845'W  |Ente 33255612 2543.567
EWA OCALIZACION
e
N
4
e )
oA
AMMAE SORZIONTAL ¥ VBRTICK, (VRRTICN MIAT) b4 MY
UABCHES 40 15 Canie Y a0ig 13 Camans S8 o L2 Caerars s
PANORAMICA VERTIJSE PLACA VERTICE
t -.\_ - d
3 wi
v
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS
Latrud  No  04%40'45,75000° Falso Nortet 109320,965 m | Factor de Escals: 1.000399%6
Lomgtud W:  74%00°47,73000° Falso Ester 9234879 m  Plano de Proyeccion: 2550 MSNM
Geomederenca: Caloulo: Ing. Dvego isaac Avla Parra.
GEO Mat 25338222500 CHO | Feecha de Posicion:
CAM Revisd:  Ing. Genman ANonso Wikhes. 24032013
Mat, 29260900705 CND 4@ - mws - o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 21 - Descripcién de punto geodésico GPS125

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Satema de Retemenca de coorderadas MAGNA - SIRGAS (ITRFIM epoca 1035 4, sipsoce ORIIO WGES)

LEVANTANIENTO TOPOORArFICO
ESTUDIOS ¥ DEIENOS DE LA TRONCAL CENTCRANIO DESOT KL LIMITE

OCCIDENTE DRA BESTRITO HARTA LA THONCAL ANERICAS CON N ET
CARAERA 50 ¥ DE LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE. RAMAL EL,‘Q_‘ _MEQ
AV VILLAVICENGIO WASTA LA AV, CALL ¥ RAMAL AV. AMERICAS

HASTA LA AV CALL BOGOTADC

Origen de coordenadas planas Conessanas Ongen Sogota 0.C - 2011

VERTICE FOGRAFICAS WGLM (g mnvss ) CARTREIANAS BTA [ TOTA
Latitwd Norte  [4°3937.346465 N |Norte | 107092.903| Ehpsodl 2367.31#
Longitud Osste [74°08'13.135420°W  |Eme 33401,405| Geométca 2544,133

, EDE

AMAMAF HORIZONTAL ¥ WFRATICAL | VERTICE BhAC . 1% S6T
| Baiace o0 18 Ar Caibe 1) con Saoue S8 faone A METATA

PANORAMICA VERTICE | PLACA VER‘I"ICE
LU

ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CIRTESLANAS oc

Latingg N 04°40'49, 75000 Falso Nore: 109320,965 m | Facter de Escala: 1.0003950
Longtud Wi 74908'47,73000" Falso Bste: 92334079 m Plano de Proyecsion: 2550 MSNM

Georreferencid: G FO Calculdd:  Ing Dvego lsasc Avla Para

= Mat 26335.202820 OND Fecha de Posicion:

CAM Revisé: Ing Gemmom Alonso Wiches. M0V2018

Mat 25200100105 CND da - mes- 2ho
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 22 - Descripcién de punto geodésico GPS126

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOMOGRASICO
. CETUCION ¥ DISENOS DEC LA TRONCAL CENTENARK DLSOC EL LimiTe
DCCIOENTE DEL DISTRITO MASTA LA TRONCAL AMENICAS COM
du CARAENA 50 ¥ OF LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE RAMAL i!.,N\.G.;g;'.‘.EQ

AV, VILLAVICENCIO HWASTA LA AV CALY Y RAMAL AV. ANERICAS
MASTA LA AV. CALL HOOGOTA DL

Sstera ce Referenca ce coorderadas MAGHA - SIRGAS (ITRFGS epoca 1066 4. sipsome GRIAD-WESM)
Onigen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogota O.C - 2011

vEsnce GEOGRATICAS WGES34 (ad*marss ™) CANTESIANAS BTA CoTA
Lsthud Morte 1939 32071990°N  [Worte | 106933.957 1567478
Longtod Oeste 74500 08.659340W  |Exte 93539.541| Geometrica 2544203
ollm
. \.‘-
ik :
- ¥ o0
e
o -
.

S0

ORI VCATIONSY
AMANAP HORITONTAL * VRRTICAL [VEETICE IBAC) |6 &Y
Uliado 08 & &y Ta00 17, Puaste Oudhd 4 a0

3,

J -

o,
&

ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CAXTESIANAS oc
Lattud N1 DA40'49,75000" Falso Norte: 109320,9%5 m | Factor de Escalar 1.00039%
Longitud Wi 74°08°47,73000" Falso Ester 92334879 m  Plano de Proyeccion: 2550 MSNM

Georreterenced: G EO Caloulé: Ing 15230 Avia Fara
Mat 25335-252500 CND Fecha de Posicldn:
CAM Revisd.  Ing Geeman Aonso Wikhes. Ja032008
Mat. 25260108145 CND dis - s - W0
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 23 - Descripcién de punto geodésico GPS127

FICHA DE LOCAUZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVAMTAMIENTO TOPOGRAFICO

a CSTUDIOD ¥ DISENOS DE LA TROMCAL CINTENARIO DESDE EL LIMITE
d OCCIOENTE DEL DISTMITO MASTA LA TROMCAL AMERICAS CON

amm mim s e . EINGRIRG

MASTA LA AV CALL BOGUTADC

Taterma de Faferanca o coordenacn MAGNA - SIROATD ITRFES spocy 1066 & slpmonds GRSG0-WGEES
QOrgen de coordenadaz planas Canesanas Ongen Sogots D.C - 2011

VERNCE | GROGRAFICAST WGSSK {a*movyey”) CARTESIANAS WTA | COTA
Latioad Morte  [€°3928.068600'N  |Norte | 106830,938| Eipsondal 3%7,834
Longeud Osste  [74°08°05,170022°W  |Este 93647,129| Geomévica 254463
DE LOCALIZACION

CRAE FVAlIINGS

AMARAF wCRIDONT M, « VRRICAC [WERTIES WAL 1A ST
LEW338 o0 O S0 1T a0ie 13 Coens R13 4 2 e L

| PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
R K Ly
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTEBIANAS oL
Lasitud N 04730'49,75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escaly 10003998
Longitud Wi 740847, 73000 Falso Estey 92134079 m  Pano de Proyecoons 2550 MSNM
Georreterencia: G EO Calould:  Ing. Diego Isaac Avila Parma.
Mat. 29338202020 CND Fecha de Posicion:
CAM Revisd:  Ing. German Aonso Wikhes. 24032018
Mat. 25280100103 CND dia - mws - 3o
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

' CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 24 - Descripcién de punto geodésico GPS128

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRANICO
o SETUDIOS ¥ DISENOS D8 LA TROMCAL CENTENARIO DESDSE BL LIWITE
OCCIDENTE DEL DISTMITO MASTA LA TRONCAL AMEMICAS CON '
CARALRA S0 ¥ OC LA AVEMIOA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE, RAMAL EN‘N_G‘EEQ

AV VILLAVICENCHO MASTA LA AV CALI Y RAMAL AV amiiCAas
WASTA LA AV. CALL DOGOTADC

S220ma 00 Referenca 08 COOMeracas MAGNA - SIRGAS ITRFM época 1062 4, elpnode GRSE0-WGSS4)
Origan de coprdanadas planas Canesanas Ongan Bogatd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSHM (e vwe'm 5*) CAXTESIANGS ETA COTA
Latmac Norte  [4929°23.507920°0 Norte | 106670,811| Eipsowdal 2567, 761
Longfud Oeste |74°0800, 7902137 W  |E=e 93782177 Geometnca 2544, 546
DE LOCALIZACION
‘fo
f
: 4
1 1 e : en - r
L} 1) A ] L] L 4 L)

0dwm P tim tim  W0m I;sn"'

CREPRVATTIONES
AMARAS HOMTONTAL ¥ YERTICAL (VERTICR JIAT): 16 8GT

Ubdiade on 8 Tafls 17 sos 43 Cionrs 804 v & Choves 000
PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS o
lsomud Mo O4%40°45,735000" Falzo Nome: 109320,9%65 m | Faczor de Escalar 10003958
w W: 74°08'47,73000" L Falgo Este: 92338879 m Plano de Proyecodnt 2550 MSAM
Geonelecvncd : Kaac Aviia Parra
GEQ |== wpuinwts | i
CAM Revisd  Ing. Oerman Alonso Wiches M02012
Mat 25260100165 CND o - mes - 3o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

ustracién 25 - Descripciéon de punto geodésico GPS129

FICHA DE

idu

Iste—ay

CSTUDIOS ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTERARIO DESOE €L LiINITE
DCCIDENTE DEL DISTRITO HARTA LA TRONCAL ANMENCAS CON

ge Refermnca de coorderadas MAGNA - SIRGAS {ITRFES epoca 1066 4, sipsoce ORIB-WGSH)

Origen de coordenadas planas Cartesiancss Ongen Bogota D.C - 2011

veEnc

mnvnuamsmmm;uumm
GEOGRATICAS WS (S mrres &%) CARTESIANAS BTA

ama

Laeaud Norte

LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
AV, VILLAVCENCIO MASTA LA AV CALLY RAMAL AV, AN
14535 18.522793 N Note | 106517,624)

2567863

Lengitud Oesze

LEVANTANIENTO TOPOGRAZICO
EINGETEC
MASTA LA AV. CALL HOOOTA BL
740756 045187°W | Eve 3392€.358

2544626

AMRRNF RORLTONTAL ¢
Uthcwio e i3 Cabe 17 coe Tavecs M

VERTIOA. (VEETICE IGAC) 16-8aY

ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CAATESIANAS oc
Laocud N: D4°40°49,75000" Falso Noras 109320,965 m | Facror da Escalat 1.000395¢
Longitud W:  74°08'47,73000" Fablo Eswe: 92334879 m  Plano de Proyeceidn; 2350 MSNM

Mot 25‘335-262520690 Fecha de Pasicidn
CM Revisa:  ing Gemman Alonso Wilkches 34032018
Mat. 25200100185 CND do - mes - 2h0
i
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
- LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 26 - Descripcién de punto geodésico GPS130

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAL IO
° ESTUDIOS ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTENARK) DESDE KL LiMITE
m OCCADENTE DEL DISTRITO MASTA LA TRONCAL AMERICAS CON

CANRIRA 30 ¥ DE LA AVENIDA LONGITUDIMAL DE OCCIDENTE. RANAL ELN_‘GRI‘EQ

AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV CALI Y RAMAL AV AMERICAS
MASTA LA AV, CALL MOGOTA DC

Satema ce Referenca de coordenacas MAGNA - SIRGAT |ITRFSS apocy 1905 4 eipaooe DASA0-WOSM,
Onigen de coordenadas planas Canesianas Ongen Bogoa O.C - 2011

weKTIcE GIDGRNTICAS WESS4 (1" meye.s®) CARTRERIANAS 074 coTA
Lt Note  [4°3913.119900'N  [Worte | 108351.584| Eiipeoidal 3%7,9Y
Longeud Oeste [74°07'51.112153"W  |Este 34080584 Geometics

QUL

A DE LOCALIZACION

aJ
Tt o, %w

CRSFIVATIONFS
ANMMNGF =ORDONT AL ¢ VEXTICAL (VRRTICR SCACT) th 3GT
Uticada o ta Cadle 17 con Canves Swrte 3 O Fusade 38 Sacvioo Cate 1)

MICA CE | PLACA VERTICE
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS o.c
laozud N 0454045735000 Falso Norve: 109320,963 m | Faczor de Escalas 1000355
Lengitod W:  74508'47,73000° Falso Ester 92334879 Plamo de Proveccidn: 2550 MSNN
Geometersacsi. Catcutd: Diego lsaac Al Parra
GEO u‘ﬂa 336-252520 CNOD Fecha de Posicidn
CAM Revisd  Ing. Garman Aomo Wilkches. 27032018
Mat. 25280100185 CND dia « mes - aho
b
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE

SRIEEE WA Z P
M BRGNS 0T OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA |,NTERSECCION DE PUENTE ARANDA |NCLUJDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

u APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

llustracién 27 - Descripciéon de punto geodésico GPS131

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRANICO
ESTUDIOS ¥ DISENDS DF LA TROMCAL CENTENARID DESDE BL LIWITE

4 OCCADENTE DEL DISTITO MASTA LA TRONCAL AMENICAS CON 'N
u CARRERA 50 ¥ DE LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE, RAMAL i LA ..QEIEG

AV VILAAVICENCIO MASTA LA AV CALI Y RAMAL AV AMENICASY
MASTA LA AV. CALL BOGOTA DC

S=sema ce Seferenca ce coormenacas MAGNA - SIRGAS (TR epoca 196€ 4. elpsoae GRSE0-WGSSH)
Qrigen de coordenadas planas Cartecianas Ongen Bogara O.C - 2011

VEXTICE GEOGRAFICAS WiGSH (00 wwiss”) CARTESIANAS HTA COTA
Latitud Novte  [4°3900.200875'N Norte | 106200.690| Elipscidsl 2560, 1
Longfud Oeste [74°0746.314007°W  |Este 94220.530| Geometica 2544, 9444
ESQUEMA DE LOCALLZACION

- - -
R - >
P
i i ' L 4 J , -
~ T 2 B T v 1 <
G0m it fom T 100 m 1%
CWRB VAT NN
AMBARE MOPIIONTA v VBRTICAL (VRRTICS A waAnY
LIA0s o0 3 Cabhe 1) con Cavms
PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIARAS BOGOTA O C
asmud N 0253045, 75000 Falss Norve: 109320,965 m | Facsar da Escala: 10003938
Falso Este: 92334879 m  Plano de Proyeccién: 2550 MSNM

Longitud Wi 74%08'47,73000°
Oeomelerencid: ,f_‘"(\, Calouls:  Ing Diego fsaac Avila Parra
-0 Mt 8TEIIMOCND | Fecha de Posicién:
CAM Reviso:  Ing German Aonso Wiches 280372018
Mat. 28260106168 CND 0o - mes - Ao
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 28 - Descripcién de punto geodésico GPS132

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

o ESTUDIOS ¥ DISINOS DC LA TRONCAL CENTEMAXIO DESDE EL LIMITE
m OCCIDENTE DEL UIMTRITO MASTA LA TRONCAL AMERICAS CON

LEVANTAMIENTO TOPOUSATICO

CANNERA 50 ¥ DC LA AVEMNIDA LONGITUDINAL O OCCIDENTE, RAMAL I’..,Ngmﬁ

AV VILLAVICENCIO MASTA LA AV. CALL Y RAMAL AV. AMERICAS
MASTA LA AV CALL BOGOTA DG

Sanema de Referencia de cocrderacas MAGNA - SRGAS (ITRFM epoca 196€ 4. etpsode GREA0-WOSHM),
Ocigen de coordenadas planaz Caresanas Oogen Sogota D.C - 2011

A

Lativos Mot [4°3903.970357°N Note | 106070,442| Shipscidal 1569,091
Longitad Oests [74°07°40.302309°W  |Este 94413,992| Gecrmitrica 2545,833

L s 4 ]

.
0=

TS EIATTON P
ANARAS HORIPONTAL ¥ VORTICAL [ERTICS A o4 aaY
ARiaae 40t Cake 1T 000 Caoas TH

L
! \J L L L)

TSm $om Yim e 11%:

- ‘r;\q_ . -~
'*..‘ ’
. . ~

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CAR

Latitud N 04540°45, 75000 Falss Norte! 109320965 m | Factor de Escals: 10003958

Longtud W1 74°08'47, 73000 Folso Este:  S2334.879m  Pano de Proyecaon: 2550 MSNM

Georreferenci: GEO Caloutd:  img Diego isaac Avila Parra.
Mat. 25335262520 CND Fecha de Posicion:
CN Revicd:  Ing. Gemman Alonso Wikches. 28032018

Mat 25200100185 CND o - mws - alo

"
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 29 - Descripcién de punto geodésico GPS133

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTARIENTO TOFOOMAFICO
CITUDIOS ¥ DISENOS OC LA TROMCAL CENTINARIO DESDE €L LIWMITE
OCCIDENTE GRS OCTHITO HASTA LA THONCAL ANEMICAS CONV
CARNERA 30 ¥ DE LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE, RAMAL
AV VILLAVICENCID MASTA LA AV CALL Y RANAL AV. AMENICAS
MABYA LA AV CALL BOGOTA D C

EINGETEC

Ssterma de Referencia de coorderadas MAGNA - SERGAS {ITRPG spoca 1065 4. elpsode GREE-WGESS).
Origon de coondenadas planas Cartesanas Ongen Sogod D.C - 2011

GECGRAPICAS WGEGH4 [a0* ™' 47) CARTISIAMAS BTA
3930'59.193613'N 105923.665 2569.354
2546091
Bim 2%
Momz:mn Y WRSRTIAL (VITICR IAC) 1A T
UDREad 45 8 Ae Sopiih o0 T 1
PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
3 \ r ,
i
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS —
Latitud Ni  04%50°49, 75000 Faiso Nortes 109320,9%5 m | Factor de Escalyy 1.00029%8
Longrud Wi 74°08°47.73000" Falso Estel S2334,879m  Pano de Proyeccdn: 2350 MSNM
Gecerefarencio: Caloauté:  Ing Diago laac Avla Pama
G EO Mar. 25305252520 OND Focha de Posicidn:
Cm Revisd'  Ing Gemman Alonse Wiches. Eozae
Mat 25260100195 CND & - mes - w0
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

lustracion 30 - Descripcién de punto geodésico GPS134

idu

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sstema 06 Referencd de coordaradas MAGNA - SIRGAS (ITRFIM época 1008 4, elpsoce GRSE0-WGSS4)

LEVANTARIENTO TOPOGRASICO
ESTUSWUS ¥ DISENOS DK LA TRONCAL CENTERARIO DESOS KL LIMITE
OCCIDENTE DEL DISTIITO HASTA LA TRONCAL ANEMICAS CON
CARRERA T0 ¥ DL LA AVEMIDA LONGITUDINAL DE OCCIOENTE, RAMAL
AV VILLAVVCENCIO MASTA LA AV CALI T RENAL AV, AMENICAS
WASTA LA AV. CALL DOUOTADC

EINGETEC

Ovigen 4 coardenadac planas Cartesimnas Origen Sogars O.C - 2011

VERTICE GEDGRAFICAS WS84 (3d e a7 CARTESIANAS BTA oA
Lsttud Note  [#*3050.210472°N  |Norte | 105740,056] Evpooal 2568, 499
Longtud Oeste |74907'32.296125°W | Este 94660.761] Geometrca 254,219
DE LOCALIZACION

N o T

" % .
e —

Ol Ifm d0m b B Wb 12%m
Arazrr ¥ VERTICAL (VERTICR IDAT). 14 BGY
LUl 08 08 Cabe L7 cow Cavrnin )

VERTICE | PLACA VERTICE
!

ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS CARTESLANAS oL
Lattud My O4A40'49, 75000" Faiza Norte: 109320,965 m | Factor de Escalar  1.00039%0
Longtud Wi 74%00°47,73000" Falo Esze: 92334879 m  Pano de Proyeccon! 2330 MSNM
Geommeterencid: Caleuld:  ing. isaac Awia Pama.

GEO Mol SBISI6H2000 | Focha de Posiob
CAM Revisd:  ng Geman Alonsa Wikhes #us0e
Mat 25200100185 CND S - mes - #o
T
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'-1.-'-d CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
i bl ks CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

o L Ll

Como aspecto particular para este Lote se debe tener en cuenta que, el proyecto de la
Avenida Longitudinal de Occidente, prevé el desarrollo de la interseccién con la Calle 13,
por etapas, la primera de ellas esta dentro del alcance del proyecto ALO SUR, que plantea
la conexion desde Chusacé hasta la Calle 13 y se desarrollara por medio del contrato de
concesion bajo el esquema APP No. 003 de 2021 que fue adjudicado al originador del
proyecto (conformado por Mario Alberto Huertas Cotes, CONCAY S.A, PAVIMENTOS
COLOMBIA S.A.S y COHERPA INGENIEROS CONSTRUCTORES S.A.S), quien suscribio
el contrato el 13 de enero de 2022 y suscribi6 acta de inicio el pasado 19 de julio.

Dentro el alcance el mencionado contrato se incluye la ejecucion de los estudios y disefos
de detalle de la interseccion de la Avenida Longitudinal de Occidente completa y la
ejecucion de las obras del puente del costado occidental, la oreja noroccidental y los
enlaces del costado sur.

La segunda etapa de la interseccion se desarrollara posteriormente, una vez se cuente con
los disefios completos entregados por el concesionario de la ANI.

Por lo anterior, el contratista del lote 3 debe coordinar las intervenciones requeridas para
este sector con el concesionario de la ANI, en cuanto a geometria del enlace, localizacién
de apoyos, estructura del enlace y en general, de la necesidad de armonizar el proyecto de
la Calle 13 respetando el disefio de la ALO Sur, al igual, que el amarre topogréfico del
proyecto ALO Sur.

Asi mismo, deberd tener especial cuidado con la armonizacién de otros proyectos aferentes
al proyecto, garantizando la identificacion oportuna de posibles interferencias y
planteamiento de soluciones.

BOGOT/\
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hj CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

SRkl EEeE
o BrGRE Oi

1.6.1.3 LOTE4

A continuacién, se relacionan las fichas de localizacion de los vértices GNSS (Puntos de
amarre) tomados del proyecto IDU-1475-2017, que deben tener en cuenta los contratistas
para el desarrollo de la topografia (llustracion 31 hasta llustracién 51), asi como el resumen
de las coordenadas de la red geodésica (Tabla 3):

Tabla 3. Coordenadas de puntos GNSS del proyecto

C(?E%Z?%?L?(?AASS COORDENADAS MAGNA SIRGAS ALTURA
WGS84 CARTES!ANAS BOGOTA 2011 GEOMETRICA
EPOCA 1995.4 EPOCA 1995.4 NIVEL DE PRESICION
PUNTO NORTE (m) ESTE (m) ELEVACION
(m.s.n.m)
GPS096 111071.934 89325.954 2544.001
GPS097 111062.690 89517.552 2546.430
GPS098 111017.125 89670.833 2544.716
GPS099 110859.549 89843.606 2544.656
GPS100 110763.195 89996.910 2544919
GPS101 110686.514 90086.625 2545.205
GPS102 110516.953 90277.947 2545.578
GPS103 110396.106 90441.729 2544.840
GPS104 110254.161 90566.335 2545.103
GPS105 110163.456 90740.444 2545.144
GPS106 110028.824 90894.767 2545.026
GPS107 109887.165 91033.218 2544944
GPS108 109718.642 91159.905 2544.472
GPS109 109518.481 91281.337 2544.301
GPS110 109358.209 91369.996 2543.540
GPS111 109166.915 91474.893 2543.675
GPS112 109002.337 91539.920 2543.741
GPS113 108791.304 91593.827 2542.965
GPS114 108598.376 91655.100 2542.191
GPS115 108405.084 91709.381 2542.226
GPS116 108211.445 91764.724 2542.492
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

kil il CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 31 - Descripcién de punto geodésico GPS096

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

MASTA LA AV, CALL BOOGOTA D.C
humamm SHOAS (ITRFB4 epoca 1865 4, eipsaoe GRSAGIVGSSS)
Crigen de mmamonqmsoqadoc 2012

uum.s '

4°10°2

Won 3%

L v .

" 2975000 Faso Norte: 109320.965 m | Facoor o Escaler 10000990
Longitud W:  74%08°47.73000" Faiso Bste; 92334879 m | Planc de Proyeccicn: 2550 MENM
Mat 25335292220 CND Fecha de Posicaon

Revisé:  Ing. Gernan Alonso Wilkches. 2032018

Mat. 29200100105 CND da - mes - 3o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
— LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 32 - Descripcién de punto geodésico GPS097

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAPICO

idu S

AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV, CALI Y RANAL AV, ANERICAS
MARTA LA AV, CALL BOBOTA D.C

Salera 0w Refensncia g coorderadam MAGNA - SIRGAS (TRFM spoc 1905 & sipsoios GRSA0-WGSHE)
Ov\qm«mdmadaohnubmmwnuogmoc 2011

VEATICE GROGRAFICAS WGSDe (e a*) CARTERUANAL BTA CO
«ihwmx'h Noe L33
3°3019,108850'W | Ene 5

TS5m 00w I12%m

Y
. ~ s .“
’
OF ﬂgs
m :l m“-m False Norte: 109320.963 m | Facor ce Escalay 1.0003958
Longitud W: 74°06°47.73000" Falzo Eszor S2334879m M&Wl 2550 MSKN
Gearmeferencis: GEO Caleutd:  Ing Diege nae Avia Parra
Mot 25335-252620 CND Focha de Posicidn:
CAM Revisd:  ing Gemnan Alohse Wiches. 2aosooE
Mat 25260106968 CND da-mes - 5o
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 33 - Descripcién de punto geodésico GPS098

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Ssoma de Seferenca 0o cooroenacas MAGNA, - SIRGAS (ITRFM apoca 19054, eipsoge GRSSOWGESS |

LEVANTAMISNTO YOPOGRAFICO
FATUDICS ¥ DESNOS B8 LA TRONCAL CENTENARIO DESOS B LinrTe
OCCIDEWTE DEL DISTRITO MASTA LA TRONCAL AMERSCAS COM
m.v-umm-mm i& Boadt .v\_)
AV, VILLAVIGENCIO MASTA LA AV. CALI ¥ RAMAL AV. AMEIICAS
MASTA LA AV. CALL BOGOTA D.C

Origen de cootdanadal planas Catssianad Ongen Bogots D.C - 2011

VENTICE GEOGRAFICAS WS84 (07w vs.v") CANTESIANAS BTA cove
Latioad Morte [4°4144.945127°N |Norte | 111017,125| Gipscidal 2567 i
Longrud Oezte [74°10714.137180°W  |Este £9570.833] Geometica 2544.714
DE LOCALIZACION
- - y T
1 ' ' L 4 ' -
L L) ' . Ll L)
. ‘0m “'m Wom 1'%

00m I'm

mm

AMARAE WORIPONTAL v VBATICAL (VIMTICE BIAL) A6 ASY
UBARSS o Ot §7 w4 Cavomd 138 5 @ Jervend 1582

-
>,
\ )
. o A
ORIGEN DE COORDENADAS MLANAS CARTESIANAS ac
Lattud N:  OS%40°49.75000° Faizo Norte: 109320.965 m | Factor de Escals:  1.00009598
Loogtud W:  74°0@'47,70000" Falso Este: 92334879 m | Mano de Proyecoons 2550 MSNN
Geomeferencis: CEO Calouls:  ng. Diego isaac Avila Pamma.
J Mat. 28338.292420 CND Fecha de Posicién:
Reviso:  Ing. Gemman Alonzo Wiches. 0018
Mas 25200100105 CND cla - mes - e
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 34 - Descripcién de punto geodésico GPS099

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

mum.mm SIRGAS (ITRFM epoca 1086 4, sipsode ORSAWGSS)

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
ENTUDION ¥ DISEROS DF LA TRONCAL CEMTENARIO DESOS FL. LinrTe
OCCIDENTE DEL DISTRITO MASTA LA TROMGAL AMERICAS COM
CARRERA 50 ¥ DE LA AVENIDA LOWGITUDIMAL DE OOCIDENTE, RAMAL I.u _"m”__“
AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV, CAL) ¥ RAMAL AV, ANSaicas
MASTA LA AV, CALL BOGOTA B.C

Qrigan de coorderadas plinas Camesianas Oviger Sogotd D.C - 2008

139817966 N |Nome | 110859.599| Epeonnl 256?5#

Este | 09040.606] Geometics

DE LOCALIZACION

CREEIACIONSS |
moua:;;nm.;u s

| |
PLANAS
0298049 7 Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longited W:  74%0§47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyecoicm: 2550 MSNM
Georreferencic:

GEO e N a0 |  reus o st

CN Reviso:  Ing Genman Alorso Wikches 220372018
Mat. 25200106106 CND da - mes - 3
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 35 - Descripcién de punto geodésico GPS100

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

idu EEEEETEE e

Saterra oe Referenoa de coorderadas MAGNA - SRGAS (TTRFIM epoca Y965 &, sipacioe GRSIOWGIM).

MASTA LA AV, GALL BOGOTA D.O

Origen e coordenadus planas Camesianas Origen Bogodk D.C - 2011

CAFTESIANAS 8TA

110763.195] Bipsontal

0w  12%m

AMMARE HORIIONTAL ¥
Ubicath or Crfe 17 oo Taees L34

VERTICAL (VERTICR 54T 1M e

OF
Laotad N1 D4°40°49.735000" Faizo Norte: 103320.565 m | Facor de Escala 1.0003558
Longituc Wi 74°06'47.73000" Falzo Exta: 92334879 m | Planc o Proyeccdn: 2550 MSM
Mat 25335-252620 CND Fecha de Posicion:
CAM Revisd.  ing Gaman Alonss Wiches. w0aToe
Mot 25260100185 CND da - mes - S0
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE

OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA I,NTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 36 - Descripciéon de punto geodésico GPS101

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

'du e S e e e EINGETEC

LEVANTAMIENTO TOPOORAMICO
ESTUDIONS ¥ DIBENOS DE LA TROMCAL CENTEMARIO DESOE BL UwiTE
CANRIRA 5O ¥ DE LA AVEMIDA LONGITUDINAL 0 OCCIOENTE, RAMAL - -
AV. ALA AV, v AV, c 00 St B (O, TT NG »

MANTA LA AV. CALL BOBOTA D.C
Siumrras oe Referencia de coordenados MAGNA - SIRCAS (ITRFSS spocs 1505 4 QRSAJ-WGSHH)
Ongen de coordanadas planas Camesianas Onigen Bogodd O.C - 2011
veknce GROGHAIIZAS WGBS (e e e s®) CARTESLANAS HTA | COYA
Latinec Norte  [4941 38186796 N Mot | 110595.514| Glipsoudal 2568.1
Longtud Oeste [14°1000.650057 W | Este F0096.625) Geormatice 254520
DE LOCALIZACION |

-

: ) .\.
' i f : i N
O8m i1'm fbm o Wom 114 *
CRGERWACIONSS
AMARGE HORDOWTAL ¥ WEATICA, (VRATICR IGAD) 36 RGT
00 o0 & Cae 1Y oo Cavea 100
PANORAMICA VERTICE
l
1)2'-’. :
y » ) :
ORIGEN DE PLANAS e
Lattud N 04940°49.75000 Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escals: 1.000295¢
Longitud W:  T4%08°47,73000" Falso Este: 92334.379 m | Mano de Proyecoon: 2550 MSNM

Qeorreferencid. 7~ :. 3
GEQ | SISimtios | reanis

CM Reviso:  Ing. German Alonso Wiches. 28032018
Mat 29200100105 CND dia - mes - e
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 37 - Descripcién de punto geodésico GPS102

idu

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sz0ma oo Refanencd 00 c0orenaoas MAGNA - SIRGAS (ITRFM epooa 1966 4, eipsode GRESDWGESSA)

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
EFTUDICS ¥ DEENOS BF LA TROMCAL CENTENARKIO DESOE BL LnrTe

OCCIDEWTE DEL DISTRITO MASTA LA TRONCAL AMERICAS CON |
CARRSRA 50 ¥ 08 LA AVENIDA LONGITUDSIAL 06 OCCIDENTE, KAMAL ;M‘m
AV, VILLAVICENCIO IASTA LA AV. CALI Y RAMAL AV. AMENICAS
MASTA LA AV. CALL BOGOTA D.C

Origen de coordenadai planas Cartesianm Ovigen Bogess D.C - 2011

CARTESIANAS 8TA ] COTA

110516,95)| Bipsoics

Geormatiica

IVEACTONS |
AMAIAS O8O A
USiade w8 Oafle 17

¥ VSATICAL (WAETICP BIALY b6 Ay

20 Crs A0
N A~ \ R
i A
Lactud N O94049.75000" Falzo Norter 109320.965 m | Factor de Escalns 10003996
Longitud W1 J4008°47,73000" Faizo Esvet 92334879 m | Plano 0o Moyecoon: 2530 MSNM |
Georreterence:

G EO % Seas 2aze20 O Fecha de Posicion:

CM Rewisd:  Ing Serman Nonso Wikches w032018
Mat 26260100165 CND il - s - oo

T
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 38 - Descripcién de punto geodésico GPS103

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sqmmma oe Refernnce 08 C00Oenas MAGNA - SIRGAS (TRFM epoca 1904 4, elpsonae GRSEOWIGSS

LEVANTAMISNTO TOPOGRAFICO
ERTUDIGS ¥ OIENOS DF LA TRONCAL CHNTENRANIO DEI0E #1. LimrTe

TSI aneeree

Origen de coordenndas planes Carmedianis Ovigen Sopoms DC - 2011

VERTICE GECGRAFICAS WG5S (ddmwssss’) CAMTESIANAS BTA COTA
Latitud Morve 124.736591°N Pote | 110396.106| Enpsocsl 2567,
Longrud Oeste  [74%09°49.123008™W  |Esta 50441.729| Geometnca 2544
DE LOCALIZACION
: - d
: &‘e“"”"' :
L L L L L 4
v L] L . LJ )

20m TIwm 00w  12%m

l AMAEDS MORIZONTAL ¥ WPATICAL (WEETICE
CRSiast an W Oxfe 17 G0t & Crmes 129,

AL sy
-
|
Laemud  N: O4%40'¢9. 75000 Falzo Norte: 108320.965 m | Facor de Escalas 1.0003%30 :
Longzud Wi 74°00'47.73000" Faizo Exte1  92334.879 m | Plano de Proyocoom 2350 MSHM. |
Georreferenoio:

GEQ | & "METmimies | resromse

CM Revisd:  Ing Gemman Aionso Wiches. 4032018
Mae. 25260100165 CND e

T
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 39 - Descripcién de punto geodésico GPS104

idu

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

S 00 Refeoancy de cootdenadm MAGNA - SIRGAS (ITRFI spocs 1008 & dpacde GREAD-WGSSS

LEVANTAMIENTO TOPOGRAMICO
EATUDIONS ¥ DIBENOS DE LA TROMCAL CENTEMARIO OEBOE L LT
e s amv.csvosomane

PR S OO TR

Ongen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogots D.C - 2011

vERnCE GROGAAS UCAS WGRSA {0 v 5] CARTESIANAS HTA COTA
. Lotined Norte | |4°4120.117528'N forts | 110294,361] Sipsoidal 2568.073
Longtud Oemte [74°0945.091368W  |E5te 50566,335| Georwtica 3545.103

3

00m

T
100 =

ANARAT MOSITONTAL ¥ ¥ERTICAL (WBSTY
Utacaso on 1 Cafe {7 actwe Caoma 116 y Canvans 3360

CF IGAC). A5-BOT

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS
lsorud N O4920'45.73000° Falso Note: 109320963 m | Facror de Escalay 1.0003558
longitud W:  74°08'47.73000" Faico Emat 92334.879 m | Plano 0% Proyeccom 2550 MSKM
Goanmeterencis: Y FO Calould: g Diego lsane Avila Para
W - Mat 25235-252520 CND Focha de Posicién:
CAM Revish Ing Gaman Alonse Wiches. eoEa0e
Mat. 25260109165 CND ¢l - mes - 50
i
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

!H'Il.n-lu

. APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

llustracién 40 - Descripcién de punto geodésico GPS105

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRASICO
2 FATUSION ¥ DISENOS OF LA TROMCAL CENTERARIO DESOE L LinrTe
CARSEIRA 50 ¥ OC LA AVENIDA LOWGITUDMAL DE OCCIDENTE. RAMAL i.«'_gq_wn(mkm'l‘

AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV, CALI Y RAMAL AV, Anfaicas
MASTA LA AV. CALL BOGOTA D.C

Saterna ge Referenca de cooroenadas MAGHNA - SIRGAS (ITRFM epoca 1666 4, efpsade GREZWGESM)
Ovigen de coorderadas planas Camesanas Ovigen Sogotd D.C - 2011

VENTICE GLOGRAFICAS WEES4 (1w ¥e.57) CARTESIANAS BTA COTA
N Ut Norte 94117165609 N |Norte | 110163.456] Ehpsonin 2568.127
Lomgtud Oezte |74709 39,444243°W | E=te 90740.444] Geornetica 2545144
S % A
- b
’ £
L i 1 L S J ) -
2 T T L] L4 1 i e
00w i'm 0w T 00w 13%m
CPRe VAT )b
ANARAS SORIIONTAL ¥ VARTION (VERTICP IBAL) |6 AT
Ubhade on % Caormia 334 con Tode 17
PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
DF CARTESIANAS
lscrud N O4°4D'49.75000" Falzo Norte: 109320.565 m | Facor de Escala: 1.0003530
Longitud W:  74°08°47.73000 Fato Esta: S2334.873 m | Planc O Proyeccion: 2530 MSHM
Mat 25335-252520 CND Fecha de Posickdn:
CAM Revisd  Ing Gemman Aorso Wikkhes 2n032018
Mat. 25260100186 CND &8 - mes - 30
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

. APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE

=R T ] p P
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 41 - Descripcién de punto geodésico GPS106

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

CATUDION ¥ DIBENOS DE LA TROMCAL CENTEMARIO OEBOE BL UrTe
i e e e . TINGETEL

AV. VELLAVICEMCIO MASTA LA AV. CALI ¥ RAMAL AV. AMERICAS
MASTA LA AV. CALL BOGOTA D.C

SANra 08 Refecancy de cootdenadin MAGNA - SIRGAS (ITRFSE spocs 1008 & dpacos
Ongen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogos D.C - 2011

vERTICE GROGHAS UCAS WHRSA {de™rmem wes®) CARTESIANAS HTA COTA
oniad Morte. |4°4112.784777° N fiorts | 110028.524| Sipsoidal 2568.0
I (55w Owstn [74°05 IAAJ0021 W |Extm | 90094,767| Georitica 3545024
& v 2 =,
- . .
' 4

> 4
i t 1 + + i
00m P ST L0m Tim 100 = LS
CASEIVACIONSS
ANARAT HORITTNTAL ¥ (VERTICE MOAC): $5-B5T
Utacado on b Cafe 17 con Canvewd 323
PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
4 l- .,.n -
ORIGEN DE CARTESIANAS
lsorud N O4920'45.73000° Falso Note: 109320963 m | Facror de Escalay 1.0003558
Longitud W:  74°0847.73000" Falzo Ema! 92334879 m | Plano 0w Proyeccion: 2550 MSHM
Geometerencid: GEO Calould: g Diego Isane Avila Paera
Mat. 25236-252520 CND Focha de Posicién:
CAM Revish Ing Gaman Alonse Wiches. ooaome
Mot 25260109185 CND ¢ia - mes - 50
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 42 - Descripcién de punto geodésico GPS107

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANT AMISNTD TOPOGRAFICO
° ESTUDICS ¥ DISENOS OF LA TROMCAL CENTENANIO DESOE B Linrre
CARRSRA 50 ¥ OF LA AVEMIDA LONGITUDSNAL 08 AMAL
¥, WRLLAVIGHIGHD NASTA LA A¥. GALL ¥ ARAL AV, AMSIAD S ooaE Lo
MASTA LA AV. CALL ROGOTA O.C

S5220ma 0e Refenenca 0o coormenaaas MAGHNA - SIRGAS (ITRFUM época 1900 4, epsade GRSEO WGSHA)
Orgen de coordenadas planas Cartegisngs Origen Bogots D.C - 2011

VERTIE GEOGRAFICAS WGSS4 (0% wen'sas®) CARTESIANAS BTA O™
Lotruc Norte | [#°4108,174597 N Norte | 109G87.165| Eipsoidal 2567.544
Longtud Oeze [TA°09 29.94B212°W | Este $1033.215| Geometica 3544,

A\
g
Y - A
=g
00m IS» f0m Tfm

mmuvmmam e-oc
Uticadn on @ Taie 17 con Canrws 153

PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS
N: 3575000 Falio Norte: 109320.965 m | Facwr O Escala:  1.0003998
Longited Wi 74°08'47,73000" False Eme: 92334879 m | Plaeo de Proyecodn: 2550 NGhM
Geomelemsocit. GFO Caleuld: Ing Diego Isaac Anls Parra
a- Mat. 25335252520 CND Fecha de Posicdn:
Cm Revisd  Ing. German Alonso Wikhes 20022018
Mat, 24260106165 CND dia - mes - a0
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) APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUGCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
T T OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

T LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C
DL

llustracién 43 - Descripciéon de punto geodésico GP108

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOFOGRAPICO
® ESTUDIOS ¥ DABERON DE LA TRONCAL CENTEMARND DESOE £1. LINITE
u CARAERA 30 Y OF LA AVENIIA LOWGITUDINAL DE DOCIDENTE, RAMAL ;
AV, VILLAVICHINCIO MASTA LA AV, CALL Y RAMAL AV, AMBRICAS
MASTA LA AV, CALL BOGOTA B.C

Saterna de Referencia de coorderadas MAGNA - SROAS (TRFB4 spocs 1506 4, sipsonde GROI-WOSSS)
Origen de coondenadas panas Carmeszianas Origen Bogos O.C - 2011
vERTICE EOGRAVICAS WGEIM (ed s &) CARTESIANAS BTA COTA
452102 690974’ N 109718.542] Eipsoics 2567490
P0925.03916 W |E §1159.905] Geometica

AN O O TR

ORRSMual St
AR DR MORIZONT A ¥ VERTICAL WBRTCE SAC 16 A
UROMan w0 Dompted L8 oven b Carerd 118 ¢ 4 Cavms 114

-~ -
o' . ¢ "o
" i’ 29
S " 7‘?5 '
. ol
7 T A
1
0y
J 4 s’
1
Latitud N 04930'49,75000" Falso Nortes 103320965 m | Factor de Escalai 1.0003%98
Longtud Wi 74%00°47,73000" Faiso Ester 92334870 m | Pne de Proyecooar 2550 MSNM
Georreferencio: (\ EO Calcud:  Ing. Diego isazo Avila Pars.
- Mat 25335352420 CND Fecha de Posscion
CAM Revisé: ing German Alonsc Wikches 2032018
Mat 25200108765 CND & - mes - e
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 44 - Descripcién de punto geodésico GPS109

idu

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Samn e Refernnca de coordenacas MAGHNA - SIRGAS (TTRFD4 spoce 1006 4. slpsoioe GREEC-WOSSS)

LEVANTAMIENTO TOFOGRAZ GO
ESTUDION ¥ DISENOS DE LA TROMCAL CENTENARSO DESDE £L LisTe
uwu&n:u.mvu;m.

WA SO0 (L TRy

Ongen Ge coorderadas planas Cartenanas Ongers Bogota 0.C - 2011

[T | GLOGHA ICAS WGSS4 (S mam'sea™) CARYESTANAS 8TA COTA
. 3zmud Norte | 640 96.177367 N Note | 109518.481] Chpsoidal 2967,
Com . Btk | 91281.337] Geomdnica 544,301
LOCALIZACION
n
1§
-‘]
|
o
i‘\
: "
L t t + t i
A0m Tin HWom Wial

00w S

CASTIVACIONS
ARARAT WORITOWTAL & is
mnhmumn ul,s&rnnuh

PANORAMICA VERTICE = I PLACA VERTICE
A i
ORIGEN DF PLANAS CARTESIANAS
N: 45, Falso Norte: 109320.965 m | Facror de Escalar 1,0003%38
Longitud W:  74°0847.73000" Falio Esta: 52334875 m | Planc o Proywccion: 2550 MSHM
Goormeterencid:

GEQ [ & "EB002000 | reske e pockiia

CANM] | ™ wommammie | s
Mat. 252601500185 CND 48 - mes - 0

T
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 45 - Descripcién de punto geodésico GPS110

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
idu

&mumamm SIROAS (ITRFO4 epoco 1965 4, sipande GRISWESE)
Origen de coorderadas

R R pceTec
MASTA LA AV, CALL ROGOTA D.C

planas Cartenianas Origen Sogodd D.C - 2011

VeRTICE GIOGRATICAS WSS (Oorre e a°] CARTESIANAS TA ToTA
Lathud Norte 14520 50.961009° 1 Norte | 109358.209| Elpsoianl 256%6,59
Lorgtod Oeste 1902919 W  |E=te 91369.996| Geometica 1543,

DE LOCALIZACION

™~ Faisn Norte: 109320965 m |
Longitud W:  74708'47.73000" Foiso Bste: 92334879 o | Planc de Proyeccion: 2550 MMM
Mat. 25335282520 CND Fecha de Posicion
Revisé:  Ing. Gernan Alomso Wikches. 22032018
Mat. 29280100185 CND dia - mes < afo
A
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 46 - Descripciéon de punto geodésico GPS111

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTANSNTO TOFOGRAFWCO
ESTUDION ¥ DIBENOS DE LA TRONGAL CENTENANIO DESOE £1. LineTe
COCIONNTS SNl DISTRITO MASTA LA TRONMCAL AMERICAS COM
movuua-m-mm ng
AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV. CALL Y AMAL AV. AMERICAS
MASTA LA AV, CALL BOGOTA B.C
Sxtema 00 Refersncia 06 coorderadas MAGNA - SRGAS (ITRFDY época 1900 4, sipsaice GREEIWVGESE)

mammmmmu@moc Joi:

109166.915)

NAASE MORIZONTAL ¥ WERTICAL (VERTICE J0AC) 16807
Uiaado en 2 Dagona 16 e Caorwes (1l =

0w Tim 0hm L3%m

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
ORIGEN DE PLANAS CARTESIANAS ‘
04°40'43, 75000 FAs0 Norte: 109320.965 m | Factor G6 Escalal  1.0003990
Longiud W:  74°08'47,73000" Faleo Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccion: 2550 MSAM
Gearrelwencid

CAM Revisd. mmmm 20032018
Mat 25260506168 CND da - mes - a0

T
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

e i CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPAGIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
D BGGERE OC OCGIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA GONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i el LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 47 - Descripcién de punto geodésico GPS112

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTANSINTYO TOPOGRASICO
ERTUDION ¥ DIEROS DE LA TROMCAL CENTERARIO DEAOR M. LimTe

“
COCIDENTE OEL DMETRITO MANTA LA TRONCAL ANERICAS OOM
AV, VILLAVIGENGIO MASTA LA AV, CALL Y RAMAL AV, ANERICAS ;
MASTA LA AV. CALL BOGOTA B.C
Sstema de Referencia de 0ooninadas MAGNA - SAGAS ITRFM epoca Y64 4, elpsoide GRSIGWGEEM).
Origen de coordanadus pdanss Canesisanat Origan Boguta D.C - 20118
VERTICE GEOGRAFITAS WASHA (90 aas™) CANTESIAMAS BTA o
Latitud Norte  [4940/39.381025 N 109002337 Eipsoxdy
Longitud Oeste 13.513485"W

mes
AMAN R RORIZONTA T VRTICAL (VERTICE BRAC) 16 AaT
UBSEAOe of & Dragond L8 oo Cavvess LLLA

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
- S oy 7
5 ,
a"f o L e
U am——— -
_J’ - 1 -
(g .. o
Lacitud N: D4S30'49,75000" Falso Norte: 105320965 m | Factor de Escaiai 1.0003%%0
Longeud W:  74%08°47.73000" Falso Bstel 52334879 m | Phno de Proyecoony 2550 MSNM
Georreferencio: GEO Calcudd:  Ing. Diego isa00 Avla Pama.
Mat 25335252820 CND Fecha de Posacian
CAM Revisé:  ing German Alcnsc Wiches. 200372018
Mat 2920000105 CND g3« mes - 3o
4
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CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

. APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE

=R T ] p P
I BRGIRE 0T OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
i LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracion 48 - Descripcién de punto geodésico GPS113

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANT AMIENTO TOPOGRAF ICO
ERTUDIOS ¥ OIEROS DF LA TROMCAL CENTERANIO DEIOE #1. LineTe

idu =EEEEEEE aveeree

S500ma 06 Referenc do coordenadas MAGNA - SRGAS ATRFIM época 1000 4, slpsoce GREE0WGSSH)
Origen de coordenades planes Cartesanss Dngen flogots D.C - 2011

VERTICE GEDGRAFICAS WGES4 (Sd mer'se 3™) CANTESIANAS BTA oA
L3t%ud Nore 22510610 N Norte | 100791.304] Bipsowsl 256,041
Longtad Oeme [74P09'11.765027'W | Este §1353.827] Geomatica 2542.95

L L 2 L L
L L ] L) "
00w PR S0m Tim 100m I3%m)]
ORETANVACIONES.
AMSARE NOSITONTAL ¥ VERTIOA. [VERTICY I0AD. 16
Ucado of ‘s Dagonas 36 con Caners ¢
PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
'
-7
ORIGEN DF PLANAS CARTESIANAS
N:  D4°40°aS. 75000 False Rorte: 109320.965 m | Facwer & Escala: 1.0003538
Faito Esta: 92334.879 m | Plno de Proyeccen: | 2550 MSNM

Longiud W:  J4708'47.73000"
GFO Calex#d.  Ing Diego Isasc Avls Para i

- Moz 25336252620 CND
CAM Revisé: g Genman Alonso Wikhes. 2032018
Mat. 29200100188 CND da - mes - o
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3 API:ENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE

=R T ] Z P
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
S LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 49 - Descripcién de punto geodésico GPS114

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

R Mo e s i
idu -SESEmEeE T, EINGETEC

WASTA LA AV. CALL BOGOTA D.C

Satema de Referenca de coordenacas MAGNA - SIRGAS (ITRFE4 epoca 1205 4 erpaoce GRES-WOSEM)
Origan de coordenadas planas Cammislanas Ovigen Bogad D.C - 2011

VERTICE GEOGRATTICAS WSSBA (™ ws.5*) CAATESLANAS ETA COTA

LAtinad Norte  [5°4026.235343 ' N 108598,376

Longtud Oeste  [74%0%02.777651"W

TR ITAS,
AMARAS +CRITORTAL ¥ YRRTICAL (VERTICR JAC) b6 NET
UBAIISY o 4 Diagnral 18t Chewrd 106

PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
Laceud No O4%60°45.75000" Falzo Norter 109320963 m | Factor de Escalsr 10002950
Longitud Wi 74%0W47,73000" Falzo Estet 92334079 m | Mano de Proyecoon: 2550 MSKM
Geomeferencid: GEO Caloulé:  ng Diego iaac Avila Pama
Mat. 29335292520 CND Fecha de Posicion:
CM Revisd:  Ing German Alonzo Wichos. 26002018
Mat. 25200100105 CND da - mes - Wo
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 50 - Descripcién de punto geodésico GPS115

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

iy

S=t0ma ge Referenca 0o coorderadas MAGNA - SEGAS (TRFIM epoco 1000 4. epsoce GRSEOWGSSM)

LEVANTAMIENTO TOPFOGRAS ICO

e m e EINGEIRG
MASTA LA AV, CALL BOGOTA D.O

Origen e coordenadas planm Catesanas Drigen Bogosd D.C - 20114

VERTICE GECSRAFICAS WGSSA (0d*merr'ss ™) CARTESIANAS BTA oTa
Latiud Norte 9545205 |Noree | 100405.004 2565301
Longtud Oeme PAP0S08.017°091'W | Este 91705.361 ' 1542.2249
-
L ' 4 <
L] L L] 1]
Oflm +'w 2.0m Tin

BRSOV RS
AMBMASS HORITONTAL ¥ VARTIOA (VERTICE 15A0) 18 s
Ul o0 @ Dusgena 16 oopn 1s Caves 104 y @ Saewes 1M

PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
Laotad N:i  D4°40'49.75000" Falso Nortes 109320.963 m | Factor de Escala;  1,00023998
Longtud Wi 745%08°47.73000" Falzo Exer 92334879 m | Planc de Proyeccidn: 2330 MSNM
Georredeconced: GEO Calodds:  Ing. Diego Isaac Avia Pama
Al 2TEI0-252570 CND Fecha de Posickon:
CAM Revisd: ing Genman Alonss Wikches. 27032008
Mat. 25200100165 CND & - mes - do
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3 APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE C}ONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C

llustracién 51 - Descripcién de punto geodésico GPS116

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTARIENTO TOFOGRASICO
ESTUGOS ¥ DISENOS DE LA TRONCAL CENTERARIO DESOS KL LIMITE
OCCIDENTE DEL DISTIITO MASTA LA TRONCAL ANEMICAS CON
CARRERA 20 ¥ D€ LA AVEWIDA LONGITUDINAL DE OCCIOENTL. RAMAL
AV, VILLAVICENCIO MASTA LA AV CALI ¥ REMAL AV, ANENICAS
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2.1 INTRODUCCION.

La Direccion Técnica de Predios del Instituto de Desarrollo Urbano — IDU, es la dependencia
encargada de desplegar los procedimientos tendientes a garantizar la disponibilidad del
suelo para la ejecucion de los proyectos integrales de infraestructura vial, transporte y
movilidad multimodal, mediante el acopio de los insumos técnicos, juridicos, sociales y
econdmicos, con los cuales adelanta las actuaciones administrativas para la adquisicion de
los bienes inmuebles requeridos por motivos de utilidad publica e interés general, conforme
la normatividad aplicable a este fin y bajo el principio de la funcién social de la propiedad.

Lo anterior articulado con un robusto plan de reasentamiento y de restablecimiento de
condiciones formulado como vehiculo institucional e interinstitucional para brindar el apoyo
gue demandan cada una de las unidades sociales afectadas por el traslado involuntario que
ocasiona la adquisicion de los predios.

Conforme lo enunciado el presente Capitulo Predial contiene las especificaciones y
caracteristicas generales de este proceso y que debera tenerse en cuenta dentro del
esquema de gestion que acompana la “Construccion para la adecuacion de la calle 13 al
sistema de transporte publico masivo, calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y
espacio publico, desde el limite occidental del distrito hasta la conexién con la interseccion
de Puente Aranda incluidas las demas obras complementarias en Bogota D.C."

2.2 OBJETIVO

Presentar las especificaciones y caracteristicas generales del proceso de gestién predial
en el marco de la ejecucion y desarrollo de la obra publica a que adelanta la administracion
en cumplimiento de los Planes de Desarrollo Distritales y el POAI (Plan Operativo Anual de
Inversion).

2.3 MARCO NORMATIVO PREDIAL

e CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA 1991

e CODIGO CIVIL DE COLOMBIA LEY 137 DE 1959. “Por la cual se ceden derechos de
la Nacion al Municipio de Tocaima, y se dictan otras disposiciones”.

e LEY 9 DE 1989 “Por la cual se dictan normas sobre planes de desarrollo municipal,
compraventa y expropiacion de bienes y se dictan otras disposiciones”.

e LEY 388 DE 1997 “Por la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la Ley 2 de 1991 y se
dictan otras disposiciones”.

e LEY 791 DE 2002 “Por medio de la cual se reducen los términos de prescripcion en
materia civil”.

e LEY 1952 DE 2019 “Por medio del cual se expide el Codigo General Disciplinario se
derogan la Ley 734 de 2002 y algunas disposiciones de la Ley 1474 de 2011,
relacionados con el Derecho Disciplinario”.

e LEY 1183 DE 2008 “Por medio de la cual se asignan unas funciones a los Notarios”.
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LEY 1437 DE 2011 “Por la cual se expide el Cddigo de Procedimiento Administrativo y
de lo Contencioso Administrativo”.

LEY 1564 DE 2012 "Por medio de la cual se expide el Cédigo General del Proceso y
se dictan otras disposiciones". (Vigente en cuanto a procesos verbales)

LEY 1579 DE 2012 “Por la cual se expide el estatuto de registro de instrumentos
publicos y se dictan otras disposiciones”.

LEY 1561 DE 2012 “Por la cual se establece un proceso verbal especial para otorgar
titulos de propiedad al poseedor material de bienes inmuebles urbanos y rurales de
pequena entidad econdémica, sanear la falsa tradicién y se dictan otras disposiciones”.
LEY 1682 DE 2013 “Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos
de infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias”.

LEY 1742 DE 2014 “Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos
de infraestructura de transporte, agua potable y saneamiento basico, y los demas
sectores que requieran expropiacion en proyectos de inversion que adelante el Estado
y se dictan otras disposiciones”.

LEY 1801 DE 2016 “Cdédigo Nacional de Policia y Convivencia”.

DECRETO LEY 960 DE 1970 “Por el cual se expide el Estatuto del Notariado”.
DECRETO NACIONAL 2148 DE 1983 “Por el cual se reglamentan lo decretos-leyes
0960y 2163 de 1970 y la Ley 29 de 1973".

DECRETO NACIONAL 1420 DE 1998 “Por el cual se reglamentan parcialmente el
articulo 37 de la Ley 9 de 1989, el articulo 27 del Decreto-ley 2150 de 1995, los articulos
56, 61, 62, 67, 75, 76, 77, 80, 82, 84 y 87 de la Ley 388 de 1997 y, el articulo 11 del
Decreto-ley 151 de 1998, que hacen referencia al tema de avaluos”.

DECRETO NACIONAL 4002 DE 2004 “Por el cual se reglamentan los articulos 15y 28
de la Ley 388 de 1997”.

DECRETO NACIONAL 4300 de 2007 “Por el cual se reglamentan las disposiciones
relativas a planes parciales de que tratan los articulos 19y 27 de la Ley 388 de 1997 y
el articulo 80 de la Ley 1151 de 2007, se subrogan los articulos 1°, 5°, 12 y 16 del
Decreto 2181 de 2006 y se dictan otras disposiciones”.

DECRETO NACIONAL 1469 DE 2010 “Por el cual se reglamentan las disposiciones
relativas a las licencias urbanisticas; al reconocimiento de edificaciones; a la funcién
publica que desempefan los curadores urbanos y se expiden otras disposiciones”.
DECRETO NACIONAL 19 DE 2012. “Por el cual se dictan normas para suprimir o
reformar regulaciones, procedimientos y tramites innecesarios existentes en la
Administracién Publica”.

DECRETO NACIONAL 2729 de 2012. “Por el cual se reglamenta el paragrafo 1° del
articulo 61 de la Ley 388 de 1997 relativo al anuncio de programas, proyectos u obras
de utilidad publica o interés social”.

DECRETO NACIONAL 199 DE 2013 “Por el cual se reglamentan las condiciones para
la concurrencia de terceros en la adquisicién de inmuebles por enajenacién voluntaria
y expropiacién por via judicial o administrativa”.

DECRETO NACIONAL 737 DE 2014 “Por el cual se reglamenta el saneamiento
automatico por motivos de utilidad publica e interés social de que trata el articulo 21 de
la Ley 1682 del 22 de noviembre de 2013”.

ACUERDO DISTRITAL 7 DE 1987 “Por el cual se adopta el Estatuto de Valorizacion
del Distrito Especial de Bogota”.
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e ACUERDO DISTRITAL 15 DE 1999 “Por el cual se adopta las facultades que le dio el
Concejo de Bogota al Alcalde Mayor para expedir Decretos de Urgencia”.

e ACUERDO DISTRITAL 10 DE 2000 "Por la cual se regula el pago de compensaciones
por el Instituto de Desarrollo Urbano en el Distrito Capital y se dictan otras
disposiciones”.

e ACUERDO DISTRITAL 489 DE 2012 “Por el cual se adopta el plan de desarrollo
econdmico, social, ambiental y de obras publicas para Bogota D.C. 2012-2016”.

e ACUERDO DISTRITAL 523 DE 2013 “Por el cual se modifican parcialmente los
acuerdos 180 de 2005, 398 de 2009, 445 de 2010 y se modifica y suspende el acuerdo
451 de 2010 y se dictan otras disposiciones”.

e ACUERDO DISTRITAL 645 DEL 2016 “Por el Cual se adopta el Plan De Desarrollo
Econdmico, Social, Ambiental y de Obras Publicas para Bogota D.C. 2016 - 2020
“Bogota Mejor Para Todos”.

e ACUERDO DISTRITAL 646 DEL 2016 “Por el cual se autoriza un cupo de
endeudamiento global para la administracion central y los establecimientos publicos del
distrito capital y se dictan otras disposiciones”.

e DECRETO DISTRITAL 807 DE 1993 “Por el cual se armonizan el procedimiento y la
administracién de los tributos distritales con el Estatuto Tributario Nacional y de dictan
otras disposiciones”.

e DECRETO DISTRITAL 296 DE 2003 "Por el cual se reglamenta el Acuerdo 10 de 2000
y parcialmente los articulos 292, 293 y 294, numeral 3%, del Titulo Il, Subtitulo 4,
Capitulo 1, Subcapitulo 4° del Decreto 619 de 2000”.

e DECRETO DISTRITAL 329 DE 2003 “Por el cual se asignan las funciones de vigilancia
y control de la vivienda en el Distrito Capital".

e DECRETO DISTRITAL 555 DE 2021 "Por el cual se adopta la revision general del Plan
de Ordenamiento Territorial de Bogota."

e DECRETO DISTRITAL 436 DE 2006 “Por el cual se dictan disposiciones comunes a
los planes parciales en tratamiento de desarrollo, y se establece la metodologia para
el reparto equitativo de cargas y beneficios”

e DECRETO NACIONAL 2181 de 2006 “Por el cual se reglamentan parcialmente las
disposiciones relativas a planes parciales contenidas en la Ley 388 de 1997 y se dictan
otras disposiciones en materia urbanistica”.

e DECRETO DISTRITAL 4300 de 2007 “Por el cual se reglamentan las disposiciones
relativas a planes parciales de que tratan los articulos 19y 27 de la Ley 388 de 1997 y
el articulo 80 de la Ley 1151 de 2007, se subrogan los articulos 1°, 5°, 12 y 16 del
Decreto 2181 de 2006 y se dictan otras disposiciones”.

e DECRETO DISTRITAL 583 DE 2011 “Por medio del cual se reglamenta la prestacion
del servicio de avalluos comerciales de inmuebles de que trata el literal e, del articulo
63 del Acuerdo 257 de 2006”.

e DECRETO DISTRITAL 197 DE 2019 “Por medio del cual se declara la existencia de
especiales Condiciones de Urgencia por motivos de utilidad publica e interés social,
para la adquisicion de los predios necesarios a través de expropiacion por via
administrativa para los proyectos: 1) “Ampliacion y extensién de la Avenida Ciudad de
Cali al Sistema Transmilenio, entre la Avenida Circunvalar del Sur y la Avenida Calle
170 y; 2) “Adecuacion al sistema Transmilenio de la Troncal Avenida Congreso
Eucaristico (Carrera 68) desde la Carrera 7 hasta la Autopista Sur.
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e RESOLUCION 620 de 2008 del Instituto Geogréafico Agustin Codazzi “Por la cual se
establecen los procedimientos para los avaltos ordenados dentro del marco de la Ley
388 de 1997".

e RESOLUCION 898 de 2014 del Instituto Geografico Agustin Codazzi “Por medio de la
cual se fijan normas, métodos, parametros, criterios y procedimientos para la
elaboracion de los avalios comerciales, incluyendo el valor de las indemnizaciones o
compensaciones desde el momento en que se realiza la oferta, en cumplimiento de lo
dispuesto por la Ley 1682 de 2013.

e RESOLUCION 0193 de 2014 del IGAC “Por la cual se establece el procedimiento para
desarrollar el tramite de actualizaciéon de cabida y/o linderos de que trata el articulo 26
de la Ley 1682 de 2013".

e RESOLUCION 1044 de 2014 del IGAC "Por medio de la cual se modifica parcialmente
y se adiciona la Resolucién 898 de 2014, que fija, normas, métodos, parametros,
criterios, y procedimientos para la elaboracion de avaluos comerciales requeridos en
los proyectos de Infraestructura de transporte a que se refiere la Ley 1682 de 2013".

e RESOLUCION INTERNA IDU N° 5965 del 09/11/2006, “Por la cual se adoptan los
procedimientos tendientes a la aplicacidén de los criterios y factores establecidos en el
decreto 329 del 22 de agosto de 2006, que modifico el decreto 296 del 16 de septiembre
de 2003 y se dictan otras disposiciones.”

e RESOLUCION IDU N° 5571 del 27/11/2018 “Por medio de la cual se anuncia el
proyecto Via de Integraciéon Regional Calle 13 (Av. Centenario) desde el Limite del
Distrito hasta la Troncal Américas con Carrera 50"

e RESOLUCION 1888 del 27 de diciembre de 2018 de la Secretaria de Planeacién
Distrital, “Por la cual se define la Zona de Reserva Vial para la Avenida Centenario
entre la Troncal Américas con Carrera 50 hasta el Limite Occidental del Distrito y se
dictan otras disposiciones”.

e RESOLUCION 1373 del 10 de Julio de 2019 de la Secretaria de Planeacion Distrital,
“Por la cual se modifica la zona de Reserva Vial para la Avenida Centenario entre la
Troncal Américas con Carrera 50 hasta el Limite Occidental del Distrito definida en la
resolucion 1888 de 2018 y se dictan otras disposiciones”.

2.4 GESTION PREDIAL

Proceso a través del cual se realiza la investigacién socioeconémica, juridica y técnica de
los inmuebles requeridos para un proyecto especifico, y cuyo resultado se incorpora en una
ficha predial que contribuye a la elaboracion de los registros topogréficos, estudios de titulos
y avaluos comerciales —contratados con un tercero- con el fin de llevar a cabo el proceso
de adquisicién predial y garantizar la disponibilidad del suelo para el desarrollo de las obras
que lo demanden.

Esta disponibilidad se determina a través del concepto de viabilidad predial expedido por la
Direccidén Técnica de Predios y se presenta ya sea por la totalidad del lote o por fases, o
etapas o sectores de obras, permitiendo con ello la ejecucion de las obras en terreno.
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2.5 VIABILIDAD PREDIAL

De conformidad con lo establecido en el Manual de Gestion Predial de la entidad', cuando
se trate de proyectos que impliquen gestionar la adquisicion de predios, se debera contar
de manera previa al momento de iniciar la obra en terreno, con el concepto de Viabilidad
Predial expedido por la Direccién Técnica de Predios - DTDP, dicho concepto debe contener
el cumplimiento de cada uno los siguientes requisitos:

“(...)

i) Que el 100% de los predios que integran el area del proyecto se encuentren con oferta de
compra debidamente notificada y,

ii) Que se cuente con la disponibilidad del 80% del area requerida para el proyecto. Es

entendido, que el 20% restante del area requerida, no podra estar integrada por un niumero
plural de predios que representen mas del 80% de los inmuebles que se deba adquirir, caso
en el cual, no se expedira el certificado de viabilidad predial.

En los eventos en que el area encargada de ejecutar la obra determine que el proyecto se construira
por etapas o fases, la viabilidad predial a cargo de la Direccién Técnica de Predios — DTDP, sera
expedida previa solicitud de la dependencia que tome la decisién, para cada una de las fases o
etapas aprobadas, siempre y cuando se cumpla con los requisitos establecidos anteriormente y se
trate de predios contiguos que integren el correspondiente tramo o fase.”

2.6 DIAGNOSTICO PREDIAL AVENIDA CENTENARIO:

Para el proyecto de construccion para la adecuacién de la Avenida calle 13 al sistema de
transporte publico masivo, calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico,
desde el limite occidental del distrito hasta la conexién con la interseccion de Puente Aranda
incluidas las demas obras complementarias, en los 3 Lotes de obra definidos a contratar,
son requeridos un total de 656 predios de los cuales 140 predios corresponden en su gran
mayoria a cesiones producto de desarrollos urbanisticos, siendo 516 los predios privados
objeto de adquisicién, para lo cual el IDU, a través de la Direccion Técnica de Predios,
adelanta el proceso de gestion predial en los inmuebles requeridos.

2.6.1 ESTADO PROCESO DE ADQUISICION PREDIAL

A continuacién, se detalla el estado que presentan los predios requeridos para la ejecucion
del proyecto:

! Manual de Gestion Predial del Instituto de Desarrollo Urbano, hace parte de la documentacién del proceso y
del Sistema de Gestién de Calidad de la entidad y se identifica a través del cédigo MG-GP-01 — Version 03
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Tabla 1. Adecuacién de la calle 13 al sistema de transporte publico masivo, calzadas de tréfico
mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico, desde el limite occidental del distrito hasta la conexién
con la intersecciéon de Puente Aranda incluidas las demas obras complementarias

TOTAL
TOTAL PREDIOS | PREDIOS PREDIOS PREDIOS PREDIOS DE
GRUPO DE OBRA PREDIOS ANO A OFERTADOS DISPONIBLES | ADQUIRIR
REQUERIDOS [ ADQUIRIR | ADQUIRIR (INCLUYE NO | DISPONIBLES
ADQUIRIR)

Lote 2: Desde la
Carrera 55 hasta la 139 15 124 24 14 13
Carrera 69F.

Lote 3: desde Ia
Interseccion de la
Av. Boyaca hasta la
Kr 100.

Lote 4: Desde la
Carrera 100 hasta el 207 38 169 61 68 61
Limite del Distrito.

TOTAL GENERAL AV
CENTENARIO.

310 87 223 161 178 158

656 140 516 246 260 232

*Cifras conforme con la linea de intervencién de noviembre 16 de 2022.

2.6.2 ESTADO AREAS REQUERIDAS Y DISPONIBLES

En cuanto a las areas requeridas para la ejecuciéon de las obras, definidas por el limite de
intervencion del proyecto, estas presentan el siguiente estado:

Avenida Calle 13 - Lote 2: Desde la Carrera 55 hasta la Carrera
69F.
AREA TOTAL PROYECTO Area M2 Porcentaje
Linea Intervencion 262.752,87 100%
Area Disponible 208.464,98 79,34%
Area No Disponible 54.287,89 20,66%
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ECRINLE MERTE
o ERGoRE nc

Avenida Calle 13 - Lote 3: desde la Interseccion de la Av. Boyaca
hasta la Kr 100

AREA TOTAL PROYECTO Area M2 Porcentaje

Linea Intervencion 448.417,02 100%

Area Disponible 273.871,14 61,08%

Area No Disponible 174.545,88 38,92%

Avenida Calle 13 - Lote 4: Desde la Carrera 100 hasta el Limite del
Distrito

AREA TOTAL PROYECTO Area M2 Porcentaje

Linea Intervencion 381.779,48 100%

Area Disponible 242.469,50 63,51%

Area No Disponible 139.309,98 36,49%

* Cifras conforme con la linea de intervencion de noviembre 16 de 2022

2.7 CRONOGRAMA DE ADQUISICION PREDIAL:

Conforme al estado que presenta el proceso de gestion predial y los tiempos establecidos
en las normas que lo regulan, se tiene programado por parte de la Direcciéon Técnica de
Predios, adelantar la adquisicion de los inmuebles requeridos en los 3 lotes de obra a

contratar, de la siguiente manera:
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2022
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

Actividades
Cronograraa

2023

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

2024

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP NOV DIC

Consolidacion de insumos
(Gestion de avalios
Solicitud de avaltos
Recibo de avalios
Oferta de predios

Elaboracion de resoluciones

Notificaciones

Plazos de aceptacion
Enajenacion voluntaria
Procesos de expropiacion
Reciho de predios
Viabilidad Predial

Socializacion del Proyecto y Asesoria

Plan de reasentamiento

**Cronograma previsto para 270 predios donde no se ha iniciado proceso de adquisicion.

Nombre de tarea Comienzo Fin
Interseccidn Avenida Centenario
Gestion predial 01/02/2022 31/07/2024
Insumos 01/02/2022 28/02/2023
Solicitud de avaltos 15/08/2022 20/04/2023
Entrega de avallos 20/10/2022 25/08/2023
Resoluciones de oferta (Incluye notificacion) 20/11/2022 15/12/2023
Enajenacién Voluntaria 26/12/2022 10/06/2024
Expropiacion 15/01/2023 25/08/2024
Recibo de predios 01/02/2023 10/12/2024
Hito Viabilidad Predial 15/09/2023 30/09/2023
Plan de Reasentamiento 01/12/2022 24/12/2024

Conforme con la anterior programacion, la Direccidon Técnica de Predios tiene previsto
expedir el concepto de viabilidad predial el cual permitira dar inicio a etapa de ejecucion de
las obras, para el mes de septiembre del 2023, el cual podra expedirse para la totalidad del
lote de obra a contratar o por tramos o sectores de obra en cada uno de los lotes, que
podran estar conformados por tramos del corredor vial existente, esto de conformidad con
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la disponibilidad de area que cuente el IDU en su momento y el cumplimiento de los
requisitos definidos en el manual de gestion predial.

Por lo tanto, la elaboracién de los Cronograma de Obra (PDT) y la programacion de los
Hitos asociados a las Obras de Construccion por parte del contratista, se deben realizar
teniendo en cuenta los predios y areas disponibles que al momento tenga el IDU, para lo
cual se realizaran comités con la participacién de la Direccion Técnica de Predios, donde
se informard el estado que presenta el proceso de gestion predial y las areas disponibles
gue pueden ser intervenidas.

Por la cofinanciacion de la Nacién, este proceso de adquisicién predial se desarrolla bajo el
acompanamiento de la Unidad de Movilidad Urbana Sostenible - UMUS del Ministerio
Nacional de Transporte, por lo tanto es posible que los plazos definidos en el cronograma
predial, para algunos hitos, se ajusten para dar cumplimiento a las etapas previas de
socializacion que exige el Ministerio, las cuales se vienen realizando, precisando que la
expedicién del Concepto de Viabilidad Predial se generara previo al inicio de la etapa de
construccion.

2.8 PRINCIPALES PROBLEMATICAS EN EL PROCESO DE GESTION PREDIAL:

El proyecto presenta unas caracteristicas especiales que deben senalarse y que se han
identificado que pueden incidir en el proceso de adquisicién predial.

En primer término, debe tenerse en cuenta que sobre el area de influencia directa del
proyecto se identificaron zonas de comercio e industria altamente consolidadas, que
requieren de un amplio y robusto proceso de acomparnamiento con el fin de mitigar los
impactos generados por el Proyecto a las Unidades Sociales (US) presentes en los predios
requeridos para la construccion del Proyecto de la Avenida Centenario.

De acuerdo a lo anterior, se profundizé el contacto directo y se establecieron recorridos de
campo y visitas a cada uno de los propietarios de los predios y los establecimientos de
comercio, con el fin realizar los censos necesarios para la identificacion de condiciones
socioecondmicas que sirvieron de soporte para formulacién del Marco de la Politica de
Reasentamiento y Gestién Social -MPRGS- y el Plan de Accion de Reasentamiento —PAR-

En el MPRGS se incluye la descripcidn de las caracteristicas del proyecto y el contexto de
su formulacién e implementacion; se determinan los principios y objetivos que le dan
estructura al MPRGS y que se constituyen en los fines Gltimos a partir de los cuales se
estructuran todas las estrategias; se describe del marco legal, tanto internacional como
nacional y distrital, que permiten que juridicamente las propuestas planteadas en el MPRGS
tengan viabilidad juridica; se identifican las brechas entre las normas internacionales y las
nacionales, de manera tal que se puedan solventar en el proceso de implementacién del
MPRGS; se describe el marco institucional a través del cual se ejecutaran los programas y
proyectos vinculados al MPRGS, teniendo en cuenta las entidades distritales involucradas,
su visién, mision y competencias que les permiten tener un rol fundamental en la
implementacion del MPRGS.
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Del MPRGS hace parte integral el PAR que se soporta en las normas nacionales y distritales
para el reasentamiento y la gestién social en procesos de adquisicion predial para proyectos
de interés publico.

El PAR fue elaborado por la Direccién Técnica de Predios del IDU para dar cumplimiento a
la restituciéon de los derechos, la compensacion de los impactos y la restauracién de los
medios de vida de las Unidades Sociales presentes en los predios requeridos para la
ejecucion del proyecto. En el documento se estructura y se detalla la propuesta de gestién
para la restitucion de los derechos de las Unidades Sociales que seran afectadas
directamente por el proceso de gestidn predial que se desarrollara para la construccién del
proyecto.

Adicionalmente la Direcciébn Técnica de Predios apoyard a los comerciantes con
acompanamientos inmobiliarios en el proceso de reubicacion de los establecimientos de
comercio mediante la formulacién de portafolios inmobiliarios que sirvan de alternativa para
el restablecimiento de las condiciones econémicas de las unidades sociales econémicas
y/0 socioeconomicas que seran afectadas directamente por el desarrollo del proyecto. De
igual manera, desde la Direccion Técnica de Predios se realizaran acompanamientos
realizados por profesionales que propendan por la reubicacion de las diferentes actividades
productivas.

Vale la pena aclarar que en el corredor hay presencia de grandes actividades econémicas
que no ostentan la titularidad del derecho de dominio sobre el inmueble, por lo que no son
beneficiarias de las indemnizaciones que contempla la ley para los propietarios y
poseedores regulares inscritos. Esto puede provocar que, los reconocimientos econémicos
que permite la normativa, no sean suficientes para compensar traslados especializados de
arrendatarios y otras tenencias.

Otra posible complicacion se puede presentar en el sector aledano al patio, ya que ademas
de un bajo recibimiento inicial del proceso de adquisicion, en los predios mas cercanos al
limite occidental (Rio Bogota) se prevé un alto numero de actividades informales alrededor
del nicho automotriz del sector (montallantas, reparacién de vehiculos, venta de accesorios
automotrices de lujo, venta al por menor de alimentos, venta de minutos a celular, entre
otros), asunto que se pretende solucionar con el contacto permanente con la comunidad y
la socializacion del proceso de gestion predial.

Otra de las problematicas encontradas se relaciona con la titularidad de algunos predios
requeridos para el proyecto, asi como inconvenientes presentados por posesiones
existentes en inmuebles, a partir de la cual se han adelantado por parte de la Direccién
Técnica de Predios mesas de trabajo con los propietarios y/o poseedores, con el fin de
implementar estrategias de saneamiento predial que permitan solucionar las citadas
dificultades.

También se han identificado predios con diferencias de areas entre los titulos de tradicion,
folios de matricula inmobiliaria y los levantamientos topograficos realizados por parte del
area técnica de la Direccion Técnica de Predios del IDU, que previo a realizar la adquisicién,
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se requiere adelantar el tramite de cabida y linderos ante la Unidad Administrativa Especial
de Catastro Distrital.

Igualmente son requeridos varios predios donde conforme con la reserva vial aprobada por
la Secretaria Distrital de Planeacién se debe adquirir un area parcial, por lo tanto, la
disponibilidad de los mismos esta supeditada a la reposicion de las fachadas que debe
realizar los propietarios de los inmuebles, tiempos que fueron contemplados en el
cronograma de adquisicion anteriormente relacionados en el numeral 2.7.

2.9 PREDIOS BIC

Al respecto se debe precisar que en el corredor vial a intervenir no se han identificado la
necesidad de adquirir predios BIC, no obstante, de requerirse, implica la obtencién de la
aprobacién previa del anteproyecto por parte de la entidad competente, es decir, en caso
de los BIC Distritales sera el IDPC, y en los casos de bienes de interés cultural del orden
nacional, el competente sera el Ministerio de Cultura.

Por lo anterior, es importante indicar que la Direccion Técnica de Predios del IDU,
adelantara el proceso de adquisicion de las areas requeridas de estos inmuebles, es decir
que la actuacion de la Direccion Técnica de Predios se circunscribe a la adquisicion de las
areas de terreno necesarias para adelantar el proyecto, siendo el contratista de obra quien
debera adelantar los tramites y gestiones para obtener la autorizacidn del anteproyecto ante
la autoridad competente y al igual que las licencias y permisos necesarios para la ejecucion
de las obras de demolicion, construccién, modificacién, restauracion, etc., que en cada caso
correspondan para la intervencion en los predios denominados BIC.

2.10 ENTREGA DE LOS PREDIOS AL CONTRATISTA DE OBRA.

Conforme a lo establecido en el procedimiento de “ADMINISTRACION Y VENTA DE
PREDIOS” Cédigo PR-GP-02, del Proceso “GESTION PREDIAL”, Version 3.0., la entrega
de los predios para los proyectos de obra que adelanta el Instituto, se realiza mediante
memorando emitido y enviado por la Direccion Técnica de Predios a la Direccion Técnica
ejecutora, direccion que en uso de sus competencias y en su calidad de supervisora del
contrato de obra principal, debe proceder a la entrega de los mismos al contratista y/o a la
Interventoria.

Firmado digitalmente

MARIA DEL por MARIA DEL PILAR
PILAR GRAJALES GRAJALES RESTREPO

Fecha: 2022.11.29
RESTREPO 08:33:56 -05'00'

MARIA DEL PILAR GRAJALES RESTREPO
Directora Técnica de Predios
Instituto de Desarrollo Urbano. .
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3.1 GENERALIDADES

El proyecto tiene por objeto la “CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13
AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CALZADAS DE TRAFICO MIXTO,
NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE OCCIDENTAL DEL
DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA
INCLUIDAS LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”, en una extension
longitudinal de aproximadamente 11,4 km, siendo 10,4 km en el corredor principal y 0,7 km sobre
la interseccion Cr 50. Tal como se puede ver en la llustracién 1, la Calle 13 pasa por las
localidades de Puente Aranda y Fontib6n, presentandose intersecciones con corredores viales
de gran importancia que conectan la ciudad de Norte a Sur como: Carrera 50, Av. 68, Av. Boyaca,
Av. Ciudad de Cali, Av. TAM y en un futuro la Av. Longitudinal de Occidente -ALO-.

llustracién 1. Localizacién general del proyecto

El Proyecto incluye la construccion de 13 estaciones sencillas para el sistema de transporte
publico masivo, una estacion Cabecera, 4 retornos operacionales, asi como la construccion de
las siguientes intersecciones a desnivel:

Interseccion Avenida Carrera 68: En este punto se requiere una interseccion a desnivel que
permita el paso de la Calle 13 por encima de la Av. 68, ademas, se debera garantizar ademas la
conexién operacional del sistema de transporte publico masivo a nivel entre la Av. 68 y la Calle
13.

Interseccion Avenida Boyaca: En este punto se requiere una interseccién a desnivel que
permita el paso de la Calle 13 por encima de la Av. Boyaca.

Interseccion Avenida C. de Cali: En este punto se requiere el paso de la Calle 13 a nivel por
debajo de los puentes existentes de la Av. Ciudad de Cali, garantizando el galibo minimo
reglamentario.
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Interseccion Avenida Del T.A.M: En este punto se requiere una interseccién a desnivel para
elevar la Avenida del T.A.M sobre la Calle 13.

Paso elevado Avenida Constitucion: En este punto se requiere una interseccién a desnivel
para elevar la Avenida Constitucién sobre la Calle 13.

Paso elevado Avenida Fontibon (Carrera 97): En este punto se requiere una interseccion a
desnivel para elevar la Avenida Fontib6on sobre la Calle 13.

Paso elevado Conexion Calle 17: En este punto se requiere una interseccién a desnivel para
conectar la Calle 13 en sentido Occidente-Oriente con la Calle 17 a la altura de la carrera 119.

Adicionalmente el contratista o los contratistas de obra, deberan prever y garantizar la
armonizacion con las intersecciones de la Carrera 50 y la interseccion de la ALO, como se
describe a continuacién:

e Interseccion Carrera 50 (Puente Aranda): Esta interseccién serd construida por el
contratista del Lote 1, sin embargo, el contratista del Lote 2 debera armonizar el proyecto
con la interseccion de puente Aranda. En este punto se requiere una solucién a 3 niveles
que permita solucionar los giros de la interseccion en un primer nivel, solucionando la
conexién operacional del sistema de transporte publico masivo entre la Av. Américas y la
Av. Calle 13 en un segundo nivel y dando continuidad del flujo directo de la Av. Américas
en un tercer nivel.

¢ Interseccion ALO: El presente proceso no incluye la construccién de la interseccion con
la Avenida Longitudinal de Occidente - ALO, los disefios de esta estara a cargo del
proyecto APP ALO SUR, el cual construira parte de la intersecciébn necesaria para
conectar la Calle 13 con la ALO desde y hacia el Sur de la ciudad, el proyecto de la ALO
SUR plantea la conexién desde Chusaca hasta la Calle 13 y se desarrollara por medio del
contrato de concesion bajo el esquema APP que fue adjudicado al originador del proyecto
(conformado por Mario Alberto Huertas Cotes, CONCAY S.A, PAVIMENTOS COLOMBIA
S.A.S y COHERPA INGENIEROS CONSTRUCTORES S.A.S), quien suscribi6 el contrato
el 13 de enero de 2022 y suscribié acta de inicio el pasado 19 de julio. En tal sentido, el
contratista del Lote 3 debera garantizar la armonizacién del proyecto con el proyecto de
la ALO sur, para lo cual deberg establecer una comunicacién continua con el promotor del
proyecto y las entidades nacionales y distritales que puedan tener incidencia en su
adopcion, en cualquier caso, el corredor construido debera prever y garantizar la correcta
armonizacion y empalme del corredor con dicho proyecto.

El &rea total de la intervencion del proyecto, se encuentra dentro de los documentos del proceso.
La zona de intervencion que se establecié en el archivo mencionado es la definida para el
proyecto en general y sera mandataria sobre demas archivos y planos que se tengan al respecto;
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sin embargo, en caso que alguna obra necesaria para el cumplimiento del objeto contractual y la
materializacion del alcance definido para el proyecto quede fuera de la linea de intervencién
indicada en planos, el Contratista esta obligado a su ejecucion para el correcto funcionamiento
de la obra contratada.

3.2 PARAMETROS 'I:I'ECNICOS DE INFRAESTRUCTURA ENTRE PUENTE
ARANDAY EL LIMITE DEL DISTRITO (RIO BOGOTA).

El proyecto debe cumplir con lo establecido en este documento, el cual es un insumo técnico para
el diseno de la Calle 13 entre Puente Aranda y el Limite del Distrito y describe los parametros
técnicos con los que debe cumplir el proyecto. Los objetivos principales que se desarrollan en
dicho documento son:

e Establecer los parametros relacionados con la ubicacion y dimensionamiento de las
estaciones requeridas para el sistema de transporte publico masivo BRT de la Calle 13
con base en el disefo operacional y datos demanda informados por la Secretaria Distrital
de Movilidad.

e Definir la ubicacién de los retornos operacionales y de contingencia, asi como los
volumenes y movimientos definidos para las conexiones operacionales con base al disefio
operacional elaborado por la Secretaria Distrital de Movilidad.

e Establecer los parametros de infraestructura de la estacion cabecera y patio taller que
debe tener el sistema de transporte publico masivo BRT de la Calle 13.

o Definir lineamientos que debe contemplar el consultor para el disefio de la infraestructura
asociados a la operacion y mantenimiento de la misma.

3.3 ALCANCE DE LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Durante la etapa de preconstruccién del proyecto a nivel de disefio geométrico, el contratista
debera remitir al IDU los disefios geométricos para la construccion del proyecto, en los cuales,
podra fundamentarse de manera exclusiva, adaptarlos y/o modificarlos o realizar estudios y
disefios fundamentados en informacion técnica diferente a la puesta a disposicion por el IDU, sin
embargo, debera respetar el disefio conceptual de la interseccion, asi como la seccién vial
proyectada en cuanto a anchos y numero de carriles, anchos de espacio publico, ciclo rutas. Debe
ser tenido en cuenta por el Contratista que la reserva vial aprobada por la SDP es inmodificable,
adicionalmente para el desarrollo del proyecto no se prevé adquisicion predial adicional, por lo
que este debe desarrollarse dentro de la linea de intervencién establecida y puesta a disposicion
en el cuarto de datos del proyecto.

Durante la etapa de preconstruccion el contratista debera armonizarse con toda la infraestructura
adyacente al proyecto y en caso que se requiera la correspondiente armonizacion con los
proyectos que tengan una injerencia directa e indirecta con el proyecto para lo cual debera realizar
la coordinacion correspondiente para garantizar la correcta ejecucion del proyecto.
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El contratista debera garantizar durante la etapa de preconstruccion con su propio equipo de
especialistas geométricos, la conectividad y funcionalidad de las bocacalles y vias existentes que
se intervengan por causa del proyecto de construccion.

A continuacion, se presenta un mayor desarrollo de los insumos y correspondientes alcances
esperados para esta etapa de desarrollo del proyecto:

3.3.1 ESTUDIOS Y DISENOS DEFINITIVOS PARA CONSTRUCCION

El alcance del componente de disefio geométrico de vias se centra en el detalle de la geometria
en planta y el ajuste altimétrico y de seccidn transversal que se requiera para garantizar la
adecuada operacion de la infraestructura vial y el empalme con cada acceso que tenga conexion
con esta, asi como el disefio en detalle de las bocacalles que se afecten con el proyecto, es
preciso indicar que todas las bocacalles sin excepcion alguna deben contar un disefio geométrico
de detalle (planta, perfil y peraltes).

Por otro lado, los disefios geométricos entregados por el contratista para la ejecucion del
proyecto, deben asegurar el acceso vehicular a cada predio que lo requiera y garantizar el 6ptimo
drenaje vial y debe ser coordinado y acordado con el area técnica correspondiente. Asi mismo se
debera participar activamente en el proceso de sefializacion y demarcacion para garantizar que
la intencién del diseno vial sea plasmada alli y mantenga la coherencia con la seguridad vial de
los actores de la via.

Finalmente, esta etapa de disefio debe generar los insumos necesarios para la materializacién
del proyecto (carteras de localizacién) para proceder con su replanteo y construccion; igualmente
se debera cuantificar los movimientos de tierra definitivos que generaran la obra, asi como las
cantidades de obra a que haya lugar.

3.3.2. PARAMETROS DE DISENO GEOMETRICO

Para la adopcion de los criterios de disefio que rigen la definicibn de los alineamientos
horizontales y verticales, es estricto el andlisis de las caracteristicas técnicas minimas para dar
funcionamiento al corredor garantizando una velocidad de disefio de 60 Km/h para las calzadas
de transito mixto y de transporte publico masivo — BRT y de 30 Km/h para las vias de servicio e
intersecciones, esto con el fin de brindar condiciones de comodidad, funcionalidad y seguridad al
usuario. Enla Tabla 1, Tabla 2, y Tabla 3, se muestran los pardmetros de disefio geométrico que
se deben cumplir para el desarrollo del proyecto.

Tabla 1. Parametros minimos de disefio geométrico Troncal Av. Centenario.

PARAMETRO UNIDAD VALOR
Tipo de Via
Entre Carrera 50 y Limite del Distrito V-1B
Velocidad de diseino
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Corredor Principal km/h 60

Intersecciones km/h 30
Peralte maximo % 4
lAncho de Carril MX - BRT

Calzadas BRT m 3,5

Calzada trafico mixto m 3,5

IAncho de Carril Intersecciones a desnivel

Segun tabla 6.3 INVIAS

- .
Enlaces y Ramales trafico mixto m sobrepaso
lAncho de separador central
Minimo entre estaciones m 1
Minimo en estaciones m 5,0 6 7,0 segun tipologia
/Ancho Tachén m 0,25
Ancho de Espacio Publico m Minimo Ein:r.nDeseabIe
Ancho de Ciclorruta m 3.0m
Vehiculo de diseio
Camién 352 (AASHTO WB-19) | m 21,04
Tabla 2. Parametros minimos para velocidad de diseiio 60 km/h
PARAMETRO UNIDAD VALOR
Tipo de Via
Entre Carrera 50 y Limite del Distrito - V-1B
Velocidad de disefio km/h 60
Radio minimo m 135
Peralte maximo % 4

! Dadas las caracteristicas urbanas del proyecto también se puede hacer uso de la tabla 3-29 AASHTO 2011, en razén a las
limitaciones de espacio por los desarrollos urbanos existentes.
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PARAMETRO UNIDAD VALOR

Longitud minima de la espiral para radio m 35
minimo 2

Pendiente Longitudinal Minima Y% 0,30
Pendiente Longitudinal Maxima Y% 8
Longitud curva vertical minima m 36
Parametro K minimo para curva convexa - 11
Parametro K minimo para curva concava - 18

Tabla 3. Parametros minimos para velocidad de diseiio 30 km/h

PARAMETRO UNIDAD VALOR

Tipo de Via

Entre Carrera 50 y Limite del Distrito V-1B
Velocidad de disefio km/h 30
Radio minimo m 22
Peralte maximo Y% 4
Pendiente Longitudinal Minima Y% 0,30
Pendiente Longitudinal Maxima Y% 12
Longitud curva vertical minima m 20

Esta longitud no incluye la distancia minima requerida en zona de peralte maximo en curvas Espiral-Espiral.
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PARAMETRO UNIDAD VALOR
Parametro K minimo para curva convexa - 2
Pardmetro K minimo para curva concava - 6

3.3.3. PRODUCTOS ENTREGABLES DE LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION

En este apartado se presentan los productos entregables que son aplicables para la etapa de
preconstruccion del proyecto en lo que se relaciona con el disefio geométrico. Estos entregables
constituyen el minimo nimero de elementos para determinar que la etapa ha sido completada y
deben ser entregados cumpliendo con las caracteristicas que determine el IDU en sus guias o
instructivos adoptados por la Direccion Técnica Estratégica, entregando ademas los archivos de
trabajo en el software con el que fue desarrollado el producto, incluyendo el modelo de elevacion
digital del terreno.

En concordancia con lo anterior, se solicita al Constructor contactarse con la Direccion Técnica
de Inteligencia de Negocio e Innovacion - DTINI del IDU para conocer el instructivo vigente
en la presentacion de planos, documentos y archivos digitales. A continuacién, se presentan los
entregables que se deberan generar en el desarrollo de la etapa de preconstruccién del proyecto,
que debe incluir como minimo:

e Introduccién, objetivos, situacién actual, situacién con proyecto, parametros y criterios de
disefio geométrico horizontal y vertical (velocidad de disefio, radio minimo, pendiente
longitudinal, bombeo, tipo de vehiculo, etc.), en concordancia con aquellos utilizados en la
etapa de factibilidad, Trayectorias con el vehiculo de disefio en esquinas, reporte de
distancias de visibilidad, normatividad aplicada, observaciones.

e Juego de planos georreferenciados de:

o Reducido en planta a nivel general en escala 1:5.000 o 1:10.000 en donde se indiquen
los diferentes planos de menor escala y su ubicacion dentro del corredor.

o Planos planta, perfil y peraltes de los todos los ejes usados en el proceso de disefio
de la interseccién, y bocacalles, las cuales se deben armonizar con la infraestructura
existente. Los planos deben contener las siguientes consideraciones técnicas de
disefo:

= Disefo en planta en la escala 1:500 (0 menor en los casos requeridos) que
contenga al menos el cuadro de elementos de curvatura, la topografia levantada,
referencia de los disefios de obras hidraulicas, estructuras y urbanismo, linea de
intervencion, informacion predial, la geometria disefiada, cuadro de pardmetros
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de disefo, trayectorias de los vehiculos de disefio en esquinas, los ejes de disefio
abscisados con rétulos en los puntos singulares y cada 50 m, ademas de incluir
marcas cada 10 m; los bordes de via, la grilla de coordenadas, el cuadro de
coordenadas, el cuadro de convenciones y la seccion transversal tipica aplicable
al tramo que cubre cada plano, la escala gréfica y la flecha de norte.

= Disefio del perfil con exageracion vertical de 10 veces respecto de la escala
horizontal que incluya al menos rotulacién de los elementos geométricos
verticales, el perfil del terreno natural, el cuadro de convenciones, la escala
gréfica, las cotas negras y rojas en conjunto con el abscisado del eje. Ademas,
se deberd incluir el diagrama de peraltes con su correspondiente identificacion y
abscisado, rotulando los elementos geométricos de curvatura, el Pl al cual
corresponde y el valor del peralte en cada curva.

o Disefio de secciones transversales en donde se muestre al menos el valor de las
areas y volumenes de corte y relleno en cada seccion cuyo intervalo no podra ser
superior a 10 m y que su ancho sea suficiente para ilustrar el empalme con la
condicion existente que no sera intervenida con el proyecto; la cota de disefo y la
cota de terreno en el eje de la seccion, el rétulo de la cota y la distancia respecto del
eje en los bordes de via y en las estacas de chaflan en donde sea el caso, la linea de
terreno existente y linea de rasante disefiada incluyendo los taludes de corte y relleno,
la abscisa a la cual corresponde la seccion y la escala grafica. Se debera incluir la
estructura de pavimento de acuerdo con el disefio de pavimentos del proyecto. En el
caso de requerirse se debe incluir andenes y antejardines.

o Cotas y coordenadas de pavimento en donde se incluyan las cotas de disefio en los
bordes de via y en el eje, las coordenadas de disefno en los bordes de viay en el gje,
el disefilo geométrico en planta y el cuadro de convenciones. La planta de cotas y
coordenadas deben tener un intervalo de maximo 10.0 metros entre cada una de
ellas.

o Memoria de disefio y/o archivos de trabajo en el formato nativo del programa en el
cual se elaboraron los disefios finales aprobados.

o Reportes de disefio horizontal, vertical y de localizacién, ademas de las carteras
correspondientes al calculo de cantidades de obra generadas en el proyecto
geométrico, incluyendo todos los ejes usados en la interseccidén, bocacalles y en
general toda la infraestructura disefiada, es preciso indicar que las cantidades de
explanacion (movimiento de tierras) producto del disefio geométrico del proyecto
deben contener todas las cantidades correspondientes a la seccién transversal tipica
incluyendo vias, espacio publico, taludes, mejoramientos de pavimentos y demas
items que IDU considere que en el desarrollo del proyecto afecten estas cantidades.
(El célculo de las Cantidades de movimiento de tierras se realiza utilizando el modelo
del Corredor Tridimensional usado en AUTODESK CIVIL 3D o softwares similares).
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o Actas o documentos oficiales que soporten las decisiones tomadas en conjunto con
otras entidades y que incidieron directamente en el proceso de disefio geométrico.

o Identificacién y calificacién de riesgos previsibles del componente que puedan afectar
el desarrollo del proyecto en la etapa de construccion.

o Conclusiones y recomendaciones generales y especificas del proyecto a tener en
cuenta en la etapa de construccion.

Los planos e informes digitales, deben tener las respectivas firmas digitales certificadas, segun
lo expuesto en la GUIA ENTREGA DE PRODUCTOS EN FORMATO DIGITAL DE PROYECTOS
REALIZADOS EN LA INFRAESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO
PUBLICO, IDU.

Elaboré:

—

F

/

Cesar Napoledn Guio Martinez
Contratista — Especialista Geomeétrico Direccion Técnica de Proyectos -DTP
Instituto de desarrollo urbano —IDU

Validé: Ing. Martha Caldas — Directora Técnica de Proyectos
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4.1 INTRODUCCION
El presente capitulo, contiene las disposiciones, criterios, lineamientos, especificaciones y
normas que el contratista tendra en cuenta, como minimo, para construir el proyecto con relacién

a los componentes de urbanismo, espacio publico y arquitectura, como resultado final de este
proceso.

El presente capitulo se encuentra dividido en dos partes:

La etapa de preconstruccién:

Se indican los aspectos generales a considerar como la normatividad aplicable, instrumentos de
planeacion, permisos, aprobaciones y licenciamiento.

e Se determinan algunas consideraciones particulares minimas, como los lineamientos de
materiales, aspectos relevantes del proyecto y especificaciones de construccién, que
como minimo se deben tener en cuenta para la ejecucién de la obra.

La etapa de construccion:

Se indican obligaciones, consideraciones particulares, materiales, tipologia de drenajes y
lineamientos de construccién generales, que deben coincidir con lo definido en la etapa de
preconstruccion del proyecto para la ejecucién de las obras del corredor.

Dentro de esta etapa el Contratista debe garantizar que sus Estudios y Disefios cumplan con las
Especificaciones técnicas definidas para urbanismo, espacio publico y arquitectura, a partir de lo
establecido en este documento y el disefio a construir en el corredor de obra.

4.2 ETAPA DE PRECONSTRUCCION

El contratista realizara en esta etapa todas aquellas actividades que le permitan iniciar
adecuadamente la construccion del espacio publico y edificaciones, para ello presentara sus
Estudios y Disefos a la interventoria, en los cuales el contratista debera tener en cuenta los
documentos técnicos y los planos anexos a este capitulo y podra fundamentarse de manera
exclusiva en ellos, adaptarlos y/o modificarlos o realizar estudios y disefios fundamentados en
informacidn técnica diferente a la puesta a disposicidén por el IDU sin embargo, debera respetar
el disefio conceptual el espacio publico.

Si como consecuencia de lo anterior, es necesario el ajuste, modificacion o solicitud de permisos,
aprobaciones o licencias, sera responsabilidad del Contratista su obtencidn previa a la iniciacion
de la etapa de Construccién, contemplando que el espacio publico del proyecto debera estar
integrado por todos aquellos elementos que se encuentren dentro del limite del proyecto y/o la
reserva vial.
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4.2.1 OBLIGACIONES EN LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION

e El Contratista debera identificar en los Instrumentos de Planeacién, presentes en las areas
de intervenciéon o que tengan incidencia sobre estas, las obligaciones urbanisticas y
acciones de mitigacion generadas sobre el espacio publico en el corredor del proyecto,
articulando los disefos correspondientes a las mencionadas obligaciones, a que haya
lugar, propuestos por el desarrollador del instrumento con el proyecto de ciudad.

e El Contratista debera contar con los permisos, aprobaciones o licencias, necesarios para
la iniciacién de la etapa de construccion.

e EIl Contratista debera cumplir con la normatividad urbanistica, arquitecténica y normas
técnicas aplicables vigentes de orden nacional y distrital. (Es preciso senalar que, de
conformidad con lo dispuesto en el Paragrafo 8 del Articulo 155. Anchos de referencia
para las franjas funcionales del Decreto 555/2021 “Los proyectos de intervencion vial y de
transporte que se encuentren en etapa de estudios y disefios 0 que cuenten con estos a
la entrada en vigencia del presente plan, podran ser ejecutados de acuerdo a lo estipulado
en el Decreto 190 de 2004 y los instrumentos que lo desarrollan”, por lo que, para el caso
especifico de la Avenida Centenario, es importante identificar que, se trata de un proyecto
sobre el cual fue solicitado por parte del IDU, la demarcacién de una zona de reserva en
el marco del Decreto 190 de 2004, la cual se soportd en estudios especificos, y fue
adoptada por la SDP, cumpliendo con las condiciones del articulo 117 de la citada norma.
Sobre esta zona de reserva se realizaron estudios técnicos siguiendo todas las
condiciones urbanisticas y normativas establecidas en el Plan de Ordenamiento Territorial
de Bogoté Decreto 190 de 2004.

e El Contratista debera presentar el documento Descripciones Particulares de Construccién.

e FEl Contratista debera presentar sus Estudios y Disefios cumpliendo con todos los
lineamientos, aprobaciones y licenciamientos descritos en el presente apéndice y todo lo
necesario para su ejecucion. Sin este producto no se podra iniciar la etapa de
construccion.

e El contratista debera garantizar que cada uno de los pasos peatonales seguros a lo largo
del limite de intervencibn cumplan con los criterios de accesibilidad y seguridad
planteados en las normas distritales y nacionales.

e El Contratista, deberé coordinar el cronograma para la presentacion de los disefios en la
etapa de preconstruccion.

e Y las demas contenidas dentro de este capitulo.
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4.2.2 LINEAMIENTOS PARA LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION.

Dentro de la obra cuyo objeto es CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13
AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CALZADAS DE TRAFICO MIXTO,
NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE OCCIDENTAL DEL
DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C., el proceso licitatorio, se
estructurara en tres (3) lotes, cuyos objetos son los siguientes:

LOTE 2: Construccion para la adecuacion de la calle 13 al sistema de transporte publico masivo,
calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico desde la conexién con la
interseccion de Puente Aranda hasta la conexién con la interseccion de la avenida Boyaca,
incluidas las demas obras complementarias en Bogota D.C.

LOTE 3: Construccion para la adecuacion de la calle 13 al sistema de transporte publico masivo,
calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico desde la interseccion de la avenida
Boyacéd hasta el paso a desnivel de la avenida Fontibon, incluidas las demas obras
complementarias en Bogota D.C.

LOTE 4: Construccion para la adecuacion de la calle 13 al sistema de transporte publico masivo,
calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico desde la conexion con el paso a
desnivel de la avenida Fontibon hasta el limite occidente del distrito, incluidas las demas obras
complementarias en Bogota D.C.

En la etapa de Preconstruccion se deberan revisar los insumos de contratos anteriores y
presentar los estudios y disefios adecuados para construccion, de tal forma que mantengan los
principios DOTS (Desarrollo Orientado por el Transporte Sostenible): continuidad, conectividad,
legibilidad, seguridad, calidad, confort, usos y actividades, que se describen de forma general en
el siguiente gréfico.
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llustracion 1. Principios DOTS

CONTINUIDAD

Continuidad visual y en los trazados
donde coinciden los diferentes
modos de transporte deben tener
respuesta en la funcionalidad de las
intersecciones asi como la prioridad

SEGURIDAD

Very ser visto desde una
perspectiva peatonal es importante
en las intervenciones sobre
espacios publicos y en los
recorridos mas frecuentes de un

CONECTIVIDAD

La comunicacion entre los
diferentes componentes de la
estructura urbana en un area

determinada se facilita a través de
conectar v teier lo existente

CALIDAD

El aspecto fisico hace reconocible

un lugar, crea una referencia en el

entorno urbano y probablemente

incite a su uso y cuidado a través
del sentido de pertenencia

LEGIBILIDAD

El reconocimiento de la estructura
urbanay la percepcién de seguridad
aumentan a través de un disefio
claro que permita prever un
recorrido v determinar la

CONFORT

El disefio de los espacios publicos
debe garantizar condiciones de
comodidad para uso y disfrute de

los ciudadanos

USOS Y ACTIVIDADES

La diversidad de usos de los
primeros niveles y en contacto con
el espacio publico facilita las
relaciones horizontales en
condiciones mas seguras.

Fuente: Manual PUI — DOTS Il del IDU — 2015, pag. 40 y 42

Durante la etapa de preconstruccion se debe garantizar la integracion del espacio publico
propuesto y existente como andenes, separadores, plazas, plazoletas, parques y zonas verdes,
puentes peatonales, alamedas, puntos de encuentro, CicloRutas, cruces peatonales,
conectantes, orejas, vias alternas, estaciones, taquillas y areas de oportunidad donde no estén
presentes areas remanentes o residuales, con el fin de lograr en el corredor de la Avenida
Centenario, un espacio integrador, agradable y seguro para la circulacién de todos los actores y
que tenga como prioridad el peatdn de acuerdo a la jerarquia de la movilidad sostenible.

4.2.2.1 INTEGRACION CON LOS PROYECTOS ASOCIADOS

Dentro de la etapa de preconstruccion, se deben tener en cuenta los empalmes y gestiones
necesarias con los contratos en curso relacionados con el corredor de la Avenida, tanto los que
ejecuta el IDU como los contratos de las demas entidades distritales y las obras que desarrollen
los urbanizadores y/o terceros en cumplimiento de las obligaciones urbanisticas y acciones de
mitigacién establecidos en los instrumentos de planeacion. Este proceso es fundamental, para
armonizar, coordinar y garantizar la continuidad del espacio publico dentro de su desarrollo
constructivo.
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S L

4.2.3 NORMATIVIDAD APLICABLE

El Contratista debera cumplir en la ejecucion del proyecto con lo definido en el Plan de
Ordenamiento Territorial y sus Instrumentos, Plan Maestro de Espacio Publico, Cartillas de
Andenes y Mobiliario Urbano, Normas Técnicas Colombianas o las normas que las modifiquen,
complementen o sustituyan:

4.2.3.1 Plan de Ordenamiento Territorial - (Decreto Distrital 190 de 2004)

El Plan de Ordenamiento Territorial en el Articulo 174. Clasificacion de las secciones viales, indica
que:
“(...) Las vias se diferencian en su utilizacion por el tipo de transporte que opera sobre
ellas, de la siguiente manera:

1. Perfil A: Base
2. Perfil B: Base, Troncal de buses.
3. Perfil C: Base, Metro.

4. Perfil D: Base Troncal de buses, Metro.”

En consecuencia, al remitirse al Anexo 3 del Decreto 190 de 2004, se observa que lo establecido
para una via tipo V1-B Troncal Ciclo-ruta — Via, se encuentra enmarcado en los siguientes
parametros:

AMNCHD TOTAL mimimo &0 00m
SEPARADDR CENTRAL minimo & .0dimn
SEPARADDR LATERAL minimo 1 20m
AMCHD ANDEN: mimima B.00m
NUMERD CARRILES TRAFICD MIXTO: mimimo 4 (segin disefio)
AMCHO GERRIL TRAF G MIECTO mdEirs 3.25m
NUMERD CARRILES TRAMSMILERID:, maximo 4
AMCHD CARRIL TRAMSKMELENID mdstine 3 50m
AMNCHD CICLO-RUTA:  minimo 2.50m
COMTROL AMBEENTAL: mimimo 1000 metros
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o L Ll

llustracion 2. Perfil Vial V1-B

Fuente: Anexo 3 del Decreto 190 de 2004
Asi mismo, el articulo 190. Componentes, senala:

El sistema se compone de corredores troncales especializados (carriles de uso exclusivo
en las vias mas importantes de las dos mallas arteriales) que disponen de una
infraestructura especial de accesos peatonales, intersecciones con prelacion y paraderos
fijos, sobre los cuales operan vehiculos de alta capacidad.

4.2.3.2 Instrumentos de Planeacion POT (Planes Parciales, planes
complementarios y licencias urbanisticas)

El Contratista debera adelantar las gestiones necesarias de los productos de la etapa de
preconstruccion y construccién, armonizandolos con las normas vigentes, instrumentos de
planeacion adoptados o en proceso de adopcidn por parte de la Secretaria Distrital de Planeacion
y los que surjan durante el desarrollo del proyecto.

De acuerdo con lo anterior, el contratista debera verificar la informacién de los instrumentos de
planeaciéon que coincidan con el ambito del proyecto, para lo cual podra solicitar al IDU la
informacidén sobre estos planes con los que cuente la entidad y consultar las plataformas de
informacién de la SDP y demas entidades a que haya lugar. Asimismo realizar con el apoyo a la
supervision IDU del proyecto, las gestiones necesarias con los urbanizadores y/o terceros
responsables de estos instrumentos con el fin de que se articulen tanto las disposiciones técnicas
como los cronogramas de ejecucién de estos proyectos favoreciendo un desarrollo coordinado
de las intervenciones sobre el espacio publico, garantizando las especificaciones técnicas y las
condiciones operativas y urbanisticas tanto de los proyectos de ciudad como de los instrumentos
de planeacion.
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Tomar como punto de partida, la armonizacién adelantada con los instrumentos de planeacion
relacionados con el proyecto, identificados en los documentos técnicos del IDU, que pueden ser
consultados en el repositorio de informacion del instituto o cuarto de datos, en particular los
componentes de urbanismo y social disponibles.

4.2.3.1.1 Planes dentro del area de intervencion

Los instrumentos de planeacion desarrollan y complementan las decisiones del Plan de
Ordenamiento Territorial sirviendo de soporte para la implementacién de proyectos y obras para
determinadas areas del distrito.

El Plan de Ordenamiento Territorial anterior (Decreto 190 de 2004) contemplé como instrumentos
de planeacién los planes zonales, los planes parciales (de Desarrollo y de Renovacion Urbana)
y los planes complementarios (Planes de Implantacién y Planes de Regularizacién y Manejo).

Teniendo en cuenta lo anterior, y de conformidad con la informacidén actualizada a 2022 de la
Base de Datos Geogréfica (BDG) de la SDP se identifican 24 instrumentos de planeacion dentro
del area de influencia del proyecto Avenida Centenario: nueve (9) planes parciales (7 planes
parciales de desarrollo y 2 planes parciales de renovacion urbana) y quince (15) planes
complementarios (12 planes de implantacién y 3 planes de regularizacion y manejo).

llustracién 3. Localizaciéon de Instrumentos de Planeacién

~r
e
&
4™
Corsanciones :: ]
H-i-.;::.;-r-.n--lnlui =
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Fuente: Shape BDG SDP 2022
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A continuacion, se amplia la informacion (estado, actos administrativos, promotor, etc.) de cada

uno de los instrumentos identificados en el area de influencia:

Planes Parciales (P.P)

Los planes parciales son instrumentos de planificacion que tienen alcance sobre territorios
concretos que permiten la aplicaciéon de los instrumentos de gestién y ejecucién asociada. Entre
los planes parciales se encuentran los planes parciales de desarrollo (PPD) y los planes parciales

de renovacion urbana (PPRU).

A continuacién, se presenta un cuadro resumen con los planes parciales adoptados, en
formulacion o predelimitados en el &rea de influencia del proyecto Avenida Centenario:

Tabla 1. Planes Parciales

Con
ACTO obligacio
Con ET nes y/o ESTADO
#| NOMBRE TIPO ESTADO ADM_IEI\\I/I(S)TRA y/o ACM | Acciones PROMOTOR DU ENLACE SDP
sobre AC
13

Decreto

Distrital 147 de Fabrica de

2008 Grasas y

MOD 1:| SDM- Productos En

Decreto DSVCT- S . L

i Quimicos Ltda. - | Ejecucion
Distrital 386 de | 154869- . )
Grasco  Ltda., | Convenio | hitps/www.sdp.dov.co/

1|2 Desaroll | \nopTaDO | MOD 2| Acwaliza | 8 Compafifa  de | de et

Distrital 354 de | SDM-SI- Ltda. Sucursal | 1233-

2019 156144- :

. Colombia, y | 2017
MOD 3:119
D Detergentes
ecreto Ltda

Distrital 271 de ’

2020

Decreto

DiStritaI 576 de https://www.sdp.gov.co/

Desarroll 2015 En i
. erritorial/planes-

2| Procaples | 5 ADOPTADO |MOD 1 S| MARVAL ejecucion | pcdesde

Distrital 208 de e

2017
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MARIA  INES hips:usd.gov.co
geS‘IOr‘V'
5| Tolima y | Desarroll | \o oo, oo | DEOE . coLomeiana” | Ejecutad msade
San Pedro | o DE COMERCIO | o rsan—pedro—manz’anaﬁ—
2002 SA y/o etapa-1-del-predio-
ALKOSTO S.A. e s
ps://www.sdp.gov.co/
Desarroll Decreto CONSTRUCTO ghgs‘tsio/:‘vrl/lw e
41 El Chanco o ADOPTADO | Distrital 589 de Sl RA J. ORTIZ G. | Vigente ‘Q;W
2018 Y CIA. S.C.A desarrollo/planes/chanc
Trayectoria S.A., o .
. . ps://www.sdp.gov.co/
5 Mazuera | Desarol ADOPTADO | Divtrial 798 do NO Vigente e
Alsacia o 2018 Rep ZOILA 9 desarrollo/planes/tintalit
Oriental SUAREZ  DE Omazuera-alsacia:
VITA
https://www.sdp.gov.co/
Renovac PROYECTOS ?@ms 70 0
Nueva ) FORMULACI ARQUITECTON parcgles-der
6| Aranda | o7 ON NA Sl ICOS P.A
Urbana o urbana/planes/plan-
S.AS. parcial-de-renovacion-
urbana-nueva-aranda
https://www.sdp.gov.co/
gestion-
Renovac JULlO territorial/planes-
7| Textiia | ion EorMULACT | na sl FIGUEROA parsilesce:
Urbana MELUK parciSeronosaion:
Gestion
GERMAN desistida
HERNANDO por la
Desarroll | PREDELIMIT CUBILLOS Res. SDP
e o ADO NA NA PEREZ - Ry M|236 del
INVERSIONES |25 de
LTDA febrero
de 2019
Hacienda | noc o1l | PREDELIMIT IN
9| San R P NA NA INFORMAGION
Antonio ° 0 0 cio
Fuente: Elaboracion propia IDU basado en la informacion BDG SDP, 2022
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Como se muestra en la tabla anterior se identifican nueve (9) planes parciales, siete (7) de
desarrollo, de los cuales cinco (5) cuentan con acto administrativo de adopcion: PPD La Felicidad,
PPD Procables, PPD El Chanco, PPD Tolima y San Pedro y PPD Tintalito Mazuera Alsacia
Oriental y dos (2) se encuentran como predelimitados: PPRU Hacienda San Antonio y HB. Cabe
anotar, que estos dos planes parciales fueron desistidos en el afio 2018 y 2019 respectivamente.
Sin embargo, con la revision general del POT de Bogota (Decreto Distrital 555 de 2021) contintan
como predelimitados.

De la misma manera se identifican dos (2) planes parciales de renovacién urbana en etapa de
formulacién, fase previa a la adopcién: PPRU Nueva Aranda y PPRU Textilia.

llustracion 4. Localizacion Planes Parciales
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Fuente: Shape BDG SDP 2022

Cabe resaltar, que el promotor del plan parcial La Felicidad suscribié con el IDU el Convenio de
Cooperacion IDU-1233-2017 para la ejecucion de las obligaciones urbanisticas y acciones de
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mitigacion sobre espacio publico y malla vial arterial a cargo del plan parcial. A la fecha este
convenio se encuentra en ejecucion.

Ahora bien, durante el desarrollo del contrato IDU-1475-2017 del proyecto Av. Centenario se
desarrollaron analisis y mesas de trabajo con el fin de identificar los aspectos para tener en cuenta
en la armonizacion de estos planes parciales con el proyecto de la Av. Centenario. Asimismo,
durante la ingenieria de valor adelantada por el IDU se actualizaron algunos estados y aspectos
de estos planes parciales. En la siguiente tabla se presenta un resumen de estos aspectos:

Tabla 2. Listado de Planes Parciales-Armonizacion

NOMBRE

OBSERVACIONES

IMAGENES DESCRIPTIVAS

PPD
FELICIDAD

LA

Con el contrato IDU-1475 -2017 se llevaron
a cabo mesas de trabajo para empalmes
identificando que se deben intervenir areas
de los controles ambientales delimitados por
el plan parcial. Se adicionan actas de
reuniones. No se afectan areas utiles del
PP. Como principales intervenciones sobre
la Av. Centenario a cargo de este plan
parcial se encuentran:

- Disefio y Construccién Interseccion a
desnivel Av. Agoberto Mejia - Av.
Centenario

- Disefio y Construccion Carril adicional Av.
Centenario costado norte entre la
conectante de la Av. Agoberto Mejia y Av.
Boyaca

- Cesiones obligatorias de reserva vial Av.
Centenario y controles ambientales.

- Disefio y construccién de andenes
perimetrales, excepto los circundantes al
Plan de Implantacion del C. Comercial.

- Disefio y Construccion Conectantes
intersecciones Agoberto Mejia y Av.
Boyaca.

Asimismo, en el marco del proceso de
ingenieria de valor se llevaron a cabo mesas
de trabajo con el promotor del proyecto, en
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las cuales se hablé sobre la temporalidad de
los proyectos.

Teniendo en cuenta que la ejecucion de las
obras se realizara primero por parte del IDU,
la Entidad realizara la intervencion del carril
adicional entre la Avenida Boyaca y la
Avenida Agoberto Mejia, poniendo de
presente al contratista de obra, que tales
cantidades se deben presentar de manera
diferenciada para poder definir el valor
exacto de dicha compensacion.

PPD PROCABLES

Se realizaron mesas de trabajo con este
plan parcial durante la ejecucién del
contrato 1DU-1475-2017, concluyendo que
no se afectan areas Utiles de este plan,
razon por la cual se realiza la armonizacion.
En el Anexo 4 carpeta PP, Pl, PRM, se
adicionan las actas. Las principales
intervenciones sobre la Av. Centenario son:

- Cesiones obligatorias de reserva vial Av.
Centenario y controles ambientales.

- Calzadas de servicio paralelas a la Av.
Centenario.

"

PPD EL CHANCO

Con el contrato IDU-1475-2017 se realiz
una mesa de trabajo a partir de la cual se
determin6é que no se requiere intervencion
sobre areas Utiles. Las principales
intervenciones de este plan parcial sobre la
Av. Centenario son:

- Cesiones obligatorias de reserva vial Av.
Centenario y controles ambientales.
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PPD TOLIMA SAN
PEDRO,

MANZANA 1,
ETAPA 1 DEL

Con el contrato IDU-1475-2017 se realizé
mesa de ftrabajo determin6 que no se
requiere intervencién sobre areas utiles. Las
principales intervenciones de este plan

PREDIO parcial sobre la Av. Centenario son: . \
CUNDINAMARCA, o ~:.\
Y SAN PEDRO I _ o x5 s v
SECTOR - Cesiones obligatorias de controles : 4 N
ambientales. 3 R .
C =
- f " e >
En el Anexo 4 carpeta PP, Pl, PRM, se . «;\/'
adiciona actas. e N
s
o
- - -
PPD HB Plan parcial desistido en el 2019 mediante

la Res. 0236 del 25 de febrero. Sin
embargo, en el mapa CU-5.7 del Decreto
Distrital 555 de 2021 (POT) se indica como
predelimitado, por lo tanto, hasta que no se
adelante su formulacion y respectiva
adopcién no se requiere armonizacion.

PPD TINTALITO
ORIENTAL

Plan parcial adoptado en el afio 2018
mediante el Decreto Distrital 799. No
obstante, se localiza aislado del limite de
intervencion de la Av. Centenario, razén por
la cual no se requiere armonizacion.

PPD HACIENDA
SAN ANTONIO

Plan parcial desistido mediante Res. 365 de
2018. Sin embargo, en el mapa CU-5.7 del
Decreto Distrital 555 de 2021 (POT) se
indica como predelimitado, por lo tanto,
hasta tanto no se adelante su formulacién y
respectiva adopciobn no se requiere
armonizacion.

PPRU
ARANDA

NUEVA

Esta en etapa de formulacién ajustada para
adopcién. En etapa de obra se debe revisar
si ya existe la adopcion y se debe armonizar
disefio.
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Fuente: Elaboracion propia IDU, basado en la informacion IDU 1475 de 2017.
Planes Complementarios

En el marco del anterior Plan de Ordenamiento Territorial (Decreto Distrital 190 de 2004), los
planes complementarios son instrumentos de planeamiento de tercer nivel de jerarquia que
operan sobre porciones reducidas del territorio y permiten prevenir y mitigar los impactos
generados sobre el entorno urbano inmediato. Entre estos tenemos los Planes de Implantacion
(P1) y los Planes de Regularizacién y Manejo (PRM).

A continuacién, se presenta un cuadro resumen con los planes complementarios adoptados o en
formulacion en el area de influencia del proyecto Avenida Centenario:

Tabla 3. Listado de Planes Complementarios

Con
obligaci
ACTO ones
# EOMBR TIPO gSTAD ADMINIST C/znAcwlfT ylo PROMOTOR IEDSJADO EgtACE
RATIVO |¥ Accione
s sobre
AC 13
http://www.s
Resolucion ggﬁvco/ge
0449 de 26 En territorial/pla
Clinica Abril de ejecucion nes-
Nuestra ADOPT 2013 SDM- Convenio Co_mljleiment
1 | Sefiora | PRM ADO MOD 1:|DSVCT- |NO MARVAL de ggf’sf’a”es'
de la Resolucion | 81708-12 Cooperacid | regularizacio
Paz 0811 de 08 n 1453 de|ny-
junio ~ de 2017 |mandoine
2016 senora-de-
la-paz-0
Centro
Slomerm Resolucion | SDM- ggrgng‘gc‘)ﬂ/fése
Alsacia 1273 de 15| DSVCT- En otion-
(Lote C Octubre de | 6689-14 Gabriel Mesa | ejecucién territorial/pla
Urbaniz ADOPT | 2014 Actualizac Zuleta - | Convenio | nes-
2| PI MOD  1:|ién 1:| Sl Presidente | de complement
acion ADO R . .| arios/planes
Villa esolucion | SDM- SADINSA Cooperacio de- _
Alsacia 1028 de 11| DSVCT- S.A. n 1452 de | implantacion/
H julio de | 162580- 2017 centro-.
- oy 2016 15 comercial-
C.C. El alsacia-0
Edén)
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Resolucion -
Aura  Alicia
CDA ADOPT |[1052 de 27 -
3 |Fontibon |”' |ADO  |[Mayo  de Sl Nontanez - de
2009
Centro Leasin https :/Awww.
Comerci Resolucion Occi degr’ne sdp.gov.co/si
4 |@l Paseo|,  |ADOPT | 1010 de 19 |SM-5454- | o SA A tes/aefaultil
. .. AL - rqg. es/resolucion
Avenida ADO Diciembre |07 - 1888 de 2
Julio Figueroa —1600_de_
Centena de 2007 Meluk 018_av._cen
rio elu tenario.pdf
http://www.s
dp.gov.co/ge
stion-
SM- Eduardo territorial/pla
; o nes-
Iglesia . Resolucion 53862-19 Setjastlan complement
Mananti ADOPT |0787 de 26 Prorroga: Canas arios/planes-
51al  de|PI ADO Junio  de | SPM- Sl Estrada, de- _
Vida 5012 DSVCT- Representant implantacion/
Eterna 162580- e Legal de la -
15 Iglesia cristiana-
manantial-
de-vida-
eterna
. PANAMCO
Carrefou Resolucion COLOMBIA
ADOPT (45 de 12 .
6 |r Pl ADO Enero  de Sl S.A. - Andrés
Fontibén 2007 Jaramillo
Quijano
http://www.s
Centro gt;i)(.)%?v.co/ge
comerci Resolucion Compania de territorial/pla
al La SDM- Negocios e nes-

7 |Feliciga |P1 |ADOFT | 1338 de 271 psyer. s Inversiones complemert
d 2014 36375-14 MG Sucursal de-
(Multipla Colombia implantacion/
Za) centro-

comercial-la-
felicidad
L http://www.s
Resolucién SDM- dtp_).gcfv.co/ge
1013 de 25 stion-
DSVCT- . territorial/pla
Agosto  de | ponss g Aurelio Gallo nes-

8 Alkosto Pl ADOPT |2014 Prorroaa: | SI Zuluaga - complement

Fontibén ADO MOD 1: Res SDM-g ) Representant arios/planes-
0308 de 11| Jaycr e Legal g tacion
de marzo de ; oo acton
2019 67431-14 alkosto-

fontibon
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Fuente: Elaboracion propia IDU basado en la informacion BDG SDP, 2022

Como se muestra en la tabla anterior se identifican en el area de influencia quince (15) planes
complementarios; doce (12) Planes de implantacién (PIl), de los cuales once (11) estan
adoptados: C.C. La Felicidad (hoy Multiplaza), C.C. Plaza Central, Alkosto- Fontibén, Iglesia
Manantial De Vida Eterna, C.C Alsacia (Hoy El Edén), Centro de Diagnostico Automotriz -CDA-
Fontibon, Estacidon de Regulacion Gas Natural, Carrefour Fontib6on, C.C. Paseo Avenida
Centenario, Subestacién Terminal CODENSA, Centro de Proteccién del Adulto Mayor San Pedro
y uno (1) en formulacién: Centro de Diagnostico Automotriz -CDA- CELA SAS.

En cuanto a planes de regularizacion y manejo (PRM) se identifican tres (3) en estado adoptado:
Clinica Nuestra Sefiora de la Paz, Iglesia Centro Mundial de Avivamiento y Dispensario Sanidad
Militar FAC ARC. En consulta preliminar se encuentra el Centro Urbano y servicios automotriz del
Predio Coordinadora Mercantil, sin embargo, con las nuevas disposiciones del Decreto Distrital
555 de 2021 (POT), desaparecen los planes complementarios como instrumentos de planeacion,
por lo cual no se identifica en la tabla anterior.

llustracidon 5. Localizacién Planes Complementarios
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Se aclara, que los promotores del PRM Clinica Nuestra Senora de La Paz y Pl C.C Alsacia (Hoy
El Edén) suscribieron con el IDU los Convenios de Cooperacion IDU-1453-2017 y IDU-1452-
2017, respectivamente, para la ejecucion, a cargo de estos planes, de las obligaciones
urbanisticas y acciones de mitigacidén sobre el espacio publico y la malla vial arterial. A la fecha
estos convenios se encuentran en ejecucion.

Por ultimo, durante el desarrollo del contrato IDU-1475-2017 del proyecto Av. Centenario se
desarrollaron analisis y mesas de trabajo con el fin de identificar los aspectos para tener en cuenta
en la armonizacién del proyecto Av. Centenario con estos planes complementarios. Asimismo,
durante la i>Ingenieria de valor adelantada por el IDU se actualizaron algunos estados y aspectos
de estos planes, conclusiones que se presentan a continuacion por cada tipo de plan
complementario:

Planes de Implantacién (P.l)

En el marco del contrato IDU-1475-2017, con respecto a los planes de implantacién identificados
en el area de influencia se sostuvieron reuniones con el del C.C. Alsacia y C.C. La Felicidad,
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Iglesia Manantial de Vida Eterna y CC Paseo Av. Centenario, con los cuales se realizaron
armonizaciones a nivel de disefios de espacio publico y de disefio geométrico. Con los demas, el
proyecto realiz6 la debida gestion para la realizacion de reuniones y se ha previsto la
armonizacion a partir de la informaciéon secundaria gestionada con SDP de modo que no se
genere afectacion sobre areas utiles. A continuacién, se presentan las conclusiones mas

relevantes:

Tabla 4. Planes de Implantacion Armonizacion.

NOMBRE

ESCALA

CATEGO
RIA/SECT
OR

OBSERVACIONES

IMAGENES DESCRIPTIVAS

CC. LA
FELICIDAD
(Hoy
Multiplaza)

Metropolit
ana

Comercial

Con el contrato IDU-1475-2017 se
sostuvieron reuniones con el promotor del
Plan de implantacion, concluyendo que no
se afectan areas utiles. En el anexo 4
carpeta PP, PI, PRM, se adicionan las
actas de armonizacién. Las principales
intervenciones y caracteristicas de este Pl
son las siguientes:

El plan de implantacién propone la cesion
obligatoria de control ambiental de 10
metros, diseflos y construccién de
andenes perimetrales, una calzada de
servicio y separador desde la Av. Boyaca
y al norte de la reserva vial de la Av.
Centenario. Los accesos vehiculares se
encuentran ubicados sobre la Via Parque
paralela a la Av. Boyaca y otro sobre la
Calle 19A. Desde la Av. Centenario no
existen accesos peatonales.

Se plantea una zona de equipamiento
comunal en la esquina de la Av.
Centenario con la Via Parque y un parque
zonal que bordea el edificio del centro
comercial por la Av. Boyaca y la oreja de
la Av. Centenario. El centro comercial
plantea un puente peatonal sobre la Av.
Centenario con inicio al norte en el
separador de la Via Parque. Es
importante sefalar que este plan de
implantacibn ya se encuentra en
funcionamiento, sin embargo, ninguna de
sus obligaciones y acciones de mitigacion
ejecutadas ha sido entregadas al distrito.
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Asimismo, no han ejecutado el puente
peatonal sobre la Av. Centenario.

En el marco del proceso de ingenieria de
valor se llevaron a cabo mesas de trabajo
con el promotor del proyecto, en las
cuales se hablé sobre la temporalidad de
los dos (2) proyectos, especificamente,
con relacion a la construccion de un (1)
puente peatonal a cargo de este plan de
implantacion sobre la Av. Centenario a la
altura de la via parque del plan parcial La
Felicidad, en consecuencia, dentro del
desarrollo del proyecto de la Av.
Centenario no se contemplé su disefio.
Sin embargo, a la fecha no se evidencia
avance sobre su disefio y posterior
construccion, puesto que se debe generar
un mecanismo para el desarrollo y / o
recibo de todas las obligaciones incluido
el p. peatonal, razéon por la cual, en
atencién a la necesidad del proyecto se
debe realizar la implantacién de un puente
peatonal en este lugar, acceso oriental de
la estacién de la Carrera 72, por lo cual la
Entidad debe contemplar la realizacion
del disefio y construccién de este puente
peatonal resaltando que el promotor del
proyecto del Centro Comercial debera
realizar el pago de estas obligaciones.

CC.PLAZA Metropolit [Comercial | Con la documentacion verificada del plan,
CENTRAL ana se evidencia la no afectacion de areas
publicas de cesién ni de las areas Utiles a
nivel de reserva vial. Cabe resaltar que
este plan de implantacién se encuentra
construido ejecutando las siguientes
obligaciones urbanisticas y acciones de
mitigacion sobre la Av. Centenario:

Franja de control ambiental de 10m, frente
a la Av. Centenario con un area de 792,5
m2.

Construccion de barreras fisicas como
cercas vivas, de acuerdo con la
recomendacion del Taller de Espacio
publico, para canalizar la circulacion de
peatones por los pasos peatonales a
través de los pasos seguros de las
intersecciones sanforizadas: Avenida
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Centenario (calle 13) entre carreras 58 y
65B.

Asimismo, el plan de implantacion Centro
comercial Plaza central no plantea
accesos vehiculares desde la Av.
Centenario.

ALKOSTO-
FONTIBON

Metropolit
ana

Comercial

Con la documentacion verificada del plan,
se constata la no afectacion de las areas
utiles.

Dentro del perfil propuesto sobre la Av.
Centenario, cuenta con una franja de
seguridad de 3 metros, un carril de
bicicletas de 3 metros y un andén de 4
metros, mas una franja ambiental de 10
metros, antes de llegar a un area privada
de uso publico que se utilizara como
acceso peatonal.

Plantea ademas accesos peatonales por
la Diagonal 15D, asi como el acceso y
salida vehicular. Esta via conecta
directamente con la Carrera 100, que, a
su vez, es la via de acceso desde la Av.
Centenario.

Siendo un comercio de alto impacto en la
zona, es prioritario plantear pasos
peatonales que conecten con el barrio de
Fontibdn, En la reserva vial, en el costado
sur del proyecto, se encuentra la oreja que
conectard la Carrera 97 del barrio
Fontibdén con la Av. Centenario. También
se encuentra la Alameda EI Porvenir, via
exclusiva para peatones y bici-usuarios,
que conecta la localidad de Kennedy con
la localidad de Fontibén, rematando en la
Av. Centenario. Por lo tanto, esta via debe
tener continuidad y conexion con el barrio
Fontibén por medio de un paso a nivel,

.
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que podria ser el puente de sistema del
transporte publico masivo en este sector.

La Av. Centenario se armoniza con este
Pl, mediante la utilizacion de control
ambiental para la implantacioén de andén,
no se genera afectacién a areas utiles o
areas funcionales para  accesos
peatonales.

IGLESIA

MANANTIAL

DE
ETERNA

VIDA

Metropolit
ana

Dotacional
-Culto

Con la documentacion verificada del plan,
se consta que no se evidencio6 afectacion
de areas publicas de cesion ni de las
areas Utiles. No obstante, el plan de
implantacion tiene a su cargo las
siguientes obligaciones urbanisticas y
acciones de mitigacién con las cuales se
debe adelantar las respectivas
armonizaciones:

El Plan de implantacion no propone
accesos vehiculares desde la Av.
Centenario. Plantea un control ambiental
de 10m de ancho sobre la Av. Centenario
que tiene 1 084,62 m2.

El acceso y salida peatonal al templo de
la iglesia se realizara por dos puntos: el
principal, en la esquina suroriental del
predio frente a la Avenida Centenario,
accediendo por la carrera 81B. Para
garantizar el paso seguro de los peatones
sobre la Avenida Centenario, el Plan de
Implantacion prevé la instalacién de un
paso a desnivel (puente peatonal) para lo
cual, la Iglesia Manantial de Vida Eterna,
realizara los estudios, disefos, tramites y
construccion, acorde con lo dispuesto en
el Decreto Distrital 279 de 2003, en el cual
se reglamentan los puentes peatonales
en Distrito Capital.

En torno al puente peatonal a cargo del
plan de implantacion, el proyecto Av.
Centenario prevé el area de reserva vial
necesaria para la implantacion de un
puente peatonal a cargo de la Iglesia
Manantial de Vida Eterna.
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En el marco del contrato IDU-1475-2017
se realizé reunién de armonizacién con
dicho plan y se concluy6:

La SDP informa que el IDU y el Consultor
realizaron la solicitud de reserva
respetando las d&reas Utiles de la
resolucion  vigente del plan de
implantacion.

En el trdmite de solicitud de reserva vial
Av. Centenario se garantiza la
implantacion con el PI Iglesia Manantial
de Vida con la resolucion vigente.

SDP aclara que no modifica las medidas
de mitigacion a cargo del Pl ni la
propuesta del Consultor modifica esas
medidas de mitigacion a cargo del PI.

Ahora bien, en el marco del proceso de
ingenieria de valor se realizaron mesas de
trabajo, en las cuales el promotor del PI
informé que no se ha dado inicio al
cumplimiento de ninguna de las
obligaciones urbanisticas y medidas de
mitigacion e indicé que estan realizando
una revisién general del proyecto para
evaluar la posibilidad de desistir del
mismo y desarrollar un proyecto de escala
menor, aspecto que solo se definira en el
primer trimestre del afio 2023. Por lo
tanto, en atencién a las necesidades del
proyecto se hace necesaria la
implantacion de un puente peatonal en el
acceso oriental de la Estacion de la
Carrera 80. Una vez se definan las
actuaciones a desarrollar por parte del
promotor del Pl se tendrd que realizar
nuevamente la armonizacién con el
proyecto de la calle 13 y las posibles
compensaciones a realizar.
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CC ALSACIA
(Hoy EI Edén)

Metropolit
ana

Comercial

Con la documentacion verificada del plan,
se consta que no se evidencio afectacion
de areas publicas de cesion ni de las
areas utiles a nivel de reserva vial.

Se sostuvo reuniones con el promotor del
plan de implantacién. Y se continuaran
mesas de trabajo en etapa de estudios y
disefios para acotar temas de redes y
niveles de empalme.

El proyecto plantea vias de servicio tanto
sobre la Av. Boyaca, como sobre la Av.
Centenario con el fin de brindar acceso y
salida vehicular al centro comercial y
mitigar el impacto sobre estos dos
corredores. Igualmente, la construccion
de un puente por la carrera 71D con el
proposito de habilitar otra salida a la
urbanizacién Villa Alsacia, Asi mismo se
plantea franjas de control ambiental de 10
metros sobre las avenidas y antejardines
de 8 metros sobre las vias colindantes.
Sobre el canal del Rio Fucha se proyectan
zonas de preservacion y manejo.

Dentro de la propuesta se plantea la
conexion peatonal para el ingreso al
centro comercial por dos puentes. Uno
sobre la A. Boyaca y otro por la Av.
Centenario, por lo tanto, es necesario
plantear la estacién del transporte publico
masivo en este punto.

- Disefio y Construccion de puente
peatonal sobre la Av. Centenario

CENTRO DE
DIAGNOSTIC
0
AUTOMOTRIZ
CDA

Metropolit
ana

Servicios

Con la documentacion verificada del plan,
se consta que no se evidencio afectacion
de areas publicas de cesion ni de las
areas utiles.

El plan de implantacion colinda con la Av.
Centenario y deja un control ambiental de
10m de ancho la cual debe tratarse como
zona verde arborizada.
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En términos de accesibilidad el plan de
implantacion propone el ingreso y salida
de vehiculos sobre la calle 17 (Av.
Centenario.

ESTACION DE |Metropolit | Dotacional | Localizado entre la Av. Centenario, calle

REGULACION |ana -Gas 17C y carrera 135. Costado Norte Av.

GAS natural Centenario, Sobre este punto el proyecto

NATURAL Av. Centenario conserva el borde de la
reserva vial vigente, razén por la cual no
se genera intervencién ni en controles
ambientales y mucho menos en areas
utiles del plan.

CARREFOUR |Urbana |Comercial | No se afecta al Plan de implantacion, y se

FONTIBON encuentra localizado aislado de la
intervencién requerida por el proyecto. No
se requiere armonizacién.

CENTRO Urbana |Comercial | Se requiere intervencion del predio parala

URBANO Y ubicacién de puente ciclo peatonal. En el

SERVICIO marco del contrato IDU 1475 de 2017 se

AUTOMOTRIZ realizé reunién con el promotor, a pesar

"PREDIO de no requerir armonizacion y se informé

COORDINAD lo proyectado por la Av. Centenario.

ORA

MERCANTIL".
Este proyecto no esta adoptado y en el
afno 2021 la SDP solicito concepto a las
entidades para la incorporacion al
tratamiento de renovacion urbana de
predios en area industrial. A la fecha no se
tiene proceso de formulacion de este
proyecto ni como plan complementario, ni
como plan parcial de renovacion urbana
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CENTRO Urbana |Comercial | Se realizd mesa de trabajo, y se concluye
COMERCIAL que se no afecta areas utiles del plan de
PASEO implantacion.

AVENIDA

CENTENARIO

Compromisos de cesiones: control
ambiental (714,90 m2).

Subestacion  |Urbana |Dotacional| En el marco del proceso de
Terminal - Servicios | acompafamiento a terceros para el
Codensa cumplimiento de las obligaciones
urbanisticas y acciones de mitigacién
adelantado por la DTAI del IDU se han
realizado mesas de trabajo con Codensa
para definir el mecanismo para recibir los
suelos de cesién obligatoria de la reserva
vial y la intervencion provisional del andén
sobre la Av. Centenario, conformando el
acceso vehicular y peatonal al predio.

Adicionalmente, este plan de implantacion
debe ceder gratuitamente las areas de
control ambiental frente a la Av.
Centenario.

Fuente: Elaboracion contrato IDU-1475-2017
Planes de Regularizacién y Manejo (PRM)

En cuanto a los tres (3) planes de regularizacion y manejo identificados en el area de influencia
en el marco del contrato IDU-1475-2017 se adelanté mesa de trabajo con el PRM Clinica Nuestra
Senora de la Paz, con los demas, el proyecto realizé la debida gestién para la realizacion de
reuniones y se ha previsto a partir de la informacion secundaria gestionada con SDP la
armonizacién de modo que no se genere afectacidon sobre areas utiles. A continuacion, se
presentan las observaciones mas relevantes:

Tabla 5. Planes de Regularizacién - Armonizacion.
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NOMBRE

ESCALA

CATEGO
RIA/SEC
TOR

OBSERVACIONES

IMAGENES DESCRIPTIVAS

CLINICA
NUESTRA
SENORA
DE LA PAZ

Metropolitan
a

Dotacion
al -Salud

Con el contrato IDU-1475-2017
se realiz6 mesa de trabajo con el
promotor del PRM concluyendo
que aungue no se afectan areas
utiles, toda vez que el PRM se
encuentran al costado occidental
del Rio Fucha por lo cual no tiene
incidencia directa sobre la Av.
Centenario, sin embargo, debido
a que la Unica via de acceso al
proyecto se conecta con la Av.
Centenario a través del pontén
existente sobre el rio Fucha,
cuya ampliacién es obligacién
del PRM por lo tanto, se requiere
la armonizacion con el empalme
de dicha ampliacién. Se requiere
ajuste de esquinas para el
adecuado empalme con el
disefo de la Av. Centenario.

El proyecto prevé la articulacion
en bordes de via y empalme en
andenes en el area del pontén
localizado contiguo a
coordinadora.

DISPENSA
RIO DE
SANIDAD
MILITAR
FAC-ARC

Urbana

Dotacion
al-Salud

Con la documentacion verificada
del plan, se evidencia la no
afectacion de areas publicas de
cesion ni de las areas utiles a
nivel de reserva vial.
Adicionalmente se identifica las
siguiente obligaciones
urbanisticas y acciones de
mitigacién:

El PRM prevé un control
ambiental de 10m de ancho
sobre la Av. Centenario
equivalente a 392 m2, plantea un
acceso peatonal sobre la Calle
13 y otro sobre la Carrera 58,
accesos y salidas vehiculares,
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asi como los de zona de carga se
plantean sobre la Carrera 58.
Cuenta con un area de cesion

para espacio publico
correspondiente a un 8% del
area neta urbanizable

equivalente a 730.62 m2 los
cuales deberan ser pagados por
el Urbanizador y/o Tercero al
Fondo para el pago
compensatorio de cesiones
publicas para parques Yy
Equipamientos 0 al
correspondiente segun la
normatividad vigente.

El Plan tiene la obligacion de
intervenir los andenes
perimetrales al proyecto, el de la
Calle 13y el de la Carrera 58, asi
mismo disefar y ejecutar los
pasos pompeyanos en los
accesos y salidas del proyecto
para garantizar continuidad al
nivel de los andenes. Se debera
verificar la coordinacién de estas
intervenciones.

IGLESIA Metropolitan [Dotacion | No se afecta el Plan de
CENTRO a al-Culto | regularizacion y manejo.
MUNDIAL
DE
AVIVAMIEN
TO

Fuente: Elaboracion contrato IDU-1475-2017

Planes Directores

Con el proyecto de la Avenida Centenario no se afectan areas del plan director del parque a
desarrollar por el plan parcial Procables dado que este se ubica después del control ambiental,
el cual no hace parte de la reserva vial.
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Entorno al parque metropolitano de la Zona Franca de la Localidad de Fontibon se verificd que
este no se encuentra en el &rea de intervencion directa de la reserva vial. El parque Zonal Carmen
de la Laguna se encuentra en area de estudio, sin embargo, no se afecta.

Planes Zonales

En el corredor de la Av. Centenario no se cuenta con Planes zonales de conformidad con el
Decreto 190 de 2004.

4.2.3.3 Cartilla de andenes de Bogota D.C. (Decreto Distrital 308 de 2018)

Es necesario tener en cuenta el planteamiento del espacio publico segun lo indicado en el Decreto
Distrital 308 de 2018 “Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes de Bogota D.C. y se
dictan ofras disposiciones”, para el manejo de las franjas funcionales y la normatividad para la
adecuada accesibilidad universal.

Tabla 1. Franjas Funcionales sobre el andén

FF&A Franja de Faeajismo v Uso opcional segun ancho del
; — Mobillewlo _____________ ondda .
FCP Fronja de Clrouocion U=o chigotoro en fodos ios
Feotonal e
FC A Fraria de Ciclonsda o fvel Uso encepciona segun proyecios
dia Ancan formuindos o oprobodos por o
odrrenistracicn disiilal. Bl oncho de
g FLOA numaod Dede saf redyor
| gue &l de o FOF,

FRAMN.JAS FUNCIONALES
FCa
FoQP FFa4
(1, 1] Bi
Vel | 400m | 35m 240 m
Wil | 400m | 25m 240 m
WG| 400m | 25m 140 m
¥l | £00m | 25m 240 m
V2R | 3%0m | 180m 240m
¥iB | 300m | Q60 m 240 m
¥2C 350m | 180m 240 m
V=20 | Z00m | QO m 2401
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Franjas | Anche | Ancho . ldedl | Correniaio
lppig ap =N iial] [ignl]
Franja o .0 3.5 Srschio  EErrTe (5557 ] wicat
= = =T e ok, Bl anclo deal manscds
Paaiosno vk mpanddlorads oe o
niveles de serdcic poectong
reautiries Ol eohedlo  Oo
oo o 0 9@ ikl da
cxrealidon]  pora  perceyssCion
i L H L e
Feanja S | CLsD ol 4D
P TS .
bl
Franjo g | 12D 1.30 Mecido o
ciciomda =n | wnidireccionod | vnidineccional ridireccional’bedrecciono
arkdan 240 300
bldineo cioraol bddireciciona

Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018, pag. 19

Es fundamental senalar que, segun lo indicado por la Secretaria Distrital de Planeacién, el ancho
de la franja de circulacién peatonal, no debe ser inferior a la franja de CicloRuta.

A continuacion, se describen los lineamientos de las franjas funcionales segun lo indicado por el
Decreto Distrital 308 de 2018 “Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes de Bogota
D.C. y se dictan otras disposiciones”.

ANDENES Y FRANJAS FUNCIONALES

Para el proyecto de la calle 13, como franjas funcionales se presentan las siguientes en los dos
costados del perfil propuesto para la Av. Centenario:

1. Calzada vehicular
2. Se proponen una Franja de Paisajismo y Mobiliario (FPM) de 1,6m.
3. Una Franja de cicloruta (FCA) de 2,80 m.

4. Una Franja de Circulaciéon Peatonal (FCP) de 3,40 m.
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llustracién 6. Perfil Franjas funcionales ingenieria de valor

Ancte mirame 8w

LIMITE DE INTERVENCION

1 2! 3 4 i
Fuente: DTP -IDU

llustracion 7. Franjas Funcionales sobre el andén

Ll do prodis
Liule e prodio

M i

FCP = FCA - FiMl - FCP - FPM -
Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018 — Cartilla de Andenes
Los andenes forman parte del sistema de espacio publico construido y constituyen el conjunto de

espacios de uso publico destinados al transito y permanencia de peatones. Son paralelos a las
calzadas vehiculares, forman parte integral del perfil vial y se articulan funcionalmente con otros
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elementos del espacio publico construido, con los elementos de la estructura ecolégica principal,
la red de ciclorutas y los pasos y enlaces peatonales.

Los andenes deben tener caracteristicas indispensables como la continuidad de superficie, ancho
y nivel, de manera que la circulacion peatonal tenga prelacion con respecto al transito en otros
medios de transporte; la arborizacion y presencia de cobertura vegetal; el manejo armonizado
entre franjas de superficie dura para la circulacién peatonal, continuas y sin obstaculos. Franjas
o0 elementos permeables que faciliten el drenaje urbano sostenible, el mobiliario urbano y
sefializacién adecuados al contexto y su funcion especifica, entre otras.

El tramo tipico es el segmento que constituye la mayor parte del area de los andenes. Debe ser
continuo y paralelo a la via vehicular, excluyendo las areas o elementos de esquina o cruce. Esta
constituido por algunas o todas las franjas funcionales que se describen a continuacion, de
acuerdo con el perfil de la via respectiva.

El Curador Urbano debe establecer la obligacion del cumplimiento de los aspectos técnicos
contenidos en esta Cartilla, como parte de las obligaciones de las obras de urbanismo que se
determinen en la licencia respectiva. Particularmente, se debe verificar la conformacion de las
franjas funcionales en andén para que el Instituto de Desarrollo Urbano — IDU - reciba de
conformidad las obras de espacio publico objeto de la licencia de urbanismo.

FRANJA DE PAISAJISMO Y MOBILIARIO (FPM):

Franja cuya funcién principal es aportar a la calidad ambiental y segregar modos de circulacion,
protegiendo principalmente al peatén. Es donde se generan actividades urbanas diferentes a la
circulacién. En esta franja se ubican la vegetacién, mobiliario, sefializacién, rampas de acceso a
predio, vados peatonales, elementos complementarios al transporte publico y elementos de
servicios publicos. Su ancho se mide teniendo en cuenta el bordillo de confinamiento y el sardinel.

El empate entre la Franja de Paisajismo y Mobiliario y las otras franjas o elementos de la calle no
debe generar tropiezos en la circulacion peatonal, en caso de existir un desnivel se debe resolver
de manera confortable para el peatén, mediante el uso de rampas o elementos que garanticen
una facil continuidad en la circulacion.

e La pendiente transversal no debe superar el 2%, excepto para materiales permeables con los
que se puede considerar una pendiente maxima de 2,5% para garantizar el correcto flujo del
agua.

e Toda vegetacion que se disponga en la FPM debera ser recomendada por el Jardin Botanico
de Bogota.
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e Se recomienda que en esta franja existan SUDS que pueden recibir el agua de la superficie
de la calzada.

e La FPM debe ser en su mayoria permeable, esto se puede dar con vegetacién y/o con
materiales constructivos duros, como pavimentos permeables o adoquines que permitan la
permeabilidad manteniendo unas juntas que no afecten la funcionalidad y el mantenimiento
de la franja.

e Se deben instalar tanto postes de iluminacion vehicular, como peatonal segin sea necesario
para cumplir con los estandares de luminosidad, cumpliendo con los requisitos establecidos
en la norma vigente exigidos por las entidades competentes y prestadoras del servicio,
garantizando que tanto motorizados como no motorizados puedan circular de manera segura.

e F£/ vado peatonal se debe ubicar en la FPM, su desarrollo no debe invadir la franja de la
circulacion peatonal y su disefio debe garantizar la continuidad de la circulacion peatonal.

e [a rampa de acceso vehicular al predio se debe ubicar en la FPM, su desarrollo no debe
invadir la franja de la circulacion.

e En ningun caso, el ancho de los contenedores de raices puede ser mayor al ancho de la
Franja de paisajismo y mobiliario.

FRANJA DE CIRCULACION PEATONAL (FCP):

Franja destinada a la circulacion peatonal de uso obligatorio. Es el elemento principal en el disefio
de cualquier andén. Debe ser continua, libre de obstaculos (incluso libre de alcorques, postes y
mobiliario urbano en general), sin cambios de nivel, sin interrupciones o escalones. Esta
destinada para la circulacién de peatones incluso los de movilidad reducida. El ancho de la franja
corresponde al ancho libre sin contar bordillos, en el caso que la franja contigua sea una de
Paisajismo y mobiliario. Para casos donde la franja de Circulacion peatonal colinde con franja de
cicloruta, su ancho se mide teniendo en cuenta el bordillo de confinamiento.

e La Franja de Circulacion Peatonal siempre debe estar acompafada por una Franja de
Paisajismo y Mobiliario (FPM).

e [ a pendiente transversal no debe superar el 2% y debe conducir el agua de la superficie en
sentido opuesto al paramento.

e Se debe garantizar la continuidad en el ancho de la franja entre manzanas.
e Para garantizar la continuidad de la circulacion peatonal sobre el cruce de calzada se debe

alinear la FCP (Franja de Circulacion Peatonal) con los vados y cebras o elementos
indicadores de cruces viales. En los separadores viales se salvaran los desniveles existentes
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nivelando el separador con la calzada o con vados, teniendo en cuenta que el separador
tenga pendiente hacia la via para evitar encharcamientos.

e Se deberan eliminar todos los elementos y estructuras que obstaculicen la continuidad de la
Franja de Circulacion Peatonal (FCP), incluso libre de alcorques, postes y mobiliario urbano
en general.

e [a FCP debe estar segregada de otros usuarios (ciclistas, vehiculos motorizados), ya sea por
una Franja de Paisajismo y Mobiliario (FPM) o por un cambio de nivel, con el fin de respetar
el espacio de circulacion.

e [En ningun caso, el ancho de la FCP (Franja de Circulacién Peatonal) podra ser menor al
ancho de la FCA (Franja de Cicloruta en andén).

FRANJA DE CICLORUTA A NIVEL DE ANDEN (FCA):

Es la ubicacién del carril de bicicleta dispuesto como franja funcional en el andén. Es de uso
excepcional y siempre debe estar segregada de otros usuarios. Sélo se recomienda en vias que
tengan predios dotacionales o para vias arterias con alto volumen vehicular siempre y cuando se
tenga una Franja de paisajismo y mobiliario entre la franja de circulacién y cicloruta y que el
emplazamiento de la misma no afecte la circulacion peatonal. Su ancho se mide entre los
confinamientos.

(..

e Losvados en esquina para las ciclorutas deben ser independientes a los vados peatonales
para evitar conflictos entre usuarios.

e Para casos existentes, donde haya FCP (Franja de Circulacion Peatonal) adyacente a la
FCA (Franja Cicloruta a nivel de Andén) se debera instalar un patrén de alerta con ancho
de 0,40 metros, en medio de ambas franjas. Este patron de alerta debera ir separado 0,20
metros a partir del bordillo de la FCA (Franja de Cicloruta a nivel de Andén).
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llustracién 8. Franjas Funcionales con CicloRuta sobre el andén

.
B |

FRM (- FCA — FPM

Sl o in s BN ke caa —— e b

Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018 — Cartilla de Andenes

4.2.3.4 Condiciones generales y especiales de accesibilidad universal

La accesibilidad universal se define como los parametros generales que debe cumplir los estudios
y disefnos del espacio publico asociado al proyecto, con el fin de posibilitar a todos los usuarios
el acceder, permanecer y desplazarse dentro del mismo con autonomia, independientemente de
sus condiciones sensoriales o fisicas y motoras o intelectuales y psicosociales.

Para el disefio del espacio publico se deberan tener en cuenta las siguientes condiciones
generales y especiales de accesibilidad universal:

Condicion 1: movilidad/desempeno de los Usuarios en el Espacio Publico

El espacio publico es un lugar donde todos los usuarios en conjunto presentan una diversidad
funcional basada en varios niveles de capacidad y habilidad para su movilidad y desemperio. Por
lo anterior, el consultor debera tener en cuenta esta diversidad funcional como una determinante
fundamental dentro del proyecto, a fin de disefiar espacios accesibles que puedan ser usados
por el maximo posible de usuarios y de esta manera, generar inclusién social.

Dichas capacidades y/o habilidades (diversidad funcional), son las siguientes:
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e Capacidades y/o habilidades sensoriales. Son aquellas que se derivan de los sentidos, en
especial, la vista, el oido y el tacto. En consecuencia, existen usuarios con baja vision,
usuarios ciegos, usuarios sordos y usuarios sordociegos, en los cuales su habilidad radica
en compensar el sentido faltante con los demas restantes, ejemplo: los usuarios ciegos ven
a través del tacto y el oido; los usuarios sordos escuchan a través de la vista y el tacto, los
usuarios sordo-ciegos escuchan y ven a través del tacto, etc. Por lo anterior, es necesario
que el espacio publico cuente con diversos tipos de apoyos tactiles, auditivos, visuales y de
lengua de sefias, para su uso, transito y disfrute. Ejemplo, las losas podotactiles guia y alerta,
los semaforos peatonales sonoros, las sefales graficas en lengua de sefas, etc.

e Capacidades y/o habilidades intelectuales y psicosociales. Son aquellas que definen el
cémo los usuarios se comportan, entienden y aprenden a usar los elementos que lo rodean
para interactuar con el entorno. Esta capacidad involucra en los proyectos, la nhecesidad de
disefar un espacio publico, donde sus elementos (franjas de circulacién peatonal, franjas de
mobiliario y paisajismo, pasos peatonales, senalizacidbn y mobiliario.) sean de facil
comprension, de uso simple y tolerancia al error.

e Capacidades y/o habilidades fisicas y motoras. Son aquellas que suplen la necesidad de
movilizarse a través del espacio publico. En ese sentido, existe el usuario caminante, el
usuario en silla de ruedas y el usuario que necesita de apoyos méviles como bastones o
muletas. Por lo anterior, es necesario disefiar un espacio publico con continuidad peatonal,
cuyos cambios de nivel y pasos peatonales se resuelvan a través de vados o rampas, con
pisos antideslizantes y elementos formales de apoyo como barandas y apoyabrazos (segun
sea el caso donde aplique), entre otros.

Condicion 2: dimensiones de los Usuarios en el Espacio Publico

Se deben tener en cuenta las siguientes medidas antropométricas para el disefio de los
elementos de espacio publico, tales como: franjas de circulacién peatonal, zonas de
estancia/mobiliario urbano, pasos peatonales, taquillas del transporte publico masivo, puestos de
trabajo estaciones del transporte publico masivo y en general, todas aquellas zonas de espacio
publico que estén al servicio peatonal.

e Usuario en silla de ruedas. Es importante tener en cuenta los alcances de este tipo de
usuarios junto a los radios de giro de una silla de ruedas para el disefio de areas de acceso
y salida de vados o rampas, construccidbn de puestos de trabajo y displays en las
estaciones del transporte publico masivo, instalacién de bafios publicos y privados, etc.
Estas dimensiones son prioritarias y prevalecen sobre las dimensiones de un usuario
caminante.
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llustracion 9. Dimensiones Usuario en silla de ruedas

D
\L:'a-
]

Fuente: DTP-IDU

e Usuario Ciego. Es importante tener en cuenta las siguientes medidas para la localizacion
y ubicacién de losetas podotéactiles y bolardos en las franjas de Circulacién Peatonal.

llustracion 10. Dimensiones Usuario Ciego

Fuente: DTP - IDU

e Usuario Caminante.
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llustracion 11. Dimensiones Usuario Caminante

Fuente: Guia practica de la Movilidad Peatonal Urbana 2015 IDU

Condicion 3: lineamientos generales de Accesibilidad Universal

El consultor debera tener en cuenta los siguientes lineamientos generales de accesibilidad
universal para la ejecucion del disefio urbano

SENALIZACION TACTIL DE PISO - LOSAS PODOTACTILES, PARA PERSONAS EN
CONDICION DE DISCAPACIDAD VISUAL

De acuerdo con el Decreto 1538-2005, Articulo 7, literal A, Numeral 4:

“4- Sobre la superficie correspondiente a la franja de circulacion peatonal se debe disenar y
construir una guia de diferente textura al material de la superficie de la via de circulacion
peatonal que oriente el desplazamiento de las personas invidentes o de baja vision.”

En desarrollo de lo anterior, las losas podotactiles son elementos que se ubican en la franja de
circulaciéon peatonal, para que el pie al contacto con la superficie, y mediante el uso de la vision
residual y de un bastdn de guia, permita a las personas con discapacidad visual y baja vision, el
objetivo de orientarse con autonomia en el espacio publico. Para cumplir con este objetivo, se
establecen dos tipos de losas podotéctiles: losa guia y losa alerta.

En ese orden de ideas, la NTC 5610 establece los requisitos técnicos para las senales
podotactiles guia y alerta, y aporta lineamientos minimos para ser aplicados en el disefio de
espacio publico.

Es pertinente aclarar, que las losas podotactiles NO son elementos de adorno o materia de
estética de orden conceptual o similares. Las losas podotactiles son elementos cuya razén de ser
es la de guiar o alertar a un usuario ciego o con baja visibn en el espacio publico. En
consecuencia, la eficiencia de la losa podotactil se encuentra en su area de deteccion. Es asi
como, si se reduce esta zona, también se reduce su efectividad hasta volverla inoperante,
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perdiendo asi su objetivo. Por lo anterior, no tiene razon de ser el instalar este tipo de losas en el
espacio publico si una persona con discapacidad visual no las puede detectar.

Senal podotactil alerta:

La losa podotactil “alerta” tiene una funcién de advertencia ante la presencia de una eventualidad
en el transito peatonal como obstaculos, riesgos, cambios de nivel o direccién de la superficie
tactil guia, zonas de transito vehicular en andén para acceso a predios, paraderos de transporte
publico, etc. Se debe ubicar en sentido transversal al sentido de circulacién peatonal, a todo lo
ancho del andén, interceptando la franja tactil guia.

Se recomienda que sus dimensiones minimas sean de 40 X 40 cm, por unidad.
De acuerdo con lo expuesto, se debe ubicar loseta tactil alerta en los siguientes casos:

e Para indicar el final del sendero peatonal.

e Para indicar el borde de un paradero y en general toda clase de bordes que colinden con
el sendero peatonal, como el borde de via en andenes donde no se cuenta con abordador.

e Para indicar el inicio de una rampa o vado peatonal.

Para indicar todo cambio de nivel, uso o direccion.

e La superficie tactil de alerta debe ser dispuesta rodeando las zonas de transito vehicular
para acceso a predios sobre el andén.

e Paraindicar la zona de entrada a un predio

e Para indicar la proximidad de una Ciclorruta en andén, ubicando la loseta tactil alerta
bordeando la Ciclorruta hacia el extremo del sendero peatonal.

e Para separar la franja de circulacion peatonal de la calzada, en perfiles donde ambos
elementos se encuentran al mismo nivel.

Senal podotactil quia:

La loseta tactil “guia” tiene como funcién dirigir a las personas con discapacidad visual a lo largo
de la franja de circulacion peatonal. Por tal razon, debe tener sus piezas o unidades colocadas
con los listones alineados en sentido longitudinal respecto a la via de circulacién. Se debe instalar
con tramos rectos, dirigiendo a la persona con discapacidad visual por una ruta segura y sin
obstrucciones. Por consiguiente, lo anterior, NO SE DEBE ubicar loseta guia en los siguientes
casos:

e En linea hacia un obstaculo, es decir, ubicar loseta tactil guia que se cruza con materas,
postes de energia, bolardos, mobiliario urbano, etc.

e En los accesos vehiculares a predios o en lugares donde haya cruce de vehiculos sobre la
franja de circulacion peatonal, a excepcion de aquellos accesos vehiculares a predios cuya
dimensién sea mayor a 5m.

Rangos de Aplicacién loseta podotactil quia
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De acuerdo con la NTC 5610, se deben instalar losas guia de 40 X 40cm en franjas de circulacién
peatonal - FCP cuyo ancho sea igual o superior a 2.0 m.

En general, la superficie tactil guia debe contar con un espacio libre para el peatén y que
mantenga una distancia entre la superficie tactil alerta como minimo de 0.60m, para ofrecer al
peatén el espacio adecuado. Igualmente, la superficie tactil de guia siempre debe iniciar y
culminar en una superficie tactil de alerta.

llustracién 12. Rangos de Aplicacion de losas podotactiles guia
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Fuente: DTP - IDU

Puntos de decision

Son areas conformadas por losas podotactiles alerta, cuya funcién es la de indicar a un usuario
ciego, que dentro del itinerario peatonal se presenta un cambio de direccién de la linea podotactil

guiaenT, Lo +.

Para la ubicacion de los puntos de decisién dentro de la FCP se debe tener en cuenta, la facilidad
para su deteccion por parte del usuario ciego, sin obstaculizar la circulacion al usuario en silla de
ruedas. Por lo anterior, se recomienda dos tipos de conformacién de losas podotactiles alerta
para la indicacion de un punto de decision, de acuerdo con el ancho de la FCP.

Punto de decision sencillo. Se conforma de entre 3 y 5 losetas podotactiles alerta dispuestas
de acuerdo con el cambio de direccion de la linea podotactil guia que se desea indicar. Teniendo
en cuenta la no obstaculizacion del transito del usuario en silla de ruedas, se recomienda su
utilizacion en FCP menores a 3.6m.
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llustracion 13. Puntos de Decision
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Fuente: DTP - IDU.

Aspectos relevantes para la inclusion de la sefalética:

LEGIBILIDAD: Es importante sefalar el cumplimiento de la normatividad establecida vigente
para la Senalizacion Téactil - NTC 5610, la cual establece que debe ser detectable y reconocible
por las personas con discapacidad visual con el pie, baston, o contraste visual.

Es fundamental que los adoquines para la sefalizacion tactil tengan un color diferente, que
contraste con el adoquin que se incorpore en el andén, ya que el Peatén con Movilidad Reducida
— PMR, del tipo sensorial con ceguera o baja vision, percibe cambios de color; como lo indica la
Cartilla de Andenes “la textura y el color de los elementos que componen las superficies tactiles
guia y alerta deben ser diferentes y contrastantes con respecto a los del resto de los elementos
prefabricados que se utilicen en el disefio para la conformacioén del andén.”

Igualmente, la NTC 5610 Accesibilidad Al Medio Fisico, indica en el punto 5.3.4 Contraste visual:
“Las sefiales podotactiles deben ser facilmente detectables y diferenciarse de las superficies
circundantes o adyacentes por parte de personas con discapacidad visual. La percepcion de
contraste visual se dara por el contraste de color’. Por lo anterior, se pueden conseguir piezas
en el color ocre o amarillo (segun la gama de colores del fabricante), sobre el cual se definira
segun la gama de colores que se implementen sobre el espacio publico.

NOTA. Sobre el andén, cuando se ubican de forma paralela entre las franjas guia y alerta
paralelas, se debe mantener un espacio libre minimo de 0.6m entre franja guia y franja alerta.
Ejemplo: la sefalizacion de ciclorrutas en andén.

CONTINUIDAD: Se debe prever que la senalética se mantenga continua y que dirija a las
personas con limitacién visual hacia el itinerario segun el planteamiento de disefio, indicando los
puntos de acceso a las taquillas externas como hacia la estacién, asi como a lo largo del espacio
publico y las zonas de ingreso a los equipamientos de servicios principales.

BOGOT/\

Capitulo 4 Urbanismo, EP y Arquitectura - Pagina 43



i APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

Euj “CONSTRUCCION PARA LA ADECUACI()N DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
i bl ks CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
I T T4 OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS

LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

La continuidad de la senalética debe mantenerse y ante los casos de las tapas de inspeccién de
los servicios publicos, se debe cumplir lo indicado en la cartilla de andenes (Decreto 308 de 2018):
“Cuando las tapas se encuentren en el itinerario de circulaciéon se les debe continuar con los
elementos de alerta y guia, mediante la instalacion de domos truncados y/o barras alargadas
individuales, estas deben continuar con la misma configuracion. Ningun elemento debe
interrumpir la configuracion, continuidad o secuencia de los podotactiles guia.”

llustracion 14. Continuidad de la senalética sobre las cgjgs de servicios
€ >ODIE 1as cajas
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Fuente: DTP - IDU

Para este fin y de acuerdo con la Cartilla de Andenes de Bogota D.C, se pueden utilizar elementos
adosados para garantizar la continuidad de la linea tactil; estos pueden ser en pintura epoxica de
granulo grueso.

Senalizacion podotactil, zonas de acceso vehicular a predios:

Para este proyecto el tratamiento de las zonas de acceso vehicular a predios, que crucen la Franja
de Circulaciéon Peatonal - FCP debe contemplar dos superficies tactiles de alerta transversales a
la circulacion peatonal, como medida de prevencidn para que el Peatdén con Movilidad Reducida
— PMR, del tipo sensorial (baja visidon o ceguera) tenga la informacién suficiente del riesgo de
acceso de vehiculos.

Como se muestra en las figuras 7 y 8, se deben plantear las franjas de alerta transversales a la
circulaciéon peatonal y solamente se proyecta la franja tactil guia o alerta cuando el acceso tenga
una dimensién igual o mayor a 5m.
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llustracion 15. Uso Senalizacion podotactil, acceso vehicular predio, ancho menor a 5m
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Fuente: DTP - IDU

llustracion 16. Sefalizacion podotactil, acceso vehicular predio, ancho igual o mayor a 5m

Fuente: DTP - IDU

LINEAMIENTOS GENERALES PARA LA CONSTRUCCION DE RAMPAS PEATONALES

Las rampas se implementan ante los cambios de niveles existentes dentro del espacio publico,
para permitir la continuidad y la facilidad en el acceso a las personas con movilidad reducida, con
especialidad, aquellas que circulan en silla de ruedas y no tienen un apoyo para acceder a los
diferentes puntos de su destino.
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llustracion 17. Pendientes permitidas para las rampas y vados
descanso
descanso

descanso

Mivel de Accesibilidad Adecuado Mivel de Accesibilidad Basico
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' Fuente: NTC 4143

Fuente: ICONTEC NTC 4143

De acuerdo con la NTC 4143:

Nivel de Accesibilidad Adecuado. Es aquel que cumple con todas las condiciones y parametros
dimensionales de accesibilidad aplicables para alcanzar la utilizacion por todas las personas de
forma segura, equitativa y de manera auténoma y confortable posible.

Nivel de Accesibilidad Basico. Es aquel que cumple con las condiciones y pardmetros
dimensionales de accesibilidad minimos aplicables para alcanzar la utilizacion por todas las
personas de forma segura y con la mayor autonomia posible.

Vado. Modificacién de la acera mediante planos inclinados que permita salvar la diferencia de
nivel entre calzada y acera, facilitando la continuidad en el desplazamiento y el cruce de las vias
publicas a todas las personas, en especial a los usuarios de sillas de ruedas, a quienes
transportan cochecitos de bebé, carros para traslado de mercaderias entre otros.

Rampa escalonada. Es una rampa conformada por una secuencia de rampas conectadas entre
si mediante escalones de contrahuella con borde redondeado, permitiendo salvar un desnivel con
una pendiente y una longitud de desarrollo tal que permita el apoyo al usuario en condiciones
especiales

Para acceder ante un cambio de nivel, se debe revisar el area disponible para el desarrollo de las
rampas que se utilizaran, segun la altura y la distancia necesaria para acceder de un punto a otro
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dentro de los rangos establecidos para los niveles de Accesibilidad Adecuados y solo para los
casos donde se tengan restricciones de area, se

PASOS PEATONALES A TRAVES DE VIiAS VEHICULARES:

En este punto se debe tener en cuenta lo siguiente:

e No construir pasos peatonales a través de vias vehiculares, si no se cuenta con la debida
autorizaciéon de transito al respecto. Por lo anterior las obras de construccion del espacio
publico deben estar debidamente armonizados con el estudio de transito a fin de ubicar la
solucién precisa, asi como sus dimensiones: pompeyano, paso Seguro 0 paso a riesgo.

e Enlos pasos peatonales donde no se implementen pompeyanos, es obligatorio disefiar vados
0 esquinas de andén a nivel de calzada para cada extremo del cruce, garantizando asi la
continuidad y seguridad del peatdn al atravesar la calzada. De acuerdo con la NTC 4143, el
ancho de estos elementos deber ser igual al ancho de las cebras.

e Los vados en un cruce vial, sin excepcién, deben ir alineados en el sentido de la circulacion
peatonal. NO se deben construir pasos peatonales, cuyos vados no estén debidamente
alineados.

e Para permitir una adecuada accesibilidad, se recomienda que las pendientes de las rampas
de los vados no superen el 10% y establecer los anchos de acuerdo con la demanda de
usuarios que indique el estudio de transito y su aprobacion por SDM, la cual correspondera
al ancho de las cebras. En caso de que el terreno o ancho vial no permita cumplir con estos
parametros, se debe estudiar otro tipo de alternativas como lo indica la cartilla de andenes.

e De acuerdo con las NTC 4279 y NTC 4774, los senderos y pasos peatonales deben estar
libres de obstaculos y no se deben ubicar o existir sumideros dentro de los mismos. Por lo
anterior, para el disefo del espacio publico se debe tener en cuenta todo el movimiento de
redes secas e hidrosanitarias a fin de nivelar, reubicar la infraestructura de este tipo y
subterranizar las redes aéreas que dificulten la circulacidén en los futuros senderos peatonales,
esquinas de andén y cruces viales.

e No ubicar bolardos que impidan la circulacion de una silla de ruedas. Los bolardos como son
un obstaculo que reduce el adecuado transito peatonal, se incluiran sélo en los casos
necesarios para impedir el paso vehicular a la FCP, como en las vias pacificadas a nivel de
andén, sobre las esquinas deprimidas, pasos peatonales seguros en el separador a nivel de
calzada y vados iguales o0 mayores a 4 m de ancho. De acuerdo con la cartilla de andenes -
Decreto 308 de 2018 - la distancia minima entre bolardos debe ser de 0.9 m y la distancia
maxima de 2.0 m. En este punto se recomienda dosificar las interdistancias entre bolardos,
de acuerdo con los flujos peatonales.
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e El paso seguro a través de refugios peatonales o remates de separador de calzada, deben
ser a nivel. Tener en cuenta para su construccion, el bombeo de aguas lluvias y su debida
sefalizacién con loseta alerta.

Lineamientos Generales de Accesibilidad para Diseiio Esquinas en Pasos Peatonales

llustracion 18. Cruces a riesgo
CRUCES A RIESGO, VIAS UNO O DOBLE SENTIDO

Fuente: DTP - IDU

NOTA: Implementar bolardos en las esquinas con el fin de proteger a los usuarios mas
vulnerables. Estos elementos se deben ubicar de manera que no se obstruya la trayectoria de los
peatones y ciclistas y se garantice el paso seguro de estos usuarios, especialmente las personas
con movilidad reducida. Separacion, 0.9 m minimo — 2.0 m maximo.

llustracion 19. Accesos a plazoletas
CRUCES - ACCESO A PLAZAS PLAZOLETAS

Fuente: DTP - IDU

NOTA: En los accesos a plazas o plazoletas, se deben implementar zonas verdes (jardineras) en
medio de las dos rampas de acceso, para evitar la incursion de peatones por esos lugares y
luminarias para su visualizacién y/o localizacion por parte de los usuarios, en especial, personas
con baja visién
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llustracion 20. Vias con separador
CRUCES A RIESGO, VIAS CON SEPARADOR

Fuente: DTP — IDU

llustracion 21. Cruces pompeyanos, vias con separador
CRUCES POMPEYANO, VIAS CON SEPARADOR

Fuente: DTP - IDU

llustraciéon 22. Cruce con pompeyanos
CRUCES POMPEYAND

Fuente: DTP - IDU

NOTA: Implementar bolardos en las zonas a nivel de calzada, separadores y pompeyanos con
el fin de proteger a los usuarios mas vulnerables. Estos elementos se deben ubicar de manera
gue no se obstruya la trayectoria de los peatones y ciclistas y se garantice el paso seguro de
estos usuarios, especialmente las personas con movilidad reducida. Separacién, 0.9 m minimo —
2.0 m maximo.
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Lineamientos Generales de Accesibilidad para Diseio Franja de ciclorruta en andén

e Se recomienda que la Franja de Circulacion Peatonal, siempre esté ubicada al interior del
andén o hacia el costado del predio y ubicar la Franja de Ciclorruta en Andén, hacia el
lado de la calzada.

e Se recomienda que la Franja de Ciclorruta esté separada de la Franja de Circulacion
Peatonal con un elemento segregador, el cual puede ser jardineria, mobiliario u otro,
dependiendo de las condiciones especificas de cada lugar.

e Cuando la Franja de Ciclorruta en Andén se cruce con los paraderos del SITP, se deben
tener en cuenta los lineamientos dispuestos en la Resolucion 269 de 2020 de la Secretaria
Distrital de Movilidad.

e Es fundamental, dar prioridad al actor mas vulnerable, en este caso, al peatén; por lo
anterior, se debe revisar en el planteamiento de disefio a fin de dar prioridad, accesibilidad
y seguridad para su desplazamiento.

e Es necesario realizar un estudio de transito para sefialar cual es la ubicacién idénea de la
ciclorruta, si en calzada o en andén; teniendo en cuenta parametros como la velocidad, la
capacidad y el nivel de servicio, entre otros, para todos los actores viales donde prime la
seguridad vial.

e Se debe revisar las indicaciones sefialadas en el Decreto 308 de 2018 “Cartilla de
Andenes” o en el documento que para su efecto publique la Secretaria Distrital de
Planeacion y lo reglamentado en la normativa técnica que se encuentre vigente.

SOLUCION DE CONFLICTOS DE ZONAS PEATONALES CON LA INFRAESTRUCTURA
(ACTUAL _Y PROPUESTA) DE REDES ELECTRICAS, GAS, TELEMATICAS E
HIDROSANITARIAS

De acuerdo con el Decreto 1077 de 2015 (norma original Decreto 1538-2005), numerales 1.8 y
1.9):

“1.8. Se deberan eliminar todos los elementos y estructuras que obstaculicen la continuidad
de la franja de circulacion peatonal.

1.99. Los espacios publicos peatonales no se podran cerrar ni obstaculizar con ningun tipo
de elemento que impida el libre transito peatonal.”

En ese orden de ideas, se debe realizar una correcta armonizaciéon entre la gestion de los
componentes de redes (secas e hidrosanitarias) y urbanismo, a fin de solucionar los conflictos
que le genera la infraestructura de servicios publicos (actual y propuesta), a la construccion del
nuevo espacio publico en términos de barreras fisicas. De esta manera, garantizar el
cumplimiento de las NTC sobre accesibilidad, en la obra.

La interventoria debera solicitar un plano del Disefio Urbano aprobado donde se superpongan
todas las redes del proyecto para poder verificar este aspecto.

Para este punto es importante cumplir con los lineamientos técnicos de la siguiente normativa:
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llustracion 23. Normatividad Basica de Accesibilidad

NTC 4279 - Vias de MNTC 4143 - Rampas ¥ Vados NTC 477d = Cruces
cireulacidn peatonales Peatonales Paatonales a Nivel
*“Deberan estar libres de *“Las rompas deben estor * “Los cruces pealonales
obstacuios” libres de obstaculos... Dentro deben estar libres de
de #se espacio no s€ debe obstoculos... no se deben
& ¥En ol caso ide disponer de E_."Ementas gure dr'spum::r de elementos
fa invadon. Ejempio: gue lo invodan toles

presentarse en el pisop

rejillas, tapas de registro Luminarigs, carteles, como lumingrios. NO SE
entre f-';tl"ﬂ-'i.. deberan s equipamientos,” DEBEN LIBICAR
SUNMIDERDS™

estar rosontes con ef

nivel del pavimento...”, *“Pendiente longitudinal
maxima de 12%" - Es
importante gue solo se dara
&N casos exlremos, ya gue
SE FEGUIre Mmangjaruna
pendiente inferior

¥ oz vados locoliradas en
lados opuesios a las vias de
circulacion, deben estar
alineadas entre si*

Fuente: DTP - IDU
De acuerdo con lo anterior se debe cumplir con las siguientes condiciones especiales:

No se permiten sumideros en los pasos peatonales. Por lo anterior, ubicar la
infraestructura de acueducto y alcantarillado o definir el paso peatonal hacia una obra
de construccién que cumpla con la Normatividad Técnica de accesibilidad. Es
fundamental armonizar el proyecto con el especialista de redes hidrosanitarias para
cumplirlo.

Retirar postes de energia, hidrantes, dados de semaforos, armarios de teléfonos y en
general, toda aquella infraestructura de redes que se comporte como barrera fisica en
el espacio publico, en especial, para la construccion de esquinas de andén, cruces
viales y andenes angostos. Es necesario revisar la implantacion con los especialistas
de redes secas e hidrosanitarias para verificar que se cumplen con este criterio.

De acuerdo con el Decreto 308 de 2018, Numeral 4:
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“Articulo 4. Subterranizacién de Redes de Servicios Publicos. En los proyectos de
recuperacion, construccion y adecuacion de andenes y en los proyectos de
construccion de vias del Plan Vial Arterial y Zonal se deberan subterranizar todas las
redes de servicios publicos domiciliarios.”

En ese orden de ideas, la cartilla de espacio publico sefiala:

“Se debe dar cumplimiento a la Resoluciéon 011 de 2013 de la Secretaria Distrital de
Planeacion “Por la cual se adoptan las normas técnicas y urbanisticas para las redes
aéreas, la posteria y la subterranizacién de redes de los servicios publicos
domiciliarios y las tecnologias de la informacion y las comunicaciones, ubicados en el
espacio publico de Bogota, distrito Capital”, o la norma que la modifique, adicione o
complemente en este aspecto.”

Sin excepcion, nivelar todas las tapas o cajas de inspeccidn de servicios publicos que
se encuentren sobre los senderos peatonales, esquinas de andén y cruces viales,
segun el nivel correspondiente de la zona del espacio publico donde se ubique para
que exista la un manejo seguro, accesible y continuo del espacio publico.

NOTA: Los Estudios y Disefos presentados por el Contratista, deberan garantizar que las obras
de subterranizacion de redes y las areas que esta actividad demanda (cajas propuestas para
subterranizar, redes de alta, media y/o transformadores, inspeccion, etc.), concuerden con las
obras a ejecutar en materia de redes hidrosanitarias y su respectiva incidencia durante la
construcciéon del Espacio Publico del proyecto.

4.2.3.4 Cartilla de mobiliario urbano de Bogota D.C. (Decreto Distrital 603 de 2007)

Se debe tener en cuenta las disposiciones contenidas en La Cartilla de Mobiliario Urbano de
Bogota.

Estas disposiciones incluyen la posibilidad de proponer alternativas de mobiliario urbano especial
que, para el caso del proyecto del corredor de la Avenida Centenario, por su condicién de
implantacién en sectores consolidados, con el fin de dar solucién a aspectos para accesibilidad
al Peaton con Movilidad Reducida — PMR.

En el caso de requerirse mobiliario especial para el proyecto, se debera tener en cuenta lo
sefnalado en el siguiente articulo:

“ARTICULO 3°. Los proyectos que requieran un amoblamiento especial o distinto al
especificado en el presente Decreto o en la Cartilla, podran ser aprobados por la
Secretaria Distrital de Planeacion siempre y cuando la propuesta se refiera a proyectos
integrales y de caracteristicas especiales, que redunden en beneficio de la ciudad.”
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4.2.3.5 Manejo de las nuevas fachadas, culatas y predios remanentes generados
por el proyecto

El corredor de la Avenida Centenario se ubica sobre sectores consolidados con vivienda,
comercio, servicios y en sectores industriales con futuro potencial de desarrollo. A lo largo de la
intervencion es requerida la adquisicion predial, dado que el perfil vial existente no presenta el
ancho requerido para la incorporacién de la infraestructura, por lo tanto, es necesario realizar un
planteamiento integral donde se tenga en cuenta el nuevo frente urbano que tendra la Avenida
Centenario por los predios adquiridos y zonas de uso publico generadas, en este sentido el
contratista debera hacer Implementacién de las actividades para el manejo de fachadas, culatas
y predios remanentes, si llegasen a existir.

Mediante este tratamiento, el contratista debera realizar como minimo, el recubrimiento de los
muros con pafiete impermeabilizado hasta una altura de tres (3) metros o proponer el tratamiento
que considere necesario para garantizar un frente urbano armaénico.

Las culatas y areas resultantes del proceso de gestion del suelo para consolidar la zona de
reserva del proyecto podran ser tratadas con:

. Muros de aislamiento a predios adyacentes en mamposteria estructural, los cuales podran
ser complementados con una estructura para el apoyo de jardines verticales dependiendo de la
ubicacién prevista en el disefio y especialmente de las determinaciones a cargo de la autoridad
ambiental para garantizar su mantenimiento.

. Jardines Verticales y/o tipo jardinera que contendran plantas enredaderas-trepadoras
como:

- Hiedra (Hedera hélix)

- Helecho Peine (Nephrolepis pendula)

- Cola de caballo o fornio (Equisetum bogotense)
- Pasto Cola de Zorro (Cenchrus setaceus)

- Paja de las Pampas (Cortaderia selloana)

- Esparrago (Asparagus spp.)

- Papiro (Cyperus papyrus)

- Siete cueros mexicanos (Heterocentron elegans)
- Manto de Maria (Solanum laxum)

- Agapanto (Agapanthus orientalis)

- Cinta (Chlorophytum comosum)

- Dietes (Moraea vegeta)

. Superficies semi- blandas mediante materas a nivel o desnivel las cuales permitiran la
implementacion de las especies de jardineria anteriormente descritas.
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Las especies deben ser definidas de acuerdo con los lineamientos, permisos y aprobaciones de
la Secretaria Distrital de Ambiente y del Jardin Botanico de Bogota, segun el acta de aprobacién
del disefo paisajistico.

Se debe tener en cuenta lo dispuesto en el Decreto Distrital 621 de 2016, “Por el cual se
incorporan areas al Tratamiento Urbanistico de Renovacion Urbana sobre ejes de la Malla Vial
Arterial con Sistema de Transporte Publico Masivo, se adoptan las fichas normativas de los
sectores incorporados y se dictan otras disposiciones”, modificado y adicionado por el Decreto
Distrital 595 de 2017, sobre nuevas fachadas, culatas y predios remanentes.

Se debe formular un Documento de medidas y acciones necesarias para la atencién de las
actividades propias del Manejo de paisaje urbano — fachadas, culatas y remanentes -, mediante
un proceso de recuperacién, apropiacién y embellecimiento del paisaje urbano, este documento
debe estar armonizado con lo establecido en el componente social del proyecto.

SOBRE SECTORES CONSOLIDADOS

Para la intervencion sobre los sectores consolidados, es fundamental mantener las condiciones
de calidad, vitalidad y seguridad, el cual se configura por la interaccién entre lo publico y lo privado
sobre el espacio urbano. Para lograr estas condiciones, se requiere que en las areas de espacio
publico cuya dimension sea mayor a las dimensiones indicadas por la Cartilla de andenes, se
planteen estos espacios para la permanencia como plazas, plazoletas o zonas verdes que
evoquen diferentes tipos de actividades segun las caracteristicas urbanas del sector y que sobre
los predios que configuran el nuevo frente a la Avenida Centenario, puedan habilitar la fachada;
para ello, la construccién del espacio publico, junto con la reserva vial, se planteen hasta el limite
del predio y asi el propietario tenga la opcion de la habilitacién de la fachada.

A través de esta intervencion, se configura un espacio de alta vitalidad y seguridad sobre este eje
de alto transito peatonal, aclarando que estas intervenciones de habilitacién de fachada y posibles
proyectos de desarrollo solo podran tener acceso a nivel peatonal y no generan derechos de
propiedad sobre estas areas sobre el frente de via.

Se debera cumplir con lo establecido en el articulo 182 del Decreto Distrital 190 de 2004 con
respecto a accesos vehiculares a predios con frente a vias de la malla arterial, y estas
intervenciones no eximen al propietario del cumplimiento en la obtencidn de licencias, permisos
y/o autorizaciones establecidas por la ley.

Por consiguiente, para realizar el proceso de habilitacién de fachadas por parte de los propietarios
privados de los predios, en el Decreto Distrital 190 de 2004, se tiene contemplado el manejo de
las fachadas en el punto 3 del “Articulo 272. Normas para el tratamiento de fachadas, culatas y
cubiertas de las edificaciones (articulo 262 del Decreto 619 de 2000, modificado por el articulo
197 del Decreto 469 de 2003): Cuando por la construccién de vias, se generen culatas sobre
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ellas, se podran habilitar las fachadas con frente a la via. Esta intervencion requiere licencia de
modificacion”.

Para realizar la solicitud de licencia de modificacién por parte de los propietarios privados, se
debera adelantar todos los tramites correspondientes de conformidad con lo establecido en el
Titulo 6. Implementacién y Control del Desarrollo Territorial, Capitulo 1. Licencias Urbanisticas
del Decreto Unico Reglamentario 1077 de 2015, “Por medio del cual se expide el Decreto Unico
Reglamentario del Sector Vivienda, Ciudad y Territorio” y modificaciones o reglamentaciones
especificas.

SOBRE SECTORES NO CONSOLIDADOS

Sobre los predios ubicados en los sectores industriales, donde podrian tener cambio de actividad
por los planes parciales que estan predelimitados; es necesario prever el desarrollo del nuevo
cerramiento por la adquisicion predial. Para estos casos en cuanto a la adecuacion y manejo por
parte de este Instituto en los predios donde no habra habilitacién de fachadas, el Decreto Distrital
162 de 2015, "Por el cual se autorizan las intervenciones en los elementos constitutivos artificiales
o construidos del espacio publico y se dictan otras disposiciones", en su articulo 1 sefala:

“...Se autoriza a las entidades administradoras o gestoras del espacio publico descritas
en los articulos 9 y 11 del Decreto Distrital 456 de 2013 y las normas que lo modifiquen o
sustituyan, y aquellas que por su misién tengan competencias en estos asuntos, intervenir
aun sin la anuencia del propietario o poseedor, siguiendo los procedimientos legales para
el efecto, las cubiertas, fachadas, paramentos, porticos, antejardines, cerramientos y
demas elementos constitutivos artificiales o construidos del espacio publico en la ciudad
de Bogota D.C.

Paragrafo 1: Las intervenciones que se realicen en aplicacion de este Decreto no
comprometeran las estructuras de las edificaciones. Por lo tanto y en virtud del articulo 8
de la Ley 810 de 2003 y 10 del Decreto 1469 de 2010, no requeriran licencia.”.

4.2.4 COMPONENTE DE ARQUITECTURA.

Dentro de los elementos arquitectonicos para desarrollar en el proyecto se encuentran las
estaciones, las taquillas externas de recaudo, las ciclo estaciones y el edificio administrativo, los
cuales presentan criterios determinados por Transmilenio S.A., y deben cumplir los parametros
operacionales del sistema y la normatividad vigente.

Estacion cabecera y edificio administrativo

La Estacién cabecera debe contar con infraestructura para areas administrativas, puntos de
informacidn del sistema, bafos publicos, cicloparqueaderos en zona paga y no paga.
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La configuracién espacial de la estacion corresponde a las actividades que en este se desarrollan,
comprendidas desde la Optica de: usuario, operacion y soporte, estas se relacionan entre si
mediante etapas que determinan cada uno de sus ciclos, dinamicas y funciones en el
equipamiento.

Estas caracteristicas se constituyen en las determinantes de planificaciéon de la infraestructura y
se interpretan a partir de las siguientes areas de actividad: Acceso, administracion, areas de
oportunidad, plataformas de operacion, soporte técnico.

La infraestructura disefiada para el portal deberé contar con las condiciones que eviten cualquier
situacion de evasion en el pago del pasaje.

B Cicloestacon
I Edihco administrative

B Taguilas 72
B Estacion cabecera

Estaciones

Se debe desarrollar las Estaciones conforme con los Parametros Operacionales “PARAMETROS
TECNICOS DE INFRAESTRUCTURA PARA LA TRONCAL CALLE 13 ENTRE PUENTE
ARANDA Y EL LIMITE DEL DISTRITO (RIO BOGOTA), PARA EL SISTEMA TRANSMILENIO”
establecidos por Transmilenio S.A. y dar cumplimiento a la normativa vigente que rige la materia
tanto en materia de infraestructura de transporte como en edificaciones, especialmente las
relacionadas con edificaciones sostenibles y condiciones bioclimaticas.
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Se deben mantener las especificaciones definidas por los disefios elaborados con el contrato
IDU-1475-2017 a excepcion de las que corresponden a las puertas sencillas y preferenciales de
las estaciones, las cuales deben cumplir con el ANEXO TECNICO PUERTAS AUTOMATICAS
emitido por TransMilenio S.A., cuyas caracteristicas generales deben corresponder a puertas con
marcos perimetrales en tubular rectangular de aluminio de 10 x 5 cm, cal. 3mm; lamina interior
Hot Rolled, perforada, punzonada 6 mm y translucidez del 50%; con acabado en pintura
electroestatica.

Tabla 6. Tipologia estaciones

No. ESTACION TIPOLOGIA ANCHO LARGO
1 Carrera 128 Estacion
Cabecera
2 Carrera 123B T3* 5 159.6
3 Carrera 116 T3* 5 159.6
4 Carrera 111A T3* 5 159.6
5 Carrera 104 T3 7 159.6
6 Carrera 97 T1 5 118.8
7 Carrera 96B Tl 5 118.8
8 Carrera 86 T2 5 217.2
9 Carrera 80 T3 7 159.2
10 Carrera 72 T2 5 217.2
11 Carrera 69F T2 5 217.2
12 Carrera 68 T3 7 159.2
13 Carrera 65 T3* 5 159.6
14 Carrera 55 Tl 5 85.4

En cuanto a la Estacién de Cabecera debe corresponder a una estacion de tipo escalonada o
dentada con tres (3) puntos de parada para Biarticulado/Articulado Sentido + Acumulacioén; con
accesos peatonales por puentes peatonales a los costados. Las caracteristicas de los elementos
arquitecténicos y sus especificaciones deben corresponder con las definidas por los disefios
elaborados con el contrato IDU-1475-2017 a excepcion de las especificaciones de las puertas
sencillas y preferenciales, las cuales deben cumplir con el ANEXO TECNICO PUERTAS
AUTOMATICAS; siendo ajustados al tipo de la configuracion escalonada de la estacién de
cabecera.

Taquillas Externas

Para taquillas externas de recaudo, las cuales hacen parte de la infraestructura técnica a cargo
de Transmilenio S.A., se debera implantar el médulo de taquilla exterior, la cual se localiza en
relacion directa con la estacion, armonizando con el espacio publico circundante, con el mobiliario
y la vegetacion de mediano y bajo porte, ademas de incluir la sefalética que indique a las
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personas con limitacion visual su ubicacién, conforme con los parametros operacionales
establecidos por Transmilenio S.A.

Las taquillas se localizan como puntos de encuentro debajo de los puentes peatonales en la luz
mas alta del puente entre apoyos, para asi optimizar el espacio y no interferir con los flujos de
circulacién del espacio publico aprovechando este espacio para la compra y recarga de tarjetas.

De igual manera como principio general para el tratamiento de los puntos de encuentro se
establecieron como criterios preliminares de disefio tomando como partida la cartilla de mobiliario
publico de Bogota.

Segun el mencionado “Un Punto de Encuentro es un espacio urbano vinculado al sistema de
movilidad en donde se realizan intercambios de modos de transporte y se contribuye a mejorar
las condiciones de accesibilidad a sectores especificos de las piezas urbanas”.

Se desarrollan dos tipos de taquillas donde una de ellas se incorpora un cuarto para ubicar una
planta Diesel donde su funcion es mantener el funcionamiento del sistema de operacion del
sistema de transporte publico masivo.

En casos que no sea posible la ubicacion de las taquillas debajo de puentes peatonales se debe
ubicar en zonas que no interfieran con los flujos peatonales y respetando asimismo el area para
acumulacién de usuarios.

Tabla 7. Taquillas por estacion

No. ESTACION TIPO 1(UN) | TIPO 2 (UN)
1 Carrera 128 - 4
2 Carrera 123B 1 1
3 Carrera 116 1 1
4 Carrera 111A 2 2
5 Carrera 104 1 1
6 Carrera 97 1 1
7 Carrera 96B 2 2
8 Carrera 86 1 1
9 Carrera 80 - 2
10 Carrera 72 2 2
11 Carrera 69F 2 2
12 Carrera 68 2 2
13 Carrera 65 1 1
14 Carrera 55 1 1
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Ciclo Estaciones

Las ciclo estaciones asociadas al sistema de transporte publico masivo responden a parametros
operacionales, los cuales se enfocan en dar mejor servicio a la CicloRuta del corredor.

4.2.4 COMPONENTE DE PAISAJISMO.

Se busca involucrar la variable paisajistica en los proyectos, para lograr que las obras
emprendidas por el IDU garanticen el equilibrio ambiental y armonia sobre el paisaje urbano de
la Ciudad. Se requiere que los andenes, zonas de taquillas externas y plazoletas cualifiquen y
configuren espacios con identidad, a través de la inclusion de arborizacion y vegetacion arbustiva,
como lo indica la Cartilla de Andenes versién 2018, asi:

e La arborizacion es obligatoria en todos los andenes con ancho igual o mayor que
trescientos cincuenta centimetros (350 cm).

e Las plantaciones de arbustos y arboles de bajo, mediano y alto porte en andenes se
pueden realizar con la construccion de contenedores de raices, con el fin de evitar que a
futuro el sistema radicular de los arboles deteriore los materiales de piso y otras
estructuras por expansion.

e Eltamano del contenedor debe ser definido por el disefiador segun el perfil del andén.

e La seleccion de especies se debe hacer de acuerdo con el tipo de contenedor que se
considere aplicable en el andén respectivo. Esta cartilla incluye el detalle de varias
opciones de contenedores de raices (ver fichas técnicas B20, B21, B22, B23, B24). Se
puede modificar la longitud de la pieza de borde siempre que se respete el area efectiva
minima del contenedor de raices.

e La seleccion de especies (por porte) sera definida por el proyectista en coordinaciéon con
el Jardin Botanico José Celestino Mutis y la Secretaria Distrital de Ambiente. Esto, para
arboles nuevos a plantar en el espacio publico.

e La pertinencia para la construccion de contenedores de raices para arboles existentes o
que deben permanecer en el espacio publico, sera definida en conjunto con el Jardin
Botanico José Celestino Mutis y la Secretaria Distrital de Ambiente.

e Se debe prever durante el disefio que el borde del contenedor de raices no constituya
obstaculo a la circulacion peatonal y se garantice el manejo de escorrentia hacia la franja
de paisajismo.

e Los alcorques deberan estar cubiertos con superficie vegetada o permeable como granulo
de caucho aglomerado.
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Dentro del diseno de paisajismo, se debe consolidar un planteamiento de espacio integral
consolidado mediante la variada y gran presencia de vegetacion de mediano y bajo porte,
acompanada con el mobiliario urbano, que garanticen su buen funcionamiento colectivo, permitan
un mantenimiento adecuado y generen sentido de pertenencia en la Ciudadania.

El planteamiento de Disefio de Espacio Publico y Urbanismo, en su componente de Paisajismo
debe corresponder con lo establecido en el APENDICE E COMPONENTE AMBIENTAL Y SST.

4.2.5 PERMISOS, APROBACIONES Y LICENCIAMIENTO

e Bienes Interés Cultural y elementos de valor arqueolégico.

Aquellos bienes muebles, inmuebles y sectores que se encuentren declarados como Bienes de
Interés Cultural — BIC, por parte de las autoridades Nacional y/o local, deberan cumplir con el
establecido en el CAPITULO 8 COMPONENTE DE ARQUEOLOGIA Y BIENES DE INTERES
CULTURAL, del presente apéndice, actividades que deben desarrollarse y cumplir en la etapa de
Preconstruccién y Construccién.

e Paisajismo

El Contratista debe establecer en la etapa Preconstruccién del proyecto, el estado de los
permisos ambientales silviculturales e informar a la interventoria y al IDU en el primer mes de
ejecucion de esta etapa. En caso de llegar a requerirse dar continuidad o iniciar un nuevo tramite,
El Contratista se compromete a poner a disposicion del proyecto, las competencias, capacidad
técnica, y demas recursos fisicos, tecnoldgicos, humanos y econdémicos que la entidad
contratante requiera para ello e iniciar dicho tramite.

e Licenciamiento y permisos

Las obras y demas actividades que adelante El Contratista deberan contar con las aprobaciones
de la Secretaria Distrital de Movilidad, Secretaria Distrital de Planeacién, Transmilenio S.A.,
Secretaria Distrital de Ambiente, Secretaria de Cultura, Recreacién y Deporte (Instituto Distrital
de Recreacion y Deporte e Instituto Distrital de Patrimonio Cultural), Departamento Administrativo
de la Defensoria del Espacio Publico, Jardin Botanico José Celestino Mutis, Empresas de
Servicios Publicos, Curadurias Urbanas y demas entidades competentes.

4.3 ETAPA DE CONSTRUCCION

Previo al inicio de la etapa de construccién el Contratista debera presentar el documento
Descripciones Particulares de Construccion el cual corresponde a las especificaciones
particulares de construccion necesarias para la ejecucion de obra de acuerdo con lo definido en
la etapa de Preconstruccion.
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Se desea que este documento sea un elemento de consulta practico para el personal técnico de
obra y asi evitar retrasos en la informacién y posibles confusiones con versiones obsoletas.

El Contratista debera mantener inmodificable la paramentacion, los anchos y cantidad de carriles,
ubicacién de estaciones, y los accesos a predios sobre el corredor, teniendo en cuenta la reserva
vial aprobada por SDP y la linea de intervencion definida para el proyecto.

Para garantizar una uniformidad y homogeneidad del espacio publico a lo largo del corredor de
la Av. Centenario, la configuracion del espacio publico en los costados de la via debe
corresponder a una superficie en adoquin de concreto en colores ocre, chocolate y gris,
dispuestos en Hiladas (traba comun) orientadas de acuerdo la seccibn méas corta del
confinamiento, con cenefas de confinamiento tipicas variables y confinamientos internos y en
Espina de pescado dispuestas en las esquinas.

llustracion 24. Sentido de confinamiento para la traba del adoquin

HIlQQas Espina de pescado
Fuente: DTC — IDU

Nota: Seccidon mas corta del confinamiento define orientacion de adoquin en traba

Los adoquines deberan ser sentados sobre mortero con la proporcién definida en la etapa de
preconstruccion, con el fin de garantizar mayor resistencia a los efectos generados por el agua
lluvia.

Para los accesos vehiculares a predios y pompeyanos se deberda utilizar concreto estampado.
Para el tratamiento de esquinas, vados y refugios peatonales en separadores, la configuracién
debe ser una superficie en adoquin de arcilla tipo 1 color terracota, con el fin de resaltar el evento
y deberé ser dispuesto en hiladas (traba comun), orientadas de acuerdo la seccién mas corta del
confinamiento.
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La propuesta del Contratista debera involucrar las aprobaciones del SDP, SDM, Autoridad
Ambiental Competente AAC (SDA-CAR), JBB, TransMilenio S.A., IDPC, Ministerio de Cultura, las
empresas de Servicios Publicos, Curadurias Urbanas y demas entidades competentes.

4.3.1 OBLIGACIONES EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION

e El Contratista debera construir el espacio publico y/o edificaciones de acuerdo con las
consideraciones particulares definidas dentro de la etapa de preconstruccién, los
lineamientos de materiales, tipologia de drenajes, materiales, especificaciones y
Descripciones Particulares de Construccion descritos en el presente apéndice.

e EIl Contratista debera cumplir con la normatividad urbanistica, arquitectdénica y normas
técnicas aplicables vigentes de orden nacional y distrital.

e El Contratista para la intervencion en bocacalles, debe garantizar el empalme de la
rasante adecuada en andenes existentes con condiciones de seguridad, transitabilidad y
continuidad adecuadas.

e Para la intervencién de espacio publico en bocacalles, a parte del disefio definido, el
contratista debera cruzar tres criterios para obtener la mejor alternativa para el entorno y
el proyecto en cuanto a andén nuevo-existente: 1. Hasta el primer predio, 2. Hasta 10
metros y 3. Hasta obtener transitabilidad y continuidad del andén. No se permite generar
escalones en estos empalmes.

e Las obras construidas por el Contratista deberan considerar los efectos generados por las
cargas y el trafico vehicular segun sea el caso, con una proyeccion a 20 anos. Para la
construccion de los pompeyanos solo se aceptara concreto estampado, con un modulo
de rotura minimo de 45 Kg/cm2.

4.3.2 MATERIALES PARA CONSTRUCCION DE ANDENES

En cumplimiento del Decreto 308 de 2018 por el cual se adopta la Cartilla de Andenes, se hace
referencia a las ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES Y
CONSTRUCCION, PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE ESPACIO
PUBLICO PARA BOGOTA D.C. ET-IC-01 son de obligatorio cumplimiento.

4.3.3 DRENAJES DE ESPACIO PUBLICO

Dado que la altura del sardinel (Tipo A-10) para el espacio publico debe ser de 20 cm con respecto
al nivel de la via, el Contratista en el momento de ejecucion de la obra debe garantizar que con
la presencia de agua drenen mediante escorrentia superficial, de manera que no se presenten
empozamientos, ni el agua penetre en los predios adyacentes a la Avenida Centenario.
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4.3.4 LINEAMIENTOS PARA LA CONSTRUCCION DE LA ESTRUCTURA DE ESPACIO
PUBLICO

El Contratista, debe tener en cuenta el uso de las zonas a intervenir (circulacion peatonal o
circulacion peatonal y vehicular) y se debe mantener una franja continua de circulacién peatonal
al mismo nivel (+ 20 cm del nivel de calzada) exceptuando el cruce de vias de la malla vial
principal o de vias semaforizadas.

a.Espacio Publico de circulacién peatonal

La estructura de esta zona debe construirse de acuerdo con los lineamientos establecidos en la
Cartilla de Andenes de Bogota D.C. 2018, Capitulo 1. Conceptos Basicos: Andenes y Franjas
Funcionales.

b.Espacio Publico de circulacién peatonal y vehicular

Bajo este concepto se incluyen los accesos vehiculares a los predios y las intersecciones de vias
que no pertenezcan a la Malla Vial Arterial Principal y Arterial Complementaria (Titulo Il
Componente Urbano, Subtitulo 3. Los Sistemas Generales: Sistema de Movilidad y Sistema de
Espacio Publico Construido, Decreto 190 de 2004 Compilacion Plan de Ordenamiento Territorial
- POT)

El nimero de accesos vehiculares sera limitado de la siguiente manera:

Articulo 182. Accesos vehiculares a predios con frente a vias de la malla arterial Decreto Distrital
190 de 2004 Compilacién POT:

1. Para predios con frente a vias de la malla vial arterial el acceso debera aprobarse en el
orden que a continuacion se establece:

a. Por via local existente o proyectada

b. En caso de no presentarse la condicién anterior, el acceso se debera dar por calzada
de servicio paralela, con un ancho minimo de 5 metros, localizada a continuacion de la
zona de control ambiental de la via arteria.

c. De no ser posibles las dos opciones anteriores, o cuando se trate de inmuebles de
interés cultural o de inmuebles ubicados en sectores de interés cultural o cuando el lote,
antes de surtir un proceso de subdivisién, solo hubiera tenido frente a una via arteria y no
se le pueda generar una via local, el acceso se planteara en forma directa desde la via
arteria.
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2. Para predios esquineros colindantes con vias del plan vial arterial por ambos costados,
que no cuenten con vias locales y no se les pueda generar una via local, el acceso y la
salida vehicular deberan darse por la via arteria de menor especificacion.

3. El acceso vehicular a predios desde vias de la malla vial arterial se sujetara a las
siguientes reglas:

a. Para establecimientos cuya dimension o tipo de actividad econémica esté clasificada
como de escala metropolitana, urbana o zonal. El espacio para la atencion de la demanda
de acceso vehicular al inmueble o desarrollo deberd garantizar la acumulacion de
vehiculos dentro del predio, de manera que no se generen colas sobre la via publica. En
todo caso, la propuesta de atencion de la demanda vehicular debera contar con la
aprobacion de la Secretaria de Transito y Transporte (STT) y la de acceso vehicular
deberéa cumplir las normas viales vigentes.

b. Para actividades de escala zonal y vecinal en sectores de nuevo desarrollo. Los locales
comerciales no podran tener, simultaneamente, acceso al predio a través del mismo
espacio fisico destinado para otros locales o usos. Los locales comerciales
complementarios a edificios o agrupaciones destinadas a otros usos, sélo contaran con el
acceso vehicular comunal.

c. Para actividades de escala vecinal en sectores urbanos existentes. No podra plantearse
mas de un acceso a predios que simultaneamente desarrollen varios usos de escala
vecinal. Sin embargo, el Departamento Administrativo de Planeacion Distrital (DAPD)
tendra un plazo de dos (2) afios, contados a partir de la entrada en vigencia de la presente
revision, para elaborar las fichas técnicas detalladas que definan las excepciones a esta
regla.

4. En los principales ejes de la malla vial arterial, sobre los cuales se desarrolla la actividad
comercial, los estacionamientos y las zonas de cargue y descargue deberan definirse con
base en las siguientes reglas:

a. No generar colas sobre las vias arterias.

b. Minimizar los impactos en el trafico del entorno.

c. Se podran realizar los pagos compensatorios correspondientes, hasta por el 100% del
cupo de estacionamientos requeridos por la norma, al Fondo para el Pago Compensatorio
de Parqueaderos, segun la reglamentacion que se expida.

d. Los requerimientos de estacionamientos se podran resolver mediante la compra de
cupos permanentes de parqueaderos existentes a una distancia no mayor de 500 metros

del entorno del predio.

e. La compra de los parqueaderos, cuando sea del caso, es requisito indispensable para
la expedicion de la respectiva licencia de construccion y se certificara mediante la
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presentacion del folio de matricula inmobiliaria respectivo a nombre del titular de la
licencia.

f. En zonas desarrolladas que requieran areas para la realizacion de actividades de cargue
y descargue y no dispongan de ellas, las areas requeridas para dichas actividades
deberan suplirse mediante la adquisicién de predios localizados a una distancia no mayor
a 500 metros del entorno del predio.

g. En zonas industriales o comerciales ya desarrolladas, cuyos proyectos urbanisticos
aprobados hayan previsto areas viales para maniobras de cargue y descargue que ho
interfieren con el funcionamiento de las vias publicas, se permitira la utilizacién de dichas
areas para esos fines. La Secretaria de Transito y Transporte efectuara los analisis de su
funcionalidad en las areas que presenten conflictos y tomara las medidas pertinentes.

Las obras construidas por el Contratista deberan considerar los efectos generados por las cargas
y el trafico vehicular segun sea el caso, con una proyeccién a 20 afnos. Para la construccion de
los pompeyanos solo se aceptara concreto estampado, con un médulo de rotura minimo de 45
Kg/cm?

4.3.5 ADOQUINES ARCILLAY CONCRETO

Se deberan utilizar adoquines de arcilla Tipo 1 color terracota que cumplan con las disposiciones
contenidas en la NTC 3829 Adoquin de arcilla para transito peatonal y vehicular liviano.

Se deberan utilizar adoquines de concreto colores gris, ocre, arena y amarillo que cumplan con
las disposiciones contenidas en la NTC 2017 Adoquines de Concreto para pavimentos.

Para trafico vehicular pesado, los adoquines deberan cumplir con las disposiciones contenidas
enla NTC 2017 y con la norma ASTM C 1272 “Standard specification for heavy vehicular paving
brick”. Dentro de esta ultima, deben cumplir con el tipo F (para ser colocados sobre capa de
arena, con sello de arena); y con la Aplicacion PX (Adoquines para aplicaciones donde se
establecen limites para las tolerancias dimensionales, el alabeo y el descantillado).

En cuanto a las bases o sub-bases, se cumplird lo que determine el Capitulo 6 del
COMPONENTE DE PAVIMENTQOS del presente documento.

Los cortes de adoquines se deben hacer con cizalla o partidora metalica, 0 con una sierra con
disco diamantado, montada en una mesa de corte, lubricada con agua. Se prefiere el
adoquinamiento hasta empatar con el sardinel. No se permite elaborar ajustes con mortero o
concreto.

Se deben tener definidas las medidas para manejar el material particulado y los lixiviados,
producto de estos cortes de acuerdo con el Plan de Manejo Ambiental — PMA, aprobado del
proyecto.
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En zonas de pendientes pronunciadas (mayor a 5%), se deben contar con elementos de
confinamiento lateral y/o transversal, para evitar la migracion de finos (adoquin sobre arena) y la
consecuente pérdida de adoquines por infiltracién de aguas lluvias.

4.3.6 CONDICIONES PARTICULARES

En el proceso de aplicacion de la metodologia de Ingenieria de valor para la Avenida Centenario,
se tom6 como base fundamental el disefio elaborado en el marco del contrato IDU-1475-2017 y
durante su desarrollo, se optdé por por mantener al maximo las especificaciones técnicas y el
disefio de dicho contrato, sin embargo, hay tres puntos que presentan las siguientes
particularidades que se deberan tener en cuenta por el contratista en los estudios y disefios
definitivos a entregar a la interventoria durante la fase de preconstruccion:

1. Se debe armonizar el disefio urbano con las redes domiciliarias aprobadas por parte de
las empresas de servicios publicos.

2. Afectacion predial predio Invias: Teniendo en cuenta el proceso de negociacion especifico
para este predio, fue necesario realizar un cambio geométrico para desafectarlo al maximo,
por lo cual se ajustaron las conexiones de peatones y de biciusuarios y acceso al predio, por
lo tanto, en la etapa de preconstruccion se debera verificar la armonizacién en los diferentes
componentes para este sector.

3. Armonizacién con los disenos de la ALO SUR: durante el proceso de la ingenieria de valor
se realizaron varias mesas de trabajo para la articulacion de los dos proyectos, sin embargo,
el disefio de la ALO SUR no esta terminado, por lo cual en la etapa de preconstruccion se
debe realizar dicha articulacion.

Elaboré

Natalia Rincén " Elkin Rojas
Especialista de urbanismo Especialista de accesibilidad
Direccion Técnica de Proyectos

Validé: Ing. Martha Rocio Caldas — Directora Técnica de Proyectos
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5.1. ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Es responsabilidad del Contratista contemplar los problemas que pudieran originarse y
desarrollarse durante el proceso constructivo y disefar las técnicas tendientes a mitigarlos.

El contratista en la presente etapa debera: identificar la informacién correspondiente a la
zonificacién geoldgica, geotécnica y sismica del proyecto; realizar la evaluacién de amenazas por
remocion en masa e inundacion de conformidad con lo establecido en el Plan de Ordenamiento
de Bogota (POT); verificar la existencia de investigacion del subsuelo y disefios realizados en
contratos anteriores que correspondan al sector objeto de este contrato, la cual puede ser
consultada en el centro de Documentacion del IDU, o a través del Repositorio Institucional o
Cuarto de Datos en la pagina Web del IDU, para asi garantizar la obtencién de los resultados
exigidos en el Contrato de Obra.

Se debera garantizar el cumplimiento de toda la Normatividad vigente a saber, el Cédigo
Colombiano de Disefio Sismico de Puentes Ministerio de Transporte CCP-2014, Resolucion 108
de 26 de enero de 2015 o el que se encuentre vigente a la fecha de inicio del contrato; la Norma
Colombiana de Diseno y Construccion Sismo Resistente NSR/10 Ley 400 de 1997 Decreto 926
de 2010, el Decreto 523 de 2010 de la Alcaldia Mayor de Bogota (Microzonificacion Sismica de
Bogota Distrito Capital) o el que se encuentre vigente y las Especificaciones Técnicas Generales
de Materiales y Construccion para proyectos de Infraestructura Vial y de Espacio Publico en
Bogota D.C. — IDU-ET-2011 version vigente. Asi mismo, debera implementarse la “Guia de
entrega de productos en formato digital de proyectos realizados en la infraestructura de los
sistemas de movilidad y espacio publico”, en las versiones que se encuentren vigentes al acta de
inicio del contrato.

De ejecutarse exploracion geotécnica, la misma sera a cargo del Contratista y se debera incluir
el plano de localizacién de esta, debidamente georreferenciados en cuanto a coordenadas, cotas
y abscisado se refiere, con su respectivo cuadro resumen, con la obtenciéon de los parametros
geotécnicos requeridos tanto de clasificacion como de resistencia y deformacién, ejecutando el
tipo, numero y profundidad de exploracion y muestreo requerida en la Normativa de aplicacion
vigente.

Los resultados de los ensayos de laboratorio ejecutados durante este contrato deberan
consolidarse en una tabla resumen que incluya como minimo y sin limitarse a ello, la siguiente
informacién: abscisa, coordenadas, cotas, apique o sondeo No., Muestra No., profundidad,
descripcion de la muestra, clasificacion AASHTO y USCS, humedad, granulometria, limites de
Atterberg, parametros de resistencia, deformabilidad etc. La informacion que se derive de la
exploracién y los ensayos de campo y laboratorio debera ser consignada en los formatos
indicados en la guia GU-IC-10 Guia presentacion y reportes de informacién de ensayos de campo
y_laboratorio V2, formato FO-IC-39 RECOPILACION DE RESULTADOS DE ENSAYOS DE
EXPLORACION GEOTECNICA DE SUELOS, el cual debera ser presentado en Excel y PDF, en
el informe final.
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NOTA:

El Contratista debera presentar el Plan de Calidad especifico para el proyecto, en donde se

evidencie la forma en que se dara cumplimiento a los requisitos establecidos por el Sistema
de Gestion de Calidad interno del Contratista, en especial, lo referente a los Equipos de
inspeccion, medicion y ensayo, al igual que los Planes de calibracién y ajuste
correspondientes.

En tal sentido, los equipos utilizados para la verificacién de caracteristicas técnicas en la
etapa de preconstruccién, deberan estar calibrados en un laboratorio acreditado para tal fin.
Los certificados de calibracion de dichos equipos deben ser entregados para su aprobacion
al Interventor, antes de que el equipo sea utilizado.

Adicionalmente, si se requiere la ejecucidn de ensayos, éstos deberan realizarse en
laboratorios acreditados por el organismo competente, como la ONAC, o laboratorios idoneos
certificados con las normas ISO/IEC 17025:2005 o ISO 9001:2008, o versiones mas
recientes, que aseguren la adecuada medicion e identificacién de los atributos técnicos objeto
de evaluacién. Los certificados de acreditacion o de idoneidad, deberan ser entregados al
interventor antes de la realizacion de los ensayos, esto con la finalidad de que la Interventoria
tenga aprobado el laboratorio de suelos y pavimentos previo al inicio del desarrollo del
proyecto.

Las muestras de suelo deberan clasificarse utilizando el Sistema Unificado de Clasificacién de
Suelos (USCS) y las rocas se describiran incluyendo identificacion, caracteristicas litolégicas,
fisicas y mecéanicas, y demas caracteristicas que lleven a una caracterizacidn geomecanica
reconocida, y cualquiera otra informacién util desde el punto de vista del disefio de ingenieria.

La anterior informacion debe ser condensada en perfiles estratigraficos por sondeo dentro de
planos, especificamente en el plano de perfil con la implantacion de la cimentaciéon de cada
estructura proyectada (puente, estructuras deprimidas, estructuras de contencion, estructuras
hidraulicas, estructuras para estaciones etc), debera aparecer la columna estratigrafica detallada
y la ubicacién exacta de las mismas, consignando los valores de los parametros de resistencia y
compresibilidad provenientes de los ensayos practicados a la profundidad exacta de muestreo.

El Contratista debera realizar el analisis de variabilidad de los parametros fisicos y mecanicos
con respecto a la profundidad, y con base en ellos se debera presentar la sectorizacién en
términos de tramos homogéneos o los modelos geotécnicos a implementarse para cada sector
de analisis. Asi mismo, deberan identificarse las condiciones especiales del subsuelo que deban
ser analizadas de manera independiente en cada caso particular.

Considerando la normatividad aplicable y vigente a la fecha de inicio del contrato, deberan
presentarse los andlisis de capacidad de carga y asentamientos propios del suelo y las soluciones
que se prevean para las condiciones especiales del subsuelo que se diagnostiquen, como
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licuacién, suelos dispersivos, colapsables o expansivos, y se debe describir el método de
diagnostico y ensayos o pruebas de campo directas o especificas al tipo de material evidenciado,
de tal manera que se determine que indique la presencia de “suelos dificiles o sensibles al
remoldeo” se proponga y disefie el procedimiento o solucion de manejo en obra.

Dentro de estos analisis, el Contratista desde la etapa de preconstruccion debera contemplar:
los problemas que pudieran originarse y desarrollarse durante el proceso constructivo, asi mismo
establecer las técnicas tendientes a mitigarlos y en los casos que se requiera implementar
sistemas de monitoreo geotécnico, se debera presentar un plan de trabajo para la ubicacion de
los instrumentos, asi como validar las cantidades propuestas en disefo; haciendo especial
énfasis en los procesos de excavacion y cortes, la proteccién de redes de servicios publicos
domiciliarios, garantizando como primera medida la estabilidad de las construcciones e
infraestructura vecina, de tal manera que las mismas no se vean afectadas con la construccion
del proyecto.

En cuanto a los analisis de capacidad de carga y deformacion, determinacion de la resistencia
lateral, los modelos numéricos deben contemplar, ademas de la carga gravitacional, las cargas o
empujes horizontales, hidrostaticas e hidrodinamicas y de origen sismico, independientemente
del tipo de solucion que se proponga (ya sea superficial o profunda), de igual manera se debera
considerar la interaccion suelo estructura, dependiendo el tipo de suelo encontrado, sustentando
las metodologias empleadas para la obtencidon de los diferentes parametros y con base en ellas
debera desarrollarse el proyecto. Al respecto debera consignarse en las memorias de célculo que
contengan el procedimiento detallado de los calculos, el tipo de programa utilizado (se debera
incluir una descripcién de estos) y la correspondiente interpretacion de los resultados obtenidos.

En el caso que la cimentacién requiera obras complementarias para el adecuado funcionamiento
de la estructura, tales como anclajes, muros, pantallas, pilotes, caissons etc., se debera presentar
en el disefo, las memorias de calculo, el procedimiento constructivo, el manejo de aguas
superficiales y subterraneas, la propuesta para el manejo de las excavaciones, asi como los
planos de detalle y de localizacion para cada obra por abscisa y coordenada, con las respectivas
secciones transversales para revision y aprobacion de la interventoria.

El Contratista debera tener en cuenta dos aspectos fundamentales que se complementan
mutuamente, como lo son la Capacidad portante y las deformaciones de las estructuras cuyos
parametros de cumplimiento o aceptacién se encuentran consignados en las siguientes
especificaciones:

- Capacidad portante: Calculada con las metodologias aceptadas en el pais y regidas por
el CCP-14 y la NSR-10, Titulo H.

- Deformaciones: Estos deberan ser calculados hallando la consolidacion primaria y
secundaria que determine las deformaciones que sufrira el depdsito de suelo y su afectacion a
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superficie y con las estructuras cercanas. Calculada con las metodologias aceptadas en el pais
y regidas por el CCP-14 y la NSR-10, Titulo H.

- Para aquellos casos de estructuras particulares que no se encuentren estipuladas en los codigos
CCP-14 y la NSR-10, el contratista en comun acuerdo con la interventoria debera elegir la
normatividad internacional mas acorde con el tipo de estructura a implantar.

- Los analisis se deberan verificar con modelacion de elementos finitos, indicando el programa
utilizado y sus caracteristicas.

- Side acuerdo con los materiales encontrados, es necesario establecer un mejoramiento, el
mismo debe especificarse  teniendo en cuenta la Norma IDU-ET-2011 Version vigente, de no
encontrarse en dicha norma se debera plantear la especificacidon particular.

Para el caso de excavaciones a cielo abierto se debera analizar la estabilidad de los taludes y
de las estructuras cercanas, sean edificaciones, redes o cualquier otra que se halle dentro del
area de influencia del proyecto.

En el caso de excavaciones sin zanja, se debera evaluar la estabilidad de construcciones
cercanas y el sistema de redes a cambios en los esfuerzos, deformaciones, y cualquier otro
aspecto relacionado con el sistema de construccion.

Las excavaciones sin zanja se deben modelar segun el tipo de material que se encuentre en el
medio (condiciones no drenada o drenada), en el momento de la construccion y posteriormente,
indicando todas y cada una de las cargas que pudieran tener influencia en el comportamiento de
la estabilidad del proceso de excavacion.

Para los dos tipos de excavacion mencionados (cielo abierto o sin zanja) y en el caso de
establecer la presencia de aguas freaticas, se deberan indicar los procesos de control ya sea por
bombeo o por gravedad, dependiendo el tipo de estructura a implantar, a fin de mantener la
estabilidad de las estructuras cercanas, asi como de garantizar el proceso constructivo y
estabilidad de la obra a implantar. De igual manera conociendo el régimen hidraulico, proyectar
los sistemas de drenaje que garantice que las excavaciones y se mantenga sin agua libres, pero
teniendo cuidado que no se pierda la estabilidad de las areas aferentes.

Se tendran en cuenta las deformaciones elasticas inmediatas y totales (expansion, compresion)

y empujes, con el fin de indicar los métodos de estabilizacion y/o contencion mas adecuados y
sus caracteristicas técnicas, ya sean temporales o definitivas y asi presentar las modelaciones
geotécnicas de acuerdo con los procesos constructivos o etapas de excavacion.

El Contratista debe indicar como afectaria el proceso constructivo en las estructuras cercanas,
redes o cualquier otra estructura existente en el area aferente a la obra especifica de excavacion.
Se deberan recomendar los procesos y obras de proteccién necesarias o su traslado en caso de
redes. Se debera modelar el comportamiento del suelo en condicién inicial, durante la etapa de
construccidn y con la nueva estructura una vez puesta en servicio (Interaccién suelo estructura).
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La modelacion se debera hacer con las metodologias actuales, verificada por elementos finitos,
indicando el programa utilizado.

El Contratista debera analizar la estabilidad de todos los taludes tanto temporales como
permanentes que se generen por causa de la obra y debera complementar o disefiar las medidas
de estabilizacién que permitan garantizar la estabilidad de las mismas, con relacién a esto el
Contratista debera analizar aquellos taludes que se generen por la demolicion de las edificaciones
existentes y excavaciones y realizar las respectivas modelaciones con el fin de definir la técnica
de estabilizacién mas adecuada, teniendo en cuenta todos los detalles constructivos para tal fin,
como lo son muros (gravedad, voladizo, tierra armada), pantallas, pilotes, micropilotes, anclajes,
sistemas pernados, mantos de erosién como la hidrosiembra, geotextiles asi como todos los tipos
de drenajes, entre otros.

En el caso de redes las modelaciones, comportamientos, protecciones o traslados deberan ser
socializados con las empresas de servicios publicos. Se deberan entregar las especificaciones
de materiales y construccién, que cumplan con la Normativa IDU-ET-2011 versién vigente.

En la etapa de preconstruccién el Contratista debe estructurar un sistema de monitoreo
geotécnico (topografia e instrumentacién) con equipos que permitan medir desplazamientos en
el terreno para aquellas estructuras que por su grado de complejidad asi lo requieran (puentes,
pantallas, muros, terraplenes, red matriz, etc), para lo cual es imprescindible como minimo la
utilizacion de piezémetros, inclindmetros y monitoreos topograficos y asi poder hacer seguimiento
a las deformaciones en el momento de construccidn y su etapa de mantenimiento.

A més tardar, en el plazo indicado en la minuta del contrato, el Contratista debera entregar al
Interventor una (1) copia en medio magnético del informe que contenga como minimo: registros
de perforacion, registro fotografico de la campana geotécnica realizada adicional a la informacién
existente, consolidado de ensayos(incluye prueba de cargas sobre pilotes), memorias de calculo,
plan de monitoreo (aplica para las redes matrices o las estructuras que a criterio del contratista
requieran seguimiento), informes, especificaciones generales y particulares de construccion y los
planos definitivos para construccion. Los archivos de planos deberan presentarlos en AutoCAD
version 2014 y en el sistema de informacion geografica Scad Gis. El informe aprobado por la
interventoria deberd ser radicado al IDU, para su posterior envio al centro de documentacion.

5.1.1 Obligaciones Etapa de Preconstruccion

1. El Contratista tiene la responsabilidad de obtener toda la informacion necesaria relativa al
proyecto para el cumplimiento de su objeto contractual de acuerdo con la normatividad
sobre su alcance y el contenido general que se incluye en los documentos del presente
contrato.

2. El contratista tiene la obligacion de revisar la informacién técnica secundaria elaborada en
otros contratos y que correspondan a la zona de influencia del presente proyecto, con el fin
de modificar, y/o adecuar, y/o adaptar los documentos técnicos para definir los disefios,
obras y cantidades que se ejecutaran en el presente proyecto.
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3. El Contratista debe disefar un sistema de monitoreo (topografia e instrumentacién) con
equipos que permitan medir desplazamientos en el terreno para aquellas estructuras que
por su grado de complejidad asi lo requieran (redes matrices, puentes, pantallas, muros,
etc.), paralo cual es imprescindible la utilizacién de piezémetros, inclinémetros y monitoreos
topograficos, para hacer seguimiento a las deformaciones en el momento de construccion.

4. Del andlisis de riesgo publico el contratista debe dar estricto cumplimiento a lo establecido
en: Decreto 2157 de 2017 "por medio del cual se adoptan directrices generales para la
elaboracion del plan de gestion del riesgo de desastres de las entidades publicas y privadas
en el marco del articulo 42 de la ley 1523 de 2012", Decreto 172 de 2014 — “Por medio del
cual se reglamenta el Acuerdo 546 de 2013, se organizan las instancias de coordinacién y
orientacion del Sistema Distrital de Gestién de Riesgos y Cambio Climatico y se definen
lineamientos para su funcionamiento”, asi como también el Decreto Distrital 334 de 2004 -
Por el cual se organiza el Régimen y el Sistema para la Prevencion y Atencién de
Emergencias en Bogota Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”.

5.  El contratista debe asumir el riesgo por fendbmenos geoldgicos, freaticos, hidrologicos y
climaticos. El contratista asume y acepta que se puede derivar un riesgo geoldgico, debido
a que al contar con muestreos puntuales existe la posibilidad que existan condiciones
particulares de sectores donde el suelo no fue muestreado, el cual puede tener impacto en
la ejecucion del contrato, este riesgo considera fendémenos geoldgicos, freaticos,
hidrolégicos y climaticos, dentro de los parametros previsibles que determinen su acontecer
con base en las condiciones que se dan en el area de influencia del proyecto.

6. A mas tardar, en el plazo indicado en la minuta del contrato, el Contratista debera entregar
al Interventor una (1) copia en medio magnético, registros de perforacion, registro
fotografico de la campana geotécnica realizada adicional a la informacion existente,
consolidado de ensayos, memorias de calculo, plan de monitoreo, informes,
Especificaciones Generales y Particulares de Construccion y los planos definitivos para
construccion.

7.Y las demas contenidas dentro de este capitulo

5.2  ANALISIS DE RIESGO PUBLICO

Se hace necesario que el Contratista elabore durante la etapa de preconstrucciéon el Plan de
Gestion del Riesgo de Desastres de las Entidades Publicas y Privadas (PGRDEPP) especifico
para el proyecto dando estricto cumplimiento a lo establecido inicialmente al Decreto 2157 de
2017 "por medio del cual se adoptan directrices generales para la elaboracion del plan de gestion
del riesgo de desastres de las entidades publicas y privadas en el marco del articulo 42 de la ley
1523 de 2012". Este instrumento de planeacion sirve para identificar, priorizar, formular y hacer
seguimiento a las acciones necesarias para conocer y reducir las condiciones de riesgo (actual y
futuro) de sus instalaciones, y de aquellas derivadas de su propia actividad y operacion que
pueden generar danos y pérdidas en su entorno, asi como dar respuesta a los desastres que
puedan presentarse durante la ejecucion de sus actividades.
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Dicho Plan debe desarrollarse considerando los tres (3) procesos de la gestion del riesgo de
desastres (conocimiento y reduccién del riesgo y manejo de desastres) y debe considerar como
minimo:

e En el proceso de conocimiento del riesgo
= Establecimiento del contexto (informacién general de la actividad, contexto externo,
contexto interno, contexto del proceso de gestion del riesgo, criterios de riesgo, entre
otros).
= Valoracién del riesgo (identificacién del riesgo, analisis del riesgo y evaluacién del
riesgo)
= Monitoreo del riesgo (protocolos y procedimientos para monitorear el riesgo)
e En el proceso de reduccion del riesgo
= Intervencion correctiva (identificacion de alternativas de intervencién correctiva,
priorizacion de medidas de intervencién, intervencidn prospectiva y proteccion
financiera)
e En el proceso de manejo del desastre
= Elaboracién de un plan de emergencias y contingencias — PEC
o Preparacién para la respuesta a emergencias (capacitaciones, simulaciones y
simulacros, equipamientos, definicion de roles y responsabilidades, entre otros).
o Ejecucion para la respuesta a emergencias (definicion de niveles de emergencia,
alertas, alarmas, niveles de activacién, disefo de protocolos y procedimientos para
situaciones de emergencias, entre otros).

Para mas informacién se recomienda consultar el documento del Decreto 2157 de 2017
disponible en
http://es.presidencia.gov.co/normativa/normativa/DECRET0%202157%20DEL%2020%20DE%
20DICIEMBREY%20DE%202017.pdf.

Decreto 172 de 2014 — “Por medio del cual se reglamenta el Acuerdo 546 de 2013, se organizan
las instancias de coordinacion y orientacion del Sistema Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio
Climatico y se definen lineamientos para su funcionamiento”, asi como también el Decreto Distrital
334 de 2004 - Por el cual se organiza el Régimen y el Sistema para la Prevencion y Atencién de
Emergencias en Bogota Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”, que en sus articulos 15
y 16, que indica:

Articulo 15° Analisis de riesgos y de medidas de prevencién y mitigacion. En desarrollo de lo
dispuesto en los articulos 8 y 9 del Decreto 919 de 1989, las entidades o personas publicas o
privadas cuyas actividades puedan dar lugar a riesgos publicos deben hacer analisis de riesgos,
de planes de contingencia y de medidas de prevencion y mitigacién. Para este efecto, la DPAE,
en consulta con las Comisiones Interinstitucionales pertinentes del SDPAE, preparara para su
adopcion por Decreto del alcalde Mayor las normas en virtud de las cuales se definan los casos
especificos de exigibilidad, los términos técnicos, las instancias institucionales para su
presentacion y aprobacion, y los mecanismos de seguimiento y control.
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Los planes de contingencia y las medidas de prevencion y mitigacion necesarios segun
los analisis efectuados conforme a este articulo y a lo establecido en el articulo 160,
deben ser adoptados por las personas publicas o privadas en desarrollo de las actividades
a su cargo que sean generadoras de riesgo publico.

PARAGRAFO. En todos aquellos casos en que las personas privadas estén obligadas a
realizar analisis de riesgos, planes de contingencia y de medidas de prevencion y
mitigacion en los términos de los articulos 15 y 16 del presente Decreto, estas
responderan por las consecuencias de no haber efectuado dichos analisis o de haberlos
hecho de manera deficiente o derivadas de la no adopcion de los planes de contingencia
y de las medidas de prevencion y mitigacion.

Articulo 16°. Responsabilidad especial de realizar o exigir analisis de riesgos, planes de
contingencia y medidas de prevencion y mitigacion obligatorios. En desarrollo de lo
dispuesto en los articulos 8 y 9 del Decreto Extraordinario 919 de 1989, e
independientemente de lo que se disponga en desarrollo del articulo 15 y sin que sea
necesaria la reglamentacion prevista en dicha norma, es responsabilidad especial de
cada Entidad o autoridad competente del orden central o descentralizado de Bogota
Distrito Capital, o privada que cumpla funciones publicas o preste servicios publicos, que
estime que pueden generarse riesgos publicos en desarrollo de actividades que estan
dentro de su orbita de competencia, realizar o exigir, segun el caso, analisis de riesgos,
planes de contingencia y de medidas de prevenciéon y mitigacion en los siguientes
eventos:

1. En los proyectos de inversién del Banco de Proyectos de Inversion del Distrito (EBI)

2. En el otorgamiento o renovacion de licencias, concesiones, permisos y otras
autorizaciones administrativas, ya sea como condiciobn o requisito previo para Su
expedicion o como parte de su contenido mismo.

3. En los procesos de prefactibilidad, factibilidad y disefio de obras y proyectos.

4. En los términos de referencia o en los pliegos de condiciones para la celebracion de
contratos o como una obligacién especifica a cargo de la persona que celebre el
respectivo contrato con la administracion.

8. En los procesos de organizacion y prestacion de servicios publicos, tanto en el disefio
de los planes como en los procedimientos de operacion permanente.

6. En la elaboracion de los planes maestros de equipamientos del sector social.

7. En los instrumentos de gestion urbana derivados del Plan de Ordenamiento Territorial
y

8. En las licencias de urbanismo y de construcciéon conforme a lo previsto en el Plan de
Ordenamiento Territorial.

PARAGRAFO 1°. Para los efectos previstos en este articulo se entiende por riesgo
publico el dafio probable que, en desarrollo de las actividades y proyectos desarrollados
por entidades publicas, privadas o ciudadanas, se produzcan sobre la poblaciéon y sus
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bienes, sobre la infraestructura y la economia publica y privada y sobre el ambiente, en
espacios distintos y externos a los espacios propios o privados en los cuales se adelantan
dichos proyectos y actividades

PARAGRAFO 2°. Las entidades o autoridades competentes a que se refiere el presente
articulo definiran mediante resolucion los casos especificos en los cuales se realizaran o
exigiran los analisis de riesgos, planes de contingencia y de medidas de prevencion y
mitigacion. 1

Planes de Contingencia

Teniendo en cuenta que las actividades de excavacion revisten un riesgo a nivel publico de
acuerdo con lo contemplado en el numeral H.8.2.6 incluido en el titulo H de la Norma NSR-10,
cuando se proyecten excavaciones de mas de 3.0 m de profundidad o en la base de laderas, el
Contratista debe contar con un plan de contingencia, donde se determinen, como minimo:

e Los elementos vulnerables.

e Los riesgos potenciales.

e El area de influencia.

e Las posibles personas involucradas.

e Los mecanismos de aviso a las autoridades.

e Las rutas de evacuacion.

e Los mecanismos de capacitacion al personal.

e Eldisefo de sistemas de control de la contingencia.

e Ellistado de elementos que pueden requerirse para afrontar una contingencia

e Definicidn de los sitios y procedimientos para adquirir dichos elementos de control y que,
para el caso particular de este proyecto, se contempla la ejecucion de excavaciones
mayores a 3,0 m de profundidad, se hace necesario un plan de contingencia por medio
de la instrumentacion de los pasos a desnivel vehicular automotor subterraneo.

El Contratista deberé plantear programas de implementacion de instrumentacién y monitoreo
a la infraestructura principal para que sean ejecutados durante la etapa de construccion y
etapa de mantenimiento, esto con el propdsito de asegurar la integridad estructural de los
edificios y redes existentes y asi evitar afectaciones a las obras existentes. En caso de
presentarse alguna afectacion a las edificaciones aferentes al proyecto, debido a los
procesos constructivos empleados por el Contratista del proyecto de la referencia, esté  a
su costo debera realizar las correspondientes reparaciones a que dé lugar.
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Instrumentacion

La instrumentaciéon geotécnica, como parte del monitoreo geotécnico, tiene como finalidad
determinar el comportamiento del terreno y su evolucion frente a cargas, movimientos,
empujes, procesos constructivos y demas acciones, tanto naturales como inducidas por las
obras. De esta forma una instrumentacién debe registrar:

e Movimientos superficiales.

e Movimientos al interior del terreno.

e Movimientos de apertura de grietas y entre diferentes puntos.
e Presiones intersticiales y sus variaciones.

e Empujes en el terreno sobre elementos de construccion.

e Desplazamiento incipiente de las estructuras implantadas.

Otros aspectos a tener en cuenta para las actividades de instrumentacion son la frecuencia
de las lecturas y la toma de los datos, los cuales dependen de las magnitudes a medir y la
velocidad del proceso a controlar.

Las lecturas pueden ser manuales o automaticas. Las primeras estan indicadas en los casos
en que el numero de sensores o0 puntos de registro sea pequefo, la periodicidad en la toma
de los datos sea semanal o mayor y los puntos de lecturas sean facilmente accesibles de lo
contrario se prefiere una instrumentacion electrénica o automética en donde se puede seguir
el comportamiento de la estructura o ladera en tiempo real y dar aviso segun los criterios de
aceptaciéon de deformaciones previamente establecidos.

La eleccién del sistema de toma de datos viene condicionada por el niumero de sensores y
caracteristicas de estos, frecuencia de lecturas, numero de datos a tratar, rapidez con la que
ha de realizarse el tratamiento e interpretacién, situacién y accesibilidad del lugar y ubicacion
de los sensores.

En este sentido el Contratista debera adelantar un proceso de monitoreo que garantice la
informacion necesaria y determine con exactitud las magnitudes de los eventos, por lo cual
se debera pensar inicialmente con sistemas automaticos que garanticen la lectura en tiempo
real para medir los movimientos y presiones ya descritas. Las cuales deberan describir:

e Inclinaciones de las pantallas y del terreno
e Presiones internas mediante celdas
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e Niveles y presiones del agua: se deberan instalar piezémetros, esto con el fin de revisar
cambios drasticos de presiones intersticiales o variaciones importantes de niveles freaticos.

e Deformaciones verticales; con extensémetros mecéanicos o electrénicos

La densidad de colocacion estara supeditada a los célculos de estabilidad que determine:

e La Linea hipotética de falla en superficie, en caso de que se encuentre dentro de un area
involucrada

e La deteccion de presiones hidraulicas segun niveles freaticos existentes.
e Los esfuerzos que se establezcan como normales y alerten cuando estos sean superados

e Deformaciones superficiales mediante control topografico, previa colocacion de mojones
para su lectura.

Para los monitoreos superficiales a través de topografia, dicha actividad debera realizarse
evaluando puntos inestables en la medida de lo posible de manera preventiva. Lo anterior
debera generar un programa de trabajo para dicha actividad, en cuanto a equipos a utilizar
y frecuencia de medicién, donde se delimiten posibles areas de afectacion. Se considera
importante que la evaluacién de puntos se realice con los mismos equipos, asi como el
mismo personal, esto con la finalidad de evitar errores en la medicion.

De acuerdo con lo anterior en la etapa de preconstruccién, el Contratista debera presentarle

a la interventoria para su revisién y aprobacién un plan de monitoreo para las estructuras
que reviertan importancia. Dicho Plan de monitoreo, debera incluir como minimo planos de
localizacién de los instrumentos con su respectivo cuadro de coordenadas (piezémetros,
inclinbmetros, marcas para monitoreo topografico, etc.), frecuencia de lecturas (etapa de
construccion y etapa de mantenimiento), determinacién de valores o rangos para generaciéon
de alertas, especificaciones particulares en la instalacion y proteccion de los equipos y plan
de calibracién de equipos.

El Contratista debera entregar un informe mensual a la interventoria con los resultados del
monitoreo y sus respectivos andlisis con alertas segun el caso.

Sera responsabilidad del Contratista efectuar los mantenimientos periddicos y calibraciones
a su costo, de los equipos de medicion para el monitoreo geotécnico y topografico que
requieran de esta labor, lo anterior para garantizar la calidad de las lecturas de monitoreo
realizadas.

5.3 ESTRUCTURAS PRINCIPALES Y COMPLEMENTARIAS

A continuacién, se indican actividades que se deben realizar en la etapa de Preconstruccion
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Informacidén secundaria

El Contratista debera revisar la informacion correspondiente a la zonificacion geoldgica,
geotécnica y sismica del proyecto y realizar la evaluacién de amenazas por remocién en masa y
avenidas torrenciales de conformidad con lo establecido en el Plan de Ordenamiento de Bogota
(POT) vigente; lo anterior para cada uno de los sectores en donde se desarrollen las estructuras.

Dado que las obras de excavacion o cimentacién pueden generar interferencia con redes secas
y humedas, el Contratista debera tener actualizado el inventario de redes, ademas se recomienda
llevar a cabo verificaciones de estas empleando el equipo de georadar.

Evaluacion Geotécnica

En la medida que sea necesario el contratista debera realizar un analisis de sensibilidad de cada
uno de los parametros encontrados a fin de establecer zonificaciones geotécnicas y/o sus
tendencias.

A partir de la informacion proveniente de la exploracién y ensayos, asi como de la geologia y la
geotecnia, se planteara el modelo geoldgico-geotécnico en el cual se debe presentar la posicién
de los niveles de agua y asi poder definir los parametros geotécnicos.

Andlisis y Entregables

En la etapa de preconstruccion el contratista debera desarrollar los analisis con las metodologias
convencionales, complementados con elementos finitos, teniendo en cuenta como minimo los
siguientes aspectos:

e Determinacion de perfiles y secciones transversales estratigraficas, consignados en planos
con la implantacién de las estructuras.

e Determinacion de niveles freaticos.
e Analisis de cargas intrinsecas, externas estatica, dinamica, hidrostatica e hidrodinamica.

e Determinacion de diagramas de presiones laterales actuantes sobre las estructuras de
contencion, sobre las estructuras que conforman el sistema de cimentacién y estructuras
cercanas.

e Analisis de alternativas de cimentacion.
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e Anadlisis de estabilidad de taludes en roca o suelo segun aplique.
e Evaluacion y analisis de empujes y profundidades de empotramiento.
e Analisis de volcamiento, deslizamiento, capacidad portante y estabilidad global de los muros.

e Analisis de estabilidad de falla de fondo, efecto de barrera y de sifonamiento o tubificacion
para el caso de pantallas y pasos a desnivel vehicular automotor subterraneo.

e Analisis y dimensionamiento del sistema de soporte temporal, en los casos que aplique.
e Andlisis de apuntalamientos temporales y definitivos.

e Verificacion del potencial de licuacion

e Analisis de subpresion o levantamiento para el caso de boxes.

e Analisis de subsuelos en condiciones especiales como licuables, dispersivos, colapsables, o
expansivos, etc. y sus correspondientes tratamientos.

e Evaluacion empirica de desplazamiento lateral y asentamientos totales del terreno.

Determinacién de la capacidad portante.

e Mddulo de reaccion del terreno horizontal y vertical.
e Analisis con métodos numéricos.

e Elaboracion de especificaciones particulares

e Métodos constructivos

° Elaboracion de planos de detalles constructivos con secciones transversales y planos de
localizacién de las respectivas estructuras por abscisa y coordenada.

e  Plan del sistema de monitoreo e instrumentacion, tales como piezémetros, inclindmetros y
monitoreos topogréficos en los casos que aplique.
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5.3.1 Estaciones

Las estaciones que componen el Sistema de transporte publico masivo de la construccién a
desnivel de Puente Aranda y demas obras complementarias, correspondientes a las obras de
adecuacion al sistema de transporte publico masivo de la calle 13, podran estar ubicadas en los
sectores indicados en Capitulo 4 componente de urbanismo, espacio publico y Arquitectura.

Sera responsabilidad del Contratista verificar el perfil de suelo, niveles freaticos y/o caracteristicas
particulares, con la informacion existente y la que considere pertinente recopilar por su cuenta,
en cumplimiento de la normatividad vigente, en las zonas en las cuales se implementaran las
cimentaciones de las estaciones, rampas de acceso y taquillas, y asi mismo el Contratista con la
correspondiente revision y consideraciones técnicas de la interventoria, debera determinar la
cimentacion mas conveniente, siempre y cuando se garantice el adecuado soporte de las cargas
de la estructura, minimas deformaciones (asentamientos) y funcionalidad. En el caso de las
estaciones se debe garantizar que la plataforma de embarque de las estaciones esté al mismo
nivel de ingreso a los buses del sistema.

La alternativa de cimentacion seleccionada debe cumplir lo indicado en la NSR-10 o la
normatividad que se encuentre vigente.

Considerando que al construir este tipo de obras subsuperficiales se puede producir alteracién
en el estado de esfuerzos y el nivel de aguas en los suelos de cimentacién de las estructuras
vecinas, el Contratista debera realizar la investigacidon de las cimentaciones de las edificaciones
cercanas y de este modo establecer el tipo y configuracion de cimentacion de las mismas y
proyectar estos aspectos en los modelos que genere con el fin de ser evaluada y garantizada a
cabalidad la estabilidad de dichas construcciones.

5.3.2 Puentes Vehiculares y Peatonales

Antes de iniciar las actividades de construccién de los puentes vehiculares y peatonales, el
Contratista debera analizar la caracterizacion geomecanica de los estratos de cimentacion
presentes en los sitios de interseccidn elevada, y en los casos pertinentes, ejecutar la exploracién
del subsuelo, ensayos de campo y laboratorio necesarios que permitan conocer a suficiencia los
parametros geotécnicos del suelo de cimentacién.

Para estas estructuras se debe realizar el andlisis de acuerdo con el CCP-14, asi como los
andlisis de los terraplenes o rampas de acceso y todas las estructuras complementarias
necesarias con el fin de garantizar la funcionalidad de la estructura.

Lo anterior le permitird al Contratista durante la etapa de Preconstruccién verificar que las
condiciones de servicio sean adecuadas. En este sentido, dentro de las actividades de
construccién de puentes vehiculares y peatonales se debera contemplar la investigacién del
subsuelo, los analisis y recomendaciones geotécnicas de manera que se garantice un adecuado
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comportamiento de estas, asi como de las vias, instalaciones de servicios publicos, predios y
construcciones adyacentes a las intersecciones elevadas.

Andlisis de Capacidad Portante y Deformacion

Para este tipo de analisis se debera tener en cuenta que los célculos se adelantar con base al
Cédigo Colombiano de construcciéon de puentes, sin olvidar el método constructivo, esto es
Hincados o perforados, asi:

Numeral 10.5, Estados limites y Factores de resistencia.
Numeral 10.6 Zapatas.

Numeral 10.7 Pilotes Hincados.

Numeral 10.8 Pilotes preexcavados o perforados
Numeral 10.9 Micropilotes.

En este aparte se deberan presentar los resultados obtenidos de los analisis de capacidad
portante y deformaciones (vertical y horizontal segun sea el caso), al igual que las caracteristicas
geométricas de la cimentacion, numero de elementos y distribucion. Se debera incluir
comentarios acerca de la magnitud de los valores alcanzados, en cuanto a la estabilidad de la
estructura se refiere, indicando si son admisibles o no.

5.3.3 Estabilidad de Taludes, Estructuras Complementarias de soporte y/o
contencioén, pantallas, muros de contencion (en caso de que aplique)

El Contratista debera determinar el perfil del suelo, niveles fredticos, cargas externas, presencia
de fisuras de traccion en la corona de las laderas o taludes encontrados o a intervenir a lo largo
del corredor vial de la calle 13 al sistema de transporte publico masivo, calzadas de trafico mixto,
nuevas ciclorrutas y espacio publico, desde el limite occidental del distrito hasta la conexién con
la interseccion de Puente Aranda incluidas las demas obras complementarias en Bogota D.C.,
condiciones hidraulicas y demas caracteristicas particulares relevantes para tener en cuenta
dentro del proyecto, garantizando el tipo de estructura de contencién mas conveniente.

El Contratista debera verificar la estabilidad en la etapa de preconstruccion tanto de los taludes
temporales como definitivos, garantizando que los pardmetros de resistencia obtenidos sean los
necesarios para poder llevar a cabo una modelacion geotécnica confiable, de tal manera que las
obras proyectadas, sean las que realmente requiere el terreno.

Para los andlisis de efectos sismicos, estos deberan calcularse mediante métodos reconocidos y
debidamente sustentados. Adicionalmente, para la condicién estatica y de sismo, deberan
realizarse todas las verificaciones de comportamiento, esto es, deslizamiento, volcamiento,
capacidad portante, estabilidad intrinseca y estabilidad general del sistema.
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Las obras por construir en el componente de geotecnia de taludes incluyen las siguientes
actividades, considerando de igual manera las que se desprendan del desarrollo de otros
componentes, de tal forma que sea construible un proyecto integrado en su totalidad por areas o
especialidades. En todo caso, el Contratista debera garantizar el adecuado funcionamiento de
las obras que ejecute.

Como parte de las actividades a desarrollar durante la etapa de preconstrucciéon se encuentran
entre otras, las que se describen a continuacion:

e Reconocimiento de la zona.

e Definicion de parametros geotécnicos.

e Definicién del tipo de estructura de contencion a implantar.
e Definiciéon de drenajes y manejo de afloramientos de agua

e Recomendaciones constructivas

5.3.4 Consideraciones minimas a tener en cuenta en los sectores que implican
estabilidad de taludes

A continuacién, se relacionan las consideraciones minimas a tener en cuenta por el contratista
sin limitarse a éstas, de los sectores viables a que se implanten estructuras de contencién y no
excluye de la responsabilidad de revisar y analizar todas las variables que puedan influir en la
estabilidad de los taludes.

Se debera prestar atencién a aquellos sectores en los cuales los taludes queden expuestos por
las obras de demolicién, el Contratista debera realizar los respectivos analisis de estabilidad y de
ser el caso realizar los disenos para estabilizacién de dichos taludes.

Para aquellos sectores de control ambiental (en caso de que aplique) donde el talud quede
expuesto, se deberan garantizar las actividades de conformacién, necesaria para evitar erosiones
del terreno e infiltracién.

El Contratista, debera evaluar técnicamente el manejo y/o tratamiento que se les realizara a cada
uno de los s6tanos (en caso de que aplique) de los predios existentes que interfieran con las
obras a ejecutar en este proyecto y, por ende, se debera detallar el tipo de intervencion a ejecutar
en cada caso.
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5.3.5 Box coulvert

Antes de iniciar las actividades de construccién de los boxes coulvert del proyecto, el Contratista
debera contar con la caracterizacidon geomecénica de los estratos de cimentacion presentes en
los sitios de implantacién y en los casos que considere necesario, el Contratista debera realizar
a su costo la exploracién del subsuelo, ensayos de campo y laboratorio necesarios que permitan
constatar el modelo geoldgico-geotécnico.

Es responsabilidad del Contratista tener en cuenta los aspectos que se sefialan a continuacion:

El proyecto que es de indole vial estara regulado por lo establecido en el Codigo
Colombiano de Construccion de Puentes CCP-14, por lo cual cualquier exploracion
del subsuelo, ensayos de laboratorio y analisis deberd cumplir con dichas
especificaciones.

Con los resultados de la exploracion geotécnica, se debera realizar un analisis de
sensibilidad de cada uno de los parametros encontrados a fin de establecer
zonificaciones y/o sus tendencias.

Se levantara el modelo geol6gico geotécnico en el cual se tenga registrado los
niveles de agua a fin de proyectar los disefios definitivos que se llevaran a
construccion.

El Contratista debera determinar la cimentaciéon mas conveniente, siempre y cuando
se garantice el adecuado soporte de las cargas de la estructura, minimas
deformaciones (asentamientos), y funcionalidad.

Sera responsabilidad del Contratista realizar todos los chequeos geotécnicos
correspondientes a capacidad portante, asentamientos, flotabilidad, empujes,
subpresion, entre otras, para garantizar la funcionalidad y estabilidad de la obra.

Se debera realizar los analisis de estabilidad de taludes de corte durante las etapas
constructivas, los cuales deben garantizar la estabilidad propia y de la infraestructura
aledana.

5.3.6 Redes de Servicios Publicos

Es responsabilidad del Contratista y de la interventoria identificar las interferencias con las redes
humedas existentes a lo largo del proyecto, conforme a la normatividad técnica de la EAB en
cuanto a distanciamiento, profundidad y requerimientos de instrumentacién y monitoreo para las
alternativas de cimentacion propuestas.
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El contratista debera seguir la normatividad indicada, en lo referente a los aspectos geotécnicos
de la cimentacion de redes e interferencias con la infraestructura proyectada, en especial las
Normas vigentes de la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogota que se relacionan a
continuacion, entre otras:

- NS-010: Requisitos para la elaboracion y presentaciéon de estudios Geotécnicos
- NS-019: Excavaciones en zanja

- NS-035: Requerimientos para cimentacion de tuberias en redes de acueducto y
alcantarillado

- NS-072: Entibados y tablestacados

- NS-076: Requerimientos para disefo y construccion de obras de proteccion de
taludes

- NS-088: Geotextiles y geo compuestos de drenaje
- NS-122: Aspectos técnicos para disefo y construccion de subdrenajes

- NS-139: Requisitos para la determinacién del ancho minimo del derecho de via en
redes de acueducto y alcantarillado.

o NS-148: Instrumentacién geotécnica y estructural de proyectos de acueducto y
alcantarillado

En el caso de interferencia con redes matrices se deberan realizar analisis de la influencia de la
cimentacion propuesta préxima a la red y determinar el tipo de estructuras y plan de monitoreo
geotécnico que garantice la no afectacién de las redes.

54 ETAPA DE CONSTRUCCION
5.4.1 Obligaciones Etapa de Construccion

1. El contratista es el Unico responsable de los disefos que se construyan por lo tanto debe
garantizar la estabilidad de las obras y de las estructuras cercanas, sean edificaciones,
redes o cualquier otra que se halle dentro del area de influencia del proyecto, tanto durante
el proceso de construccion como luego de terminado la obra.

2. El Contratista debera analizar la estabilidad de todos los taludes tanto temporales como
permanentes que se generen por causa de la obra y deberd complementar o disefar las
medidas de estabilizacion que permitan garantizar la estabilidad de las mismas, con
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relacion a esto el Contratista debera analizar aquellos taludes que se generen por la
demolicion de las edificaciones existentes y excavaciones y realizar las respectivas
modelaciones con el fin de definir la técnica de estabilizacion mas adecuada.

3. Antes de proceder a las excavaciones para las cimentaciones de las estructuras el
contratista debera tener presente el sistema de redes hidrosanitarias y secas existentes y
proyectadas para evitar la afectacion de cualquiera de ellas.

4. EIl contratista debera tener con antelacién un protocolo de planes de contingencia para
cada uno de los posibles eventos en concordancia con el punto 3 de las obligaciones de
la etapa de preconstruccion.

5. El contratista debe implementar el programa de monitoreo geotécnico, que disefi6é en la
etapa de preconstruccion, con la instalacion de los instrumentos y la toma de lectura de
estos.

6. El contratista debe entregar un informe mensual a la interventoria con los resultados del
monitoreo y sus respectivos analisis con alertas de ser el caso.

7. Sera responsabilidad del Contratista efectuar los mantenimientos periédicos vy
calibraciones a su costo, de los equipos de medicién para el monitoreo geotécnico y
topografico que requieran de esta labor, con el fin de garantizar la calidad de las lecturas
de monitoreo realizadas.

8. En caso de presentarse alguna afectacion a las edificaciones o infraestructura aferente al
proyecto, debido a los procesos constructivos empleados por el Contratista del proyecto
de la referencia, esté a su costo debera realizar las correspondientes reparaciones a
que dé lugar.

9. EIl Contratista debera suministrar, instalar, mantener, operar y desmontar todas las
bombas, tuberias y cualquier otro equipo o elemento que sea necesario para desecar las
distintas partes de la obra, incluso en casos de inundacién, para mantener las areas de
cimentacion libres de agua durante la construccion de las obras. El Instituto no ofrecera
reconocimiento adicional de los costos de manejo de aguas para la ejecucion de los
trabajos.

10. El Contratista debera definir, evaluar y controlar, previo al inicio de las actividades de
excavacion, todos aquellos materiales que sean susceptibles a derrumbe, para asi definir
una programacion dicha actividad, que debera ejecutarse de manera secuencial evitando
demoras en el desarrollo de los trabajos, que afecte la estabilidad de los sectores
intervenidos.

11.Y las demas contenidas dentro de este capitulo

5.5 RECOMENDACIONES DE PROCESOS CONSTRUCTIVOS PARA ESTRUCTURAS
PRINCIPALES Y COMPLEMENTARIAS

5.5.1 Puentes Vehiculares y Peatonales

La profundidad de cimentacion para los apoyos de los pasos elevados es variable desde la
superficie del terreno hasta su profundidad maxima que se encuentra en funcién del perfil
estratigrafico definido para el sitio de fundacién y de las cargas que requieren ser transmitidas al
subsuelo.
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En cuanto a la definicion de la plataforma de trabajo, el Contratista sera responsable del manejo
de canales o cuerpos de agua donde se prevé la construccién de puentes y de todos los cuerpos
de agua adyacentes a la obra que sean intervenidos para la construccion de pasos elevados
incluyendo el manejo de aguas superficiales y de infiltracion, para lo cual debera disefar y
construir todos los canales, cunetas, diques, drenajes, sistemas de bombeo y las obras
temporales o permanentes y cualquier otra obra que sea necesaria para captar y desviar
corrientes de agua existentes en cualquier area de trabajo durante el periodo de construccion.
Igualmente, el Contratista debera suministrar, instalar, mantener, operar y desmontar todas las
bombas, tuberias y cualquier otro equipo o elemento que sea necesario para desecar las distintas
partes de la obra, incluso en casos de inundacion, para mantener las areas de cimentacion libres
de agua durante la construccién de las obras y después de que se completen para inspeccion,
seguridad. El Instituto no ofrecera reconocimiento adicional de los costos de manejo de aguas
para la ejecucion de los trabajos.

5.5.2 Box Coulvert

Durante la excavacién y construccién de los boxes coulvert, es necesaria la restriccién de
vehiculos pesados a los lados de las excavaciones para evitar que cargas y vibraciones puedan
afectar la estabilidad de los cortes y/o de los sistemas de sostenimiento temporal.

De otra parte, en los casos que de acuerdo con el disefio estructural sea necesario realizar una
demolicion completa de la estructura hidraulica existente para luego construir la obra proyectada
en el nuevo diseno.

5.5.3 Estabilidad de Taludes

Como parte de las recomendaciones a tener en cuenta para la etapa de construccion, se debera
evaluar, verificar y validar la presencia de infraestructura cercana al area de influencia, ubicada
en la parte superior de los taludes y sectores donde se construirdn los elementos de contencidn,
por lo que es indispensable monitorear de manera permanente y durante la construccioén del
proyecto su estabilidad.

El Contratista deberd verificar la estabilidad de los taludes en la etapa de construccién, en todo
sector donde exista la necesidad de intervenir taludes o laderas naturales, o para la contencion
de las calzadas y confinamiento de la estructura de pavimento.

Para la instalacion de pernos o anclajes, en el evento que el Contratista asi lo proyecte, se podran
realizar las excavaciones a diferentes niveles, iniciando desde la parte superior, profundizandose
en tramos de 1.5 m a 2 m, hasta alcanzar el nivel inferior; para cada nivel de pernos se requiere
la realizacién de la perforacién junto con la inyeccién proyectada, para la estabilizacion sucesiva
de los estratos superiores a medida que se desciende con la maquinaria.

El Contratista debera verificar que el terreno donde se apoyaran las estructuras de contencién
cuente con la suficiente resistencia y capacidad de carga, para transmitir los esfuerzos de las
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estructuras de contencion proyectadas, asi como de los rellenos necesarios a instalar. El nivel de
desplante para la cimentacion de las estructuras de contencidon a implantar debera encontrarse
libre de materiales con contenidos de materia organica y escombros que puedan afectar el
desempeno de la estructura a construir.

Los rellenos a instalar, deberan ser caracterizados conforme lo exigido en la seccién 320-11
Especificaciones IDU “Relleno seleccionado para la conformacion de la subrasante” ; en el evento
que se prevea un material diferente al especificado en la normativa IDU, se debera revisar, validar
y/o generar por el Constructor la correspondiente especificacion particular, que defina las
caracteristicas de los materiales requeridos a cumplir, con sus respectivos umbrales, ensayos de
laboratorio a ejecutar durante la etapa de construccién, grado de compactacién requerido etc.

Para la construccién de estructuras pre-excavadas, el Constructor debera tomar todas las
medidas necesarias para evitar dafios a las edificaciones e infraestructura existente aledafna a la
zona de implantacion, definiendo de manera previa y a través de un plan de trabajo, los
procedimientos de construccion requeridos, que eviten dafos a las excavaciones y perforaciones
a ejecutar, monitoreo y control de vibraciones provenientes del hincado de camisas. Todos los
danos que se produzcan por las actividades relacionadas con la cimentacion de estructuras de
contencidn seran responsabilidad del Contratista.

Las Obras para construir en el componente de geotecnia de taludes, incluyen minimo las
siguientes actividades,

Excavaciones de tipo manual y mecanico
e Construccion de drenajes superficiales y subsuperficiales
e Nivelacién y mejoramientos de subrasantes, incluyendo rellenos en material granular.

e Adecuacion de taludes (perfilado y rellenos).
e Construccion de estructuras de contencion.

5.6 DESMONTE Y LIMPIEZA

Para las actividades de desmonte y la limpieza del terreno natural, asi como la disposicion del
material fuera o como parte del area o frente de intervencion, se debera considerar los
lineamientos para el manejo de los RCD (residuos de construccién y demolicion), teniendo en
cuenta los lineamientos técnico-ambientales de los pliegos de condiciones. Esta labor de
desmonte y limpieza involucra las areas que ocuparan las obras proyectadas, que se encuentren
cubiertas con cobertura vegetal incluyendo raices, escombros y basuras, de tal manera que el
area de trabajo para la implantacion de las obras quede apta para el desarrollo de los mismos.
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Los trabajos de desmonte y limpieza se deberan efectuar en todas las zonas sefaladas en los
planos o indicadas por la interventoria y de acuerdo con procedimientos aprobados por éste,
tomando las precauciones necesarias para lograr unas condiciones de seguridad satisfactorias.

5.7 EXCAVACIONES

El desarrollo de las labores de excavacion y remocion, de los materiales provenientes de los
cortes requeridos para la implantaciéon de estructuras de contencién, comprende el retiro del
descapote, asi como de la presencia de los materiales o estratos en suelo y/o roca que forman
parte de las laderas o taludes a intervenir. Asi mismo, dentro de esta labor se encuentran las
actividades de excavacién para la construccién del sistema de drenaje proyectado durante la
etapa de preconstruccion y/o aquel que fuere necesario proyectar después de la revision de los
productos suministrados por el IDU, para la ejecucion de los trabajos.

Excavacion en Material Comun

El Contratista debera definir, evaluar y controlar, previo al inicio de las actividades de excavacioén,
todos aquellos materiales que sean susceptibles a derrumbe, para asi definir una programacién
dicha actividad, que debera ejecutarse de manera secuencial evitando demoras en el desarrollo
de los trabajos, que afecte la estabilidad de los sectores intervenidos.

Los materiales provenientes de las labores de excavacidn en suelo o en roca que sean
adecuados para ser reutilizados en la ejecucion de rellenos, deberan ser reservados para ser
instalados posteriormente. Dichos materiales no se deben desechar ni retirar de la zona del
proyecto sin la autorizacion del Interventor.

Para definir la utilizacion o no de los materiales resultantes de las excavaciones varias, es
necesario adelantar las verificaciones pertinentes, mediante la ejecucion de ensayos de
laboratorio, que permitan valorar y definir con base en los umbrales obtenidos su viabilidad
técnica de reutilizacion.

El Contratista, es el responsable de elegir el método de excavacién y el equipo utilizado para
realizar los cortes a desarrollar para la contencién de los taludes y construccion de los sistemas
de contencién proyectados en el corredor vial. Cuando no sea posible mantener libre de agua el
area de las excavaciones, se deben instalar motobombas y todos los dispositivos necesarios y
evitando que, durante el bombeo, no se genere socavaciones que alteren las propiedades de los
suelos.

El Contratista, debe realizar las actividades de excavacion de manera continua, evitando dejar
materiales expuestos a la intemperie por largos periodos de tiempo y que conduzca a procesos
de inestabilidad que no se tenia al inicio de las actividades de excavacién; de igual manera,
debera tenerse especial cuidado con las estructuras adyacentes al proyecto, por lo que todo dafo
causado por el Contratista a las construcciones vecinas o aledanas al proyecto, debera ser
reparado por éste sin compensacion econdémica por parte de la Entidad.
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Los sistemas de proteccidén de excavaciones, pueden realizarse con entibados o tablestacados,
los cuales pueden ser utilizados en aquellas excavaciones en las que de acuerdo con las
propiedades geomecanicas del suelo, se puedan presentar problemas por inestabilidad lateral o
de fondo, tubificacion o deformaciones laterales excesivas, esto con el fin de evitar el colapso del
suelo adyacente; de igual manera dichos elementos también deben considerarse como
proteccion de personal asi como de edificaciones o infraestructura aledana

Consideraciones Particulares:

Los puentes de la Calle 68 (Lote 2), Avenida Boyaca (Lote 3) y Avenida 17 (Lote 4) entran dentro
de la categoria de OBRAS ESPECIALES, por lo tanto, para los disefios y construccion de estos,
se requiere realizar pruebas de carga, que permitan obtener los parametros reales del suelo (en
particular lo correspondiente al factor de adhesion a), capacidad de carga real, con el fin de
optimizar su cimentacién. El consultor debera analizar el tipo de prueba mas adecuado, bien sea
la dinamica (ASTM D-4945-00) o la estatica (ASTM D-8169/D8169M-18). Esta prueba se debe llevar a
cabo con los pilotes de la infraestructura disefada sin aumentar los costos o perderlos a futuro.

Elaboro:

g

Astrid Sandoval Martinez
Especialista Componente de Geotecnia

Vo. Bo.

Sandra Milena Diagama Pefa
Coordinadora Componente Geotécnica
Direcciéon Técnica de Proyectos - DTP

Validé: Ing. Martha Rocio Caldas Nifo. —
Directora Técnica de Proyectos
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6.1 ALCANCE

El presente capitulo tiene como finalidad presentar las estructuras de pavimento y espacio
publico asociado, para la Construccion de la “Adecuacion de la calle 13 al sistema de transporte
publico masivo, calzadas de trafico mixto, nuevas ciclorrutas y espacio publico, desde el limite
occidental del distrito hasta la conexién con la interseccion de Puente Aranda incluidas las demas
obras complementarias en Bogota D.C.".; asi como unos lineamientos generales de construccion
a implementarse en la etapa de construccién.

El alcance del componente de pavimentos comprende:

e La construccion (entendiéndose para este capitulo como construccion: la materializacién de
una obra o estructura de pavimentos nueva) de las calzadas de trafico mixto, empalmes con
estructuras de pavimento existente, conectantes, calzadas de uso exclusivas para BRT,
ciclorutas, pompeyanos, accesos a predios, espacio publico asociado y demas estructuras
de pavimento que se requieran para la construccion y puesta en servicio del proyecto.

6.2 DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE LA ETAPA DE
PRECONSTRUCCION

6.2.1 Recopilacién, Revision y Analisis de Informacion

Durante la etapa de preconstruccion el contratista debe efectuar la revision de la totalidad de la
informacién relacionada en el presente apéndice y, el contratista debera elaborar y entregar al
interventor los estudios y disefios de detalle para la ejecucién de las obras de construccién,
orientados a dar cumplimiento a los resultados exigidos en el presente capitulo, para lo cual el
contratista podra tener en cuenta los documentos técnicos puestos a disposicidén por parte de la
Entidad en el centro de documentacion o micrositio del proyecto y podra fundamentarse de
manera exclusiva en ellos, adaptarlos y/o modificarlos o realizar estudios y disefnos
fundamentados en informacién técnica diferente a la puesta a disposiciéon por el IDU, sin
embargo, debera respetar el disefio conceptual de la interseccion, asi como la tipologia y
espesores minimos de pavimento establecidos para cada segmento.

El Contratista debera revisar la informacién existente correspondiente a la investigacion del
subsuelo recopilada en los documentos técnicos con los que cuenta la entidad, la cual, puede
ser consultada en el centro de Documentacién del IDU o a través del Repositorio Institucional en
la pagina Web del IDU.
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6.2.2 Exploraciéon Geotécnica de Verificacion (Si aplica)

En caso que requiera verificar espesores o caracteristicas fisicas o mecanicas de la subrasante
o de los materiales existentes, el contratista podra ejecutar a su costo exploraciones o ensayos
de campo o laboratorio. Para la exploracion del subsuelo debera tener en cuenta la informacién
de redes existentes de las empresas de servicios publicos, dado que todos los danos causados
durante el proceso de exploracién deberan ser asumidos por el contratista de obra.

6.2.2.1 Plan de Manejo del Trafico para exploracion y ensayos

Considerando que, para la realizacion de la exploracion del subsuelo y la ejecucién de ensayos
no destructivos es necesario interrumpir el trafico en algunos puntos, se hace necesario que el
contratista elabore los planes de manejo de trafico y tramite su aprobacién ante la Secretaria de
Movilidad a fin de minimizar el impacto a la movilidad vehicular y peatonal en la zona del proyecto.

6.2.3 Consideraciones Generales de Diseio

El contratista no podra reducir los espesores de las capas, ni modificar para la construccion los
materiales previamente establecidos en el numeral 6.3.

En ningun caso se admitira la reutilizacién de materiales existentes a menos que el numeral 6.33.
asi lo determine. En caso que el numeral 6.3. prevea la reutilizacién de materiales, se deberan
ejecutar los ensayos para verificacién del cumplimiento de las normativas que aseguren su
calidad y buen comportamiento de acuerdo a su funcion.

Se debera acoger la normativa existente en el IDU, en lo referente a la utilizacién de nuevas
tecnologias y/o materiales reciclados. El contratista debera asegurarse de que con sus disefios
se permita la implementacion de la Resolucion No. 1115 de 2012 para el “Aprovechamiento y
Tratamiento de Residuos de Construccion y Demolicién (RCD)”; Resolucién 932 de 2015 por la
cual se “Modifica y Adiciona la Resolucién 1115 de 2012; Decreto 586 de 2015 por medio del
cual se “Adopta el modelo eficiente y sostenible de gestion de los residuos de construccion y
demolicion — RCD” y Resoluciéon 1257 de 2021 “Por la cual se modifica la Resolucion 0472 de
2017 sobre la gestion integral de Residuos de Construccion y Demolicion — RCD y se adoptan
otras disposiciones”, del 23/11/2021, del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible; el
Decreto 442 de 2015 “Por medio del cual se crea el Programa de Aprovechamiento y/o
valorizacién de llantas usadas en el Distrito Capital”, y el Decreto 265 de 2016 “Por medio del
cual se modifica el Decreto Distrital 442 de 2015 y se adoptan otras disposiciones” para el Grano
de Caucho Reciclado, o aquella normatividad ambiental que se encuentre vigente durante la
ejecucion de la etapa de preconstruccion.

Considerando el uso favorable desde el punto de vista técnico y ambiental, que se le puede dar
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a los materiales existentes, que provengan de las actividades de fresado de carpetas asfalticas,
asi como de la demolicion de losas en concreto hidraulico entre otros, se debe evaluar por el
Contratista de obra, el posible uso y la reutilizaciéon de estos materiales como parte de las
estructuras de pavimento a implantar, ya sea como parte del mejoramiento y/o del sello que
conforma dicha capa, y/o como capa constituyente de la infraestructura de espacio publico, de
tal manera que se evalluen las propiedades del mismo, con la normativa equivalente vigente y/o
particular, dependiendo el uso que se le de al material o capa.

El Contratista debe hacer uso de mezclas asfalticas mejoradas con grano de caucho reciclado
de llantas usadas, de acuerdo con el Decreto 265 de 2016 en la totalidad de metros cuadrados
de la mezcla asfaltica usada para la obra, en un porcentaje no menor al 25% de la totalidad del
volumen de la mezcla asfaltica usada en vias vehiculares. Para el caso en el que el disefo prevea
varias capas asfalticas, al menos una de ellas deberd contener materiales provenientes del
aprovechamiento de llantas usadas con las especificaciones técnicas que determine el IDU.
Debido al elevado costo de la mezcla asfaltica con adicion de GCR y a que no se tiene en cuenta
el aporte estructural de la capa antierosién en pavimentos rigidos, se debe priorizar su instalacién
en los pavimentos flexibles, solo en caso de no lograr alcanzar el 25 % requerido por el decreto
ambiental, se instalard bajo la losa de concreto hidraulico como capa antierosién y unicamente
hasta completar maximo el 25 %.

Para las Especificaciones que no se encuentren explicitas en este documento se debera seguir
lo estipulado en el documento ESPECIFICACIONES TECNICAS DE MATERIALES
CONSTRUCCION EN PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE ESPACIO PUBLICO
EN BOGOTA D.C. ESPECIFICACIONES — IDU-ET-2011 V.3.

A continuacion, se presentan los criterios generales establecidos, a tener en cuenta en caso de
requerirse, sin que con esto se exima al Contratista de elaborar un estudio apropiado, confiable
y acorde con las necesidades del proyecto.

Por otra parte, el contratista debera dar cumplimiento a los numerales 510.3.6 M6dulo dinamico
y 400.2.4 Médulo resiliente de las especificaciones IDU ET-2011.

6.2.3.1 Pavimento rigido

Tabla 1. Consideracion de Diseno

item Consideracion de Diseio
Concepto Capa de rodadura en losa de concreto sobre estructura nueva.
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item Consideracion de Disefio
Método contractual para pavimento rigido: PCA 1984.

] Se debera efectuar un analisis mecanicista de las respuestas criticas
Método de (esfuerzos, deformaciones, deflexiones) del pavimento y relacionarlas
disefio mediante el uso de modelos empiricos (se sugieren las leyes formuladas por

PCA, 1984) con las repeticiones admisibles. La relacion entre las repeticiones
de diseno y las admisibles, debera ser inferior a uno (1).
Periodo de disefio: 20 anos
Consumo de fatiga maximo: 100%
Consumo maximo de erosion: 100%
Factor de seguridad de carga (FSC): 1.2 para Calzada del Sistema de
Elementos Transporte Publico Masivo; 1.0 para calzadas mixtas, teniendo en cuenta que
de disefio estas Ultimas deben ser disefiadas para las cargas méaximas legales
(Mintransporte, Resolucién 4100 de 2004).
Modulo de rotura del concreto (MR): Se debe definir con base en lo
establecido en la Seccién 600 de las especificaciones IDU-ET-2011 V.3.0.
La relacién largo/ancho de las losas debera obedecer a los criterios ya
definidos en los métodos de diserio, incluyendo la verificacion por alabeo.
El Contratista debera seleccionar la Distribucién de cargas por eje de los
Distribucién vehiculos, segun las caracteristicas de transito definidas por el componente
por eje Para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo, debe ser consultado
a Transmilenio S.A.
A partir de aforos y proyecciones de transito elaborados por el
TPD de componente de transito.
disefio
Para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo, debe ser consultado
a Transmilenio S.A.
Factores de De acuerdo con el Estudio de Transito.
gre:nrme'rtwto Para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo, debe ser consultado
€ transito a Transmilenio S.A.
Especificacio Especificaciones Técnicas de materiales y construccion para proyectos en
nes de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C., - Especificaciones
Referencia “IDU ET-2011 V.3.

Sumado a lo anterior, las consideraciones que se presentan a continuaciéon aplican
indistintamente para las calzadas para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo y
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Mixtas:

La modulacién de las losas con relaciones de esbeltez mayor a 1.25 o aquellas con
interferencia de pozos, alcantarillados o cajas de servicios publicos deberan aparecer en
un capitulo independiente dentro de las Memorias de Calculo donde se especifiquen las
consideraciones de disefio y los detalles constructivos (planos y esquemas).

Losas de concreto bajo consideraciones especiales (zonas de estaciones y parqueos),
deberan disenarse teniendo en cuenta la variable transito (diferente al resto del corredor
vial) y detalles particulares de juntas (construccion, contraccion y de expansion, entre
otras).

Las juntas deberan disefiarse tomando en consideracion la modulacion de las losas, las
caracteristicas del concreto a emplear y las condiciones ambientales especificas del area
del proyecto.

Se realizard el disefio de las barras de amarre y de transferencia para los pavimentos
rigidos de manera que garanticen un adecuado desempefo estructural.

Consideraciones especiales sobre el efecto liga de las diferentes capas que componen
la estructura de pavimento deben ser analizadas y detallar cémo se logra el efecto durante
los diferentes procesos constructivos.

El disefio de la modulacion de las losas debe estar en total acuerdo con los andlisis de
esfuerzos y deformaciones causados por gradientes térmicos en cuanto a fenémenos de
alabeo. Se debera presentar un capitulo especial con el analisis de alabeo de las losas
en funcién de la separacién de las juntas y la modulacién de las losas.

En el caso de efectuarse el disefio con efecto berma, el Contratista debe garantizar el
mecanismo. Estos mecanismos deberdn estar soportados de forma técnica mediante
modelos de transferencia y disipacién de esfuerzos en el borde de las losas.

Adicional a los espesores de las diferentes capas que componen la estructura de
pavimento, el Especialista en Pavimentos, en coordinacién con el Especialista Hidraulico,
debe presentar los disefos de drenajes subsuperficiales y superficiales que permitan
mantener un adecuado comportamiento estructural y funcional del corredor vial durante
la vida util del proyecto, de tal manera que la estructura de pavimento tenga un
comportamiento adecuado frente a procesos de erosidn de los materiales ubicados bajo
la losa.

La proyeccion de mezclas asfalticas bajo la losa de concreto hidraulico, no deberan ser

consideradas como efecto estructural, y que afecte directamente el espesor de la misma,
estas deberan ser tenidas en cuenta como capa de nivelacion y anti-erosion.

6.3.2.2 Pavimentos flexibles
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Tabla 2. Consideracion de diseiio

item

Consideracion de
Diseno

Concepto

Capa de rodadura en mezclas asfalticas que cumplan con la normativa del
IDU.

Métodos de
disefno

Los médulos de las capas estructurales utilizados para el disefio, deberan
estar

soportados en ensayos dinamicos de laboratorio (médulo resiliente o
dindmico, segun aplique en cada material) o, en el caso de capas
intermedias ligadas o no

ligadas, ser el resultado de correlaciones en funcién de las caracteristicas
de resistencia mecanica (relacion de soporte de California, resistencia a la
compresién simple y/o a resistencia a la traccién indirecta, en
concordancia con los requisitos minimos de las IDU ET vigentes).

Se efectuara un dimensionamiento previo de las capas aplicando el
método empirico (Guia AASHTO 1993, Parte Il, Figura 3.2), garantizando
que el espesor de cada capa sea igual que el requerido sobre el modulo
de la subyacente y que el nimero estructural total sea mayor que el
requerido sobre la subrasante.

Los coeficientes de aporte estructural deberan ser obtenidos con la
utilizacion de las Figuras 2.5 a 2.9, Parte Il de la Guia AASHTO 1993, en
funcién del médulo adoptado para cada material.

Contratista e interventor deberan concertar la metodologia para
obtencién del coeficiente de aporte de las mezclas asfalticas, cuyo
moddulo en Bogota supera los 3,000 MPa de la Figura II-2.5 de dicho
método. Para tal fin, deben ser consultados los documentos Report 09-
03 (NCAT, 2009) y Pavement analysis (Ullidtz, Per, 1987).

El médulo de los materiales de base y subbase debera ser obtenido de
ensayos dinamicos de laboratorio (Numerales 510.3.6 Modulo dinamico y
400.2.4 Modulo resiliente de las IDU ET-2011), no exclusivamente en
funcién del CBR minimo de especificacién.

Los espesores y médulos resultantes del dimensionamiento previo deberan
ser evaluados bajo la teoria lineal elastica para determinar las respuestas
criticas (esfuerzos, deformaciones, deflexiones) y relacionarlas mediante el
uso de modelos empiricos (funciones de transferencia) con las repeticiones
admisibles; dicho andlisis mecanicista debera efectuarse en funcién de
repeticiones, no de deformaciones. La estructura propuesta debera
garantizar que la relacién entre las repeticiones de disefio y las admisibles
sea menor que 1.0.

Elementos de
diseno

Periodo de disefio: 10 afos.
Ejes Equivalentes: 8.2 toneladas

Distribucién de
cargas por eje

El Contratista debera seleccionar la magnitud y configuracion de las
cargas de los vehiculos segun las caracteristicas de transito urbano
obtenidos por medio de los estudios de transito.
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Consideracion de
Diseno
Para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo, debe ser
consultado a Transmilenio S.A.

item

A partir de aforos y proyecciones de transito elaborados por el
TPD de disefio componente de transito.

Para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo, debe ser
consultado a Transmilenio S.A.

Factores de De acuerdo con el Estudio de Transito.
crecimiento de Para Calzada del Sistema de Transporte Plblico Masivo, debe ser
transito consultado a Transmilenio S.A.

Especificacione Especificaciones Técnicas de _matgriales construcpién para proyectos en
de Referencia mfraesjructyra vial y de espacio publico en Bogota D.C., -
S Especificaciones “IDU ET — 2011 V.3..

A lo anterior, debe agregarse, en el caso de pavimentos asfalticos:

e Cuando el transito sea de nivel T4 o T5 sera obligatoria la ejecucién de ensayos de
Médulo Resiliente a la capa de subrasante o apoyo de la estructura de pavimento. No
obstante, lo anterior, se debera acoger en lo referente a la caracterizacion de la
subrasante, lo establecido en las Especificaciones IDU-ET-2011 V.3.

6.2.4 Producto a entregar en etapa de preconstruccion

El contratista estara en obligacién de poner en conocimiento del interventor, para su concepto,
aprobacioén y posterior remisién al IDU, un informe resultado de la elaboracién de los estudios y
disenos de detalle con el siguiente contenido minimo:

Tabla 3. Contenido del informe de estudios y diseifos de detalle

No. Contenido del informe de estudios y disefios de detalle

1.1 Definicién del alcance del estudio y disefio de pavimentos.

1.2 Resultados de la exploracion geotécnica existente y complementaria (Registros
de campo, registro fotografico, resultados de ensayos de laboratorio firmados,
cuadro consolidado, perfiles estratigraficos y planos de localizacién).

1.3 Definicién de sectores homogéneos de disefio.

1.4 Analisis de las cargas del transito.

1.5 Analisis de la subrasante (Resistencia mecanica, modulo resiliente,
mejoramientos, potencial de expansion, etc.).

1.6 Definicion de mddulos dinamicos/resilientes de los materiales propuestos
(Resultado de la consulta de fuentes de materiales).

1.7 Disefio de pavimentos (Vias, orejas, conectantes, conexiones operacionales,
empalmes con vias existentes, etc.).

1.8 Disefio de espacio publico (Andenes, ciclorrutas, pompeyanos y rampas).
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No. Contenido del informe de estudios y disefios de detalle

1.9 Dimensionamiento preliminar de pavimentos flexibles (Método AASHTO/1993).

1.10 Disefio empirico-mecanicista de pavimentos flexibles.

1.11 Disefo de pavimentos rigidos (Método PCA/1984).

1.12 Calculo de esfuerzos y deflexiones en pavimentos rigidos.

1.13 Disefio de juntas, modulacion de losas y detalles constructivos.

1.14 Cantidades de obra para la alternativa recomendada (En funcién de las areas de
espacio publico y disefio geométrico).

1.15 Memorias de célculo.

1.16 Plano de localizacion de los sectores de disefio definidos en el alcance.

1.17 Etapa de mantenimiento (Actividades, cantidades y costos discriminados
anualmente durante los primeros cinco afios de operacion).

1.18 Analisis de canteras de fuentes de materiales.

1.19 Recomendaciones técnicas y constructivas.

1.20 Concepto técnico que contenga el analisis del potencial de reutilizacién de
materiales reciclados y recomendaciones de implementacion de residuos de
construccion y demolicién (RCD), considerando los literales del Numeral 6.2.5.

1.21 Recomendaciones de manejo de drenaje superficial y subsuperficial

1.22 Especificaciones particulares.

1.23 Proceso constructivo.

1.24 Conclusiones.

1.25 Informe final con sus respectivos anexos en medio magnético (*.xlsx. *:docx,
*.dwg, crudos de memorias de calculo y modelaciones).

1.26 Hoja de firmas, control de cambios y revisiones.

6.3 DESCRIPCION DE LAS OBRAS A EJECUTARSE EN

ETAPA

En los siguientes numerales se presentan los espesores minimos que se deben construir para
Calzadas Mixtas y para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo, asi como para las
estructuras de Espacio Publico asociado, las cuales deberan ejecutarse por parte del Contratista
previa revisién de lo descrito en el numeral 6.3 para la etapa de preconstruccion, cumpliendo la
normatividad técnica vigente y siempre con el objeto de la obtencién de los resultados exigidos
en el Contrato. El contratista podra definir la forma en que lleva a cabo los procedimientos
constructivos, siempre y cuando se cuente con disefios, planos, manuales, normas y
especificaciones generales o particulares de construccion de manera previa al inicio de los

trabajos.

El contratista debera presentar un plan de trabajo propuesto con base en su experiencia y el

DE CONSTRUCCION

alcance definido para el contrato.
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6.3.1 Estructuras de Pavimento Calzadas Mixtas

Las estructuras de pavimento para calzadas mixtas en tramos a nivel sobre terreno natural se

localizan en las siguientes ilustraciones y sus espesores se detallan en la tabla posterior
discriminando los sectores de transito.

llustracion 1. Corredor Principal entre Interseccion Calle 13 — Avenida Américas y Avenida Boyaca

(7T -

Avocsda
Corsitucan

Asvnin
Camora 68

Ik sao0dn)
Cado 11 - Avone
Amdecas
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llustracion 2. Corredor Principal entre Interseccion Avenida Boyaca y Carrera 100

| Carvora 100

llustracion 3. Corredor Principal entre Carrera 100 y Fin del Proyecto

. !!mmﬁmodo I
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Tabla 4. Estructura minima de calzadas mixtas en pavimento rigido

CALZADAS MIXTAS - PAV RIGIDO

Sectores Transito Sentido MR 45, m CA, m SBG, m
1 Puente Aranda - Cr 68 W-E 0.25 0.05 0.20
2 Cr 68 - Av. Boyaca W-E 0.27 0.05 0.20
3 Av. Boyaca - Av. Ciudad de Cali W-E 0.29 0.05 0.20
4 Av. Ciudad de Cali - ALO W-E 0.28 0.05 0.20
5 ALO - Rio Bogota W-E 0.29 0.05 0.20
6 Puente Aranda - Cr 68 E-W 0.25 0.05 0.20
6.1 Cre0-Cr68 E-W 0.30 0.05 0.20
7 Cr 68 - Av. Boyaca E-W 0.27 0.05 0.20
71 Cr 68 - Av. Constitucién E-W 0.32 0.05 0.20
8 Av. Boyaca - Av. Ciudad de Cali E-W 0.28 0.05 0.20
9 Av. Ciudad de Cali - ALO E-W 0.28 0.05 0.20
10 ALO - Rio Bogota E-W 0.28 0.05 0.20

*La estructura de pavimento se debera apoyar sobre una capa minima de mejoramiento que obedece lo
descrito en el numeral 6.3.3.

Para las Intersecciones de la calle 13 con Carrera 68, Av. Constitucién, Av. Boyacd, Av. Ciudad
de Cali, Av. ALO, Av. Fontibon y Av. TAM se tienen las siguientes estructuras:

Tabla 5. Estructura de pavimento recomendada para conectantes en intersecciones calzada mixta
para el corredor entre Av. Carrera 68 y fin de proyecto.

CONECTANTES EN INTERSECCIONES

INTERSECCION COSTADO MD-12 m MD-20 m BGAm | SBG_Am
NORTE - - - -

CARRERA 68 SUR 0.07 0.18 0.25 0.30
. NORTE 0.07 0.18 0.25 0.30
AV. CONSTITUCION SUR 0.07 0.18 0.25 0.30
) NORTE 0.07 0.18 0.25 0.30
AV. BOYACA SUR 0.07 0.18 0.25 0.30
NORTE 0.06 0.22 0.25 0.30
AV. CIUDAD DE CALI SUR 0.07 0.20 0.25 0.27
NORTE 0.06 0.22 0.25 0.30
AV.ALO SUR 0.07 0.19 0.25 0.31
. NORTE 0.06 0.22 0.25 0.30
AV. FONTIBON SUR 0.07 0.19 0.25 0.31
NORTE 0.06 0.22 0.25 0.30
AV. TAM (KR 128) SUR 0.07 0.19 0.25 0.31
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llustracion 4. Estructuras de pavimento recomendada para conectantes en intersecciones calzada
mixta para el corredor entre Av. Carrera 68 y Avenida Boyaca

INTERSECCIONES CON CARRERA 68
INTERSECCIONES CON AV. CONSTITUCION
INTERSECCIONES CON AV. BOYACA

Material Espesor (m)

Mezcla asfaltica MD-12 0.07

Mezcla asfaltica MD20/GRC 0.18

Base granular BG-A 0.25

Subbase granular SBG-A_ 0.30
Mejoramiento Variable

llustracion 5. Estructuras de pavimento recomendada para conectantes en intersecciones calzada
mixta para el corredor con Avenida Ciudad de Cali

INTERSECCIONES CON AV. CIUDAD DE CALI

COSTADO NORTE COSTADO SUR
Material Espesor (m) Material Espesor (m)
Mezcla asfaltica MD-12 0.06 Mezcla asfaltica MD—12- 0.07
Mezcla asfaltica MD20/GRC 0.22 Mezcla asfaltica MD20/GRC 0.20
Base granular BG-A 0.25 Base granular BG-A 0.25
Subbase granular SBG—A_ 0.30 Subbase granular SBG-A_ 0.27
Mejoramiento Variable Mejoramiento Variable

llustracion 6. Estructuras de pavimento recomendada para conectantes en intersecciones calzada
mixta para el corredor entre Avenida ALO y Fin de Proyecto

INTERSECCIONES CON AV. ALO
INTERSECCIONES CON AV. FONTIBON
INTERSECCIONES CON AV. TAM
COSTADO NORTE COSTADO SUR
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Material Espesor (m) Material Espesor (m)
Mezcla asfaltica MD-12 0.06 Mezcla asfaltica MD-12 0.07
Mezcla asfaltica MD20/GRC 0.22 Mezcla asfaltica MD20/GRC 0.19
Base granular BG-A 0.25 Base granular BG-A 0.25
Subbase granular SBG—A_ 0.30 Subbase granular SBG—A_ 0.31
Mejoramiento Variable Mejoramiento Variable
6.3.2 Estructuras de Pavimento Calzadas Para Calzada del Sistema de

Transporte Publico Masivo

A continuacién, se presentan las estructuras de pavimento para las calzadas BRT en los tramos
a nivel sobre terreno natural:

Tabla 6. Estructuras de pavimento Calzada Para Calzada del Sistema de Transporte Publico

Masivo
CALZADAS BRT - PAV RiGIDO
Sectores Transito Sentido MR 45, m CA,m SBG, m
BRT | Puente Aranda - Fin Sistema E-WyW-E 0.31 0.05 0.20

*La estructura de pavimento se debera apoyar sobre una capa minima de mejoramiento que obedece lo
descrito en el numeral 6.3.3.

Nota: Los sectores presentados, estan referenciados a los planos de disefio geométrico y el limite
de intervencion del proyecto.

En los documentos técnicos puestos a disposicion para el proceso licitatorio se encuentran
planos de detalles constructivos, los cuales fueron considerados para la estimacion de las
cantidades de obra, por lo anterior, es obligacion del contratista elaborar los planos de
modulacion de losas y demas detalles que se requieran para la construccioén, teniendo en cuenta
la ubicacion definitiva de las estructuras de redes hidrosanitarias y demas componentes que
afectan la modulacion (pozos y sumideros), asi como cualquier ajuste o modificacion al disefo
geométrico y urbanismo.

6.3.3 Mejoramiento de la Subrasante

Para el apoyo de las estructuras de pavimento de las calzadas mixtas y las calzadas BRT en sus
diferentes sectores se tienen los espesores de mejoramiento propuestos en la siguiente tabla
para la obtencién de un médulo minimo de 50 MPa.

Tabla 7. Espesores de Mejoramiento

Calzada Norte Calzada Sur
Abscisa Abscisa I_Espes_o r Abscisa Abscisa I_Espes_co r
. . . mejoramiento . . . mejoramiento
Inicial Final Inicial Final
(m) (m)
Interseccion K1+050 0,5 Interseccion K2+740 0,5
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Calzada Norte Calzada Sur
Ab_sc_isa Ab_scisa mef:rr:::i(:\to Ab_sc:isa Ab_scisa mteEoer::i(:aLto
Inicial Final Inicial Final

(m) (m)
K1+050 K1+205 1,0 K2+740 K2+840 1,0
K1+205 K6+080 0,5 K2+840 K4+200 0,5
K6+080 K6+170 1,0 K4+200 K4+330 1,0
K6+170 K7+900 0,5 K4+330 K6+160 0,5
K7+900 K8+100 1,0 K6+160 K6+260 1,0
K8+100 K8+580 0,5 K6+260 K8+070 0,5
K8+580 K9+430 0,6 K8+070 K8+320 1,0
K9+430 K9+520 1,0 K8+320 K8+550 0,5
K9+520 Fin 0,6 K8+550 K8+630 1,0
K8+630 K9+640 0,5
K9+640 K9+910 1,0
K9+910 Fin 0,5

*Abscisado segln proyecto ajustado
El mejoramiento se compone de rajon, incluyendo 10 cm de sello en SBG-C.

6.3.4 Estructuras de Pavimento en Bocacalles

La estructura de pavimento de las bocacalles sera la misma estructura de la calzada mixta
adyacente y en todos los casos se construira el mejoramiento correspondiente.

Con el fin de hacer una transicién gradual de rigidez entre las estructuras de pavimentos
contiguas y evitar fisuras que afecten la estabilidad de la estructura de pavimento, la estructura
de pavimento nueva debera empalmarse con la existente a través de un escalonado entre las
capas de pavimento.

6.3.5 Estructuras de Andenes

Los espesores minimos para las estructuras de los andenes, ciclorutas y rampas de acceso en
espacio publico son los siguientes:

Tabla 8. Estructuras de andenes en Espacio publico

Mejoramiento
Calzada con granular tipo SBG-C
seleccionado (cm) (cm)
Interseccion 20 35
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llustracion 7. Estructuras de andenes en Espacio publico
ANDENES
Maternal Espasar fmj
Rgaguin / Lossts 0oeE
Aiand de sella
Suboase granutar 8BG-C
Gagbexdl
tdatenal selecconade RCD

En todas las estructuras de espacio publico se instalara un geotextil de separacion entre
el material de mejoramiento y la subbase granular.

6.3.6 Estructuras de Ciclorruta

En la siguiente tabla se presenta la estructura minima de Ciclorruta que se debera instalar:

Tabla 9. Estructuras de Ciclorruta

Mejoramiento con
Calzada granular tipo SBG-C MD-10
seleccionado (cm) (cm) (cm)
Interseccién 20 35 5
llustracion 8. Estructuras de Ciclorruta
CICLORUTA
Material Egpesar {m)
Mezcla astifica Mn-m_ 0os
Subbase grenular SBG-C 0.35
aotaxtil

Matenal selacconada’ RCD 0o
DAL

En todas las estructuras de espacio publico se instalara un geotextil de separacion entre el

material de mejoramiento y la subbase granular. Para esto se debe tener en cuenta lo establecido
en la seccion 330-11 de las especificaciones IDU-ET-2011.

6.3.7 Estructuras de Rampas de Acceso

Las estructuras de las rampas de acceso son las siguientes:
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CEE T

Tabla 10. Estructuras de rampas de acceso a viviendas

Mejoramiento
con granular
tipo SBG-C MR 41
Calzada seleccionado (cm) (cm)
(cm)
Interseccién 20 15 15

llustracion 9. Estructuras de Accesos Vehiculares a Viviendas

ACCESOS VEHICULARES A VIVIENDAS

Material Espesor
(m)
Losa de concreto MR 4.1MPa 0.15
0.15

Subbase granular SBG-C

Geotextil
Material seleccionado/ RCD 0.20

0.50
Tabla 11. Estructuras de rampas de acceso a talleres y concesionarios

Mejoramiento Material
; Raié Seleccionado SBG- MR 41
Calzada con Rajon (cm) c
(cm) (cm) (cm)
Interseccion 40 20 o5 18

Tabla 12. Estructuras de rampas de acceso a estaciones de servicio

Mejoramiento
Mejoramiento con material
Calzad con Rajon Seleccionado SBG-C MR 41
alzada (cm) (cm) (cm) (cm)
Interseccién 40 20 25 19

llustracion 10. Estructuras de Accesos Vehiculares a Talleres, Concesionarios y Estaciones de

Servicio
ACCESOS VEHICULARES A TALLERES Y CONCESIONARIOS ACCESOS VEHICULARES A ESTACIONES DE SERVICIO
Material Espesor (m) Material Espesor (m)
Concreto hidraulico MR 4.1MPa 0.18 Concreto hidraulico MR 4.1MPa 0.19
0.25 Subbase granular SBG-C 0.25

Subbase granular SBG-C

Geotextil Geotextil
Material seleccionado/ RCD 0.20 Material seleccionado/ RCD 0.20
Rajén 0.40 Rajon 0.40
1.03 1.04

En todas las estructuras de accesos se instalara un geotextil de separacion entre el material de
mejoramiento y la subbase granular.
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6.3.8 Estructuras de Pompeyanos

Para los pompeyanos correspondientes a bocacalles del corredor principal de la calle 13 se
adopta la estructura de pavimento en funcién del sector y el costado sur o norte de la via.

Tabla 13. Espesores de pompeyanos — Bocacalles

Sectores Transito Costado |MR 45,cm |CA, cm | SBG-A, cm
1 Puente Aranda - Cr 68 Sur 25 5 20
2 Cr 68 - Av. Boyaca Sur 27 5 20
Av. Boyaca - Av. Ciudad de
3 o Sur 29 5 20
4 Av. Ciudad de Cali - ALO Sur 28 5 20
5 ALO - Rio Bogota Sur 29 5 20
6 Puente Aranda - Cr 68 Norte 25 5 20
7 Cr 68 - Av. Boyacé Norte 27 5 20
Av. Boyaca - Av. Ciudad de
8 o Norte 28 5 20
9 Av. Ciudad de Cali — ALO Norte 28 5 20
10 ALO - Rio Bogota Norte 28 5 20

llustracion 11. Estructuras de pompeyanos Bocacalles

R Ezpesor
(rm)

Concreto hidraulico MR 4.5MPa Variabie
Mezcla asfaitica MD-1 2- 0.05
SBG-A 0.20

Mejoramiento Variable

6.3.9 Estructuras de Puentes

De acuerdo con el material empleado para las rampas de aproximacion a los puentes
vehiculares, el contratista de obra debera definir los materiales de pavimento a emplear en estas
estructuras. La mezcla asfaltica sobre tableros de puentes debera tener un espesor minimo de 5
cm.

6.3.10 Segmentos de empalme

El contratista debera garantizar la transicién de la estructura de pavimento en las zonas de
empalme con la via existente, teniendo en cuenta el disefio geométrico que para cada zona se
presente. Esta estructura debera soportar las cargas de transito que se proyecte pasen por alli.
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6.4 DESCRIPCI(')N’DE LAS ACTIVIDADES A EJECUTAR EN ETAPA DE
CONSTRUCCION

En cualquier caso y para efectos de verificacién durante la Etapa de Construccién, el Contratista
de obra debera presentar como parte de la Etapa de Preconstruccién del Proyecto, la totalidad
de las especificaciones particulares de construccion que utilizara para la ejecucion de la obra.

Previa revision de lo descrito en el numeral 6.2, para la etapa de preconstruccién, cumpliendo la
normatividad técnica vigente y siempre con el objeto de la obtencién de los resultados exigidos
en el contrato, se debera ejecutar la construccidon de la estructura definida por el contratista en
los estudios y disefios de detalle.

6.4.1 Obras a ejecutar.

El alcance de las obras a ejecutar comprende la construccién de las estructuras de pavimento
requeridas para el transito vehicular y pavimento de espacio publico asociado a las obras de
infraestructura definidas en el Anexo Técnico Separable incluido en los documentos
contractuales objeto del presente apéndice.

6.4.2 Lineamientos de Construccion para la verificacion y control durante y al
final de la Etapa de Construccion.

El Contratista de obra podra escoger la forma en que desarrollaran los procedimientos para
construir las obras, siempre y cuando los mismos cumplan como minimo con las Especificaciones
Técnicas Generales de Materiales y Construccion que maneja la Entidad, Especificaciones
Particulares y todos los demas documentos del Contrato de Obra.

6.4.2.1 Calzadas Para Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo y
Calzadas de Transito Mixto.

Tanto para las calzadas exclusivas del sistema de Transporte Publico Masivo, como para las
calzadas de transito mixto, el Contratista debera garantizar que el sistema de drenaje dispuesto
permita la evacuacién de las aguas superficiales, de tal manera que a lo largo y ancho de las
calzadas no se presenten empozamientos ni filtraciones. De igual manera debera verificarse que
el sistema de drenaje a implantar, sea acorde con la calificacion que se les dio a las capas
granulares en la etapa de estudios y disefos.

El control y recibo de las obras, en lo concerniente al area de pavimentos, se realizara de acuerdo
con las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion que maneja la
Entidad IDU-ET-2011.
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6.4.2.2 Calzadas en Pavimento Rigido

Una vez finalizada la Etapa de Construccion y como condicién para el recibo de las obras por
parte de la Interventoria e IDU, los pavimentos rigidos deberan presentar el Estado de condicién
descrito en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién IDU — ET -
2011.

En los casos en que se necesite circulacién vehicular temporal sobre las losas de concreto
hidraulico, solamente se podra realizar con previa autorizacion del Interventor una vez este haya
verificado los criterios de resistencia a la flexibn minima y sello de juntas previstos en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011 para
pavimentos en concreto hidraulico.

En ningun caso se permitira la circulacion de equipos y vehiculos, ya sean de construccién o
particulares, sobre las losas recién construidas, que no tengan la resistencia minima de apertura
0 no estén selladas en su totalidad.

En ningun caso se permitird que las losas de concreto hidraulico construidas se utilicen como
sitio de acopio de ningun tipo de materiales de construccién o materiales de desecho.

6.4.2.2.1 Produccion del Concreto Hidraulico

El Contratista debera garantizar que la produccion del concreto hidraulico se realice en forma
industrializada, cumpliendo con lo establecido en las Especificaciones Técnicas Generales de
Materiales y Construccién IDU-ET-2011.

Asi mismo debera garantizar que el productor del concreto hidraulico, demuestre la capacidad
de produccion, distribucién y plantas adecuadas para garantizar la calidad, para lo cual, debera
suministrar a la Interventoria la documentacion requerida para tal fin.

Previo a la instalacion del concreto hidraulico en el proyecto, para la construccion de la estructura
de pavimento, se deberd realizar y evaluar por el Contratista con verificacion de la Interventoria,
que los agregados gruesos y finos que forman parte del concreto hidraulico cumplen con los
parametros de dureza, durabilidad, limpieza, geometria, reactividad, granulometria,
caracteristicas quimicas, absorcion, mediante pruebas y ensayos de laboratorio, a través de un
laboratorio de suelos y pavimentos acreditado, valorando todos los parametros fisicos y
mecanicos relevantes en el comportamiento de los pétreos constituyentes del concreto hidraulico
para pavimentos.

6.4.2.2.2 Verificacion del Médulo de Reaccidén

Una vez terminada la colocacion de la capa granular de apoyo de la losa, se debe realizar la
verificacion del modulo de reaccion de la estructura de pavimento (K), previamente a la
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colocacion de las losas de concreto, mediante la utilizacion del deflectémetro de impacto.

Las mediciones se adelantaran de la siguiente forma:
e Deflectémetro de Impacto: Cada 50 metros por carril.

Para cada uno de los tramos homogéneos, se incluyé un espesor de mejoramiento de la
subrasante, buscando una superficie uniforme para implantar la estructura de pavimento, de tal
forma que la totalidad de los tramos homogéneos deben cumplir con un moédulo de reaccion
minimo de 53 MPa/m.

En caso tal que la verificacién adelantada por el Contratista de obra o la interventoria, arroje
como resultado un valor de médulo de reaccién inferior al establecido, el Contratista de obra
debera proceder al retiro, reposicién, colocacion y compactacion del material granular
nuevamente hasta alcanzar el valor del médulo de reaccién de la estructura de pavimento (K),
para la colocacion de las losas de concreto.

6.4.2.2.3 Diseiio de Mezcla Concreto Hidraulico

Previo a la instalacion del concreto hidraulico para pavimentos, debera definirse por el
Contratista, con revision y aprobacion de la interventoria, el disefio de mezcla y férmula de trabajo
del concreto hidraulico para pavimentos.

Una vez se tenga la férmula de trabajo, en concordancia con la seccién 600.3 Disefo de la
mezcla y obtencién de la férmula de trabajo, de las especificaciones IDU-ET-2011, se debera
presentar un informe por parte del Contratista que contenga como minimo la informacién alli
solicitada y sus soportes, al igual que como minimo la definicién de los parametros:

Contenido de aire incluido (%).

Contenido minimo de cemento (kg/m3).

Asentamiento maximo y minimo permitido.

Curva de madurez de acuerdo con la ASTM C 1074 y definicion
preliminar de la ventana de corte.

Recomendaciones de instalacion.

e Recomendaciones para las actividades de curado, donde se defina
de manera previa el tipo de curado a utilizar, asi como su
dosificacion.

El Especialista de pavimentos de la Interventoria, debera aprobar el disefio de mezcla presentado
por el Contratista, previo a la instalacién del concreto hidraulico.

6.4.2.2.4 Equipos de extendido y de compactacion de concreto hidraulico

Previo a la instalacién del concreto hidraulico para pavimentos, deberan definirse por el
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Contratista, con revision y aprobacién de la interventoria, los equipos a emplear en concordancia
con la seccién 600.4 Equipo de las especificaciones IDU-ET-2011.

6.4.2.2.5 Tramo de Prueba y Fase de Experimentacion Concreto Hidraulico

Una vez se tenga aprobado por el Interventor la férmula de trabajo, el disefio de mezcla del
concreto hidraulico para pavimentos, los equipos a emplear, se procedera a la realizacion de un
tramo de prueba con el mismo equipo, velocidad de puesta en obra y espesor de pavimento que
se vayan a utilizar en la obra.

En concordancia con la seccion 600.5 Requerimientos de ejecucion de los trabajos, la
construccion de este tramo de prueba sera obligatoria y contara con una longitud minima de (25
m) en un (1) carril.

Durante el tramo de prueba se deberan realizar todos los ensayos de resistencia a la flexion y
traccién indirecta definidos en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y
Construccion IDU-ET-2011, asi como los ensayos de recibo requeridos en la misma
especificacion, de tal manera que queden validados materiales, equipos, procedimientos y
resultados obtenidos (seccién 600.5.1.4.1).

Producto de lo anterior, los especialistas de pavimentos del contratista de obra e interventoria
elaboraran un concepto técnico sobre la viabilidad de los materiales que debera contener la
evaluacion, verificacion y definicion final de cada uno de los aspectos mencionados en la seccidén
600.5 de las especificaciones IDU-ET-2011, con el fin de facilitar su analisis y posterior control
por parte de la interventoria. Ademas de lo anterior, debera senalar claramente la definicion
detallada de aspectos como:

e Definicién de disefio de mezcla definitivo, incluyendo parametros
como asentamiento maximo y minimo, temperaturas maximas de
llegada a la obra, etc.

e Definicién de tipo de suministro, almacenamiento y transporte de la
mezcla o sus componentes.

e Definicién de equipos a emplear definitivos en términos de clase,
capacidades, dimensiones, rendimientos, cantidad, requisitos o la
caracteristica que defina su uso.

e Meétodo de transporte del concreto, tiempos y distancias de acarreo,
etc.

e Proceso constructivo definitivo detallando procedimiento y control
para preparacion de la superficie de apoyo, sistemas de colocacion
del concreto, método de control de alineamiento, espesores,
longitudes, anchos, etc.

e Definicidn de tipo de desmoldantes a emplear.

e Tiempo minimo para retiro de formaletas.
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e Proceso y materiales curado, especificando tiempos maximos de
aplicacién, dosificacién, proteccion del concreto fresco, etc.

e Definicién de la ventana de corte.

e Validacion de materiales, equipos y procedimiento de sello de
juntas.

e Elaboracion de la curva de evolucién de la resistencia.
Controles adicionales a que haya lugar.

La aprobacién del concepto y la férmula de trabajo por parte del Interventor no exime al
Constructor de su plena responsabilidad de alcanzar, con base en ellos, la calidad exigida en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

6.4.2.2.6 Juntas Longitudinales y Transversales de Concreto Hidraulico

Para efectos de recibo y pago de hitos que contemplen juntas longitudinales y transversales de
Concreto Hidraulico, la totalidad de las juntas deben estar en perfecto estado de funcionamiento,
verificando que por ningun motivo y en ningun caso se presente:

e Falta de Adherencia del sello con las paredes de las juntas.

e Ausencia total o parcial del sello.

e Escalonamiento.

e Deficiencia del material de sello por rigidizacién del mismo, por

rompimiento o fisuracion.

De igual manera, como parte del control y de la verificacion de las actividades a llevar a cabo
para la instalacién de sellos, debera tenerse en cuenta entre otros:

e El Contratista de obra debera presentar certificaciones mensuales
de los fabricantes 6 proveedores de los productos por emplear en
el sellado de las juntas, que garanticen la calidad y conveniencia
en su utilizacién, para la autorizacidén por parte de la Interventoria
del proyecto.

e El Contratista de obra debe garantizar la calidad sello a lo largo de
la etapa de construccién y mantenimiento.

e Previo a la instalacion del concreto hidraulico para pavimentos, se
debera determinar por el Contratista la curva de madurez del
concreto, de acuerdo con lo establecido en norma técnica ASTM C
1074, esto con el fin de definir la ventana de corte del concreto
hidraulico una vez se realice su instalacion (tiempo después del
vaciado); esta actividad debera realizarse para conocer con
exactitud, el tiempo que se cuenta en obra para realizar el primer
corte, de tal manera que se eviten descascaramientos por cortes
tempranos y desportillamientos por cortes tardios
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6.4.2.3 Calzadas en Pavimento Flexible

El control y recibo de las obras, en lo concerniente a los pavimentos flexibles, se realizara de
acuerdo con las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién para
proyectos de infraestructura Vial- IDU-ET-2011.

El Constructor con verificacién del Interventor, es el responsable de los materiales que suministre
para la ejecucion de las mezclas asfalticas en caliente y debera realizar todos los ensayos fisicos,
quimicos, mecanicos, y de adhesividad, que sean necesarios para asegurar la calidad e
inalterabilidad del cemento asfaltico, asi como de los agregados gruesos y finos que forman parte
del concreto asfaltico; de tal manera que se garantice que los materiales utilizados para la
ejecucion de las mezclas asfélticas en caliente, tengan una naturaleza tal, que al aplicarsele una
capa de material asfaltico sea resistente, durable y presenten compatibilidad entre los agregados
y el ligante asfaltico, cumpliendo con todos los parametros establecidos en la normativa IDU para
mezclas asfélticas.

6.4.2.3.1 Produccion del Concreto Asfaltico

El Contratista debera garantizar que la produccion del concreto asfaltico se realice en forma
industrializada y cumpliendo con lo establecido en las Especificaciones Técnicas Generales de
Materiales y Construccién IDU- ET-2011.

Previo a las actividades de extension del concreto asfaltico en el proyecto, se debera evauar por
el Contratista con validacién y aprobacion de la Interventoria, la calidad de los agregados gruesos
y finos que forman parte del concreto asfaltico, de tal manera que se cumpla con cada uno de
los parametros de dureza, durabilidad, proporcion de finos, actividad, geometria, resistencia al
pulimento, granulometria, peso unitario, poder rigidizante y todos aquellos parametros fisicos y
mecanicos relevantes en el comportamiento de los pétreos dados por la especificacion IDU-ET-
2011.

6.4.2.3.2 Diseiio de Mezcla del Concreto Asfaltico

En el disefio de mezcla y la férmula de trabajo, se consignara la granulometria de cada uno de
los agregados pétreos tanto gruesos como finos a utilizar dentro de la mezcla asfaltica, con las
proporciones en que ellos deben mezclarse, incluido el filler o llenante mineral, con base en lo
descrito en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

El Constructor con validacién y aprobacion de la Interventoria, debera elaborar un informe
detallado en el cual presentara y sustentara la mezcla que se propone instalar en obra,
incluyendo la evaluacion de los agregados, del cemento asfaltico y demas aspectos sefialados
en las secciones correspondientes a mezclas asfalticas de la especificacién IDU-ET-2011.
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La aprobacién de la formula de trabajo por parte del Interventor no exime al Constructor de su
plena responsabilidad de alcanzar, con base en ella, la calidad exigida en las Especificaciones
Técnicas Generales de Materiales y Construccién IDU.

6.4.2.3.3 Tramo de Prueba y Fase de Experimentacion Concreto Asfaltico

Previo a la instalacion del concreto asfaltico, se debera llevar a cabo un tramo de prueba de
minimo 100 m, de tal manera que quede definido con antelacién a la instalacion masiva de
mezcla asféltica, los procesos constructivos a llevar a cabo, aprobacién de materiales desde el
punto de vista de caracterizacién de agregados, caracterizacién del ligante asfaltico, verificar o
no de la necesidad de utilizar aditivos, verificacién del desempefio del material, aprobacion de
equipos de extension y compactacion a utilizar, temperatura maxima y minima permitida de
llegada de la mezcla a obra, temperatura maxima y minima de extension, temperatura maximay
minima de compactacion, etc, de manera que sea posible dar cumplimiento a lo establecido en
la especificacion IDU-ET-2011.

Durante el tramo de prueba se deberan realizar todos los ensayos sobre las mezclas asfalticas,
que incluya la caracterizacion de pétreos, ensayos al cemento asfaltico, ensayos de resistencia,
compactacién, adhesividad, con base en lo descrito en las especificaciones técnicas
contractuales, asi como los ensayos de recibo que exija la misma especificacion, de tal manera
que queden validados materiales, equipos, procedimientos y resultados obtenidos.

Finalizado el proceso de construccion del tramo de prueba, el especialista de pavimentos del
contratista de obra elaborara un concepto técnico, sobre la viabilidad del uso de la mezcla en
concreto asfaltico, los procedimientos constructivos, equipos y cuadrillas utilizados en el tramo,
que sera remitido al especialista de pavimentos de la interventoria con el fin de obtener su
concepto sobre la definicién de ajustes a que haya lugar y posterior aprobacién. Una vez
aprobado por parte de la interventoria, el concepto sera remitido al IDU.

Con el fin de facilitar su andlisis y posterior control por parte de la interventoria, el concepto,
deberd senalar claramente la definicién detallada de aspectos como:

e Definicién de disefio de mezcla definitivo, incluyendo parametros
de control como temperatura.

e Definicién de tipo de suministro, almacenamiento y transporte de la
mezcla o sus componentes.

e Definicién de equipos a emplear definitivos en términos de clase,
capacidades, dimensiones, rendimientos, cantidad, requisitos o la
caracteristica que defina su uso.

Método de transporte, tiempos y distancias de acarreo, etc.
Proceso constructivo definitivo detallando procedimiento y control
para preparacion de la superficie de apoyo, sistemas de colocacion,
método de control de niveles, espesores, longitudes, anchos, etc.
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e Validacion de materiales, equipos, dosificacion y procedimiento de
ejecucidin de riegos de liga e imprimacion.
e Controles adicionales a que haya lugar.

6.4.2.3.4 Equipos de Extension y Compactacion Concreto Asfaltico

Para las actividades de extension de las mezclas asfalticas se utilizaran equipos que permitan
cumplir con cada una de las condiciones establecidas en las Especificaciones Técnicas
Generales de Materiales y Construccion IDU ET-2011.

La determinacion del contenido éptimo de asfalto modificado con GCR, se realizara mediante la
ejecucion de ensayos de deformacion plastica, esto con el fin de considerar el parametro de
ahuellamiento en la mezcla.

La compactacion de la mezcla asfaltica modificada con GCR, debera realizarse de manera
inmediata después de su extension, a la temperatura mas alta posible, sin que se produzcan
agrietamientos o desplazamientos en la mezcla, ya que las condiciones de temperatura de
extensién y compactacion del GCR son mas altas que para una mezcla convencional.

No se deberd utilizar compactador neumatico para evitar que el caucho se adhiera a la llanta, y
se debera verificar que la mezcla se compacte hasta que la mezcla alcance una temperatura 60°
C.

La compactacion se debera realizar con los equipos adecuados para alcanzar los niveles de
densificacién adecuados. Si la extension del GCR se va a desarrollar durante la misma jornada
de trabajo, instalando mas de un carril y de manera alterna, su extension se debera desarrollar
con dos compactadores del mismo peso, para evitar descensos de temperatura que puedan
afectar el comportamiento de la mezcla.

En todos los casos, se deberd comprobar la adhesividad entre el agregado pétreo y el ligante
asfaltico modificado con GCR, empleando el ensayo de traccién indirecta, para verificar su
sensibilidad al agua. La resistencia promedio a traccién indirecta (INV-E-725) de las probetas
sometidas a curado humedo debera ser minimo de (75 %) del valor promedio alcanzado por las
probetas curadas en condicion seca. En el evento de no alcanzar este valor, se debera
incrementar la adhesividad empleando un aditivo mejorador de adherencia apropiado y/o un
llenante mineral especial, el cual debera ser validado por la Interventoria y su proporcién y
dosificacion debera ser determinada a través de disefio de mezcla.

6.4.2.3.5 Capas de Material Granular estabilizadas con Asfalto

Considerando que como parte de la estructura de pavimento presentada en los documentos
técnicos puestos a disposicion de los proponentes durante la licitacion se incluye el uso de bases
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granulares estabilizadas con asfalto, se presentan las consideraciones técnicas, que se deberan
tener en cuenta para el control de calidad del material:

El Constructor es el responsable de los materiales que suministre para la ejecucion de los
trabajos, y debera realizar todos los ensayos fisicos, quimicos y mecanicos, que sean requeridos
para asi asegurar su calidad e inalterabilidad, evaluando, verificando y aprobando en conjunto
con la Interventoria, cada uno de los parametros de dureza, durabilidad, limpieza, geometria y
capacidad portante de los pétreos presentes en la mezcla estabilizada.

Previo al inicio de la actividad de la instalacion de la base estabilizada en caliente con asfalto, el
Contratista presentara el disefio de mezcla y la férmula de trabajo a la Interventoria, la cual estara
sujeta a verificacion, revision y validacion de la misma.

En todos los casos, se debera comprobar la adhesividad entre el agregado pétreo y el ligante
asfaltico, caracterizando la mezcla con el contenido 6ptimo de ligante a través del ensayo de
traccién indirecta, para verificar su sensibilidad al agua, cuyo valor obtenido a partir del curado
en humedo, no podré ser inferior a (70 %) del valor promedio alcanzado por las probetas curadas
en condicién seca. En el evento de no alcanzar este valor, se debera incrementar la adhesividad
empleando un aditivo mejorador de adherencia apropiado y/o un llenante mineral especial, el
cual debera ser validado por la Interventoria, y su proporcién y dosificacién debera ser
determinada a través de pruebas de laboratorio.

La mezcla éptima disefiada con el método Marshall, para capas en vias de transitos T4y T5 o el
mayor nivel de transito que se encuentre vigente en las Especificaciones Técnicas Generales de
Materiales y Construccién IDU, debera ser verificada con la medida de su ley de fatiga,
verificando que los ensayos se ejecuten bajo condiciones de densidad, temperatura y frecuencia
representativas de las condiciones reales de operacion del pavimento.

Para las actividades de extension de las bases granulares estabilizadas con asfalto, material
preparado en planta, se utilizaran maquinas pavimentadoras autopropulsadas, adecuadas para
extender y terminar la mezcla con un minimo de precompactacién, considerando los anchos,
secciones y espesores necesarios para la ejecucién del proyecto, esto con la finalidad de instalar
un material de caracteristicas homogéneas, sin sobresaltos e irregularidades en todo lo largo y
ancho del material colocado.

Se debera llevar a cabo un tramo de prueba, para definir el proceso constructivo de la actividad,
evaluar, validar y aprobar la calidad de los materiales constituyentes del agregado estabilizado
con cemento asfaltico, validar las temperaturas de extensién y compactacién del material
descritas en el disefio de mezcla, aprobar los equipos de extensién y compactacion a utilizar y
realizar control de calidad del producto terminado. En caso de que el material granular
estabilizado asfalto, no cumpla con los parametros requeridos en las Especificaciones Técnicas
Generales de Materiales y Construccion del IDU, el Constructor debera efectuar todas las
correcciones a su costo, revisar y modificar la férmula de trabajo de ser necesario, asi como
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repetir la actividad hasta lograr resultados satisfactorios.
6.4.2.3.6 Estabilizacion de Subrasantes y Materiales Granulares

En cuanto a las zonas que requieren de mejoramiento de la subrasante a lo largo del proyecto,
previo a la ejecucién de dicha actividad, se debe tener claramente definido, los sectores que
requieren de mejoramiento y definidos por abscisa, tanto en longitud como en profundidad, con
el tipo de mejoramiento a emplear; de igual manera se debera tener evaluada la caracterizacion
de los agregados a emplear, ya sean convencionales o RCD.

Para la instalacion de materiales aligerados tipo ceniza volante con adicion de cal (si aplica), se
debera tener previo a la ejecucién de los trabajos, la correspondiente especificacién particular,
de tal manera que se establezcan las caracteristicas geo mecanicas que el agregado o la mezcla
de agregado debe ofrecer, ensayos de control de calidad, umbrales, ensayos de desempenio,
condiciones de instalacién y de compactacion, numero de capas y demas parametros minimos
requeridos. Para lo referente al aporte de cal, se debe presentar el porcentaje de cal a emplear
a través de la formula de trabajo y disefio de mezcla, ensayos de calidad a realizar durante la
etapa de construccion, tipo de cal a colocar, condiciones de instalacion y manejo del material en
obra.

El Constructor y el Interventor son los responsables de los materiales utilizados para el desarrollo
de los trabajos y deberan realizar todos los ensayos que sean necesarios, para garantizar la
calidad de los mismos.

De manera previa al inicio de la actividad de instalacién de materiales granulares de base y
subbase granular, se debera llevar a cabo una etapa de experimentacidén o tramo de prueba, con
la finalidad de definir los equipos a usar en la construccién de la estructura de pavimento, estado
y vigencia, asi como dejar definida la instalacion y compactacion de los materiales, equipos a
usar, porcentajes de compactacion a obtener, numero de capas a colocar, de tal manera que se
logre cumplir todos los requerimientos establecidos en las Especificaciones Técnicas Generales
de Materiales y Construccién IDU ET-2011.

Para las condiciones especiales del subsuelo que se diagnostiquen, como suelos dispersivos,
colapsables o expansivos, se debe describir el método de diagnédstico y ensayos o pruebas de
campo que indique la presencia de “suelos dificiles 0 sensibles al remoldeo” y su correspondiente
manejo en obra, presentando de manera especifica el tipo de tratamiento a realizar, validacién
del disefio que debera ser tenida en cuenta en el componente de pavimentos, materiales y/o
mezclas (disefio de mezcla) a usar para mitigar dicho comportamiento.

6.4.3 Obras de adecuacion de desvios

El Contratista de Obra debera elaborar, para aprobacion de la Interventoria y no objecién del
IDU, un informe sobre las intervenciones requeridas para la adecuacion de las vias que se vean
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afectadas por el Plan de Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios aprobado por la Secretaria
Distrital de Movilidad, su priorizacion, cronograma de ejecucién y cantidades de obra.

El contratista en ningun caso ejecutara obras de adecuacién de desvios por un valor superior al
valor de Remuneracién de las Obras de Adecuacién de Desvios, salvo instruccion expresa y
escrita de la Interventoria y del IDU.

6.4.3.1 Alcance de las intervenciones para adecuacion de desvios

Las posibles intervenciones programadas (resultado de un diagnéstico funcional y estructural),
necesarias para la adecuacion de desvios, deberan limitarse a la malla vial local, solo en casos
excepcionales serian ejecutadas en la malla vial intermedia y, en ningun caso, seran ejecutadas
en la malla vial arterial o arterial troncal.

Como criterios de decision para la adecuacion de desvios mediante intervenciones por reaccion,
deberan ser considerados el nivel de deterioro actual de los pavimentos y la relacion entre el
volumen de vehiculos pesados desviado y el propio o actual de cada desvio.

Inicialmente, el Contratista identificara los desvios que corresponden a la malla vial local y a la
intermedia que podrian ser adecuados mediante intervenciones por reaccién y aquellos de la
malla vial local que ameriten intervenciones programadas. Para tal, fin sera elaborado un informe
con el contenido minimo descrito a continuacion:

e Identificacion de los desvios que corresponden a la malla vial local y a la intermedia que
podrian ser adecuados mediante intervenciones por reaccidn, con base en un inventario
de deterioros enfocado en las desintegraciones de las capas asfélticas, losas
subdivididas o con escalonamientos de alta severidad, adoquines fracturados o
ahuellamientos o deformaciones puntuales.

e Actividades a ejecutar —parcheo o bacheo y sello de fisuras en pavimentos flexibles,
reposicion parcial o total de losas en rigidos, reconformacion y reposicion puntual de
adoquines— en rutas de desvio correspondientes a la malla vial local o intermedia, cuyo
porcentaje de area afectada no supere el 20 % de la calzada.

e Desvios correspondientes a la malla vial local o intermedia con porcentajes de area
afectada mayores que 20 %, que puedan ser adecuados mediante intervenciones por
reaccion —fresado parcial o total y reposicién, segun corresponda-.

e Desvios correspondientes a la malla vial local con porcentajes de area afectada mayores
que 20 %, que ameriten intervenciones programadas (diagndstico funcional y estructural)
y el posterior disefio de rehabilitacidn, en funcién de los voliumenes vehiculares actuales
propios de cada corredor vial y los volumenes desviados desde la via objeto del presente
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Mediante las politicas de conservacion se define y establece como se aplican en el tiempo las
estrategias de conservacion, las cuales pueden obedecer a una intervencion programada o a
una intervencion por condicién de respuesta, o de reaccién ante la aparicion de fallas. El
tratamiento puntual de los deterioros se clasifica como una intervencion por condicion de
respuesta o de reaccidn, dado que su objetivo principal se enfoca en atender deterioros que
puedan afectar la movilidad y la seguridad en la malla vial, sin involucrar un diagnéstico global

contrato, por tipo de vehiculo y en términos de ejes equivalentes de 8.2 toneladas.

Definicién de intervenciones programadas o por reaccion en funcién de las fechas de

inicio y periodos de operacién de las rutas de desvio.

Cronograma de ejecucion de diagnoésticos e intervenciones programadas, considerando
las vigencias de las garantias correspondientes a las intervenciones por reaccion que
pudiesen ser ejecutadas en desvios iniciales que ameriten ser priorizados para el inicio

de la etapa de construccién

6.4.3.2 Adecuacion de desvios mediante intervenciones por condicion de

respuesta o de reaccion.

previo de la condicién del pavimento.

Las técnicas de intervencion por condicién de respuesta o de reaccién en pavimentos asfalticos,

corresponden a:

Parcheos o Bacheos: Conjunto de actividades tendientes a la reparacién de
desintegraciones de las carpetas asfalticas (parcheo), la reconformacion, el
reemplazo o adicion de material de base o sub-base subyacente a la carpeta
deteriorada (bacheo), cuando sea necesario, para atender exclusivamente
condiciones puntuales que puedan afectar la movilidad y la seguridad en la
malla vial. De evidenciarse la necesidad de intervenciones en &reas
mayores (superiores al 20% del area del CIV), se deberan realizar
actividades de fresado y posterior instalacibn de mezcla asféltica,
previamente aprobadas por la Interventoria y concepto de no objecién de
parte del IDU.

Fresado y reposicion de carpeta: Actividad que se aplicara para remover
deterioros en la carpeta asfaltica cuando su extension supere el 20% del
area del elemento vial, caso en el cual no son aplicables actividades
puntuales tipo bacheo o parcheo. Comprende el fresado o molienda en frio
parcial o total de las capas asfélticas y la posterior colocacion de una
carpeta asféltica, para compensar la pérdida del espesor original.
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Por su parte, las técnicas de intervencién por condicién de respuesta o de reaccion en
pavimentos hidraulicos:

e Reposicion total o parcial de losas de concreto hidraulico: Conjunto de
actividades que se realizan para reponer losas deterioradas, o la reposicion
parcial de losas, a fin de restablecer o mejorar la comodidad y seguridad en
pavimentos de concreto hidraulico.

Asi mismo, las técnicas de intervencién por condicién de respuesta o de reaccion en pavimentos
articulados:

e Reposicion y reconformacién puntual de adoquines: Conjunto de
actividades que se realizan para reponer adoquines fracturados y
reconformacion puntual de granulares, a fin de restablecer o mejorar la
comodidad y seguridad en pavimentos articulados.

A falta de un diagnéstico global previo sobre la condicién del pavimento, la asignacion de
intervenciones se deriva del simple reconocimiento visual o inventario de deterioros. A
continuacion, se senala la intervencién a implementar en cada uno de los deterioros que podran
ser objeto de atencién y las severidades establecidas como criterio de decisidn; para los demas
deterioros sera la Entidad, previo concepto de la Interventoria, quien evaluara si deben o no ser
objeto de intervencion:

Tabla 14. Criterios para intervenir deterioros
Intervencién a

Deterioros a intervenir Criterio de aplicaciéon

ejecutar

Pavimento Flexible

Desprendimiento o pérdida de
agregados (por pérdida de Parcheo Solo en severidad alta
ligante o dafio por humedad)
Baches Bacheo En cualquier severidad
. Si la capa inferior expuesta no
Descascaramientos Parcheo presenta agristamientos
Descascaramientos Bacheo Si la capa inferior expuesta

presenta agrietamientos

Pavimento Rigido
Desconchamiento, mapa de

Solo en severidad alta

grietas, craquelado

Reposicion total

Losas subdivididas

Reposicién total

En cualquier severidad

Descascaramientos

Reposicién total

Solo en severidad alta

Escalonamientos

Reposicion
parcial
(1/3 longitud)

Solo en severidad alta (> 20
mm)

Pavimento articulado
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Intervencion a

Deterioros a intervenir . Criterio de aplicaciéon
ejecutar
Reposicién del
Adoquines fracturados o ( agloena?:)to /o
hundimientos o deformaciones 9 yie Solo en severidad alta
reconformacion
puntuales (baches)
puntual de
granular

El area de intervencion con actividades de bacheo o parcheo en pavimentos flexibles y reposicion
y reconformacién de granulares en pavimentos articulados no debera exceder el 20 % del area
de la calzada. De requerirse atencion de mayores extensiones, el Contratista de Obra debera
proponer alternativas de intervencién, las cuales deberan ser aprobadas por la Interventoria y
presentadas al IDU para su no objecion.

Ante la posibilidad que el transito desviado corresponda principalmente a vehiculos livianos, si el
deterioro actual es mayor que el 20 % del area y si el periodo de operacién del desvio es similar
a la duracion de la etapa de construccion, el Contratista debera presentar alternativas de
intervencion mediante técnicas de reciclaje y/o estabilizacién que puedan resultar mas eficientes
gue las intervenciones por reaccién en términos econdémicos y de estabilidad.

6.4.3.3 Adecuacién de desvios mediante intervenciones programadas

Unicamente seran objeto de intervenciones programadas, resultado de un diagnéstico global
(funcional y estructural), las rutas de desvio que hacen parte de la malla vial local.

El diagnéstico estructural y el eventual disefo de rehabilitacion seran elaborados para el nimero
de ejes simples equivalentes acumulado durante el periodo de operacién del desvio.

6.4.3.3.1 Metodologia de diagndstico

Las actividades de evaluacion y diagndstico para determinar el estado funcional y estructural de
las estructuras de pavimento existentes, deberan ser ejecutadas de conformidad con lo
establecido a continuacion:

Ademas del calculo del indice de Condicién del Pavimento (PCI, en inglés) se debe reportar el
porcentaje de area afectada con deterioros estructurales (piel de cocodrilo, baches, parches,
etc.). En el caso de la rehabilitacion de pavimentos rigidos, se debe presentar la clasificacién en
funcién del PCI por unidad de muestreo (20 8 losas), de modo que se establezca la posibilidad
de remplazo puntual de losas o en algunas unidades particulares.

Producto de la determinacion de espesores con la técnica no destructiva del georradar, se debe
entregar el perfil estratigrafico continio superpuesto con los espesores obtenidos mediante
exploracién destructiva.
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Teniendo en cuenta que el nimero estructural (SN, en inglés) es un buen indicador de la
suficiencia del conjunto de las capas para controlar la deformacién permanente en la subrasante,
pero también se requiere evaluar criterios como el agrietamiento por fatiga o la deformacién
permanente, se debe complementar la evaluacién estructural con métodos de célculo directo y/o
inverso, que permitan establecer los médulos de las capas asfélticas y de las granulares por
separado.

Los modulos caracteristicos de cada seccion de disefio deberan ser validados calculando en
funcion de ellos el médulo ponderado (Ep) y el nimero estructural (SN), resultados que deberan
coincidir en orden de magnitud con los obtenidos segun AASHTO/1993. Dicha verificacion
debera ser presentada junto con la comparacion de la deflexibn maxima caracteristica con
respecto a la tedrica calculada en funcion de la carga de referencia (P= 40 kN, a= 0.15 m) y los
médulos adoptados por el contratista.

Se debe calcular la vida residual del pavimento a partir del desempeno, esto es, con el uso de
funciones de transferencia que relacionen las deformaciones criticas con las repeticiones
admisibles y utilizar el criterio del dafo relativo (relacidén entre las repeticiones de disefio y las
admisibles, Dr= Ndis/Nadm) para establecer la clasificacién por condicién estructural. El
Contratista definira entre el indice estructural y el dafio relativo el criterio de decision para
establecer la necesidad de rehabilitar el pavimento existente.

El calculo de vida residual por método empirico-mecanicista debera llevarse a efecto aplicando
los lineamientos definidos en el numeral correspondiente a disefio empirico-mecanicista del
presente apéndice.

La clasificacion por condicion superficial, para un cédigo de identificacion vial (CIV), sera la
establecida en la siguiente tabla:

Tabla 15. Clasificacion por condicion superficial

PCI | 025 | 2655 | 56-89 | 90-100
Preclasificacion Rojo Naranja Amarillo Verde
Cédigo D C B A

Para pavimentos rigidos, se clasificar4 unicamente a través del estado superficial (PCI), de la
anterior tabla.

El indice estructural (le) de cada segmento vial sera redondeado al multiplo inferior de una
décima. En forma similar a la condicion superficial, el "le" permite identificar, en funcién de la
posible vida remanente del pavimento, una preclasificacion estructural.

Partiendo de las preclasificaciones superficial y estructural, se define una clasificacion
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denominada "clase", sobre la cual, teniendo en cuenta que las intervenciones programadas
resultantes del diagnéstico global de los pavimentos, se limitan a desvios de la malla vial local
con alto porcentaje de deterioro y volimenes sensiblemente menores que los desviados,
unicamente aplican las intervenciones tipo rehabilitacién o reconstruccion de las contempladas
a continuacion:

Tabla 16. Matriz para calificaciéon de la condicion de pavimentos flexibles

Preclasificacion Calificacion de la Condicion
Estructural Superficial Clase Color Intervencién
Rango | Cédigo | PClI | Cédigo
0-25 D 4D Rojo
le< 0.7 4 26-55 C 4C Rojo Reconstruccion
’ 56-89 B 4B Rojo
90-100 A 4A Verde Mantenimiento Rutinario
0-25 D 3D Naranja
26-55 C 3C Naranja Rehabilitacion
0.7<le<09 | 3 56-89 B 38 Naranja
90-100 A 3A Verde Mantenimiento Rutinario
0-25 D 2D Amarillo
0.9< le< 1.0 5 26-55 C 2C Amar?llo Mantenimiento Periédico
T : 56-89 B 2B Amarillo
90-100 A 2A Verde Mantenimiento Rutinario
0-25 D 1D Amarillo
le> 10 ] 26-55 C 1C Amar?llo Mantenimiento Periédico
- 56-89 B 1B Amarillo
90-100 A 1A Verde Mantenimiento Rutinario
6.4.4 INCIDENCIA DE ESPECIES ARBOREAS SOBRE EL PAVIMENTO

El Contratista de obra debe evaluar el deterioro de la infraestructura existente o proyectada como
consecuencia de la succién de la vegetacion para la formulacion de las soluciones o
recomendaciones a que haya lugar.

De acuerdo con el inventario de arboles realizado por el area de forestal se deberan identificar
aquellas especies que pueden afectar la estructura de pavimentos a ejecutar, por lo cual, se
debera proceder con el bloqueo y traslado de individuos arbéreos o poda radicular u otros
establecidos por el area forestal segun sea el caso.

6.4.5 RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El Contratista de obra debera proponer el mecanismo que le permitird implementar la utilizacion
del GCR y RCD en todo el proyecto, con base en las resoluciones vigentes. Para tales efectos,
se deberan considerar los materiales provenientes de los RCD, ya sea in-situ, es decir aquellos
provenientes de las actividades de fresado de carpetas asfélticas, y/o demolicién de losas en
concreto hidraulico, entre otros, o en otros frentes de obra o contratos IDU. Contratista de obra
debera analizar las condiciones de calidad de los RCD, proponer las técnicas de estabilizacion
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fisica 0 quimica necesarias para adaptarlos a las especificaciones de construccion y definir el
mejor uso posible de los materiales existentes, bien sea como capas estructurales, rellenos para
reconformacién de la subrasante o0 mejoramiento de ésta.

El Contratista de obra debera optar como primera opciéon el empleo de materiales
reciclados o de técnicas de reutilizacion, reciclaje y aprovechamiento in situ o en planta,
utilizando los materiales existentes o los materiales provenientes de los patios de fresado
y/o centros de aprovechamiento, pudiéndose emplear los materiales existentes de la
siguiente manera:

Reutilizacién o reciclaje in situ o en planta con materiales provenientes del frente de obra
o de otro frente del mismo proyecto, o de otros contratos IDU, o mediante el empleo de
materiales provenientes del patio de fresado o centros de aprovechamiento, con o sin
ajuste de pétreos, con o sin agentes estabilizantes.

Reutilizacién de los materiales existentes en el frente de obra, utilizandolos con el mismo
tipo de uso o ubicacion en que actualmente se encuentra la capa o material, con o sin
ajuste de pétreos, con o sin agentes estabilizantes.

Reutilizacién de los materiales existentes en el frente de obra, con un uso y ubicacién
diferente al que actualmente se encuentra prestando la capa o material, pudiéndose
emplear dicho material como relleno para redes de servicios publicos, rellenos para muros
de contencién, espacio publico o sello para mejoramiento de subrasante.

Empleo de materiales convencionales, en el evento de que alguno de los tres (3)
procedimientos descritos en los parrafos anteriores NO pueda llevarse a cabo, caso en
el cual esto debe ser demostrado técnicamente a través de ensayos de laboratorio,
actividades que deberan ser llevadas a cabo por el Contratista y verificadas por la
Interventoria del proyecto. Cabe anotar que los materiales existentes de la Infraestructura
vial existente y de espacio publico siempre son aprovechables, a menos que este tenga
contenidos de residuos contaminantes como lo son aceites, grasas, metales y residuos
que puedan afectar el comportamiento de las estructuras proyectadas.

En el caso de que el material no cuente con especificacion técnica dentro de las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011, el
Contratista debera elaborar la respectiva especificacién particular, la cual debera ser
aprobada por el Interventor.

6.5 PRODUCTOS A ENTREGAR EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION

Durante la etapa de construccion, el contratista de obra hard entrega al interventor de los
siguientes productos para su aprobacion y posterior remisién al IDU:

e Plan de trabajo.
e Plan de ensayos y controles a efectuar durante la construccion.
e Diseflos de mezclas, especificaciones de materiales a emplear,
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parametros de recibo, proceso constructivo, equipos, personal a
emplear y controles requeridos, previo a su instalacion.

e Concepto técnico sobre la viabilidad de materiales incluyendo la
evaluacion, verificacion y definicion final de cada uno de los
aspectos dados en las especificaciones IDU-ET-2011, procesos,
equipos, controles, etc, mencionados en el presente capitulo y
demas recomendaciones a que haya lugar, posterior a la ejecucion
de los tramos de prueba.

Resultados de los ensayos y controles efectuados.

e Evaluacion y propuesta de intervencion de desvios.

e FEvaluacion y propuesta de intervencion para demarcacién y/o
senalizacién.

6.6 OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

En general, las obligaciones del Contratista, en el componente de pavimentos, para la
construccion de la Interseccién a desnivel de Puente Aranda y demas obras complementarias,
correspondiente a las obras de adecuacion al sistema de Transporte Publico Masivo de la
Avenida Calle 13 en Bogota D.C., se enmarcan en las siguientes; sin perjuicio de las demas
obligaciones establecidas en la minuta del contrato y demas documentos de pliego de
condiciones:

e El Contratista debe construir las estructuras de pavimentos acorde
con los lineamientos minimos indicados en este Capitulo.

e Para las estructuras de pavimento rigido, en las calzadas para
Calzada del Sistema de Transporte Publico Masivo y calzadas
mixtas, el Contratista debe, previamente a la colocaciéon de las
losas de concreto, verificar el médulo de reaccion de la estructura
de pavimento (K), de tal forma que se cumpla el parametro
establecido en los disefios finales.

e El contratista, durante la ejecucion de las obras, debe garantizar el
cumplimiento de los requisitos de calidad y estabilidad,
establecidos en las Especificaciones Técnicas Generales de
Materiales y Construccién IDU, Especificaciones Particulares y
todos los demas documentos del Contrato de Obra.

e El contratista, durante la ejecucion de las obras, debe cumplir con
la normatividad ambiental, en cuanto al uso de Residuos de la
Construccion y Demolicién - RCD, y mezclas asfalticas modificadas
con grano de caucho reciclado - GCR.

Previo a las actividades de ejecucién de la estructura de pavimento, el Contratista debera
ejecutar un tramo de prueba, de tal manera que queden aprobados los materiales que
conformaran cada una de las capas constituyentes de la estructura, equipos, proceso
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constructivo, condiciones de instalacion de los materiales y verificacion de parametros técnicos,
conforme lo requerido en las Especificaciones técnicas IDU.

6.7 NORMATIVIDAD APLICABLE

Las obras deberan estar orientadas de conformidad con la normatividad y
documentos técnicos relacionados a continuacion:

e Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y
Construccion para proyectos de Infraestructura Vial y de
Espacio Publico en Bogota D.C. — IDU-ET-2011. V.3.

e Especificaciones Generales de Construcciéon de Carreteras
(INVIAS, 2013), en particular la normatividad para ejecucién de
ensayos de campo y laboratorio.

e Cartilla de Andenes de Bogota (Secretaria Distrital de Planeacion, 2018).

Elaboro
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Booris Herney Ramirez Reyes
Contratista — Especialista de Pavimentos
Direccion Técnica de Proyectos - DTP

Validé: Ing. Martha Rocié Caldas Nifio — Director Técnico de Proyectos
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71 INTRODUCCION

El presente capitulo contiene los parametros técnicos minimos a los que se les debe dar
cumplimiento para la construccion de las estructuras dentro del proyecto “CONSTRUCCION
PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,
CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL
LIMITE OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE
PUENTE ARANDA INCLUIDAS LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

7.2 Etapa de preconstruccion

Obligaciones del Contratista en etapa de preconstruccion

v'El Contratista debe dar cumplimiento a lo establecido en las normas, cédigos y/o reglamentos
de disefio y construccion nacionales e internacionales aplicables.

v'El Contratista tiene la obligacidon de obtener toda la informacién necesaria para el adecuado
desarrollo del proyecto y dar cumplimiento al objeto contractual.

v" El Contratista debe revisar la informacion técnica secundaria elaborada en otros contratos
para la zona de influencia del proyecto, incluyendo la informacién contenida en:

Contrato IDU-1475-2017 cuyo objeto es “ESTUDIOS Y DISENOS DE LA TRONCAL
CENTENARIO DESDE EL LIMITE OCCIDENTE DEL DISTRITO HASTA LA TRONCAL
AMERICAS CON CARRERA 50, Y DE LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE,
RAMAL AV. VILLAVICENCIO HASTA LA AV. CALI Y RAMAL AV. AMERICAS HASTA LA
AV. CALI. BOGOTA D.C".

v' El Contratista debe verificar la localizacion de las estructuras existentes que deben ser
conservadas, recuperadas o reforzadas y las que se requieren demoler, que se encuentran
dentro de la zona de influencia del proyecto.

v' El Contratista debe tener en cuenta que los estudios y disefios presentados deben considerar
la solucion estructural acorde con el concepto geométrico y arquitecténico de los elementos
y el contexto, dentro de consideraciones de economia, disefio, seguridad vehicular, amplitud
espacial y aspectos estéticos.

v' El Contratista debe presentar los procesos, procedimientos y protocolos de intervencion ya
sea para la construccion de estructuras nuevas y montajes, o para conservacion,
mantenimiento, reforzamiento, demolicién, desmonte y/o reconstruccion, también los de
ejecucion de obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o complementarias necesarias
antes, durante y después de la intervencion; en cumplimiento y concordancia con las
condiciones del sitio de intervencion, garantizando la preservacion de las condiciones previas
a cualquier actividad, de las estructuras e infraestructura existentes en el corredor. Se deben
presentar planos indicando niveles de demolicion, protecciones de excavaciones, secuencias
de construccién y montaje.

BOGOT/\

Capitulo 7 Estructuras - Pagina 2



APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

“CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

i Wl 1O CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE OCCIDENTAL
S N L DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS LAS DEMAS
e OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

v' El Contratista debe presentar los procesos constructivos y de montaje, garantizando el
cumplimento del estado de esfuerzos y deformaciones de los diferentes elementos
estructurales de acuerdo a la normativa, antes, durante y después de la construccion con el
fin de evitar afectaciones a obras de infraestructura, estructuras adyacentes, espacios
publicos, zonas de preservacion ambiental y otras.

v'El Contratista debe verificar los protocolos para la ejecucion de pruebas de carga estaticas y
dinamicas para puentes vehiculares y peatonales nuevos.

v' Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

Consideraciones generales para la etapa de preconstruccion

v' Para todas y cada una de las estructuras a intervenir mediante construccién de obra nueva,
montajes, conservacion, mantenimiento, reforzamiento, demolicién, reconstruccion y/u otras,
el contratista durante la etapa de preconstruccion, debera verificar que los estudios y disefios
presentados cumplan con que la solucion estructural se encuentre acorde con el concepto
geomeétrico y arquitectdnico de los elementos y el contexto, dentro de consideraciones de
economia, diseno, seguridad vehicular, amplitud espacial y aspectos estéticos.

v' El contratista debera garantizar que todos y cada uno de los estudios y disefios
estructurales cumplan con lo previsto en la Norma Colombiana de Disefio de Puentes
CCP-14 INVIAS — Resolucion 108 del 26 de enero de 2015, en todo su alcance y
extension; complementariamente cumplan con el Reglamento Colombiano de
Construccion Sismo Resistente NSR-10 (Ley 400 de 1997 y Decreto 926 de 2010), para
todos aquellos elementos del proyecto que requieran de su aplicacion, asi como con las
demas normas, cédigos y/o reglamentos de disefio y construccidon nacionales e
internacionales aplicables que complementen las dos anteriores por el tipo y/o uso de la
estructuras; se debera también dar cumplimiento a las Especificaciones Técnicas
Generales de Materiales y Construccion para proyectos de infraestructura vial y de
espacio publico para Bogota D.C., IDU-ET-2018, asi como el cumplimiento de las
especificaciones generales de construccion definidas en el Apéndice B.

v'El contratista debera tener especial control sobre las etapas de las estructuras, como minimo
a saber: la primera bajo las condiciones constructivas y de reforzamiento (incluidas obras
provisionales, adicionales y/o complementarias etc.), asi como de montaje; la segunda, en el
caso de puentes, bajo las condiciones de las hipétesis de las pruebas de carga estaticas y
dinamicas; y la tercera bajo condiciones de puesta en servicio.

v' Para todas y cada una de las estructuras a intervenir, el contratista durante la etapa de
preconstruccion, debera presentar los procesos, procedimientos y protocolos minimos
necesarios para el buen desarrollo de todas las actividades de intervencién bien sea para
construccién de estructuras nuevas y montajes, como para aquellas que deben ser
conservadas y/o sometidas a mantenimiento, reforzamiento, demolicion, desmonte y/o
reconstruccion; confirmando, a través de modelaciones matematicas, el estado permisible de
esfuerzos y deformaciones de los diferentes elementos estructurales, que incluyan las
condiciones, actividades y obras a desarrollar propias de la estructura asi como aquellas
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obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o complementarias necesarias antes,
durante y después de la intervencion, con el fin, entre otros, de evitar afectaciones a obras de
infraestructura, estructuras adyacentes, espacio publico, zonas de preservacion ambiental y
demas.

v' El contratista debera incluir dentro de los procesos, procedimientos y protocolos minimos
necesarios para el buen desarrollo de todas las actividades de construccion y montaje
requeridos, los planos detallados y a escala comprensible de las secuencias debidamente
descritas e ilustradas de los procesos, procedimientos y protocolos presentados para el
desarrollo de todas las actividades de intervencion mediante construccion de estructuras
nuevas y montajes, asi como para aquellas que deben ser conservadas y/o sometidas a
mantenimiento, reforzamiento, demolicién, desmonte y/o reconstrucciéon, asi como la
ejecucion de obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o complementarias necesarias
antes, durante y después de la intervencion. Los procesos, procedimientos y protocolos deben
incluir detalles propios de construccién como formaletas, niveles de demolicion, equipos y
materiales, protecciones de excavaciones, etc. necesarios en la ejecucion de las actividades;
todo lo anterior debidamente suscrito por los profesionales responsables.

v El contratista debera disponer de todos los equipos, maquinaria, materiales y demas recursos
requeridos para garantizar la ejecucion de los procesos, procedimientos y protocolos minimos
necesarios para el buen desarrollo de todas las actividades a las que haya lugar dentro del
proyecto tanto para la construccion de estructuras nuevas, como para aquellas que deben
conservadas y/o intervenidas mediante mantenimiento, reforzamiento, demolicion,
reconstruccion, inventariado, desmonte y entrega al Instituto de Desarrollo Urbano IDU, asi
como para la ejecucidbn de obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o
complementarias necesarias antes, durante y después de la(s) intervencion(es). La
disposicion de las estructuras que deberan ser desmontadas estara sujeta a las directrices de
modo, tiempo y lugar definidas por el Instituto de Desarrollo Urbano IDU.

v' El contratista debera presentar también los procesos, procedimientos y protocolos de
aplicacion de las pruebas de carga para sus diferentes hipétesis y tipos, en el caso de
puente(s) tanto vehicular(es) como peatonal(es); y para el seguimiento a la ejecucion de
dichas pruebas, debera contar con los planos detallados de las mismas, los cuales tendran
que incluir todas las tablas de control, el tipo de carga, el posicionamiento de la misma en
cada una de las etapas, los equipos certificados de aplicacion y de medicion a emplear con
sus especificaciones minimas y los lugares de su instalacion, asi como los criterios de
permisividad y aceptacion de aplicacion, control y resultados. En el caso de las pruebas de
cargas dinamicas solo seran aceptables mediciones con velocimetros y para éstas, el
contratista debera hacer una verificacion del analisis modal identificando los modos aplicables
al tipo de excitacion forzada a inducir en la estructura para cada una de las tres direcciones
principales de la misma. El Contratista debera tener en cuenta como referencia, los
documentos técnicos con los que cuenta la entidad para la ejecucion de pruebas de carga
para este proyecto, asi como la bibliografia internacional aplicable, mejorandolas y cubriendo
como minimo lo especificado en ellas.
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v El contratista debera presentar los planos de taller y fabricacion a los que haya lugar para el
debido desarrollo e intervencion de todas aquellas estructuras que lo requieran, los cuales
deben ir en coordinacion con los procesos, procedimientos y protocolos presentados.

v' El Contratista debe verificar y ajustar el disefio de las estaciones intermedias BRT a los
requerimientos geométricos, urbanisticos y de operacién necesarios para del sistema masivo
de transporte.

v El Contratista debe verificar y ajustar las taquillas y los cicloparqueaderos de acuerdo con los
anexos que se encuentran en los Componentes de Urbanismo, Disefio geométrico y las
especificaciones de operacidon de Transmilenio, armonizando asi todos los componentes.

7.3  ETAPA DE CONSTRUCCION

7.3.1 Obligaciones del contratista en etapa de construccién

v' El Contratista de Obra debe construir como minimo las estructuras descritas en el presente
capitulo, sin limitarse a éstas, con el fin de cumplir los objetivos exigidos en el contrato de
obra.

v" El Contratista debe verificar antes del inicio de las labores de excavacion, los niveles de
cimentacién y las posibles interferencias de redes existentes, estructuras existentes o de
cualquier estructura subterranea, incluyendo las cimentaciones de las estructuras demolidas
o0 a demoler.

v El contratista debe garantizar que las estructuras existentes cumplan todas las condiciones y
requerimientos normativos y de disefio de orden estructural, geométrico e hidraulico.

v' El Contratista debe dar cumplimiento a los procesos, procedimientos y protocolos para la
construccién de estructuras nuevas y montajes, asi como los de intervencion mediante
conservacion, mantenimiento, reforzamiento, demolicién, desmonte y/o reconstruccion,
también los de ejecucion de obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o
complementarias necesarias antes, durante y después de la intervencion; en cumplimiento y
concordancia con las condiciones del sitio de intervencion, garantizando la preservacion de
las condiciones previas a cualquier actividad, de las estructuras e infraestructura existentes
en el corredor.

v' El Contratista, durante la construccién de las estructuras, debe garantizar el cumplimiento de
los requisitos de calidad especificos y los establecidos en las Especificaciones Técnicas
Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2018, asi como las Normas, Reglamentos y
Estandares descritos en el Apéndice B.

v' El Contratista debe aplicar los procesos, procedimientos y protocolos para la ejecucion de
pruebas de carga estaticas y dinamicas para puente(s) vehicular(es) y peatonal(es) nuevos.

v' El Contratista debe entregar memorias de calculo y planos récord de cada una de las
estructuras disefiadas, construidas e intervenidas.
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v' Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

7.3.2 Consideraciones generales para la etapa de construccion

El contratista debera garantizar la estabilidad y correcto funcionamiento de este corredor desde
el componente estructural, en cada uno de los sectores que conforman el proyecto, no solo con
la intervencién de las estructuras a continuacion sefialadas, sino con todas las que se necesiten
para dar cumplimiento al objeto del contrato.

A continuacion, se describen las estructuras que hacen parte del proyecto y son, por Io menos y
sin limitarse a estas, las requeridas a construir, desmontar, demoler o intervenir:

Tabla 1. Estructuras a intervenir en el proyecto

LOTE 2
No. UBICACION | ESTRUCTURA
11 DEMOLICIONES : :
1.1.1 [INTESECCION | PUENTE VEHICULAR AV. CENTENARIO POR CONGRESO EUCARISTICO (AV
AV 68 68) CALZADAS NORTE Y SUR
1.2 | CONSTRUCCION DE PUENTES VEHICULARES :
1.2.1 ) INTERSECCION
INTERSECCION CARRERA 68 - PUENTE SUR
1.2.3 | CARRERA 68 INTERSECCION
CARRERA 68 - PUENTE NORTE
12.4 ) PASO ELEVADO AV. DE LA CONSTITUCION (CARRERA 68D) - PUENTE
INTERSECCION ORIENTAL
125 |AVLA ] PASO ELEVADO AV. DE LA CONSTITUCION (CARRERA 68D) - PUENTE
CONSTITUCION OCCIDENTAL
1.3 | CONSTRUCCION DE ESTACIONES BRT
1.3.1 | ESTACIONES ESTACION CCARRERA 55
1.3.2 | CARRERAS: ESTACION CARRERA 65
1.3.3 |55, 65, 68 Y ESTACION CARRERA 68
1.3.4 |69F ESTACION CARRERA 69F
14 | CONSTRUCCION DE PUENTES PEATONALES
1.4.1 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 55 — ACCESO OCCIDENTAL
142 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 65 - ACCESO OCCIDENTAL
143 CICLOPEATONAL ESTACION CARRERA 68 — ACCESO OCCIDENTAL
144 iEE'I'%EiLES CICLOPEATONAL ESTACION CARRERA 68 - ACCESO ORIENTAL
145 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 69F- ACCESO ORIENTAL
14.6. RAMPA PEATONAL ESTACION CARRERA 69F - ACCESO OCCIDENTAL
(PUENTE CARGA EL EDEN)
LOTE 3
No. UBICACION | ESTRUCTURA
21 DEMOLICIONES
2.1.1 | INTERSECCION INTERSECCION
AV BOYACA AV. BOYACA - PUENTE EXISTENTE SUR
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21.2 ) INTERSECCION
AV. BOYACA - PUENTE EXISTENTE NORTE

2.2 | DESMONTES

2.2.1 PUENTE PEATONAL CARRERA 78G
2.1.2 PUENTE CICLOPEATONAL AV CENTENARIO CON CIUDAD DE CALI
2.3 | REFORZAMIENTO
2.3.1 | BOX CULVERT CARRERA 80
24 | PUENTES VEHICULARES
241 INTERSECCION

INTERSECCION AV. BOYACA - PUENTE SUR
2.4.2 | AV. BOYACA INTERSECCION

AV. BOYACA - PUENTE NORTE

2.4.3 [PASO

ELEVADO AV. .

FONTIBON PUENTE PASO ELEVADO AV. FONTIBON

(CARRERA 96)
2.5 |ESTACIONES BRT
2.5.1 ESTACION CARRERA 72
2.5.2 | ESTACIONES ESTACION CARRERA 80
253 |CARRERA ESTACION CARRERA AV CALI (86)
254 |gpp .97 ESTACION CARRERA 96B
255 ESTACION CARRERA 97
26 | PUENTES PEATONALES
2.6.1 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 72 — ACCESO ORIENTAL
26.2 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 72 — ACCESO OCCIDENTAL
26.3 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 80 - ORIENTAL
2.6.4 | PUENTES PUENTE PEATONAL ESTACION AV CALI (CARRERA 86) - OCCIDENTAL
265 |PEATONALES ol ENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 968 - ACCESO ORIENTAL
2.6.6 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 96B - ACCESO OCCIDENTAL
26.7 RAMPA ESTACION CARRERA 97 (PASO AV. FONTIBON) - ACCESO

OCCIDENTAL
LOTE 4
No. UBICACION | ESTRUCTURA
3.1 PUENTES VEHICULARES
3.1.1 PASO ELEVADO
CONEXION .
CALLE 17 PUENTE CONEXION CALLE 17 (CARRERA 119)

(CARRERA 119)
312 | INTERSECCION

PUENTE AV. T.A.M (CARRERA 128)

AV. TAM
3.2 ESTACIONES BRT
3.2.1 ESTACION CARRERA 104
322 |ESTACIONES ESTACION CARRERA 111A
CARRERA -
3.2.3 ESTACION CARRERA 116
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3.24 1120;51 11A-116 - ESTACION CARRERA 123B
324 ESTACION
vty ESTACION CABECERA CARRERA128

3.3 PUENTES PEATONALES
3.3.1 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 104 - ACCESO OCCIDENTAL
332 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 111A - ACCESO ORIENTAL
333 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 111A - ACCESO OCCIDENTAL
334 igﬂgﬁims PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 116 - ACCESO OCCIDENTAL
335 PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 123B - ACCESO ORIENTAL
336 PEATONAL RAMPA CABECERA
33.7 PUENTE PEATONAL ESTACION CABECERA
34 BOX CULVERTS
341 | BOXPEATONAL

INTERSECCION BOX PEATONAL INTERSECCION TAM COSTADO SUR

TAM

El contratista debera verificar antes del inicio de las labores de excavacion, los niveles de
instalacion de las tuberias y las posibles interferencias de redes existentes o de cualquier
estructura subterranea; sera responsabilidad del contratista considerando que, si bien se
encuentra disponible la informacién recopilada de empresas de servicios publicos, entidades y
propietarios de construcciones aledafas, en la ciudad se encuentran interferencias subterraneas
desconocidas.

El contratista debera garantizar la correcta ejecucion de todas y cada una de las actividades a las
que haya lugar dentro del proyecto tanto para la construccién de estructuras nuevas, como para
aquellas que deben ser intervenidas mediante conservacion, mantenimiento, reforzamiento,
demolicién, reconstruccion, inventariado, desmonte y entrega al Instituto de Desarrollo Urbano
IDU; todo lo anterior dentro de los procesos, procedimientos y protocolos establecidos para su
desarrollo.

El contratista debera garantizar la vida util de todas y cada una de las estructuras de concreto
intervenidas, en minimo 75 afos en términos de durabilidad y patologia de materiales, aplicando
las medidas preventivas para evitar el deterioro por agentes agresivos del ambiente,
implementando todas las medidas necesarias desde el ambito constructivo referentes a tipos y
calidad de materiales, aditivos y adiciones en mezclas, limites y tolerancias en los procesos y
procedimientos de acopio y de construccion y montaje, recubrimientos de proteccion de
superficies de concreto, etc.

Para las estructuras en concreto, se deben utilizar separadores de refuerzo para garantizar los
recubrimientos minimos requeridos normativos. El vertimiento del concreto se debera realizar en
forma continua o en capas y de tal modo que los encofrados y armaduras del refuerzo no sufran
desplazamientos. Tanto para el proceso de vibrado, como en el desencofrado y curado se
deberan tener en cuenta las recomendaciones especificas del proveedor del concreto. Todas las
aristas expuestas se deben hacer con un chaflan de 0,020 m X 0,020 m.
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Para la construccion de las estructuras nuevas tipo puente(s) vehicular(es), el contratista debera
tener en cuenta que solo se permitira la implementacién de juntas de dilatacion en los extremos
de la superestructura, las cuales deberan ser de tipo elastomérico y en ninguiin caso se aceptaran
juntas metalicas.

Para las estructuras nuevas que presentan empalmes o juntas de construccidn con estructuras
existentes, o para las estructuras nuevas que se proyectan adyacentes a estructuras existentes,
debe revisarse en detalle la compatibilidad de deformaciones y que el tipo de junta a emplear sea
apta para absolverlas, asi mismo se debe garantizar que el distanciamiento entre estructuras sea
tal que no exista golpeteo entre la estructura proyectada y la estructura existente en la
eventualidad de que el movimiento por efectos inerciales de ambas estructuras sea convergente.

El contratista debera ejecutar en conjunto y bajo las mismas exigencias que se hacen sobre las
estructuras principales, aquellas obras correspondientes a estructuras complementarias de
accesos, muros de cerramiento y de contencion, taludes, andenes, plazoletas, proteccion a redes
de servicios publicos, barreras de proteccion, sistema de barandas, barreras para contencion de
vehiculos y su anclaje a la estructura conforme a prototipos de ensayo propuestos en el Codigo
AASTHO - LRFD. Asi mismo, debera garantizar el adecuado comportamiento tanto de
terraplenes como de las tuberias cercanas a cimentaciones durante todo el lapso constructivo y
de funcionamiento durante el tiempo pactado dentro del contrato.

La contencién requerida para las excavaciones de redes de acueducto y alcantarillado se
realizara por medio de entibados, de acuerdo con lo establecido en la norma NS — 072 del
Acueducto. En aquellos sectores en los cuales se ha determinado que existe la presencia de
arenas saturadas por encima del fondo de la excavacion, se requiere emplear tablestacas. En
caso que, durante la construccion del sistema de contencidn para las excavaciones de redes de
acueducto y alcantarillado, se encuentren obstaculos, el contratista debera utilizar herramientas
que permitan extraerlos o en su defecto emplear métodos constructivos y equipos que permitan
atravesarlos, en este caso, el contratista sera responsable de garantizar la estabilidad e
integralidad de la excavacion y de las estructuras aledanas.

No se permitira realizar abatimientos de niveles freaticos durante las labores de construccion de
las zanjas para instalacion de redes de acueducto y alcantarillado debido a que se pueden
ocasionar dafios a infraestructura y construcciones aledafias por asentamientos del terreno. En
caso que por alguna circunstancia particular el contratista considere que en su proceso
constructivo es estrictamente necesario realizar abatimientos localizados del nivel freatico debera
realizar y presentar para aprobacion de la Interventoria, un estudio técnico en el cual demuestre
que no afectara ninguna estructura aledafia. En este ultimo caso, el contratista sera el
responsable de los dafios que eventualmente pueda ocasionar.

No se permitira la disposicién de materiales excavados al borde de la excavacion, en un ancho
de franja de seguridad. Adicionalmente, no se permitiran ningun tipo de sobrecarga, bien sea por
equipos, maquinaria, materiales de construccion, etc., hasta un ancho de franja total igual a la
profundidad de la excavacion (incluye el ancho de la franja de seguridad), medida desde el borde
de la excavacion.
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El contratista debera garantizar que no ocasionara dafios en el material del fondo de la
excavacion con su proceso constructivo; en caso que esto suceda debera excavar vy retirar el
material afectado.

Los elementos del sistema de contencion para los procesos constructivos deberan estar en
perfecto estado y su empleo estara supeditado a la aprobacién de la Interventoria. En el caso de
empleo de tablestacas se debera garantizar que los grafados se encuentran en perfecto estado,
siendo estancos al paso de agua subsuperficial y no se permitira bajo ninguna circunstancia el
empleo de tablestacados que no grafen perfectamente.

No se permitira que los codales del sistema de contencién sean apretados fuertemente debido a
que se empujara el suelo aledafio y se incrementaran las presiones aplicadas a estos elementos.
Las presiones aplicadas a los codales deberan ser las minimas necesarias para evitar que el
elemento se caiga por su propio peso y pueda generar un accidente a algun operario que se
encuentre trabajando al interior de la excavacion.

7.3.3 Estructuras Existentes

Las estructuras que estén incluidas en los numerales definidos a continuacion, deben cumplir con
la normatividad estructural vigente y los requerimientos hidraulicos minimos en el caso de las
estructuras tipo box culvert. El contratista debe asegurar la capacidad estructural mediante la
intervencion mas adecuada, segun el estado de conservacion, defectos constructivos, otras
insuficiencias, asi como requisitos de uso dentro del presente proyecto.

7.3.3.1 Estructuras existentes para desmonte

Para aquellas estructuras que requieren ser parcial o totalmente desmontadas, el contratista
debera garantizar la correcta ejecucion de las actividades integradas dentro de los procesos,
procedimientos y protocolos definidos para la ejecucién del correspondiente inventario, desmonte
y demas relacionadas incluyendo la entrega al Instituto de Desarrollo Urbano IDU, empleando,
para este propdsito, todos los equipos, maquinaria, materiales y demas recursos necesarios. La
disposicion de las estructuras que deberan ser desmontadas estara sujeta a las directrices de
modo, tiempo y lugar definidas por el Instituto de Desarrollo Urbano IDU.

Las actividades de inventario, desmonte y demas relacionadas incluyendo la entrega al Instituto
de Desarrollo Urbano IDU, se deberan ejecutar en concordancia con el contexto fisico en el que
se localizan, garantizando la preservacion de las condiciones previas a cualquier intervencién de
las estructuras e infraestructura existentes en el corredor.

Las estructuras existentes que se encuentran sobre el trazado del proyecto y que se deben
someter a inventario, desmonte y entrega al Instituto de Desarrollo Urbano IDU, sin que esto limite
los resultados del analisis propio del contratista, son las que se describen a continuacion:

v" Puente Ciclopeatonal Carrera 78G: Puente metalico localizado en la Av. Centenario con Calle
78G. La intervencion de este puente incluye el desmonte de la estructura de acero, la
demolicidn de los elementos de concreto (rampas de acceso, pedestales, escaleras etc.).
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Pusnte. Bogoks D0 E
Ado 20

llustracion 1. Puente Peatonal Av Centenario por Kra 78G.
Fuente: Mapas.bogota.gov.co

v" Puente Ciclopeatonal Av Centenario con Ciudad de Cali: El puente peatonal esta ubicado en
la Av. Centenario por Av. Ciudad de Cali y tiene un trazado curvo en planta. La tipologia
estructural del puente corresponde vigas cajén en concreto reforzado y vigas cajon metalicas.
La intervencion de este puente incluye el desmonte de la estructura de acero, la demolicién
de los elementos de concreto (vigas, rampas de acceso, pilas, pedestales, escaleras etc.).

Puente Bogold DUC. ']
Ao MIZI

& s it Jul puant

b inn dal prumsrris

llustracion 2. Puente Peatonal Av Centenario por Av Cali.
Fuente: Mapas.bogota.gov.co
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7.3.3.2 Estructuras existentes para demolicion

Para aquellas estructuras que requieren ser parcial o totalmente demolidas, el contratista debera
garantizar la correcta ejecucion de las actividades integradas dentro de los procesos,
procedimientos y protocolos definidos para demoliciones, disposicion de residuos y demas
relacionadas, empleando, para este propésito, todos los equipos, maquinaria, materiales y demas
recursos necesarios.

Las actividades de demolicion, disposicion de residuos y relacionadas, se deberan ejecutar en
concordancia con el contexto fisico en el que se localizan, garantizando la preservacién de las
condiciones previas a cualquier intervencién de las estructuras e infraestructura existentes en el
corredor.

Las estructuras existentes que se encuentran sobre el trazado del proyecto y que se deben
someter a demolicion, sin que esto limite los resultados del analisis propio del contratista, son las
que se describen a continuacion:

Tabla 2. Estructura a demoler

DEMOLICIONES

LOTE 2: , ,
INTERSECCION PUENTE VEHICULAR AV. CENTENARIO POR CONGRESO EUCARISTICO (AV 68)

AV 68 PUECODIGO: 22153944

- PUENTE EXISTENTE COSTADO SUR

LOTE 3: PUECODIGO: 24190266
INTERSECCION
AV BOYACA - PUENTE EXISTENTE COSTADO NORTE

PUECODIGO: 24190267

Los puentes existentes deben ser demolidos en su totalidad para cumplir con los disefios
geométricos y la implementacién de las calzadas para BRT. El constructor no debera usar
ninguno de los componentes estructurales de las estructuras demolidas para el desarrollo de la
construccién de los puentes nuevos, accesos y rellenos; tampoco podra utilizar la cimentacion
existente incluyendo los pilotes como elemento estructural de los nuevos puentes.

e PUENTE VEHICULAR AV. CENTENARIO POR CONGRESO EUCARISTICO (AV 68)
PUECODIGO: 22153944

El puente se localiza en la Av. Centenario con la Interseccion Av. Congreso Eucaristico, este
puente da continuidad a la Av. Centenario en sentido Oriente- Occidente y viceversa.

La superestructura del puente esta conformada por una losa en concreto reforzado la cual se
apoya sobre dos vigas cajén, el tablero tiene capacidad para 6 carriles vehiculares, tres para cada
sentido y tiene un ancho total de 25,86 m.

La infraestructura esta compuesta por 10 pilas y dos estribos.
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llustracion 3. Puente Av. Centenario por Av. Congreso Eucaristico (Av. 68).
Fuente: Mapas.bogota.gov.co

En el desarrollo de los disefios para los puentes de la interseccion de la Av. 68, el Contratista
debe realizar la armonizacion con los demas componentes y contratos en ejecucion o
proyectados; respetando los disefios geométricos de la troncal Av. 68 y de la Calle 13, redes
existentes y proyectadas, estructuras, deprimidos, puentes peatonales, parametros
operacionales y demas que se encuentran definidos para la adecuacién de la calle 13 y para la
construcciéon que se encuentra en curso mediante el contrato IDU-348-2020, con objeto
“CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA AVENIDA
CONGRESO EUCARISTICO (CARRERA 68) DESDE LA CARRERA 9 HASTA LA AUTOPISTA
SUR 'Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C. - GRUPO 4: AVENIDA CENTENARIO
(CALLE 13) HASTA LA AVENIDA LA ESPERANZA (CALLE 24)".

e PUENTE VEHICULAR INTERSECCION AV. BOYACA - PUENTE EXISTENTE SUR
PUECODIGO: 24190266 Y PUENTE VEHICULAR INTERSECCION AV. BOYACA -
PUENTE EXISTENTE NORTE PUECODIGO: 24190267

Los puentes se localizan en la Av. Centenario con la Interseccion Av. Boyaca, estos puentes dan
continuidad a la Av. Centenario en sentido Oriente - Occidente y viceversa.

La interseccién de la Avenida Centenario por Avenida Boyaca esta compuesta por dos puentes
vehiculares, costado norte y costado sur. Cada puente esta conformado por tres carriles, una
berma, una barrera de proteccion, un andén y una baranda peatonal.
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Cada puente cuenta con siete luces. La superestructura esta conformada por seis vigas
postensadas, vigas riostras en el medio de las luces y en los apoyos las cuales vinculan
transversalmente las vigas principales. La superestructura se apoya mediante neoprenos
ubicados debajo de cada una de las vigas. Las vigas de superestructura se apoyan sobre vigas
cabezales, estas a su vez su apoyan sobre dos columnas.

Puente. Bogots DUC |
Ao FOFE L] de B}

llustracion 4. Puente Av. Centenario por Av. Boyaca Sur.
Fuente: Mapas.bogota.gov.co

Pusnbe. Biogerta 06 L]
Ada PFF

llustracion 5. Puente Av Centenario por Av Boyaca Norte.
Fuente: Mapas.bogota.gov.co
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7.3.3.3 Estructuras existentes para rehabilitacion

Son aquellas estructuras que seran sometidas a alguna intervencioén estructural que permita su
rehabilitacion, buscando que, ante las nuevas condiciones de carga viva, estas estructuras
cumplan con las condiciones originales para las cuales fueron disefiadas garantizando su
adecuado funcionamiento.

Para aquellas estructuras que requieren ser sometidas a actividades de rehabilitacion, el
contratista debera garantizar la correcta ejecucion de las actividades integradas dentro de los
procesos, procedimientos y protocolos definidos para rehabilitacion, disposicion de residuos y
demas relacionadas, empleando, para este propdsito, todos los equipos, maquinaria, materiales
y demas recursos necesarios. Las actividades de rehabilitacion, disposicion de residuos y
relacionadas, se deberan ejecutar en concordancia con el contexto fisico en el que se localizan,
garantizando la preservacidon de las condiciones previas a cualquier intervencion de las
estructuras e infraestructura existentes en el corredor.

Las estructuras existentes que se encuentran sobre el trazado del proyecto y que se deben
someter a actividades de rehabilitacion, sin que esto limite los resultados del andlisis propio del
contratista, son las que se describen a continuacion:

v" BOX CULVERT AV CENTENARIO POR CARRERA 80 A: Sobre el canal San Francisco
se encuentra un Box Culvert de cuatro celdas en concreto reforzado. La seccion vial sobre
el Box Culvert esta conformada por dos calzadas de tres carriles, un separador, dos
andenes y dos barreras peatonales. Adicionalmente el Box Culvert cuenta con aletas en
sus extremos.

La intervencion en el Box Culvert consiste en su ampliacion para cumplir con las
especificaciones del trazado geométrico y urbanistico. Adicionalmente debe ser
reforzado en muros y losas para poder resistir las cargas actuantes.

7.3.4 Estructuras nuevas

Las estructuras que estén incluidas en los numerales definidos a continuacién, deben cumplir con
la normatividad estructural vigente y los requerimientos hidraulicos minimos en el caso de las
estructuras tipo Box Culvert.

7.3.4.1 Estaciones Intermedias BRT

El contratista debera garantizar la funcionalidad y disefo de las estaciones intermedias y de todo
el amueblamiento requerido para adecuar el corredor al Sistema de Transporte Publico Masivo
de acuerdo con la normatividad vigente. Las estaciones deberan conservar la estructura metalica
establecida en los planos anexos al presente capitulo.

El Contratista debera construir las estaciones intermedias BRT de acuerdo con la normatividad
vigente y teniendo en cuenta los parametros técnicos operacionales elaborados por la
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Subgerencia Técnica y de Servicios de TransMilenio, asi como los parametros arquitectonicos,
geotécnicos y geométricos definidos en los capitulos correspondientes a cada componente. Los
parametros arquitecténicos y de imagen de las estaciones seran los previstos en el componente
arquitecténico y de urbanismo del presente documento.

Las estaciones que se requieren de acuerdo con los Parametros Operacionales de TransMilenio
y el trazado del proyecto seran:

N° ESTACIONES BRT TIPOLOGIA
1 ESTACION CARRERA 55 T

2 ESTACION CARRERA 65 T3*

3 ESTACION CARRERA 68 T3

4 ESTACION CARRERA 69F T2

5 ESTACION CARRERA 72 T2

6 ESTACION CARRERA 80 T3

7 ESTACION CARRERA 86 T2

8 ESTACION CARRERA 96B T

9 ESTACION CARRERA 97 T

10 ESTACION CARRERA 104 T3

11 ESTACION CARRERA 111A T3*

12 ESTACION CARRERA 116 T3*

13 ESTACION CARRERA 123B T3*

14 ESTACION CAB1EZ%ERA CARRERA Estacién cabecera

Las dimensiones de las estaciones de acuerdo a la tipologia definida en los parametros
operacionales de TransMilenio son las descritas a continuacion:

T1: 118,8mx5m - 72 B/H Sentido, Articulado, Biarticulado o Padrén.
T2: 217,2mx5m - 144 B/H Sentido, Articulado, Biarticulado o Padroén.
T3: 159,6mx7m - 96 B/H Sentido, Articulado, Biarticulado o Padroén.
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T3*:159,6mx5m - 96 B/H Sentido, Articulado, Biarticulado o Padrén. Se debe disefar para ajustar
el ancho.

El Contratista realizara y presentara los disefios estructurales para construccion que permitan
cumplir con los requerimientos operacionales del sistema de transporte masivo, incluyendo la
cimentacion, estructura metélica y demas aditamentos necesarios.

7.3.4.2 Taquillas y Cicloparqueaderos

El contratista debera garantizar la funcionalidad y disefio de las Taquillas, Cicloparqueaderos y
de todo el amueblamiento requerido para adecuar al Sistema de Transporte Publico Masivo de
acuerdo con la normatividad vigente. Las Taquillas y Cicloparqueaderos deberan conservar la
estructura metalica establecida en los planos anexos al presente capitulo.

El Contratista debera construir las Taquillas y Cicloparqueaderos de acuerdo con la normatividad
vigente y teniendo en cuenta los parametros técnicos operacionales elaborados por la
Subgerencia Técnica y de Servicios de TransMilenio, asi como los parametros arquitectonicos,
geotécnicos y geométricos definidos en los capitulos correspondientes a cada componente. Los
parametros arquitectonicos y de imagen de las Taquillas y Cicloparqueaderos seran los previstos
en el componente arquitectdnico y de urbanismo del presente documento.

Las Taquillas y Cicloparqueaderos que se requieren de acuerdo con los Parametros
Operacionales de TransMilenio y el trazado del proyecto seran las especificadas en los
documentos que hacen parte del presente proceso.

7.3.4.3 Puente(s) Peatonal(es)

Se recomienda que, como minimo, los puentes cuenten con una distancia horizontal a las
fachadas de las edificaciones entre cinco (5) y diez (10) metros asi: para edificaciones con alturas
menores a cinco (5) metros se sugiere un galibo horizontal minimo de cinco (5) metros, para
edificaciones con alturas entre (5) cinco y diez (10) metros se sugiere utilizar un galibo horizontal
minimo directamente proporcional a la altura de la edificacion y para edificaciones con alturas
mayores de diez (10) metros se sugiere un galibo horizontal minimo de diez (10) metros.

Todos y cada uno de los puentes peatonales deberan estar sujetos a las condiciones geométricas
establecidas en el capitulo correspondiente; asi mismo, deben estar en concordancia con las
condiciones geométricas del capitulo 3 del presente documento, con las necesidades del trafico
peatonal, y nomas vigentes, segun la localizacion en que se implantara. Los procesos
constructivos atenderan a las necesidades de transito peatonal y vehicular minimos requeridos
en la zona de implantacion segun estudios y aprobaciones de las entidades competentes.

Los puentes peatonales del corredor deben ser ajustados en su disefio estructural por el
Contratista garantizando las condiciones geométricas, galibos y factores operacionales,
siguiendo ademas los documentos técnicos, reglamentarios y normativos aplicables.
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Para la construccion la RAMPA PEATONAL ESTACION CARRERA 69F - ACCESO
OCCIDENTAL (PUENTE CARGA EL EDEN), se debe tener en cuenta que el puente peatonal
corresponde a una carga urbanistica del Plan de Implantacion del C.C. El Edén, en consecuencia,
no hace parte del alcance del presente proceso. Sin embargo, si es del alcance del proyecto de
la Calle 13 que se realice conexion por medio de una rampa peatonal que una dicho puente a la
Estacion de Transmilenio. El disefio y construccion de la rampa debe ser totalmente
independiente del puente y estara a cargo del contratista del Lote 2 y debe incluir el desarrollo
urbanistico que garantice la funcionalidad de la mencionada rampa y su adecuada conexién con
el puente peatonal.

Las estructuras nuevas que se definen sobre el trazado del proyecto como puentes y rampas
peatonales que se deben construir, son las que se describen a continuacion:

PUENTES Y RAMPAS PEATONALES LOCALIZACION

PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 55 - Cra 60
ACCESO OCCIDENTAL

1
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 65 - Cra 65
ACCESO OCCIDENTAL

2
CICLOPEATONAL CARRERA 68 — ACCESO Cra 68D
OCCIDENTAL

3 LOTE 2
CICLOPEATONAL ESTACION CARRERA 68- Cra 68B
ACCESO ORIENTAL

4
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 69F - Cra 69
ACCESO ORIENTAL

5
RAMPA PEATONAL ESTACION CARRERA 69F -
ACCESO OCCIDENTAL (PUENTE CARGA EL Cra 71D
EDEN)

6
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 72 — Calle 19A
ACCESO ORIENTAL

! LOTE 3
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 72 — Entre Cra 72y 77
ACCESO OCCIDENTAL

8
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PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 80 - Cra 81A
ORIENTAL

9
PUENTE PEATONAL ESTACION AV CALI Cra 88
(CARRERA 86) - OCCIDENTAL

10
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 96B - Cra 96
ACCESO ORIENTAL

11
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 96B - Cra 96B
ACCESO OCCIDENTAL

12
RAMPA ESTACION CARRERA 97 (PASO AV. Cra 97
FONTIBON) - ACCESO OCCIDENTAL

13
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 104 - Cra 104
ACCESO OCCIDENTAL

14
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 111A - Cra 108
ACCESO ORIENTAL

15
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 111A - Cra 112
ACCESO OCCIDENTAL

16
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 116 - LOTE 4 Cra 117
ACCESO OCCIDENTAL

17
PUENTE PEATONAL ESTACION CARRERA 123B - Cra 123
ACCESO ORIENTAL

18
PEATONAL RAMPA CABECERA Cra 128

19
PUENTE PEATONAL ESTACION CABECERA Cra 132

20
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7344 Puente(s) Vehicular(es)

En el caso de puentes vehiculares con infraestructura en concreto, el contratista debera contar
con que la estructura garantice las articulaciones (rétulas) dispuestas que puedan desarrollar la
plastificaciéon ante las cargas espectrales, con el fin de disipar la energia sismica protegiendo los
elementos de mas dificil mantenimiento en caso de un evento sismico, concentrando el dafio en
zonas de facil acceso y minimizando costos de reparacion y mantenimiento; las articulaciones o
rétulas deberan concentrarse en los elementos de columna, principalmente, y en el espaldar de
los estribos, o donde lo estime conveniente; debera tener en cuenta aquellos casos en que los
niveles de relleno y las zonas duras ejerzan algun tipo de restriccion al libre comportamiento de
pilas y columnas evitando efectos de columnas cortas u otras condiciones.

Para la placa o tablero no se aceptara por ningin motivo el uso de plaquetas prefabricadas (sélo
se aceptaran losas macizas con continuidad en el refuerzo de distribucion), y debera utilizarse el
momento producido por carga viva formulado en el CCP-14; involucrando como efecto adicional
los momentos producidos por diferencia en la deformacion de los elementos que funcionan de
soporte a la placa (considerando la posicion critica del camion de disefio en el sentido
transversal).

Se recomienda que, como minimo, los puentes cuenten con una distancia horizontal a las
fachadas de las edificaciones entre cinco (5) y diez (10) metros asi: para edificaciones con alturas
menores a cinco (5) metros se sugiere un galibo horizontal minimo de cinco (5) metros, para
edificaciones con alturas entre (5) cinco y diez (10) metros se sugiere utilizar un galibo horizontal
minimo directamente proporcional a la altura de la edificacion y para edificaciones con alturas
mayores de diez (10) metros se sugiere un galibo horizontal minimo de diez (10) metros.

Todos y cada uno de los puentes vehiculares deberan estar sujetos a las condiciones geométricas
establecidas en el capitulo correspondiente; asi mismo la seccion transversal de cada uno de los
puentes vehiculares debe estar en concordancia con las condiciones geométricas, con las
necesidades del trafico vehicular, y normas vigentes, segun la intersecciéon en que se implantara.
Los procesos constructivos atenderan a las necesidades de transito peatonal y vehicular minimos
requeridos en la zona de implantacion segun estudios y aprobaciones de las entidades
competentes.

Los puentes vehiculares del corredor que deben ser ajustados en su disefio estructural por el
Contratista garantizando las condiciones geométricas, galibos y factores operacionales,
siguiendo ademas los documentos técnicos, reglamentarios y normativos aplicables, son los
listados a continuacion:

e PUENTES VEHICULARES INTERSECCION CARRERA 68 - PUENTE NORTE Y SUR.
e PUENTES VEHICULAR PASO ELEVADO CONEXION CALLE 17 (CARRERA 119).

En el disefio estructural de estos puentes se deben considerar los parametros geotécnicos
reales del suelo obtenidos del pilote prueba ejecutados mediante la norma ASTM D-4945-00
6 ASTM D-8169/D8169M-18. Esta prueba se debe realizar acogiendo las recomendaciones

BOGOT/\

Capitulo 7 Estructuras - Pagina 20



APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

“CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

i Wl 1O CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE OCCIDENTAL
S N L DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS LAS DEMAS
Fiaresin Lo OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

del Capitulo 5: Componente de Geotecnia, garantizando que su desempefo estructural no se
vea comprometido, si este pilote de prueba sera utilizado como parte de la cimentacion.

El Contratista debera entregar al IDU por lo menos la siguiente informacion:

Informe de procedimiento, equipos y elementos de prueba.

Registros, formatos, lecturas debidamente diligenciados.

Planos de localizacion de los equipos de medicion y del pilote georeferenciado.
Interpretacion de los resultados obtenidos.

Conclusiones y recomendaciones, en las que se incluyan los parametros necesarios para
el modelo de analisis estructural, de manera tal que se obtenga en el disefio del puente
datos representativos del estudio realizado y que redunden en un mejor desempefio
estructural, eficiencia en la cimentacién y mejores costos de construccion.

Las estructuras nuevas que se definen sobre el trazado del proyecto como puentes vehiculares
que se deben construir son las que se describen a continuacion:

Tabla 3. Puentes a construir.
PUENTES VEHICULARES

INTERSECCION
CARRERA 68 - PUENTE SUR

INTERSECCION
CARRERA 68 - PUENTE NORTE

PASO ELEVADO AV. DE LA CONSTITUCION (CARRERA
68D) - PUENTE ORIENTAL

PASO ELEVADO AV. DE LA CONSTITUCION (CARRERA
68D) - PUENTE OCCIDENTAL

INTERSECCION
AV. BOYACA — PUENTE NORTE

INTERSECC,IC')N
AV. BOYACA — PUENTE SUR

INTERSECCION CARRERA 68

INTERSECCION AV LA CONSTITUCION

INTERSECCION AV. BOYACA

7 | PUENTE PASO ELEVADO AV. FONTIBON PASO ELEVADQ AV. FONTIEON

(CARRERA 96)
8 PUENTE PASO ELEVADO CONEXION CALLE 17 PASO ELEVADO CONEXION CALLE 17
(CARRERA 119) (CARRERA 119)
9| PUENTE AV. T.A.M (CARRERA 128) INTERSECCION AV. TAM
7.3.4.5 Cruces Especiales de Tuberia - Cerchas

Este tipo de cruces en Estructura Metalica, se deberan construir con el fin de permitir y facilitar el
paso de tuberias de redes secas y humedas.
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7.3.4.6 Box Culvert
Se deberan garantizar las estructuras tipo Box Culvert de tal forma que cumplan con todos los
requerimientos de capacidad hidraulica, estructural, de calidad de materiales, de durabilidad y
especificaciones técnicas de acuerdo con la normatividad aplicable y vigente.

Los Box Culvert y sus canales de conexién se deberan construir con especificaciones minimas
de resistencia a la compresién del concreto f'c de 28MPa (4000 PSI) impermeabilizado, con una
relacion agua material cementante maxima A/MC de 0,42 por tratarse de una estructura hidraulica
con posible exposicion a sulfatos y el tamafo maximo de agregado debera ser de 25mm; debe
realizarse un control de calidad estricto durante la construccion para que el concreto sea
impermeable y las juntas queden debidamente construidas; posterior fraguado y curado del
concreto se deberan impermeabilizar las superficies expuestas de la estructura.

El contratista debera establecer los procesos, procedimientos y protocolos de todas las
actividades complementarias, como en el caso de los desvios de flujo de agua existentes; debera
realizar las excavaciones y estabilizaciones necesarias para la desviacion, los rellenos para la
cimentacion del mecanismo de desviacion y para esto debera seguir las Especificaciones
Técnicas Generales de Materiales y Construccion para proyectos de infraestructura vial y de
espacio publico de Bogota D.C. (IDU-ET-2018), los lineamientos presentados en las Normas
Técnicas de Servicio y Especificaciones Técnicas de la Empresa de Acueducto, Alcantarillado y
Aseo de Bogota EAAB, principalmente y sin limitarse a estas, asi como las que se mencionan en
el apéndice B.

En la interseccion TAM se construiran 3 box culvert en concreto reforzado para el uso de peatones
y biciusuarios; el Contratista debera disefarlos y construirlos de acuerdo con las especificaciones
que garanticen su correcto funcionamiento, durabilidad y garantizando un acabado uniforme,
respetando y garantizando las juntas de dilatacion y las juntas de construccion, y los desagties
necesarios para evitar empozamientos al interior.

El Constructor debe seguir las recomendaciones del componente de Geotecnia, garantizando la
estabilidad de taludes de corte durante las etapas constructivas, los cuales deben garantizar la
estabilidad propia y de la infraestructura aledafa.

7.3.4.7 Estructuras de Contencion

Para las estructuras de contencion, el contratista debera establecer las estructuras que
garantizaran la estabilidad tanto de la estructura misma, como de las aledafias segun las
caracteristicas del suelo, condiciones hidraulicas, los coeficientes de presion actuantes, la
geometria de la estructura propuesta y del tramo vial mismo, las sobrecargas de las obras
vecinas, los sistemas y procesos constructivos y los efectos sismicos, entre otros; asi mismo, los
factores de seguridad para las diversas verificaciones de comportamiento establecidas, deben
cumplir con lo establecido en el CCP-14 y/o en el capitulo H de la NSR-10 siendo como minimo
los indicados en la tabla H.6.9-1 (NSR-10).
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El contratista debera garantizar en cada una de las Muros de contencion, el tratamiento de aguas
de infiltracidn y debera proveerlas como minimo de filtros posteriores debidamente conectados a
la red correspondiente.

7.3.4.8 Muros entre calzadas

Las estructuras corresponden a muros de contencién en voladizo que se deberan ubicar en los
tramos en los cuales la diferencia entre el nivel de las rasantes de calzadas BRT y mixto que
supere los 0,30m. De requerirse estos muros entre calzadas, se debe garantizar su funcionalidad
y se deben disefiar para armonizar con los demas componentes.

7.3.49 Pruebas de Carga Estaticas y Dinamicas

El Contratista debera ejecutar las pruebas de carga estaticas y dinamicas para puentes
vehiculares y peatonales, como requisito para el recibo final de las estructuras, partiendo de la
premisa que se tratan de pruebas para la verificacién de la capacidad estructural.

El contratista debera disponer los recursos necesarios para la ejecucion de las pruebas de carga
estaticas y dinamicas aplicables a los puentes vehiculares y peatonales segun los procesos,
procedimientos y protocolos establecidos para su correcta ejecucion y para tal propésito el
contratista verificara los puntos criticos a controlar en términos de esfuerzos y deformaciones,
tabulando los rangos de magnitudes esperadas tanto de esfuerzos como deformaciones segun
los modelos para cada uno de los incrementos y decrementos de carga incluyendo condiciones
de precargas y elaborando memorias y planos detallados que incluyan dichas tablas para el
seguimiento a las pruebas; también se deberan ejecutar bajo las especificaciones minimas de los
equipos a emplear y los sistemas de advertencia o alerta para definir la suspension temporal o
total de cada prueba especifica.

7.3.4.10 Anclajes, Cajas, Camaras y Sumideros

Este item se refiere a las estructuras en concreto reforzado que hacen parte de la red de
acueducto y alcantarillado, debe considerar las condiciones propias del entorno, que la hacen
sujeto de cargas de empuje en reposo del terreno circundante, nivel freatico, fluidos
conducidos en rebose, empujes verticales y horizontales y todos los requerimientos
hidraulicos y estructurales, etc. Para estas estructuras la relacion maxima agua-material
cementante A/MC debera ser de 0,45 y tamafio maximo de agregado de 25mm, la resistencia
a la compresion del concreto f'c debera ser de minimo 28MPa. Se subdividen en:

v" Anclajes para Tuberia: Los anclajes son estructuras macizas en concreto reforzado que
trabajan por peso propio, que brindan estabilidad a la red y deberan considerar para su disefio
y construccion el Codigo Colombiano de disefio Sismico de Puentes CCP 14 y la norma NS-
060 de la Empresa de Acueducto de Bogota.

v' Cajas de Red Matriz y de Inspeccion, camaras y estaciones de bombeo.

v' Sumideros para alcantarillado: Se refieren a estructuras tipo cajas que hacen parte de la red
de alcantarillado sanitario.
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Para estos tipos de estructuras se debera cumplir con:

e Normas de Disefio, Construccion, Operacion y Mantenimiento de Sistemas de Acueducto y
Alcantarillado de la EAAB ESP — SISTEC.

e NS-029-Pozos de inspeccion EAAB.
e NP-024-Tapas, Arotapas y Arobases EAAB.

e NP-005-Concretos y mortero.

7.3.4.11 Edificaciones complementarias
En el lote 4 el contratista debera construir de acuerdo con la normatividad vigente y teniendo en
cuenta los parametros arquitectdnicos, geotécnicos y geométricos definidos en los capitulos

correspondientes a cada componente. Los parametros arquitecténicos y de imagen de las
edificaciones seran los previstos en el componente arquitectonico y de urbanismo.

Las edificaciones que se requiere seran las descritas a continuacion:

e Edificio administrativo La TAM.
e Ciclo estacién 600 cupos.

Elaboro

-
L. Jl_r-irj Pl}:"li'v’-}ﬁ {‘::.*-:“I""[Iﬂ- E:ﬁ-}lg.‘lq
Edgar Rolando Barrera Salinas

Contratista — Especialista Estructuras
Direccién Técnica de Proyectos - DTP

Validé: Ing. Martha Rocio Caldas Nifio — Directora Técnica de Proyectos
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Capitulo 8B COMPONENTE DE PATRIMONIO CULTURAL
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[ i P

8B.1 INTRODUCCION

Teniendo en cuenta que las intervenciones para el mejoramiento del espacio publico en el Distrito,
puede generar intervenciones a su vez en los BIC — Bienes de Interés Cultural’- , los SIC -
sectores de interés cultural-, los predios colindantes, y sus zonas de influencia, bienes muebles
y manifestaciones culturales, se debe llevar a cabo los respectivos estudios técnicos y tramites
necesarios, que resulten en la respectiva autorizacion de intervencion?, o concepto técnico acorde
al proyecto en espacio publico, de inmueble o de mueble segun lo determine la entidad
competente; asimismo, dicha autorizacion determina aquello a ejecutar en la etapa de
construcciéon de conformidad con la intervencion que autorice la Entidad Competente. En ese
sentido se recuerda que el Decreto Nacional 763 de 2009 en su articulo 38 sefiala:

Articulo 38. Definicion. Por intervencion se entiende todo acto que cause cambios al
BIC o que afecte el estado del mismo. Comprende, a titulo enunciativo, actos de
conservacion, restauracion, recuperacion, remocion, demolicion, desmembramiento,
desplazamiento o subdivisién, y debera realizarse de conformidad con el Plan Especial
de Manejo y Proteccidn si este existe.

La intervencion comprende desde la elaboracion de estudios técnicos, disefios y
proyectos, hasta la ejecucion de obras o de acciones sobre los bienes.

Por lo tanto, si la obra o intervencion a realizar se localiza en la zona de influencia, colinda, y/o
afecta a los Bienes de Interés Cultural debera contar con la autorizacion de la Entidad
competente, conforme a lo estipulado en el articulo 39 del Decreto 763 de 2009:

Articulo 39. Autorizacién. Toda intervenciéon de un BIC, con independencia de si el BIC
requiere o no de un Plan Especial de Manejo y Proteccion, debera contar con la previa
autorizacion de la autoridad competente que hubiera efectuado la declaratoria.

1 Ley 1185 de 2008, Articulo 1, literal b: (...) La declaratoria de un bien material como de interés cultural, o la inclusién
de una manifestacion en la Lista Representativa de Patrimonio Cultural Inmaterial es el acto administrativo mediante
el cual, previo cumplimiento del procedimiento previsto en esta ley, la autoridad nacional o las autoridades territoriales,
indigenas o de los consejos comunitarios de las comunidades afrodescendientes, segun sus competencias, determinan
que un bien o manifestacion del patrimonio cultural de la Nacion queda cobijado por el Régimen Especial de Proteccion
o de Salvaguardia previsto en la presente ley (...)Se consideran como bienes de interés cultural de los &mbitos nacional,
departamental, distrital, municipal, o de los territorios indigenas o de las comunidades negras de que trata la Ley 70 de
1993 y, en consecuencia, quedan sujetos al respectivo régimen de tales, los bienes materiales declarados como
monumentos, areas de conservacion historica, arqueolégica o arquitecténica, conjuntos histéricos, u otras
denominaciones que, con anterioridad a la promulgacién de esta ley, hayan sido objeto de tal declaratoria por las
autoridades competentes, o hayan sido incorporados a los planes de ordenamiento territorial.

2 pecreto Distrital 070 de 2015. Articulo 6, Competencias del Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (...): 1. Aprobar las
intervenciones en los Bienes de Interés Cultural del ambito Distrital y en aquellos que se localicen en el area de influencia o
colinden con Bienes de Interés Cultural del ambito Nacional, sin perjuicio de la autorizacién que deba emitir la autoridad nacional
que realizo la declaratoria.
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8B.2 DELIMITACION

En la etapa de preconstruccion se solicita tener en cuenta la localizacion, identificacion vy
aprobacion de intervencion de los BIC, sefaladas por la entidad competente del patrimonio
cultural Nacional y/o Distrital. De acuerdo a lo anterior, se debe contar y obtener en esta etapa
los tramites necesarios ante las entidades de patrimonio cultural y concluir, de ser necesario, en
la respectiva licencia de construccion, en la modalidad® que corresponda para cada predio, es
decir cerramiento, modificacion de antejardin, subdivision*, entre otros. Para tal fin se debe
cumplir en todos los casos con lo sefialado en el Decreto Nacional 1077 de 20155, el Decreto 560
de 2018, el Decreto Nacional 1080 de 2015, el Decreto 2358 de 2019 o la normativa vigente.

Se debe realizar un trabajo conjunto con el equipo social del proyecto, que realice el
acercamiento, socializacion y participacién en el proyecto, de los propietarios, poseedores,
usuarios y comunidad y asociaciones relacionadas y apropiadas del Patrimonio ubicado en el
area del proyecto, desde el momento de inicio del mismo.

Se deben tener vigentes todas las autorizaciones de intervencidn, licencias de construccion, o en
su defecto, realizar las respectivas autorizaciones o permisos en BIC que se identifiquen en etapa
de preconstruccion, asi como en la ejecucion de la obra.

Para garantizar la pertinencia de los estudios y proyectos es necesario realizar mesas de trabajo
con las entidades de Patrimonio, en conjunto con el IDU, y los profesionales de urbanismo, dando
cuenta de los avances periodicos y el cumplimiento de los lineamientos de dichas Entidades.

Se debe cumplir con lo requerido por la normativa patrimonial en cuanto a elaboracion de
estudios, tramites, seguimiento y finalizacion de intervencion, acorde a lo solicitado por el Decreto
2358 de 2019.

Asi las cosas, se debera tener en cuenta los bienes patrimoniales identificados en etapas
anteriores, asi como aquellos que se identifiquen, declaren o excluyan durante la ejecucién del
proyecto, a saber:

3 Decreto Nacional 1077 de 2015, en su ARTICULO 2.2.6.1.1.7 Licencia de construccién y sus modalidades
4 Decreto 560 de 2018. Articulos 5 y12.

5 ARTICULO 2.2.6.1.1.9 Autorizacién de actuaciones urbanisticas en bienes de interés cultural .Sin perjuicio de lo dispuesto en
el numeral 4 del articulo 2.2.6.1.2.1.11 del presente decreto, cuando se haya adoptado el Plan Especial de Manejo y Proteccion de
Bienes de Interés Cultural por la autoridad competente, las solicitudes de licencias urbanisticas sobre bienes de interés cultural y
sobre los inmuebles localizados al interior de su zona de influencia, se resolveran con sujecion a las normas urbanisticas y de
edificacion que se adopten en el mismo. En caso de no haberse adoptado el Plan Especial de Manejo y Proteccién al momento de la
solicitud, las licencias se podran expedir con base en el anteproyecto de intervencién del bien de interés cultural aprobado por parte
de la autoridad que efectué la respectiva declaratoria, en el cual se sefialara el uso especifico autorizado.

Paragrafo. El anteproyecto autorizado por la entidad que hubiere efectuado la declaratoria de Bienes de Interés Cultural no podra ser
modificado en volumetria, altura, empates ni condiciones espaciales, sin previa autorizacién por parte de la misma entidad.
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8B.2.1 Identificacion del Patrimonio cultural.

llustracion 1. Identificacion de patrimonio existente en el mapa

G'BICN k. | F
ﬁdﬁp;'e A%Ed:%

De acuerdo a la consultoria realizada por medio del contrato IDU 1475 de 2017, en el
corredor de la calle 13 se localizan los siguientes BIC y se hace necesario actualizar los
insumos de acuerdo a la intervencion definitiva y realizar los respectivos tramites asi:

1. Puente San Antonio: se encuentra declarado como bien de interés cultural del ambito
nacional.

2. Puente Grande: no cuenta con ningun tipo de declaratoria distrital ni nacional, por lo que
a la fecha no se considera un bien de interés cultural. Sin embargo, esta Secretaria conoce
que el Ministerio de Cultura, se encuentra realizando la evaluacion para una posible
declaratoria como BIC Nacional.

3. Plaza Fundacional de Fontibon: hace parte del Sector de Interés Urbanistico de
Fontibdn, declarado mediante el Decreto 555 de 2021.

El Contratista debera realizar un analisis técnico detallado con informacion primaria y
secundaria para verificar si existe o0 no un BIC adicional en el area de intervencion del
proyecto a los listados previamente, de conformidad con la normatividad y documentacion
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vigente en el orden Distrital y Nacional. Si se identifica un BIC adicional, debera ser abordado
de manera integral y generar la documentacion correspondiente de acuerdo normatividad
vigente. Adicionalmente, si se identifica un BIC inmueble es necesario el concepto de un
profesional idéneo que permita determinar el estado y requerimiento de tramite ante las
autoridades competentes del orden Distrital y Nacional.

Para cada uno de estos Bienes de Interés Cultural se debera realizar un diagnéstico por parte
del Consultor, donde se incluyan todos los requerimientos técnicos y normativos vigentes y
necesarios para alcanzar la viabilidad del proyecto en la fase de obra (incluyendo fichas y
planos del estado actual del BIC). Se debera realizar todos los tramites que haya a lugar de
conformidad con la normatividad vigente.

A partir del inicio de ejecucion del proyecto, para los BIC identificados en el area de
intervencién del proyecto, los cuales en el ambito normativo del decreto 2358 de 2019, tiene
previstas las siguientes posibles intervenciones, que deberan ser evaluadas y propuestas por
profesional idoneo, y presentadas para ser autorizadas por la entidad competente segun sea
el caso, Instituto Distrital de Patrimonio Cultura, IDPC y/o Ministerio de Cultura: “Articulo 16.
Modificacién del articulo 2.4.1.4.5 del Capitulo 4 del titulo 1 de la Parte 4 del Libro 2 del
decreto 1080 de 2015, Unico Reglamentario del Sector Cultura, el cual quedara asi: Articulo
2.4.1.4.5 Tipos de acciones e intervenciones para BIC muebles. Las diferentes acciones o
intervenciones que se pueden efectuar en BIC muebles, acuerdo con el nivel de conservacion
Integral y previa autorizacién de la autoridad competente, son las siguientes:

1. Conservacion preventiva. refiere a estrategias y medidas de orden técnico y
administrativo con un enfoque global e integral, dirigidas a reducir nivel de riesgo, evitar
o0 minimizar el deterioro al cual estan expuestos los bienes, las colecciones o fondos en
su contexto o area circundante, y que en lo posible llegar al nivel de intervencion de
conservacion restauracion. Comprende actividades de gestiéon para fomentar una
proteccion planificada del patrimonio y todas las acciones periddicas dirigidas a mantener
los bienes en condiciones Optimas.

2. Acciones de emergencia y recuperacion. Son las acciones que se realizan de manera
urgente sobre un conjunto de bienes cuando exista riesgo inminente de pérdida, sea por
afectacion bioldgica activa u otra eventualidad, que, sin importar su origen haya afectado
directamente bien. Estas acciones deben emplear materiales compatibles con la
naturaleza del bien y no generar afectaciones quimicas o fisicas que modifiquen sus
valores.

3. Intervenciones minimas. Procedimientos realizados directamente sobre el bien,
estrictamente necesarios para garantizar su estabilidad. En algunos casos se consideran
acciones mantenimiento para evitar que se generen o agraven deterioros. A titulo
enunciativo, dentro de las intervenciones minimas encuentran las siguientes:

- Limpieza superficial para eliminar la suciedad acumulada como polvo, hollin,
excrementos y basuras, siempre y cuando no se utilicen disolventes, ni productos
quimicos, elementos abrasivos o0 métodos que generen pérdida del material, ni causen
deterioros que afecten la integralidad del bien.
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- Eliminacion mecanica de plantas menores, musgos y Liquenes localizados en el
entorno del bien y de manera puntual sobre los monumentos, siempre y cuando no se
generen dafos al material constitutivo del bien.

- Remocion de elementos ajenos a la naturaleza del bien, tales como puntillas, clavos,
cables, ganchos, grapas, cintas, cuya eliminacién no afecte la integralidad del bien.

- Cambio de bastidor y montaje.

4. Conservacion-restauracion. Acciones directas sobre los bienes, orientadas a asegurar su

preservacion a través de la estabilizacion de la materia. Se realizan a partir del diagndstico
del estado de conservacion y la formulacion del proyecto de restauracion. El analisis de
los Bienes Muebles, asi como la definicion de la propuesta de intervencion adecuada
acorde al alcance a ejecutar, hace parte de los procesos de proteccion y salvaguarda del
patrimonio colombiano enmarcados en la ley 397 de 1997, “Por la cual se desarrollan los
articulos 70, 71y 72 y demas articulos concordantes de la Constitucion Politica y se dictan
normas sobre patrimonio cultural, fomentos y estimulos a la cultura, se crea el Ministerio
de la Cultura y se trasladan algunas dependencias” y sus modificaciones posteriores. El
no cumplimiento de las disposiciones referidas al Patrimonio colombiano, acorde a la
normativa vigente, otorga la competencia para la imposicion y Ejecucién de medidas,
multas, decomisos definitivos y demas sanciones establecidas, que sean aplicables

segun el caso.

8B.3 FASE DE PRECONSTRUCCION

Obligaciones

Generar un diagnostico técnico que evidencie el tipo de tratamiento a realizar, segun
normatividad vigente, a los BIC identificados en el area de intervencion del proyecto
(insumo requerido para tramite ante IDPC y Ministerio de Cultura).

Proteger y conservar los bienes de interés cultural localizados en el area del proyecto.
Realizar la socializacion e integracién del proyecto, con la comunidad, propietarios,
custodios, de los bienes de interés cultural y manifestaciones culturales.

Obtener las autorizaciones de intervencioén para los Bienes de Interés Cultural —BIC- que
sean necesarias, efectuando en los tiempos establecidos los estudios técnicos,
consecucion de informacion y gestion ante las Entidades competentes del patrimonio
cultural del Distrito y la Nacion, asi como la respectiva Licencia de Construccion en los
casos en que se requiera.

Realizar y/o actualizar la vigencia, de los proyectos de intervencion en los bienes de
interés cultural autorizados, garantizando su proteccion y conservaciéon en cumplimiento
de las normas urbanas y patrimoniales.

Dar cumplimiento a la normativa nacional y distrital sobre el patrimonio cultural material e
inmaterial, asi como la respectiva norma urbana.

Generar y verificar los lineamientos de proteccion de BICs para la etapa de ejecucion.
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Entregables: A los dos meses, se debe entregar un informe de analisis normativo; asimismo un
documento que dé cuenta de la situacién actual de los BIC, sus valores patrimoniales y criterios
de intervencion acorde al tramite correspondiente; se deben entregar los planos de los BIC
respecto al proyecto.

Alos 4 meses, se debera entregar los insumos a radicar ante las Entidades de Patrimonio cultural,
con los respectivos expedientes a radicar ante las entidades de patrimonio, acorde a los requisitos
de las mismas, y segun los tramites a realizar.

Alos 6 meses o al finalizar esta etapa se debera entregar un informe que contenga, la trazabilidad
de las gestiones realizadas en los tramites ante las Entidades de patrimonio cultura; Los actos
administrativos, resoluciéon o concepto, de aprobacion de los tramites; un cronograma de
actividades a desarrollar durante la ejecucion de obra en el area con declaratoria patrimonial.

Informe final. Entregar los actos administrativos, resoluciones y concepto técnicos, con la
informacion técnica aprobada, emitidos por las Entidades competentes de patrimonio cultural.

Seguimiento: Se debera realizar reunion en la primera semana del contrato con los profesionales
de patrimonio; Reuniones mensuales para revisidon de insumos y seguimiento de gestiones y
tramites. Las reuniones con entidades de patrimonio cultural son gestionadas desde el IDU.

8B.4 FASE DE EJECUCION

Obligaciones Fase de Ejecuciéon

e Proteger y conservar los bienes de interés cultural localizados en el area del proyecto

e Realizar la socializacion e integracién del proyecto, con la comunidad y propietarios de los
bienes de interés cultural.

e Realizar, actualizar y gestionar los proyectos de intervencién en los bienes de interés
cultural, garantizando su proteccién y conservacion en cumplimiento de las normas
urbanas y patrimoniales.

e Obtener las autorizaciones de intervencion para los Bienes de Interés Cultural —-BIC- que
sean necesarias, efectuando en los tiempos establecidos los estudios técnicos,
consecucion de informacion y gestion ante las Entidades competentes del patrimonio
cultural del Distrito y la Nacion, asi como la respectiva Licencia de Construccion en los
casos en que se requiera.

e Informar a las Entidades de Patrimonio Cultural, Nacional y Distrital, la finalizacion de las
obras con los respectivos soportes, acorde a lo establecido por la normativa.

e (Garantizar la ejecucion de las obras en los bienes de interés cultural, actuando
oportunamente en cuanto a las modificaciones que se requieran.

e Prever y ejecutar las acciones de proteccién necesarias en las areas inmediatas a los
bienes de interés cultural.

e Se debe garantizar que las obras en BIC no afecten el avance general de la obra urbana
(puente peatonal, corredor, etc)
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Entregables: Se debe entregar un Informe que contenga la trazabilidad en cuanto a las gestiones
realizadas ante las Entidades de patrimonio cultural respecto a tramites y vigencias de los
mismos. Entregar un informe mensual que contenga el avance de las gestiones, actividades y
ejecucion de las obras en BIC y su zona de influencia, cuando estas se estén ejecutando.

Informe final. Este informe final se debera consolidar con los informes mensuales; El cual una vez
revisado por Interventoria y el IDU, se debera radicar ante el Ministerio de Cultura o la entidad
competente de cada BIC, acorde a los establecida por la normativa vigente o aplicable y lo
requerido por la respectiva entidad de patrimonio.

Seguimiento: Se debera realizar reuniéon en la primera semana con los profesionales de
patrimonio; Reuniones mensuales para revision de avance en la ejecucion y tramites; asi como
revision de informes.

Elaboro:

I IEste

Claudia Patricia Jiménez Torres
Arquitecta Patrimonio, Contratista IDU
Oficina de Gestion Ambiental = OGA

Valido:

Sandra Mayerly Aguilar
Jefe Oficina de Gestion Ambiental - OGA
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8A.1 INTRODUCCION

El presente apéndice contiene las obligaciones en materia de Arqueologia, que adquiere el
contratista para la ejecucion del contrato en sus diferentes fases.

Teniendo en cuenta que segun la normatividad nacional y distrital se debe proteger y
salvaguardar el patrimonio arqueol6gico de la ciudad y de la Nacién, en este documento se
presenta al contratista los pasos que tiene que seguir para cumplir con dicha normatividad
teniendo en cuenta los parametros del Instituto Colombiano de Antropologia-ICANH-, Instituto de
patrimonio distrital -IDPC- y el Ministerio de Cultura.

Por otra parte, todo acercamiento, tramite o reuniébn que sea necesario con el Instituto
Colombiano de Antropologia e Historia ICANH, se realizara por medio del IDU.

En caso de existir contradiccion en los temas relacionados con Arqueologia, en los diferentes
Apéndices y especificaciones del presente proceso licitatorio, prima lo dispuesto en el presente
Capitulo.

8A.2 NORMATIVIDAD

La importancia de los vestigios arqueoldgicos que se pueden encontrar en nuestro subsuelo, son
patrimonio de La Nacion, es decir pertenece a todos los colombianos. De su estudio se puede
llegar a profundizar en el conocimiento sobre las sociedades que habitaron en el altiplano
cundiboyacense en el pasado. Igualmente, se pueden preservar bienes histéricos desde la época
de la conquista y colonia hasta la época moderna, ayudandonos a comprender y recordar eventos
histéricos y dinamicas de poblamiento, asi como usos y costumbres de la sociedad capitalina.

Sin embargo, se debe tener en cuenta que el significado y valor de estos vestigios no se da por
la existencia en si del bien, sino por el estudio de su contexto, que es el que finalmente nos ayuda
a darle significado a éste. Es por esto que el saqueo, la destruccion, la guaqueria y todas aquellas
acciones que afecten el Patrimonio Arqueolégico, s6lo pueden producir grandes vacios en el
conocimiento del pasado y nuestro devenir historico. Los bienes culturales son un componente
béasico de la identidad de los pueblos que la constituyen (ICANH).

Debido a la importancia de los vestigios arqueol6gicos e historicos, la legislacién colombiana ha
adoptado unas medidas para la proteccion de nuestro patrimonio, las cuales estan plasmadas en
la legislacion Nacional vigente. Ademas, el Instituto Colombiano de Antropologia e Historia
ICANH, da unas directrices de obligatorio cumplimiento para preservar los bienes arqueolégicos
y/0 evitar su deterioro, las cuales son:

e Se deben reportar los sitios arqueoldgicos y evitar el saqueo. Para la preservacién de
estos yacimientos se debe acudir al Instituto Colombiano de Antropologia e Historia
(ICANH), quien adelantara las labores de rescate directamente o a través de una entidad
delegada.
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e Al proyectar labores que puedan causar grandes impactos como las construcciones de
embalses, carreteras, hidroeléctricas y edificaciones en general, el ICANH proporcionara
los planes de proteccién que deberan implementarse para investigar y mitigar el impacto
que causaran las obras. Las empresas encargadas de estos proyectos deberan cumplir
con los requisitos establecidos para evitar la pérdida o dafos del patrimonio cultural.

e Las alcaldias y demas autoridades locales o regionales deben hacer cumplir las normas
existentes sobre la conservacion de monumentos y del patrimonio arqueoldgico, en
general, que representen un valor histérico de importancia. Debe evitar su destruccién,
restauracion o traslado sin previa consulta a las autoridades correspondientes o el ICANH.

e La policia, la aduana, las autoridades militares y civiles deben evitar el robo y salida del
pais de los objetos de valor histérico provenientes de sitios arqueoldgicos y museos. Se
debe buscar el apoyo y cooperacion de la comunidad local para mantenerlos en sus
lugares de origen.

Por otro lado, a continuacion, se cita la legislacion vigente:

Ley 14 de 1936, Ley 36 de 1936, Ley 163 de 1959, Articulos 63 y 72 de la Constitucion Politica
de Colombia de 1991, Ley 397 de 1997, Decreto 833 de 2002, Ley 1185 de 2008, Decreto 763
de 2009, Decreto Ley 1080 de 2015, Ley 1077 de 2015, Decreto 070 de 2015, Decreto Distrital
560 de 2018, Decreto 138 de 2019, Resolucion ICANH 065 de 5 de marzo de 2020, Resolucion
ICANH 1337 del 4 de octubre de 2021 o Términos de Referencia vigentes en el ICANH.

8A.3 FASE DE PRECONSTRUCCION

8A.3.1 Obligaciones Fase de Pre-construccion

Para las obras que impliquen excavaciones, descapotes y remocion de suelos, se debe contar
con el Plan de Manejo Arqueoldgico aprobado por el ICANH y contar con el personal necesario
para hacer el Monitoreo Arqueoldgico.

El IDU realizé el registro del proyecto por medio de la Resolucion ICANH 1546 del 19 de
septiembre de 2022 y adelantara los tramites necesarios ante la Entidad competente (ICANH),
para obtener la Resolucién de aprobacién del Plan de Manejo Arqueolégico. Ahora bien, si a la
fecha de inicio de la fase de preconstruccién no se ha culminado el respectivo tramite, el
contratista de obra debera con sus propios recursos continuar hasta obtener la resolucién.

De la misma manera, de haber algin cambio en el poligono registrado en el ICANH, el contratista
debera suplir los insumos necesarios para hacer los Cambios Mayores y/o Menores ante el
ICANH (Modelo de Datos, planos, areas de intervencion).
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8A.4 FASE DE CONSTRUCCION

8A.4.1 Obligaciones Fase de Construccién

e Ejecutar el Plan de Manejo Arqueoldgico, aprobado por el Instituto Colombiano de
Antropologia e Historia — ICANH, atendiendo las directrices metodologicas dadas por el
ICANH y el IDU.

e Contratar y mantener el personal de apoyo requerido en los términos establecidos en los
pliegos de condiciones definitivos, anexos, documentos contractuales y requerimientos que
realice el ICANH e IDU.

e El Monitoreo Arqueoldgico debe ser realizado de manera permanente durante la ejecucion de
las obras, segun los Términos de Referencia del ICANH, en donde se indica que: “CONSISTE
EN EL ACOMPANAMIENTO PERMANENTE DE LAS OBRAS QUE IMPLIQUEN
DESCAPOTES Y REMOCION DE SUELO EN LOS ESTRATOS EN LOS QUE SE PREVEA
LA PRESENCIA DE BIENES ARQUEOLOGICOS CON BASE EN LOS RESULTADOS DE
LA FASE DE DIAGNOSTICO Y PROSPECCION E INTERVENCIONES PREVIAS
(EXCAVACIONES Y RESCATES)".

e Dar estricto cumplimiento a lo contemplado en la guia Ambiental y de SST del IDU o
documento vigente.

e Realizar y entregar informes mensuales, semestrales y final, debidamente aprobados por la
Interventoria, de la ejecucion de las labores descritas en el Plan de Manejo Arqueoldgico, con
la informacién debidamente cartografiada y espacializada, en original, copia y medio
magnético.

e Realizar la prospeccion arqueolégica en areas cubiertas por morteros, rellenos y/o
pavimentos una vez estas capas sean retiradas por la maquinaria.

e El contratista debera cumplir con la implementacion del Programa de Arqueologia Publica
durante el desarrollo de la obra, segun los Términos de Referencia del ICANH.

e Realizar las medidas de proteccion que competen a la hora de evitar una afectacion sobre el
patrimonio arqueolégico e histérico de la Nacidn durante el desarrollo de las obras civiles.

e Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

8A.4.1.1 Programa de Monitoreo Arqueolégico.

La medida de monitoreo arqueoldgico sera tenida en cuenta a la hora de ejecucion de obras
civiles, ya que se disefio para realizar un acompanamiento a las labores de obras y evitar el
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potencial dafo que se pueda presentar a yacimientos arqueolégicos, durante la construccion de
esta. Antes del inicio de obras, se debe obtener la aprobacion del Plan de Manejo Arqueoldgico
ante el ICANH.

8A.4.1.2.1 Descripcion De La Implementaciéon De La Fase de “Monitoreo
Arqueolégico”.

Por las condiciones técnicas de ejecuciéon de procesos de excavaciéon y remocidén de suelos el
programa de Monitoreo Arqueoldgico a implementar se ejecutara de acuerdo con la metodologia
de acomparnamiento a obras civiles de movimiento de suelos y control visual de perfiles laterales
de la obra, como al seguimiento visual y fotografico permanente de los procesos de excavacion
y extraccion de materiales en remocion de la via, asi como ejecutar el programa de arqueologia
publica. Para dar seguimiento se deben establecer fichas de control de procesos de excavacion,
con el fin de complementar el soporte a la informacién, haciéndola verificable por la institucion
contratante y por el ICANH; entidad encargada de la Proteccion del Patrimonio Arqueolégico de
la Nacion.

Para la implementacién de la fase de “Monitoreo Arqueolégico”, es necesario tener claro el
siguiente procedimiento:

e Para las obras complementarias como los pilotes, glorietas, cajas de redes secas y/o
humedas es necesario describir las profundidades de afectacién y/o cimentacion al igual
que el diametro de este. Se deben incluir planos de obra para que sean verificados y se
pueda hacer el correspondiente seguimiento.

e En el ancho de via se deben describir las obras que hacen parte del espacio publico como
los espacios peatonales, zonas verdes y Ciclo-Rutas.

e Para é&reas cubiertas de pavimento, se deben realizar pozos de sondeo luego de retirar
las capas asfalticas o de rellenos.

e El profesional de Monitoreo debe revisar los perfiles de excavacion, hacer dibujos de la
estratigrafia, llevar puntos de control, llevar fichas de control, diario de campo.

e Se debe elaborar la cartografia de las intervenciones arqueoldgicas realizadas (pozos de
sondeo y monitoreo) segun los Términos de Referencia del ICANH.

e El profesional de apoyo debe entregar al IDU, informes mensuales, semestrales y un
informe final al terminar el proceso de Monitoreo Arqueoldgico, informe que debe ir de
acuerdo con los Términos de Referencia vigentes en el ICANH y que debe ser evaluado,
aprobado y radicado por la Interventoria al IDU. Estos se radicaran por el IDU ante el
ICANH.

e El profesional del contratista debe cumplir con las sugerencias que precise el ICANH y el
IDU, sin perjuicio de intervencion en los procedimientos de ejecucion de obra
programados por el ejecutor.

Entregables: Documento escrito que contenga toda la informacion de las actividades
arqueoldgicas realizadas, registro fotogréafico, fichas arqueolédgicas, actas mensuales de
arqueologia publica y la georreferenciacién de la informacién recolectada en campo (Modelo de
Datos vigente en el ICANH), asi como la zonificacion arqueolégica, analisis de fotografia aérea
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desde 1940 para analizar la transformacion del area del proyecto como presencia de camellones,

antecedente

s arqueoldgicos, histéricos, constructivos, registro fotografico del monitoreo en

especial perfiles y estratificacion; todo esto segun los Términos de Referencia del ICANH. Andlisis

ceramicos y

laboratorios, si es necesario. Informes mensuales, semestrales y final del avance de

excavacion y actividades arqueoldgicas realizadas.

8A.4.1.2.2 Parametros Técnicos Arqueologia

LOTE 2 AVENIDA CENTENARIO ENTRE CARRERA 55Y CARRERA 69 F.

v FASE DE PRE-CONSTRUCCION:

El contratist

a deberd contratar el personal profesional necesario para el desarrollo de las

actividades del componente de Arqueologia. Para iniciar un proceso de ejecucion de labores

constructivas y arqueoldgicas, es imprescindible la contratacion de los Arquedlogos que tengan
la competencia determinada por IDU, (TDR-PERFIL PROFESIONAL).

Una vez inic

ia la consultoria, se realizaran las siguientes labores:

o Verificar las areas registradas ante el ICANH vs las areas disefiadas de manera definitiva
y que saldran para la etapa de construccién, con el fin de ajustar si es necesario ante el
ICANH la linea de intervencion.

e Encaso de ajustes necesarios ante el ICANH (cambios mayores y menores), se deberan
entregar los shapes actualizados al IDU segun el Modelo de datos ICANH vigente y la
cartografia pertinente, asi como el calculo de areas a intervenir.

v FASE DE CONSTRUCCION

Debido a que este tramo o lote tiene un traslapo con el PMARQ de la troncal 68, ante
el ICANH este lote se dividié en 2 poligonos especificos: 2.1 y 2.2, para evitar el
traslapo con los poligonos de la Troncal 68. El drea que se traslapa con dicho
PMARQ debera adoptar y ejecutar el PMA aprobado por el ICANH y hacer la
armonizacion correspondiente con los arquedlogos de la Troncal 68 Grupo 4.
Debido a que este tramo se ubica en un area totalmente urbanizada, la metodologia
de Monitoreo Arqueoldgico debe contemplar la realizacion de una Prospeccién
Arqueoldgica a medida que se descapote el area de intervencion.

En caso de existir zonas verdes (areas blandas) en el area de intervencion, debe
realizarse una prospeccién Arqueolégica previa al descapote y remocién de suelos.
El (los) arquedlogo(s) del contratista deben acatar la metodologia propuesta

El (los) arquedlogo(s) debe asistir a los comités IDU, para realizar las charlas de
arqueologia publica ante la comunidad. Su participacién debe quedar soportada en
fotografias y firmas de asistencia. Debe desarrollarse la fase de Arqueologia Publica
tal y como se indica en los Términos de Referencia del ICANH el PMArq y en
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coordinaciéon con el profesional lider del proyecto del IDU y el area social del
proyecto.

e El (los) arquedlogo(s) del contratista debe entregar al IDU, informes mensuales,
semestrales y un informe final al terminar el proceso de Monitoreo Arqueolégico,
informe que debe ser evaluado y aprobado por el IDU y que sera radicado ante el
ICANH por el titular del Programa de Arqueologia Preventiva. Dicha Entidad dara la
aprobacién final del documento.

e Se debe hacer seguimiento permanente (diario) a todas las excavaciones de la obra
y este seguimiento debe quedar consignado en las Fichas Diarias de Monitoreo que
le seran entregadas al arquedlogo del contratista.

e elaboracion del informe final que se entregara al ICANH.

e Toda la informacién del Monitoreo Arqueoldgico, debe quedar consignada en la
cartografia, la cual debe reflejar los perfiles estratigraficos hallados en el tramo (por
cada 20 m), los hallazgos hechos durante el monitoreo, los pozos de sondeo
realizados. Esta informacién debe estar georreferenciada en el modelo de datos
vigente del ICANH.

e En caso de hallazgo durante el Monitoreo, el arquedlogo del contratista debe dar
aviso inmediato al titular del Programa de Arqueologia Preventiva (IDU) para
determinar las medidas a implementar y que éste dé aviso al ICANH.

o El profesional del contratista debe cumplir con las sugerencias que precise el ICANH
y el IDU, sin perjuicio de intervencion en los procedimientos de ejecucion de obra
programados por el ejecutor.

e Con los parametros otorgados por IDU y segun la naturaleza del proyecto, el
contratista elaborara el informe final segun los Términos de Referencia vigentes del
ICANH, el cual sera aprobado por la interventoria y posteriormente sera radicado por
el IDU ante el ICANH.

e Laslabores de Monitoreo incluyen ademas la recopilacion histérica y documental que
sea relevante para la elaboracién del Informe Final. Esto incluye igualmente el
analisis de fotografia aérea.

LOTE 3: AVENIDA CENTENARIO ENTRE AV. BOYACA Y LA CARRERA 100, Y CONEXION
A LA AV. BOYACA.

v FASE DE PRE-CONSTRUCCION:

El contratista debera contar con el personal profesional necesario para el desarrollo de las
actividades del componente de Argueologia. Para iniciar un proceso de ejecucién de labores
constructivas y arqueoldgicas, es imprescindible la contratacion de los Arquedlogos que tengan
la competencia determinada por IDU, (TDR-PERFIL PROFESIONAL).

Una vez inicia esta fase, se realizaran las siguientes labores:

e Verificar las areas registradas ante el ICANH vs las areas disefiadas de manera definitiva
y que saldran para la fase de obra, con el fin de ajustar si es necesario ante el ICANH la
linea de intervencién.
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e Encaso de ajustes necesarios ante el ICANH (cambios mayores y menores), se deberan
entregar los shapes actualizados al IDU segun el Modelo de datos ICANH vigente y la
cartografia pertinente, asi como el célculo de areas a intervenir.

v FASE DE CONSTRUCCION

e Debido a que este tramo se ubica en un area totalmente urbanizada, la metodologia de
Monitoreo Arqueoldgico debe contemplar la realizacion de una Prospeccién Arqueolégica
a medida que se descapote el area de intervencion.

e El(los) arquedlogos del contratista deben acatar el Plan de Manejo Arqueoldgico definido
en el marco de la Autorizacion de Intervencién Arqueoldgica 4869, y la metodologia
propuesta por el titular del Programa de Arqueologia Preventiva y aprobada por el ICANH.

e Se debe hacer seguimiento permanente (diario) a todas las excavaciones de la obra y
este seguimiento debe quedar consignado en las Fichas Diarias de Monitoreo que le seran
entregadas al arquedlogo del contratista.

e El (los) arquedlogo(s) debe asistir a los comités IDU, para realizar las charlas de
arqueologia publica ante la comunidad. Su participacién debe quedar soportada en
fotografias y firmas de asistencia. Debe desarrollarse la fase de Arqueologia Publica tal y
como se indica en los Términos de Referencia del ICANH el PMArg y en coordinaciéon con
el profesional lider del proyecto del IDU y el area social del proyecto.

e El (los) arqueodlogo(s) del contratista debe entregar al IDU, informes semanales,
mensuales y un informe final al terminar el proceso de Monitoreo Arqueoldgico, informe
que debe ser evaluado y aprobado por el IDU y que sera insumo para la elaboracién del
informe final que se entregard al ICANH.

e Toda la informacion del Monitoreo Arqueolégico, debe quedar consignada en la
cartografia, la cual debe reflejar los perfiles estratigraficos hallados en el tramo (por cada
20 m), los hallazgos hechos durante el monitoreo, los pozos de sondeo realizados. Esta
informacién debe estar georreferenciada.

e En caso de hallazgo durante el Monitoreo, el arquedlogo del contratista debe dar aviso
inmediato al titular del Programa de Arqueologia Preventiva (IDU) para determinar las
medidas a implementar y que éste dé aviso al ICANH.

e El profesional del contratista debe cumplir con las sugerencias que precise el ICANH y el
IDU, sin perjuicio de intervencién en los procedimientos de ejecucion de obra
programados por el ejecutor.

e Con los parametros otorgados por IDU y segun la naturaleza del proyecto, el contratista
elaborara el informe final segun los Términos de Referencia vigentes del ICANH, el cual
sera aprobado por la interventoria y posteriormente sera radicado por el IDU ante el
ICANH.

e Las labores de Monitoreo incluyen ademas la recopilacién histérica y documental que sea
relevante para la elaboracién del Informe Final. Esto incluye igualmente el analisis de
fotografia aérea.

LOTE 4: AVENIDA CENTENARIO ENTRE LA CARRERA 100 Y LiMITE DEL DISTRITO (RiO
BOGOTA)
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e Debido a que este tramo se ubica en un area totalmente urbanizada, la metodologia de
Monitoreo Arqueoldgico debe contemplar la realizacion de una Prospeccion Arqueoldgica
a medida que se descapote el area de intervencion.

e El (los) arquedlogos del contratista deben acatar el Plan de Manejo Arqueolégico definido
en el marco de la Autorizacion de Intervencién Arqueoldgica 4869, y la metodologia
propuesta por el titular del Programa de Arqueologia Preventiva y aprobada por el ICANH.

e Se debe hacer seguimiento permanente (diario) a todas las excavaciones de la obra y
este seguimiento debe quedar consignado en las Fichas Diarias de Monitoreo que le seran
entregadas al arquedlogo del contratista.

e El (los) arquedlogo(s) debe asistir a los comités IDU, para realizar las charlas de
arqueologia publica ante la comunidad. Su participacion debe quedar soportada en
fotografias y firmas de asistencia. Debe desarrollarse la fase de Arqueologia Publica tal y
como se indica en los Términos de Referencia del ICANH el PMArq y en coordinacion con
el profesional lider del proyecto del IDU y el area social del proyecto.

e El (los) arqueodlogo(s) del contratista debe entregar al IDU, informes semanales,
mensuales y un informe final al terminar el proceso de Monitoreo Arqueoldgico, informe
que debe ser evaluado y aprobado por el IDU y que sera insumo para la elaboracién del
informe final que se entregard al ICANH.

e Toda la informacion del Monitoreo Arqueoldgico, debe quedar consignada en la
cartografia, la cual debe reflejar los perfiles estratigraficos hallados en el tramo (por cada
20 m), los hallazgos hechos durante el monitoreo, los pozos de sondeo realizados. Esta
informacién debe estar georreferenciada.

e En caso de hallazgo durante el Monitoreo, el arquedlogo del contratista debe dar aviso
inmediato al titular del Programa de Arqueologia Preventiva (IDU) para determinar las
medidas a implementar y que éste dé aviso al ICANH.

e El profesional del contratista debe cumplir con las sugerencias que precise el ICANH y el
IDU, sin perjuicio de intervencion en los procedimientos de ejecucion de obra
programados por el ejecutor.

e Con los parametros otorgados por IDU y segun la naturaleza del proyecto, el contratista
elaborara el informe final segun los Términos de Referencia del ICANH, el cual sera
aprobado por la interventoria y posteriormente sera radicado por el IDU ante el ICANH.

e Las labores de Monitoreo incluyen ademas la recopilacién histérica y documental que sea
relevante para la elaboracién del Informe Final. Esto incluye igualmente el anadlisis de
fotografia aérea.

8A.4.1.3 Rescate Arqueolégico, Medida de Emergencia.

En el presente caso se combinan los apartes de “Monitoreo Arqueoldgico”, con las acciones de
“‘Rescate Arqueologico”. En algunos casos se empleara esta medida, especificamente en
situaciones en las que se haga un hallazgo durante la excavacion y remocién de suelos, durante
la fase de Monitoreo Arqueoldgico.

Para la realizacién del Rescate Arqueoldgico se debe seguir la metodologia propuesta por el
arqueologo lider del proyecto en el IDU y aprobada por el ICANH en el Plan de Manejo
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Arqueoldgico. Se debe contar con un vuelo de dron del &rea del rescate para poder extraer de
alli las fotografias exigidas por el ICANH de la excavacion. En el presupuesto quedaron algunos
precios unitarios para que el contratista pueda ejecutar estas actividades en caso de algun
hallazgo arqueoldgico.

8A.4.1.4 Laboratorio Arqueolégico

En caso de hallazgo de material arqueoldgico este deberéa ser analizado, segun los Términos de
Referencia del ICANH y las directrices dadas por el titular del proyecto (IDU) y el arquedlogo lider
asignado para el proyecto por parte del IDU y las cuales se definiran segun la naturaleza del
hallazgo.

8A.4.1.5 Tenencia del Material

En caso de hallazgo y luego de finalizar el laboratorio y andlisis de la informacion recolectada, se
debera gestionar junto con el Titular del Programa de Arqueologia Preventiva la tenencia del
material arqueoldégico y cumplir con las disposiciones establecidas para embalaje, registro y
almacenamiento del material arqueolégico segun los Términos de Referencia del ICANH.

8A.4.1.6 Comités de Seguimiento

Se debera realizar un comité entre el contratista, interventoria y el arquedlogo del IDU que sea
responsable de la Resolucion (o quien sea el apoyo de éste en el IDU), con el fin de dar inicio a
la actividad de Monitoreo Arqueoldgico, dar las directrices a seguir y entregar todos los formatos.
Dicho comité se debe llevar dos semanas antes de iniciar la etapa de construccion.

De igual manera los arquedlogos del IDU, podran solicitar comités o mesas de trabajo con el
contratista e interventoria cada vez que lo crea pertinente y deberan asistir sin excusa alguna.

8A.4.1.7 Informacion Arqueolégica

El Contratista debe entregar a la Interventoria informes mensuales evidenciando la ejecucion e
implementacion de las actividades arqueoldgicas con los anexos y soportes correspondientes,
aprobados por la interventoria. La informacién por entregar sera definida en el primer comité.

8A.4.2 Productos a Entregar Fase de Construccion

e Informes Mensuales, semestrales y final de Arqueologia: En el informe mensual, semestral y
final, el contratista debera entregar la compilaciéon de todos los datos que se generaron
durante el monitoreo arqueoldgico, asi como las actas mensuales de la implementacién del
Programa de Arqueologia Publica. Los informes deben venir segun los Términos de
Referencia del ICANH y deberan ser presentados segun las exigencias del ICANH (copia
impresa y digital con la cartografia generada durante el Monitoreo).

e Cartografia: Como se mencion6 anteriormente, los informes deben contar con la cartografia
geo-referenciada que demuestre los resultados del Monitoreo, perfiles estratigraficos por
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punto de control, vestigios encontrados, pozos de sondeo realizados, shapefiles y Geodata
de acuerdo con el Modelo de Matos para Arqueologia del ICANH.

e Analisis de Fotografia Aérea: Se debe contar con el analisis de fotografia aérea desde 1940,
para demostrar el proceso de urbanizacién del area, y la posible existencia o no de camellones
en el area del proyecto.

e Revision de informacién secundaria: Se deben actualizar los antecedentes arqueolégicos del
area, al igual que se debe consultar toda la informacion histérica posible del area del proyecto,
consultar cartografia antigua y documentos de archivo que nos puedan dar una vision muy
amplia del proyecto.

e Archivo Fotogréfico: El contratista debe entregar todos los archivos fotograficos de las
actividades realizadas durante el Monitoreo (fotos de los perfiles por cada punto de control,
pozos de sondeo realizados en areas duras y pozos de sondeo realizados en areas blandas),
seguimiento a excavaciones y fotografias de paisaje.

e Fichas de campo: El contratista debe entregar todas las fichas de campo realizadas durante
el Monitoreo, en medio fisico y digital.

Elaboré:

¥
i e gl el

Andrea Santacruz Gonzdlez
Oficing de Gestidn Ambiental - OGA

Validd: Sandra Mayerly Aguilar Perez - Jefe Oficina de Gestidn Ambiental - OGA — IDU
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9.1. INTRODUCCION

La CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO MASIVO, CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO,
DESDE EL LIMITE OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE
PUENTE ARANDA INCLUIDAS LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C., requiere
tener presente los procedimientos, analisis, criterios, normatividad vigente y parametros de la
ingenieria de transito y particularmente las que sefala el concepto del transporte sostenible, que
aseguren la implementacion éptima del conjunto de elementos que constituyen la infraestructura
vial del corredor a construir, tales como: perfiles, tramos viales, intersecciones, estaciones,
conexiones, puntos donde se articulan flujos peatonales, de bicicletas, ciclo estaciones, vehiculos
de transporte particular, vehiculos de transporte de carga, y transporte publico y puntos donde se
realicen maniobras vehiculares de entrecruzamientos, divergencias, convergencias, retornos,
solucion de giros izquierdos, accesibilidad, conectividad, pasos peatonales y cicloviales seguros,
semaforizacion y sefalizacion, elementos de seguridad vial, entre otros, con el fin de adecuar de
manera eficaz su infraestructura a la demanda de cada uno de los actores del transporte, teniendo
especial atencién segun su vulnerabilidad, tales como: peatones, bici-usuarios, usuarios del
transporte publico y particular (motociclistas y vehiculos livianos), debiendo construir las
intersecciones semaforizadas de ser el caso y la sefalizacién para el proyecto de acuerdo con
los disefios aprobados por la Secretaria Distrital de Movilidad.

Con el fin de integrar las obras al resto del corredor y de este con la infraestructura existente, a
continuacion, se presenta tabla con la indicacion de cada uno de los tramos viales considerados
para todo el corredor, denominados Lotes:

Tabla 1. Objetivos por Lotes en Calle 13

LOTE OBJETIVO
CONSTRUCCION DE LA INTERSECCION A DESNIVEL Y DEMAS OBRAS
COMPLEMENTARIAS, CORRESPONDIENTE A LAS OBRAS DE ADECUACION
AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO DEL CORREDOR VIAL DE
LA AVENIDA CENTENARIO O CALLE 13 EN BOGOTA D.C.”.

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA DE TRANSPORTE

2 PUBLICO MASIVO DE LA AVENIDA CENTENARIO DESDE LA CARRERA 55
HASTA LA AV. BOYACA Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA, D.C.
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA DE TRANSPORTE

3 PUBLICO MASIVO DE LA AVENIDA CENTENARIO DESDE LA AV. BOYACA
HASTA LA CARRERA 100 Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA, D.C
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO MASIVO DE LA AVENIDA CENTENARIO DESDE LA CARRERA 100
HASTA EL LIMITE OCCIDENTE DEL DISTRITO Y OBRAS COMPLEMENTARIAS
EN BOGOTA, D.C

Fuente: DTP — IDU
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9.2. CONSIDERACIONES GENERALES
9.2.1. CRUCES PEATONALES

El proyecto debera construirse atendiendo adecuadamente la demanda peatonal, garantizando
el cumplimiento de la norma alineada en funcion de la restructuracién de la movilidad, donde el
peaton se considera el actor mas vulnerable, requiriéndose entonces los siguientes puntos:

e El proyecto construido debera garantizar buena visibilidad, manteniendo el ancho de
andén en las esquinas, pasos tipos pompeyanos definidos y la coherencia con los vados
y las demarcaciones. La maniobra de giro que se debe ajustar segun la trayectoria del
vehiculo para favorecer al peatdn y permitir conservar mayor area de andén, obligando a
los vehiculos a reducir su velocidad y que los cruces peatonales sean mas cortos, seguros
y directos, acercandose a las lineas de deseo de este actor.

e Se deberd alinear las franjas de circulacidbn peatonal y de ciclistas con los pasos
pompeyanos, los vados y las cebras para garantizar que se mantenga el nivel de servicio
dese el andén hasta la totalidad del cruce de manera coherente con la franja de circulacion
de los dos andenes que se conectan sobre zonas duras.

e Los pasos seguros a nivel de separador a lo largo del proyecto deben constar de un
minimo de 3.0 metros para garantizar la seguridad de la comunidad con movilidad
reducida permanentemente.

e Los cruces peatonales deben considerar los recorridos que los peatones realizan para
cubrir la interseccion y llegar a las esquinas.

e En boca calles en donde se presentan vias unidireccionales se recomienda mejorar los
radios de giro en las esquinas, en donde por la operacion de la boca calle no se requiere
este movimiento. Sin que esto genere que las trayectorias vehiculares invadan el espacio
publico.

e Se recomienda brindar resguardo peatonal, alargar los separadores centrales (en los
casos que se requiera) hasta llegar al limite de operacion con los carriles vehiculares,
alinear el espacio transitable con la Franja de Circulacion Peatonal.

e No se debera disponer el mobiliario en los puntos mas estrechos de los andenes,
procurando mantener el ancho efectivo de circulacién del andén en estos puntos criticos.

e La Franja de acceso vehicular a los predios debe ser directa y no podra generar espacios
de estacionamiento sobre andén, se recomienda que el punto de interseccion con la
Franja de Circulacion Peatonal la textura rugosa vehicular sea retirada, para facilitar la
circulacién de las personas en sus diferentes condiciones.

e Es necesario que la rampa quede construida perpendicular al sentido del flujo peatonal y
de ciclistas, para quienes sirve y no en funcién de la geometria vehicular que no tienen
relacion funcional con la misma.

e Los cruces peatonales deberan contar por lo menos con: zonas duras para transitar,
rampas para resolver las segregaciones verticales, estar libres de obstaculos como
arboles, mobiliario, SUDS, entre otros. Y se debe contar con prioridad en el andén con
otros modos como la bicicleta la cual se otorga por medio de sefalizacion, materiales y la
morfologia del espacio publico.
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9.2.2.

La geometria de las circulaciones peatonales debe atender a los flujos peatonales, no
estar ajustada para ser perpendicular a los flujos vehiculares.

Se recomienda que la segregacion fisica entre las vias y el andén sea a través de
sardineles que disipen la energia de un carro en el caso que un vehiculo siga de largo en
una curva.

Igualmente, se recomienda alinear los flujos en las intersecciones para disminuir los
tiempos de semaforizacion de ser el caso que se deba implementar dicho dispositivo y
aumentar los niveles efectividad general de la avenida.

Las rampas de acceso vehicular deberan estar ubicadas en las franjas de amoblamiento,
para mantener la continuidad de la franja de circulacién peatonal.

VADOS

Las intersecciones son uno de los elementos mas importantes de la gestién de transito y de los
riesgos asociados a la movilidad ya que organizan los flujos de peatones, ciclistas y vehiculos,
dan prioridades de paso, controlan el transito e indican la proteccidn de los actores viales en las
intersecciones.

En este orden de ideas, es importante que las intersecciones contemplen la habilitacién de pasos
seguros a nivel (vados) para facilitar el transito de personas con movilidad reducida (PMR) al igual
que personas en sillas de ruedas, personas con coches de bebé, propendiendo por la
accesibilidad universal que busca suprimir barreras fisicas en el disefio y ejecucion de espacios
publicos para mejorar las condiciones de movilidad y sana convivencia ciudadana.

9.2.3.

CICLO-INFRAESTRUCTURA

Dado que la bicicleta también se considera como un vehiculo, y se tiene el objetivo distrital
de posicionarlo como transporte competitivo, se debe garantizar en cada una de las
intersecciones una via construida que cumpla con los requisitos de una red ciclista:
directa, atractiva, segura y coherente.

Los pasos pompeyanos y las rampas deberan contemplar el ancho suficiente de manera
que los peatones y ciclistas transiten de forma segura y cémoda.

Dado el caso de tener zonas de paradero se debe garantizar una obra con continuidad de
la ciclorruta y de la franja de circulacion peatonal conforme a lo establecido en la
Resolucion 303 de 2016 “Por medio de la cual se modifica parcialmente la Resolucion 264
de 2015 y se dictan otras disposiciones”. No obstante, teniendo ademas en cuenta lo
sefialado en el numeral 15 “En los sectores donde se cuente con el espacio suficiente se
complementara la sefializacion de paradero con mobiliario M10” es indispensable generar
zonas diferenciales mediante textura detras de los paraderos garantizando la prioridad de
los peatones en estas areas de conflicto. Igualmente resulta importante garantizar un
area de espera suficiente para evitar conflictos entre peatones y ciclistas, y la distancia de
transicion de la isleta para zonas de paradero los cuales no debe forzar el recorrido
realizado por el ciclista.
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9.24.

A lo largo del proyecto la sefalizacion, demarcacion o manejo de texturizado sobre la
ciclorruta y en las zonas aledanas a los posibles paraderos del transporte publico, debera
considerar que produzca la reduccion de la velocidad de los ciclistas y asi minimizar
conflictos peatén-ciclista. Medidas que se deberan aplicar sobre la eventual ubicacién de
paraderos del SITP.

Se debe realizar la demarcacion que delimiten el paso de los ciclistas por todas las
bocacalles por donde éstos circulan.

Se debe evitar los cruces con radios menores o iguales a 90 grados, ya que reducen el
atractivo y seguridad de la infraestructura.

En zonas donde sea pertinente resaltar la prioridad de los ciclistas y de los peatones frente
a otros actores viales se debera implementar medidas de pacificacién que reduzcan los
tiempos de espera de cruce.

Tanto las rampas como los vados deberan alinearse con la trayectoria peatonal y de
ciclistas. En las intersecciones reguladas con semaforo cuando se dé el caso, no
necesariamente en los cruces de ambos actores deben estar alienados manteniendo la
directividad de los ciclistas.

El proyecto construido debera garantizar conexién con la red de ciclorrutas existentes y
proyectadas.

INTERSECCIONES CON SEMAFOROS

Las obras de infraestructura requeridas para la semaforizacion estaran de acuerdo con lo
indicado en el documento “Especificaciones Técnicas para el Mantenimiento y
Construccion de Obras Civiles y demas Elementos para Semaforizacion de
Intersecciones” de la Direccion de Gestiéon de Transito y Control del Transito y Transporte
, Actualizacién 2019, o el que se encuentre vigente a la fecha de inicio del contrato, el cual
incluye los requisitos para la construccién de canalizaciones, construccién de cajas de
paso y construccidén de pedestales para equipos de control proyectados.

Es importante que el Contratista lleve a cabo la ejecucién de las obras de redes para cada
una de las intersecciones, teniendo en cuenta que previamente se debera realizar
consulta a la Entidad autorizada en el manejo de la red de semaforos de la ciudad, que
corresponde en este momento a la Subdireccion de Semaforizacién de la Secretaria
Distrital de Movilidad, con el fin de aplicar los requerimientos técnicos necesarios para la
implementacion de la modernizacion del sistema de regulacion y control que senale dicha
Entidad.

En cada una de las intersecciones se debe garantizar la implementacion de fases que den
seguridad a los actores mas vulnerables.

El proyecto debera construir la infraestructura con los grupos semaféricos para controlar
el paso seguro de peatones y ciclistas incluyendo el disefio y construccion de vados para
permitir el paso de personas con movilidad reducida en todos los cruces de las
intersecciones.

La construccién de obras civiles requeridas implica entre otros las bases para poste, las
cajas de paso, el pedestal para equipo de control con espacio para UPS, asi como las
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redes que conforman el circuito semaférico, incluidos los necesarios para la acometida
eléctrica y de datos de la interseccién.

e Serequiere el suministro e instalacién de equipos de control en las intersecciones nuevas,
de los elementos de mobiliario semaférico (semaforos LED, m6dulos sonoros, dispositivos
de deteccién — camaras, radares, botones de demanda — postes y cables).

¢ Tramites correspondientes ante Codensa para la factibilidad del punto de acometida
eléctrica (transformador o barraje) y su conexién en la implementacién.

e Se debe tener en cuenta que previo a la implementacién y puesta en funcionamiento de
las intersecciones semaforizadas en los puntos de acometida definido en el disefio debe
ser solicitada la conexién del punto de acometida a Codensa a través de los
procedimientos establecidos por esa entidad. Al inicio de la Etapa de Preconstruccién, la
Interventoria debe coordinar una reunion con la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM),
con el propdsito de establecer las responsabilidades especificamente en lo relacionado
con instalacion, semaforizacién y dispositivos de control, durante el desarrollo del
Contrato.

e La Subdireccion de Semaforizacion de la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), realiza
el acompanamiento técnico en la etapa previa a la construcciéon, de la propia etapa de
construccion y puesta en operaciéon del Contrato de Obra en el cual se requiera la
implementacion de nuevos controles semaféricos, ajuste a la configuracién de los
existentes o0 bien sea la implementacién de controles semaféricos provisionales y/o
permanentes por Planes de Manejo de Transito (PMT).

e El acompafiamiento técnico realizado por parte de la SDM apoya la definicion de la
configuracion operativa de la interseccidon semaforizada, la elaboracién de planes de
sefales y manipulacion de equipos de control local sin injerencia en las actividades de
obras civiles y/o suministro e instalacion de elementos de mobiliario semaférico, las cuales
son competencia del Contratista del proyecto acorde con los compromisos del Estudio de
Transito y las necesidades especificas de los PMT.

e El Contratista debe contar con la aprobacién de los estudios y disefios presentados en la
etapa de Preconstruccion a la Secretaria Distrital de la Movilidad (SDM).

e Previo al inicio de las obras de semaforizacion, el area ejecutora del IDU, coordinara con
el delegado de la SDM la entrega del inventario de redes de semaforizacién, la cual sera
solicitada al inicio de la etapa de Preconstruccion por parte de la Interventoria, y con fines
de presentar los disefios para instalaciones de semaforos de manera provisional o
definitiva del corredor vial y/o la prevista para desvios, segun lo requieran las actividades
planteadas en desarrollo del proyecto de Construccioén.

9.1.41 INSTALACION DE SEMAFOROS DEFINITIVOS

Al inicio de la Etapa de Preconstruccion, la Interventoria debe coordinar una reuniéon con la
Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, con el propésito de establecer las actividades y
responsabilidades especificamente en lo relacionado con instalacion de senalizacion,
semaforizacion y dispositivos de control, durante el desarrollo del Contrato, de conformidad con
los compromisos definidos en el Estudio de Transito realizado por la SDM.
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La Subdireccion de semaforizacion de la SDM realizar4 acompafamiento a la Construccién de la
Obra Civil de semaforizacion y especificaciones técnicas de elementos de mobiliario semaférico.

Cuando por situaciones especiales de las obras no sea posible dar cumplimiento a las
especificaciones técnicas exigidas por la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), la Interventoria
verificara expresamente dicha imposibilidad y junto con el Contratista plantearan alternativas
técnicas de soluciébn que deberan ser sometidas a aprobacion de la Secretaria Distrital de
Movilidad (SDM).

De acuerdo con el avance de la obra, la Interventoria debe coordinar oportunamente la
implementacion de la semaforizacion con el acompafnamiento del delegado de Secretaria Distrital
de Movilidad (SDM), a partir de los disefios aprobados teniendo en cuenta las especificaciones
técnicas y de acuerdo a las responsabilidades ya definidas. Para las acometidas eléctricas y
telefénicas, la Interventoria debe surtir los tramites requeridos de acuerdo con las normas
establecidas por CODENSA y la ETB.

De igual manera, se debera coordinar con la ETB - Semaforizacion, la ejecucién de los trabajos
de construccién de las acometidas de interconexion telefénica previamente aprobada por ETB -
Semaforizacion y la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), la cual se deben ejecutar de acuerdo
con las especificaciones técnicas de construccion que sean entregadas por la ETB.

El Contratista debe tramitar ante CODENSA la validacién del punto de conexion eléctrica definido
en el disefio de semaforizacion, lo que corresponde a la factibilidad y su posterior conexién por
parte de Codensa para la puesta en servicio.

Durante la etapa de construccién y cuando por condiciones de obra se requiera el retiro de la
sefalizacién y/o semaforizacion existente, el Contratista debe hacer entrega a la Secretaria
Distrital de Movilidad (SDM), mediante oficio relacionando los elementos a entregar, siempre y
cuando éstos no se requieran en el proyecto definitivo.

Para el caso de ajuste y complementos a intersecciones semaforizadas existentes, se podra
hacer uso de los elementos de mobiliario semaforico existentes, siempre y cuando se encuentren
en buenas condiciones — validados por la Interventoria, la SDM y cumplan con las
especificaciones técnicas de semaforizacion.

Es importante hacer énfasis en que la Secretaria Distrital de Movilidad, se encarga Unicamente
de acompanfar técnicamente la ejecucion de las obras de conformidad con los disefios de
semaforizacion aprobados, y el desarrollo de la programacién y planeamiento de los semaforos
provisionales y definitivos. Todas las instalaciones o movimientos semaféricos estaran a cargo
del Contratista.

La Gerencia de ETB — Semaforizacién, se encarga del recibo de punto de acometida telefénica,
prerrequisito para el recibo de las obras por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad.

Al finalizar la obra, el Contratista, en forma conjunta con la Interventoria, el Coordinador del
Proyecto del IDU, el delegado de la Secretaria Distrital de Movilidad, deben proceder a la firma
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del acta de verificacion técnica de las obras ejecutadas, previa revision por parte de la
Interventoria del cumplimiento de las Especificaciones Técnicas con que cuenta la SDM para
redes y elementos de mobiliario semaférico.

Los controladores para intersecciones semaforizadas seran suministrados por el Instituto de
Desarrollo Urbano y entregados al contratista para su transporte e instalacion, de acuerdo a lo
establecido en el contrato Interadministrativo de comodato IDU - SDM 423 de 2019 suscrito entre
la Secretaria Distrital de Movilidad y el Instituto de Desarrollo Urbano, sélo si este se encuentra
vigente.

9.2.5. INSTALACION DE SEMAFOROS DEFINITIVOS EN VIiAS DE DESVIO

En caso de que el Contratista requiera la instalacion y/o traslado de semaforos para el manejo de
transito, a lo largo del corredor vial del proyecto o en intersecciones de desvios, se debera
garantizar que para su implementacion se cuente con la aprobacion de la Secretaria Distrital de
Movilidad (SDM).

La semaforizacion, debe estar soportada por un Analisis de Transito que permita determinar el
cumplimiento de los requerimientos técnicos establecidos en el Manual de Planeacion y Disefo
para la Administracion del Transito y Transporte de la Secretaria Distrital de Movilidad, al igual
que el Manual de Senalizacion Vial, Dispositivos Uniformes para la Regulacion del Transito en
Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia Resolucion 1885 del 17 de junio de 2015 del
Ministerio de Transporte — Capitulo No. 7- Semaforizacion, o el cual se encuentre vigente al
momento de tramitar y debidamente aprobado por la SDM.

El resultado de esta evaluacion permitira determinar las condiciones bajo las cuales operara la
zona afectada por la implementacion del Plan de Manejo de Transito por Obras Civiles, una vez
implementado el proyecto, garantizando el mejoramiento del nivel de servicio de las
intersecciones semaforizadas, los corredores viales involucrados y en general la zona evaluada.
De igual manera, contempla el planteamiento y evaluacion de alternativas de solucién,
proyecciones de transito, identificacion de conflictos, manejo semaférico y calculo de las
condiciones de transito proyectadas.

Los requisitos que debe cumplir el Contratista para la aprobacién del disefio semaférico en vias
de desvio por implementacién del PMT, son:

¢ Analisis de transito con los aspectos mencionados anteriormente, donde se incluyan los
movimientos vehiculares, peatonales y ciclo-viales.

e Plano en pliego a escala 1:200 del disefio semaférico de cada interseccion, en el cual se
incluye el disefio geométrico definitivo, disefio de espacio publico, obras civiles de
semaforizacién (redes y canalizaciones, bases para poste, pedestal para equipo de
control, cajas de paso, interconexion telefénica y conexion eléctrica), mobiliario
semaforico (postes, equipo de control, seméforos y detectores), redes de servicios
publicos, mobiliario urbano (sumideros, hidrantes, postes, teléfonos publicos, arboles),
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sefalizacién horizontal (lineas de pare, cebras, flechas direccionales de carril), diagrama
de fases y movimientos, grupos semaféricos, calculo de regulaciéon de tension de la
acometida eléctrica y cuadros de cantidades de elementos de mobiliario semaférico y
obras civiles necesarias.

e Radicacién de una copia del plano en papel pergamino (90 gr) rebordeado, una copia en
papel Bond y un medio magnético (en formato .DWG) y las copias que el proyecto
requiera, para aprobacion por parte de la SDM.

El Contratista sera el responsable de la construccion de las obras civiles de semaforizacion, y el
suministro e instalacién de los elementos de mobiliario semaférico - incluyendo el cableado
eléctrico, equipo de control local, postes, semaforos, pedestales, equipos de control, detectores
de transito — tramite y conexion de acometida eléctrica ante CODENSA e interconexién telefonica
ante ETB.

Para la ejecucion de las obras previas a la semaforizacion de una interseccion, el Contratista
debera ajustarse a las recomendaciones y exigencias técnicas que al respecto tiene establecidas
la Secretaria Distrital de Movilidad, para lo cual el Contratista solicitard el apoyo de esta
Secretaria para la definicion de criterios y condiciones especificas en el disefio y durante la
ejecucion de las obras.

El Contratista debera presentar (durante la Etapa de Preconstruccién y durante la solicitud de
PMT’s especificos) a la Secretaria Distrital de Movilidad, el programa de construccién e
implementacion, con la suficiente antelacion para elaborar los planes de sefiales y programar la
instalacion y puesta en operacion los controles semaféricos en las fechas programadas.

Para la entrega de las obras civiles de semaforizacion y elementos de mobiliario semaférico, el
Contratista debera solicitar a la Secretaria Distrital de Movilidad visita conjunta (Interventoria,
Contratista y SDM), para verificar que las obras civiles fueron realizadas de acuerdo con los
disefios y especificaciones técnicas correspondientes. Previa validacién por parte de la
Interventoria.

La Secretaria Distrital de Movilidad, emitird concepto sobre el cumplimiento de las
especificaciones técnicas en la semaforizaciéon implementada; en caso de incumplimiento, el
Contratista conjuntamente con la Interventoria, debera acatar las observaciones de la Secretaria
Distrital de Movilidad.

El Contratista debera presentar a la SDM el plano record a escala 1:200, con las especificaciones
de la SDM y remitir dos copias, una en papel pergamino (90 gr) tamano pliego y otra en papel
Bond (y en medio magnético -archivo DWG-), de cada una de las intersecciones implementadas
por el proyecto como parte del PMT que requieran ser instalados por mas de tres meses.

Para el caso de intervenciones sobre espacio publico que se ejecuten en el &rea de influencia de
intersecciones semaforizadas, se resalta que existen redes de semaforizacién de las cuales el
contratista del proyecto debe propender por su integridad, de igual manera se informa que durante
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la ejecucion de obras el contratista es responsable de la custodia de redes y elementos de
mobiliario semaférico y de incidentes que se deriven por danos a los controles semaféricos.

En caso de hurtos o dafos a la red semaférica existente, el contratista debera tomar medidas
inmediatas para garantizar la seguridad de los usuarios de la via y también deben tomar las
acciones correctivas necesarias para restablecer el servicio, para lo cual el grupo de
semaforizacién de la SDM prestara el apoyo técnico requerido.

El contratista solicitara formalmente el acompafamiento técnico a la SDM y debera disponer del
personal y equipos requeridos para la revision de redes, desoldar y soldar tapas de las cajas de
paso, etcétera.

9.2.6. OBSERVACIONES

e Entemas de seguridad vial, se resalta la necesidad de que los pardmetros técnicos de los
sistemas de contencion vehicular que sea necesario implementar, deberan garantizar que
efectivamente sean seguros, para lo cual deberan entre otros, cumplir con los estandares
internacionales (EN1317, NCHRP Reporte 350 y MASH) y con la garantia de que su
instalacion cumpla con los dispuesto por el proveedor, de manera que el nivel de
contencidn esté certificado para el uso con el cual se disend, segun las normas de calidad
(NTC) nacionales y demas indicaciones expuestas por la Agencia Nacional de Seguridad
Vial.

e Tener en cuenta la debida instalacion de los elementos de ayuda podotactil para peatones
con movilidad reducida.

e Esimportante sefalar que durante la construccion o previo a ello, de ser necesario llegar
a requerir un cambio significativo en temas de movilidad en el sector, se debera presentar
la debida actualizacién del Estudio de Transito y los disefios con las acciones de
mitigacién respectivas y el aval de las entidades competentes.

e Las obras deberan articularse con la infraestructura (vehicular, peatonal y de ciclistas)
existente en la zona de influencia directa del proyecto, de manera que correspondan a
soluciones integrales para todos los actores, especialmente para los considerados mas
vulnerables, dando prelacion a los usuarios en condicion de movilidad reducida segun lo
establecido en el Decreto 470 de 2007 “Politica publica de discapacidad para el Distrito
Capital’.

9.3. CONFIGURACIONES GENERALES DEL PROYECTO

9.3.1. LOCALIZACION DEL CORREDOR DE LA AV. CENTENARIO

En una longitud aproximada de 11 kildmetros, el corredor de la Avenida Centenario (Calle 13)
atraviesa la ciudad de Bogota, D.C. en sentido occidente-oriente y viceversa, impactando la

BOGOT/\

Capitulo 9 Transito y Transporte - Pagina 12



APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

“CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

i b CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
B MGIEA DT OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

L

movilidad de las localidades Fontib6on y Puente Aranda. Iniciando en la interseccion de la Avenida
Centenario con la Carrera 50 y la Avenida de Las Américas, objeto del presente contrato, como
se presenta en la siguiente llustracién.

llustracién 1 Localizacién general de la Avenida Centenario

Fuente: DTP — IDU, a partir de imagenes de google earth

9.3.2. LOCALIZACION ESPECIFICA DEL LOTE 2

El lote 2 inicia al occidente del lote 1 en la carrera 55 (abscisa K0+383.09 respecto a la calzada
norte), incluye la intervencién de la calzada en el acceso a la carrera 55 costado norte y se
extiende hasta la carrera 69F (abscisa K3+049.42 respecto a la calzada norte), donde hace el
empalme con el lote 3. Incluye la interseccion de la Avenida 68, el paso elevado de la Avenida
Constitucién, cuatro estaciones de Transmilenio con sus respectivos accesos elevados y dos
retornos de Transmilenio.
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llustracion 2 Localizacion del Lote 2 de la Avenida Centenario
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Fuente: DTP — IDU, a partir de imagenes de google earth

9.3.3. PERFIL VIAL DEL PROYECTO LOTE 2

En este sector se desarrollan los siguientes perfiles viales, en los cuales se presentan variaciones
en relacién con el separador central teniendo en cuenta la presencia de los retornos del sistema
Transmilenio, adicionalmente por la geometria del corredor, que no es totalmente recta.

lustracién 3 Perfil con estacion desde la Cra. 50 hasta la Avenida Boyaca
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Fuente: DTP - IDU
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llustracion 4 Perfil sin estacion desde la Cra. 50 hasta la Avenida Boyacéa
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Fuente: IDU-DTP

El espacio publico, a lo largo del corredor y en ambos costados, tiene un ancho minimo de 8my
variable dependiendo del area de intervencién posible en cada sector, las franjas definidas son
las siguientes:

llustracion 5 Franjas de circulacion peatonal y para ciclistas
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Fuente: IDU-DTP

Para los usuarios con movilidad reducida, los disefios en el espacio publico deben cumplir con
los parametros generales de accesibilidad universal, normalizados por el Instituto Colombiano de
Normas Técnicas ICONTEC — NTC y de acuerdo con la Ley 1618 de 2013 Articulo 14 Numeral
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5, con el fin de posibilitar a todos los usuarios el acceder, permanecer y desplazarse dentro del
mismo con autonomia, independientemente de sus condiciones sensoriales o, fisicas y motoras
0, intelectuales y psicosociales. Las actividades de disefo y construccion de espacio publico a
realizarse deben cumplir con lo indicado en el Decreto 1538 de 2005, este tipo de parametros.

En consecuencia, las adecuaciones a realizar en el espacio publico peatonal cumpliran al maximo
posible con lo establecido en el marco normativo técnico vigente a la fecha, sobre accesibilidad
universal.

9.3.4. INTERSECCIONES A DESNIVEL PARA EL LOTE 2

PASO ELEVADO AVENIDA CARRERA 68

De conformidad con los estudios adelantados en el marco del contrato IDU-1475-2017 se
concluyd que los puentes existentes en esta interseccidn presentan danos significativos y por lo
tanto se recomendd su demolicion y reemplazo, ademas el disefio geométrico en este sector pasa
de tres carriles por sentido existentes, a cinco carriles por sentido, incluyendo los carriles para el
transporte publico masivo. El planteamiento geométrico prevé la elevacién de la Av. Centenario
sobre la Av. Carrera 68 para dar continuidad a los carriles del Sistema de Transporte Publico
Masivo en los movimientos E-W y W-E. Los puentes permiten la circulacion continua de vehiculos
articulados vy el flujo de mixtos.

llustracién 6 Interseccidn a desnivel de la Avenida Centenario sobre la Av. Carrera 68

Fuente: IDU-DTP
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Para la conexion operacional del Sistema de Transporte Publico Masivo entre el corredor de la
Avenida Carrera 68 y la Avenida Centenario, se contemplan los siguientes movimientos:

llustracién 7 Conexidn operacional entre la Avenida Centenario y la Av. Carrera 68

Fuente: SDM — 2021

Para realizar el movimiento occidente norte se debe continuar por la Calle 13, pasando sobre la
AK 68, tomando el retorno operacional ubicado cerca de la carrera 59, comparte trayectoria con
la calzada mixta, toma el giro derecho que va hacia el norte y se incorpora nuevamente a la
calzada exclusiva de la AK 68, tan pronto como sea posible. Con la informacién del diseno
geométrico de la troncal 68, se logra identificar los puntos de cruce de flota con las calzadas
mixtas, ya que son independientes y tienen un separador que no permite su entrada/salida en
cualquier punto. Por lo que el Unico punto posible para realizar esta maniobra es en la calle 17
con AK 68.

Teniendo en cuenta que esta interseccién presentd cambios importantes en relacién con el disefo
elaborado por medio del contrato IDU-1475-2017, el contratista deberd ajustar los disefios de las
estructuras de los puentes vehiculares que se elevan sobre la Avenida 68.

Es importante tener en cuenta que actualmente se encuentra en ejecucién el contrato IDU-348-
2020, con objeto “CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE
LA AVENIDA CONGRESO EUCARISTICO (CARRERA 68) DESDE LA CARRERA 9 HASTA LA
AUTOPISTA SUR Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C. - GRUPO 4: AVENIDA
CENTENARIO (CALLE 13) HASTA LA AVENIDA LA ESPERANZA (CALLE 24)", por medio del
cual se realiza intervencion de la interseccion a nivel de via y espacio publico y mantienen las
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condiciones del puente, por lo tanto, el contratista el lote 2 debera garantizar la armonizacién en
los disefios de ambas intervenciones, asi mismo debera realizar la coordinacion respecto a la
ejecucion de las obras.

PASO ELEVADO AVENIDA CONSTITUCION

El disefio para la interseccién entre la Avenida Centenario y la Avenida Constitucion se
fundamenta en dar continuidad a las dos avenidas por medio de un paso elevado, en donde la
Av. Constitucién cruza sobre la Av. Centenario. Este paso elevado se constituye por dos puentes
de 9,45 m de ancho, con una separacion de aproximadamente 8 metros. Las dimensiones para
las calzadas SN, NS y el separador central, se definen como resultado del proceso de
armonizacion con el disefio de la Avenida Alsacia. La geometria permite la conexion entre la Av.
Centenario y la Av. Constitucion en los sentidos NW, WS, SE y EN mediante ramales a nivel. Los
movimientos SE y WN se realizan mediante redistribucion de flujo por medio de la Calle 12B y la
Kra 68B. El disefio transversal de esta geometria se proyecta sobre el costado norte hasta que
encuentra su punto de empalme con la via existente y en el costado sur, se realiza con la
geometria del proyecto Alsacia Tintal. La velocidad de disefio para los movimientos principales
(SN y NS) es de 60 km/h y para los ramales a nivel de 30 km/h. Esta conexiéon no presenta
cambios en su configuracién con la propuesta de ingenieria de valor, por lo tanto se mantienen
los disefios estructurales elaborados por medio del contrato IDU-1475-2017. Sin embargo, se
recomienda la posibilidad de ofrecer el paso a nivel protegido de la conexién norte — occidente,
esto debido al importante flujo de vehiculos que hoy hacen este movimiento.

llustracién 8 Interseccion a desnivel de la Avenida Constitucién sobre la Av. Centenario

Fuente: IDU-1475-2017
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9.3.5. ESTACIONES PARA EL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO LOTE 2

Las estaciones que debe desarrollar el contratista en este Lote 2, son:

Tabla 2 Estaciones del Sistema de Transporte Publico Masivo contempladas en el Lote 2

No. Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

e Acceso solo al

1 Carrera 55 Carrera 57 a | Tl 5 occidente

carrera 59 e La longitud no incluye

11 recorrido  sobre el
8.8 separador hasta el
puente peatonal

e Se conserva la
tipologia, dimensiones
y ubicacion respecto al
contrato IDU-1475-
2017

e Acceso solo al

2 Carrera 65 Carrera 62 a | T3* 5 occidente

carrera 65 e La longitud no incluye

recorrido  sobre el

159.6 separador hasta el
puente peatonal

e Es una tipologia
particular, conserva la
distribucion de la
estacion tipo T3, pero
de 5m de ancho, debe
ser disefiada
integralmente.

e La longitud no incluye

3 Carrera 68 Carrera 68B a | T3 7 recorrido  sobre el

Carrera 68D separador hasta los

puentes peatonales

1996 |, Acceso en los dos
costados

e No conserva la
tipologia disefiada en
el contrato IDU-1475-
2017 para este punto.
Tomar como referencia
disefios estaciones
Carreras 116y 111A
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No. Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

e La longitud no incluye

4 Carrera69F | Carrera 69 a | T2 5 recorrido  sobre el
Carrera 71D separador hasta los

puentes peatonales
2172 |, Se conserva la

tipologia, dimensiones
y ubicacion respecto al
contrato IDU-1475-
2017

e El puente peatonal del
costado occidental
esta a cargo del Plan
de Implantacién El
Edén y se encuentra
actualmente en etapa
de disenos. El
contratista del lote 2
debe coordinar
elaborar el disefio de la
rampa peatonal central
y coordinar la 'y
ejecucién de las obras
con el Pl El Edén.

En las longitudes mencionadas no se esta incluyendo la longitud del recorrido entre el portico de
validacion y la rampa del puente peatonal, que no podra tener una dimensiéon menor a 10.8m,
equivalente a la seccién modular “Atrio de acceso (A)”.

No se contempla la rampa de cambio de nivel de 7.8m incluida dentro de la seccion modular
“Pdrtico de ingreso y validacion (B)” dado que en todas las estaciones del Sistema tienen acceso
por medio de puentes peatonales, por lo tanto, las rampas de los puentes llegan a nivel del acceso
a la estacion.

El contratista debera aplicar los cambios requeridos por parte de Transmilenio S.A. en la version
No. 4 de los parametros operacionales radicados en la Entidad por medio del oficio
20225261521702 del 29 de agosto de 2022 y que estan relacionados con especificaciones para
puertas automaticas, reemplazo de vidrios por laminas perforadas en fachadas, reemplazo de
torniquetes por barreras de Control de Acceso-BCA tipo Piso — Techo y/o Pasillo Motorizado y
verificacion requisitos eléctricos y voz y datos.

De manera complementaria, debe realizarse la construccion de las taquillas externas asociadas
a cada una de las estaciones de Transmilenio, de acuerdo a las tipologias tipicas T1 y T2
disefiadas en el contrato IDU-1475-2017, localizadas al lado de las rampas de los puentes
peatonales de acceso a las distintas estaciones. Las estaciones que tienen acceso en ambos
costados tienen cuatro taquillas y las estaciones que tienen dos accesos tienen dos taquillas.
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9.3.6. PUENTES PEATONALES LOTE 2

Los puentes peatonales que debe desarrollar el contratista en este Lote 2, son:

Tabla 3 Puentes peatonales contemplados para el Lote 2

No. Puente Observaciones

e Se mantiene ubicacion y  dimensiones
1 Estacion Carrera 55 - Acceso aproximadas

occidental e Se ajusta geometria

e Se deben ajustar los disefios estructurales

e Se mantiene ubicacion y dimensiones
2 Estacion Carrera 65 — Acceso | e Se eliminan apoyos intermedios
occidental e Se deben ajustar los disefios estructurales

e Ciclo peatonal

3 Estacion Carrera 68 — Acceso | @ Se mantiene ubicacién aproximada en el costado
oriental sur
e Se ajusta geometria y se eliminan apoyos
intermedios
e Se deben ajustar los disefios estructurales
e Ciclo peatonal
4 Estacién Carrera 68 — Acceso | e Se mantiene la localizacion y geometria
occidental e Se eliminan apoyos intermedios
e Se deben ajustar los disefios estructurales

Se mantiene ubicacion y  dimensiones
5 Estacion Carrera 69F — Acceso aproximadas

oriental e Se ajusta geometria
e Se eliminan apoyos intermedios
e Se deben ajustar los disefios estructurales
e La construccibn de este puente peatonal
6 Estacion Carrera 69F — Rampa corresponde a una carga urbanistica del Plan de
acceso occidental Implantacién del Edén, para el cual se contempla

que se realice conexién por medio de una rampa
peatonal que llegue a la Estacion de Transmilenio,
sin embargo, el disefio de la rampa debe ser
totalmente independiente del puente.

e Debe disefiarse la rampa peatonal.

e Es necesario que el contratista coordine el disefio
de la rampa y ejecucion de las obras con el PI El
Edén.

Los apoyos intermedios mencionados, fueron eliminados al reconfigurar el perfil vial y eliminar la
segregacion entre calzadas pagas y no pagas, sin embargo, con los ajustes que se realizaron en
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geometria se mantuvieron las distancias maximas que permiten continuar con la tipologia
estructural disefiada.

9.3.7. RETORNOS OPERACIONALES LOTE 2

Se localizan los retornos y su tipologia “operacional y de contingencia”, como se indica a
continuacion:

Tabla4 Retornos contemplados para el Lote 2

RETORNOS TIPO DE RETORNO
Carrera 65 Contingencia y operacional
Carrera 69 Contingencia y operacional

9.3.8. INTERSECCIONES REGULADAS CON SEMAFORO LOTE 2

Para el Lote 2, no se cuenta con puntos regulados con semaforos.

9.3.9. LOCALIZACION ESPECIFICA DEL LOTE 3

El lote 3 inicia al occidente del Lote 2 en la Carrera 69F (abscisa K3+049.42 respecto a la calzada
norte) y se extiende hasta la Carrera 100 (abscisa K6+935.57 respecto a la calzada norte), sin
incluir intervencion de la calzada en acceso a la Carrera 100, pero si realiza el empalme del
espacio publico. Incluye la interseccion de la Avenida Boyaca, Interseccién de la Avenida Ciudad
de Cali y paso elevado Avenida Fontibén, cinco estaciones de Transmilenio con sus respectivos
accesos elevados y un retorno de Transmilenio.
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llustracion 9 Localizacion del Lote 3 de la Avenida Centenario
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Fuente: DTP — IDU, a partir de imagenes de google earth

9.3.10. PERFIL VIAL DEL PROYECTO LOTE 3

En este sector se desarrollan los siguientes perfiles viales, en los cuales se presentan variaciones
en relacion con el separador central teniendo en cuenta la presencia de los retornos del sistema

Transmilenio, adicionalmente por la geometria del corredor, que no es totalmente recta
lustracion 10 Perfil con estacion desde la Cra. 69F hasta la Carrera 100
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Fuente: DTP - IDU
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llustracién 11 Perfil sin estacién desde la Cra. 69F hasta la Carrera 100
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Fuente: IDU-DTP

El espacio publico, a lo largo del corredor y en ambos costados, tiene un ancho minimo de 8m y
variable dependiendo del area de intervencién posible en cada sector, las franjas definidas son
las siguientes:

llustracion 12 Franjas de circulacion peatonal y para ciclistas
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Fuente: IDU-DTP

Para los usuarios con movilidad reducida, los disefios en el espacio publico deben cumplir con
los parametros generales de accesibilidad universal, normalizados por el Instituto Colombiano de
Normas Técnicas ICONTEC — NTC y de acuerdo con la Ley 1618 de 2013 Articulo 14 Numeral
5, con el fin de posibilitar a todos los usuarios el acceder, permanecer y desplazarse dentro del
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mismo con autonomia, independientemente de sus condiciones sensoriales o, fisicas y motoras
0, intelectuales y psicosociales. Las actividades de disefo y construccion de espacio publico a
realizarse deben cumplir con lo indicado en el Decreto 1538 de 2005, este tipo de parametros.

En consecuencia, las adecuaciones a realizar en el espacio publico peatonal cumplirdn al maximo
posible con lo establecido en el marco normativo técnico vigente a la fecha, sobre accesibilidad
universal.

9.3.11. INTERSECCIONES A DESNIVEL PARA EL LOTE 3

PASO ELEVADO AVENIDA BOYACA

El disefio geométrico en este sector pasa de cuatro carriles por sentido existentes, a seis carriles
por sentido, incluyendo los carriles para el Sistema de Transporte Publico Masivo. El
planteamiento geométrico prevé una interseccion tipo trébol, la Avenida Centenario se eleva
sobre la Avenida Boyacéa permitiendo continuidad a un carril del Sistema de Transporte Publico
Masivo por sentido y la conexion del transito mixto en todas las direcciones, solucionando con las
“orejas” los movimientos izquierdos, con las conectantes los movimientos derechos.

Dado que la estructura del puente actual no cumple con la norma actual, se plantea su demolicién
y construccion de uno nuevo que incluya los carriles para el Sistema de Transporte Publico
Masivo.

llustraciéon 13 Interseccién a desnivel de la Avenida Centenario sobre la Av. Boyaca

Fuente: IDU-DTP
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PASO ELEVADO AVENIDA CIUDAD DE CALI

De conformidad con los estudios adelantados en el marco del contrato IDU-1475-2017 se realizé
la armonizacion con los disefos del Sistema de Transporte Publico Masivo de la Av. Ciudad de
Cali desarrollados por medio del contrato IDU 1352-2017, en su momento se determin6 que el
proyecto Av. Cali desarrollara las orejas y el puente con paso vehicular mixto, para el Sistema de
Transporte Publico Masivo y con paso peatonal y bici usuario y el proyecto Av. Centenario
realizara a nivel el corredor y andenes de la Av. Centenario previendo el empalme con las lineas
de deseo de la Av. Ciudad de Cali y plazoletas de empalme.

Esta interseccién se compone de una interseccion tipo trébol en donde el proyecto Av. Ciudad de
Cali soluciona todos los movimientos posibles para el flujo vehicular mixto por medio de los
ramales y enlaces respectivos. La Avenida Ciudad de Cali se eleva mientras que la Avenida
Centenario se mantiene a nivel; la conexién operacional se realiza mediante el transito de
peatones entre las dos estaciones de las troncales del Sistema de Transporte Publico Masivo.

llustracion 14 Interseccién a desnivel de la Avenida Constitucion sobre la Av. Centenario

Fuente: IDU-1475-2017

Adicionalmente, se revisé el disefio geométrico de esta interseccion, empalmando a la condicion
existente de la Avenida Ciudad de Cali teniendo en cuenta que por el momento no se encuentra
programada la ejecucién de las obras de la Avenida Ciudad de Cali, sin embargo, en la revision
geomeétrica coinciden con las orejas y giros derechos canalizados proyectados cuando el corredor
de la Avenida Ciudad de Cali llegue y entre en operacién.
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PASO ELEVADO DE LA AVENIDA LONGITUDINAL DE OCCIDENTE

El proyecto de la ALO SUR plantea la conexién desde Chusaca hasta la Calle 13 y se desarrollara
por medio del contrato de concesidn bajo el esquema APP que fue adjudicado al originador del
proyecto (conformado por Mario Alberto Huertas Cotes, CONCAY S.A, PAVIMENTOS
COLOMBIA S.A.S y COHERPA INGENIEROS CONSTRUCTORES S.A.S), quien suscribi6 el
contrato el 13 de enero de 2022 y suscribié acta de inicio el pasado 19 de julio.

Dentro el alcance del mencionado contrato se incluye la ejecucién de los estudios y disefios de
detalle de la interseccion de la Avenida Longitudinal de Occidente completa y la ejecucién de las
obras el puente el costado occidental, la oreja noroccidental y los enlaces del costado sur. Por lo
anterior, el contratista del Lote 3 debe coordinar las intervenciones requeridas para este sector
con el concesionario de la ANI. Se precisa que, el contratista del Lote 3 del corredor de la Avenida
Centenario, debera proyectar empalmes provisionales a la Calle 17, mientras se realiza la
ejecucion completa de la interseccion.

llustracion 15 Esquema de futura conexion ALO — Av. Centenario

Fuente: IDU-DTP

PASO ELEVADO AVENIDA FONTIBON

Interseccion tipo trompeta. Esta interseccién conecta el transito mixto, permitiendo la solucion de
los movimientos oriente-norte, noroccidental, nororiental, occidente-norte y el retorno occidente-
occidente. No se requiere conexion operacional del transporte publico.
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llustracion 16 Paso elevado Av. Fontibén sobre Av. Centenario

Fuente: IDU-1475-2017

Este paso elevado se proyecta como uno de los méas importantes dentro de toda la geometria del
corredor, ya que a través de éste se permite la conexidén entre los costados norte y sur de la
Avenida Centenario, por lo tanto, todo el flujo vehicular de carga pesada que transita desde el
centro de la ciudad con destino a Zona Franca podr4 llegar a su destino sin necesidad de recorrer
grandes distancias para lograrlo. De igual modo, toda la carga que sale de la Zona Franca contara
con un punto de retorno al occidente para salir de la ciudad, condicién que beneficia también a la
gran cantidad de zonas residenciales que se encuentran al sur de la Av. Centenario.

Esta conexion no presenta cambios en su configuracién con la propuesta de ingenieria de valor,

sin embargo, debera verificar la condicion de los apoyos ante el cambio de perfil de la Calle 13.

9.3.12. ESTACIONES PARA EL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO LOTE 3

Las estaciones que debe desarrollar el contratista en este Lote 3, son:
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Tabla 5 Estaciones del Sistema de Transporte Publico Masivo contempladas en el Lote 3

No Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones
(m) (m)
1 Carrera 72 Carrera 72 a | T3* 5 e Acceso por ambos
carrera 80 costados
159.6

e La longitud no incluye
recorrido  sobre el
separador hasta el
puente peatonal

e Se conserva ubicacién
aproximada respecto al
contrato IDU-1475-
2017

e Es una tipologia
particular, conserva la
distribucion de la
estacion tipo T3, pero
de 5m de ancho, debe
ser disenada
integralmente.

2 Carrera 80 Carrera 81A a | T2 5 e Acceso por ambos

carrera 86 costados

2172 e La longitud no incluye
recorrido  sobre el
separador hasta el
puente peatonal

e No se conserva
tipologia disefiada en
el contrato IDU-1475-
2017, tomar como

referencia disefnos
estacion Av. Cali vy
verificar la
cimentacion.

e El acceso del costado
occidental sélo entrara
en operaciéon una vez
se construya la troncal
de la Avenida Ciudad
de Cali en este punto,

BOGOT/\

Capitulo 9 Transito y Transporte - Pagina 29



APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

“CONSTRUCCION PARA LA AQECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

i b CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
B MGIEA DT OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

No Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

la cual incluirda la
construccion de las
rampas de acceso, se

deberan dejar
previstas todas las
instalaciones para

poner en operacion el
acceso a la estacion
por ese costado.

3 Av. Cali Carrera 86 a | T2 5 e Acceso por ambos

Carrera 96A costados

217.2 e La longitud no incluye
recorrido  sobre el
separador hasta los
puentes peatonales

e Conserva la tipologia y
ubicacién disefiada en
el contrato IDU-1475-
2017 para este punto.

e El acceso del costado
oriental sélo entrara en
operacion una vez se
construya la troncal de
la Avenida Ciudad de
Cali en este punto, la
cual incluira la
construccion de las
rampas de acceso, se

deberan dejar
previstas todas las
instalaciones para

poner en operacion el
acceso a la estacion
por ese costado.

4 Carrera 96B | Carrera 96A a | T 5 e Acceso por ambos

Carrera 96B costados

118.8 e La longitud no incluye
recorrido  sobre el
separador hasta los
puentes peatonales
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No Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

e No se conserva la
tipologia respecto al
contrato IDU-1475-
2017, tomar como
referencia disefos de
las estaciones Carrera
55 y carrera 65, incluir
seccion modular
“Pértico de ingreso y
validacion (B)”

5 Carrera 97 Carrera 69G a | Tt 5 e Acceso por el costado

carrera 96l occidental

118.8 e La longitud no incluye
recorrido  sobre el
separador hasta los
puentes peatonales

e Se conserva la
tipologia respecto al
contrato IDU-1475-
2017

En las longitudes mencionadas no se esta incluyendo la longitud del recorrido entre el portico de
validacién y la rampa del puente peatonal, que no podra tener una dimension menor a 10.8m,
equivalente a la seccién modular “Atrio de acceso (A)”.

No se contempla la rampa de cambio de nivel de 7.8m incluida dentro de la seccién modular
“Pdrtico de ingreso y validacion (B)” dado que en todas las estaciones de Transmilenio tienen
acceso por medio de puentes peatonales, por lo tanto, las rampas de los puentes llegan a nivel
del acceso a la estacion.

El contratista debera aplicar los cambios requeridos por parte de Transmilenio S.A. en la version
No. 4 de los parametros operacionales radicados en la Entidad por medio del oficio
20225261521702 del 29 de agosto de 2022 y que estan relacionados con especificaciones para
puertas automaticas, reemplazo de vidrios por ldaminas perforadas en fachadas, reemplazo de
torniquetes por barreras de Control de Acceso-BCA tipo Piso — Techo y/o Pasillo Motorizado y
verificacion requisitos eléctricos y voz y datos.

De manera complementaria, debe realizarse la construccion de las taquillas externas asociadas
a cada una de las estaciones de Transmilenio, de acuerdo a las tipologias tipicas T1 y T2
disefiadas en el contrato IDU-1475-2017, localizadas al lado de las rampas de los puentes
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peatonales de acceso a las distintas estaciones. Las estaciones que tienen acceso en ambos
costados tienen cuatro taquillas y las estaciones que tienen dos accesos tienen dos taquillas.

9.3.13. PUENTES PEATONALES LOTE 3

Los puentes peatonales que debe desarrollar el contratista en este Lote 3, son:

Tabla 6 Puentes peatonales contemplados para el Lote 3

No Puente Observaciones
e Se mantiene aproximada y dimensiones disefiadas
1 Estacion Carrera 72 — Acceso en el contrato IDU-1475-2017
occidental e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales

e Es un puente nuevo
2 Estacién Carrera 72 — Acceso | @ Se debe realizar disefo integral
oriental

e Es un puente nuevo
3 Estacion Carrera 80 — Acceso | e Se debe realizar disefio integral
oriental

e Es un puente nuevo
4 Estacion Carrera 86 — Acceso | e Se debe realizar disefio integral
occidental

e Es un puente nuevo
5 Estacion Carrera 96B — Acceso | e Se debe realizar disefio integral
oriental

e Se mantiene ubicacién y dimensiones disefiadas
6 Estacion Carrera 96B — Acceso en el contrato IDU-1475-2017

occidental e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales

e Se mantiene ubicacién y dimensiones disefiadas
7 Estacion Carrera 97 — Rampa en el contrato IDU-1475-2017
acceso occidental

Los apoyos intermedios mencionados, fueron eliminados al reconfigurar el perfil vial y eliminar la
segregacion entre calzadas pagas y no pagas, sin embargo, con los ajustes que se realizaron en
geometria se mantuvieron las distancias maximas que permiten continuar con la tipologia
estructural disefiada.
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9.3.14. RETORNOS OPERACIONALES LOTE 3

Se localizan los retornos y su tipologia “operacional y de contingencia”, como se indica a
continuacion:

Tabla 7 Retornos contemplados para el Lote 3

RETORNO TIPO DE RETORNO

Carrera 96C Contingencia y operacional

9.3.15. INTERSECCIONES REGULADAS CON SEMAFORO LOTE 3

Para el Lote 3, se requiere el disefo e instalacion (obras civiles) de la interseccion que regule el
paso al final de la actual doble calzada de la Carrera 96 a la altura de la Calle 16H,
independientemente de estar fuera de la linea de intervencién, con el fin de que dichos flujos de

transito futuros tomen esta ultima y puedan por la Carrera 99 continuar hacia el norte, como se
indica en la siguiente ilustracion.

llustracion 17 Conexion Puente Av. Fontibén — Carrera 97
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Fuente: DTP — IDU, a partir de imagenes de google earth
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9.3.16. LOCALIZACION ESPECIFICA DEL LOTE 4

El lote 4 inicia al occidente del lote 3 en la carrera 100 (abscisa K6+935.57 respecto a la calzada
norte) y se extiende hasta el limite con el Distrito (abscisa K10+209.09 respecto a la calzada
norte), incluyendo intervencién de la calzada en acceso a la Carrera 100 en ambos costados de
la Calle 13. Incluye paso elevado de la Calle 17 con Carrera 119, la interseccién TAM, cuatro
estaciones de Transmilenio sencillas con sus respectivos accesos elevados, la estacién cabecera
y un retorno para el Sistema de Transporte Publico Masivo.

llustracion 18 Localizacion del Lote 4 de la Avenida Centenario

OCALIDAD OF
FONTIBON

Fuente: DTP — IDU, a partir de imagenes de google earth
9.3.17. PERFIL VIAL DEL PROYECTO LOTE 4

En este sector se desarrollan los siguientes perfiles viales, en los cuales se presentan variaciones
en relacion con el separador central teniendo en cuenta la presencia de los retornos del sistema
Transmilenio, adicionalmente por la geometria del corredor, que no es totalmente recta.

lustracion 19 Perfil con estacion desde la Cra. 100 hasta la Carrera 128
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Fuente: DTP - IDU
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El contratista debera realizar la verificacion de la proyeccion de los accesos a predios, tratamientos de
antejardines y tratamiento de culatas, con el fin de prever espacios publicos iluminados, seguros, limpios.

Para el sector de la Estacién cabecera y el enlace a los puentes sobre el rio Bogoté el perfil es variable,
teniendo en cuenta la transicién de los carriles al incorporarse al perfil existente y los diferentes elementos

del diseno:
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llustraciéon 20 Perfil Estacién Cabecera
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Fuente: IDU-DTP

El espacio publico, a lo largo del corredor y en ambos costados, tiene un ancho minimo de 8my
variable dependiendo del area de intervencién posible en cada sector, las franjas definidas son
las siguientes:

llustracion 21 Franjas de circulacién peatonal y para ciclistas

PP TTUARNLA, DD Tl K0, MOREILIAITIC
r YL LKL PLUBLICTD

LR CECLEIRNA HICHRECUR INAL

< i & & TP FRAMNIA DE CIFDUILACICN PEATORMAL

airimh q it H ECS
.. win Pelixin I_'\.‘_ — .
W analis
PR FR0 Adin S0
- -

el

. Vasabie - Min 8.00

Fuente: IDU-DTP

Para los usuarios con movilidad reducida, los disefios en el espacio publico deben cumplir con
los parametros generales de accesibilidad universal, normalizados por el Instituto Colombiano de
Normas Técnicas ICONTEC — NTC y de acuerdo con la Ley 1618 de 2013 Articulo 14 Numeral
5, con el fin de posibilitar a todos los usuarios el acceder, permanecer y desplazarse dentro del
mismo con autonomia, independientemente de sus condiciones sensoriales o, fisicas y motoras
0, intelectuales y psicosociales. Las actividades de disefio y construccion de espacio publico a
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realizarse deben cumplir con lo indicado en el Decreto 1538 de 2005, este tipo de parametros.

En consecuencia, las adecuaciones a realizar en el espacio publico peatonal cumplirdn al maximo
posible con lo establecido en el marco normativo técnico vigente a la fecha, sobre accesibilidad
universal.

9.3.18. INTERSECCIONES A DESNIVEL PARA EL LOTE 4

PASO ELEVADO CALLE 17 CON CARRERA 119

Este paso superior sirve para dar continuidad al flujo vehicular que, desde el occidente en la Av.
Centenario, transita hacia el oriente a la Calle 17. Consta de un uUnico puente en forma de “S” con
un carril con sobrepaso. A nivel, se mantienen partes de la geometria actual que permiten
movimientos como E(Centenario)-E(Calle 17) y la continuidad en sentido EW desde la Calle 17,
al norte del paso elevado y la conexion de las bocacalles adyacentes a la Calle 17.

llustracion 22 Interseccién a desnivel de la Conexion con Calle 17

Fuente: IDU-DTP

Esta conexién no presenta cambios en su concepto con la propuesta de ingenieria de valor, sin
embargo, al reconfigurar el perfil transversal de la Calle 13, eliminando el separador lateral norte
y reubicando el separador lateral sur, se hace necesario ajustar el disefio estructural del puente.

BOGQC m Capitulo 9 Transito y Transporte - Pagina 37



APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

“CONSTRUCCION PARA LA AQECUACION DE LA CALLE 13 AL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO,

i b CALZADAS DE TRAFICO MIXTO, NUEVAS CICLORRUTAS Y ESPACIO PUBLICO, DESDE EL LIMITE
B MGIEA DT OCCIDENTAL DEL DISTRITO HASTA LA CONEXION CON LA INTERSECCION DE PUENTE ARANDA INCLUIDAS
LAS DEMAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.”

L

PASO ELEVADO AVENIDA TAM

Esta interseccidn se plantea como un trébol completo, garantizando los movimientos SN, NS, EN,
NW, WS, SE, SW, ES, WN, NE. Sobre el costado Nororiental, la geometria busca conservar el
comportamiento actual para la realizacién de los movimientos EN y SE, los cuales se realizan a
través redistribuciéon de flujo. La Avenida Centenario se mantiene a nivel y la Avenida TAM se
eleva sobre el puente, se cuenta con 2 carriles por sentido para los movimientos principales (Kra
128). La velocidad de disefio para los movimientos principales es: 60 km/h, y para ramales y
enlaces: 30 km/h.

Esta conexion no presenta cambios en su configuracion con la propuesta de ingenieria de valor.

llustracion 23 Interseccién a desnivel de la Avenida TAM sobre la Av. Centenario

Fuente: IDU-1475-2017

Esta interseccién se proyecta como uno de los mas importantes dentro de toda la geometria del
corredor y para la integracién regional, ya que por su cercania a la estacion cabecera, sera en
este punto donde los buses intermunicipales de corta distancia, realizaran el retorno después de
descargar a los pasajeros en la bahia de integracion del costado sur, llegando hasta la bahia de
integracién el costado norte, para recoger pasajeros o continuaran su trayecto para salir de la
ciudad, logrando asi descargar este corredor el transito de este medio que es considerable en la
actualidad.
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En cuanto al transito de peatones y ciclousuarios, se evidencio la necesidad de incorporar unos
pasos semi deprimidos en las orejas de el costado sur y oreja noroccidental, con el fin de proteger
a los usuarios mas vulnerables el alto trafico que pueden tener estos movimientos. Las
estructuras para estos pasos deben ser realizadas por el contratista, asi como los demas ajustes
requeridos para garantizar este paso protegido.

9.3.19. ESTACIONES PARA EL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO LOTE 4

Las estaciones que debe desarrollar el contratista en este Lote 4, son:

Tabla 8 Estaciones del Sistema de Transporte Publico Masivo contempladas en el Lote 4

No Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

e Acceso por costado

1 Carrera 104 | Carrera 100 a | T3 7 occidental

carrera 104 e La longitud no incluye

recorrido  sobre el

159.6 separador hasta el
puente peatonal

e Se conserva ubicacién
aproximada respecto al
contrato IDU-1475-
2017, pero no su
tipologia, tomar como
referencia disefnos
estacion Carrera 80 vy
verificar  cimentacion
para esta ubicacién.

e Acceso por ambos

2 Carrera 111A | Carrera 106 a | T3* 5 costados

carrera 111A e La longitud no incluye

recorrido  sobre el

159.6 separador hasta el
puente peatonal

e No se conserva
tipologia disefiada en
el contrato IDU-1475-
2017, pero si la
ubicacion.

e Es una tipologia
particular, conserva la
distribucion de la
estacion tipo T3, pero
de 5m de ancho, debe
ser disefiada
integralmente.
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No Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

e Acceso por costado

3 Carrera116 | Carrera113Aa | T3* 5 occidental

carrera 116 e La longitud no incluye

recorrido  sobre el

159.6 separador hasta el
puente peatonal

e No se conserva
tipologia disefiada en
el contrato IDU-1475-
2017, pero si la
ubicacién.

e Es una tipologia
particular, conserva la
distribucion de la
estacion tipo T3, pero
de 5m de ancho, debe
ser disenada
integralmente.

e Acceso por costado

4 Carrera 123B | Carrera123Ba | T3* 5 occidental

Carrera 106 e La longitud no incluye

recorrido  sobre el

159.6 separador hasta el
puente peatonal

e No se conserva
tipologia disefiada en
el contrato IDU-1475-
2017, pero si la
ubicacién.

e Es una tipologia
particular, conserva la
distribucion de la
estacion tipo T3, pero
de 5m de ancho, debe
ser disefada
integralmente.

e Acceso por ambos

5 Carrera 128 | Carrera 128 a | Especial 15 230 costados

carrera 132 e La longitud no incluye
recorrido  sobre el
separador hasta los
puentes peatonales

e Se conserva la
ubicacién, pero tuvo
cambios importantes
en su configuracion,

(Estacion
cabecera)
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No Estacion Ubicacion Tipologia | Ancho | Largo Observaciones

(m) (m)

debe ser disenada
integralmente.

En las longitudes mencionadas no se esta incluyendo la longitud del recorrido entre el portico de
validacion y la rampa del puente peatonal, que no podra tener una dimension menor a 10.8m,
equivalente a la seccién modular “Atrio de acceso (A)".

No se contempla la rampa de cambio de nivel de 7.8m incluida dentro de la seccién modular
“Pdrtico de ingreso y validacion (B)” dado que en todas las estaciones de Transmilenio tienen
acceso por medio de puentes peatonales, por lo tanto, las rampas de los puentes llegan a nivel
del acceso a la estacion.

El contratista debera aplicar los cambios requeridos por parte de Transmilenio S.A. en la version
No. 4 de los parametros operacionales radicados en la Entidad por medio del oficio
20225261521702 del 29 de agosto de 2022 y que estan relacionados con especificaciones para
puertas automaticas, reemplazo de vidrios por laminas perforadas en fachadas, reemplazo de
torniquetes por barreras de Control de Acceso-BCA tipo Piso — Techo y/o Pasillo Motorizado y
verificacién requisitos eléctricos y voz y datos.

De manera complementaria, debe realizarse la construccion de las taquillas externas asociadas
a cada una de las estaciones de Transmilenio, de acuerdo a las tipologias tipicas T1 y T2
disefiadas en el contrato IDU-1475-2017, localizadas al lado de las rampas de los puentes
peatonales de acceso a las distintas estaciones. Las estaciones que tienen acceso en ambos
costados tienen cuatro taquillas y las estaciones que tienen dos accesos tienen dos taquillas.

9.3.20. ESTACION CABECERA

La estacién Cabecera de la Carrera 128 corresponde a una estacion dentada con 3 paradas
dobles por sentido, con una longitud total de 230 metros y una longitud adicional correspondiente
a los atrios, pasarelas y taquillas de acceso.

Esta estacion se localiza contigua a la interseccién TAM y antes del acceso al patio taller de la
troncal, cuenta con retornos operacionales E-E y W-W para el sistema BRT, en su configuracion
se tiene tres carriles por sentido, se ubica entre las carreras 128 y 132, la estacién contempla los
espacios necesarios para realizar la operacion entre la troncal y el patio del corredor mediante un
paso elevado exclusivo para BRT. El paso elevado para acceso al patio taller no esta incluido
dentro el alcance de este lote.
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llustracion 24 Estacion Cabecera

LORTADO WORTE (13)

ASTACON CABECIIA
4

. e/
COSTADO S (11)

L

La conexién intermodal se realiza de forma externa a la estacion cabecera mediante un puente
peatonal en el extremo occidental de la misma que llega a dos plataformas del sistema de
alimentacién, donde se tienen en total 24 bahias de parqueo (11 para descenso y 13 para
ascenso segun los parametros operacionales de Transmilenio).

Fuente: IDU-DTP

llustraciéon 25 Plataformas para buses padrones

185 m

Fuente: Transmilenio S.A.
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Dicho sistema de alimentacion prevé que sea utilizado también por buses intermunicipales que
puedan usar la infraestructura. Para su funcionamiento y recorridos se debe ir a la interseccion
de la Avenida TAM en caso de querer ir hacia el occidente. Asimismo, para hacer el retorno E-
E, se puede ir hasta la Carrera 135 y usar el retorno planteado para transito mixto.

9.3.21. PUENTES PEATONALES LOTE 4

Los puentes peatonales que debe desarrollar el contratista en este Lote 4, son:

Tabla9 Puentes peatonales contemplados para el Lote 4

No Puente Observaciones
1 Estacion Carrera 104 — Acceso |e Se mantiene localizacion y dimensiones
occidental aproximadas disefiadas en el contrato IDU-1475-
2017

e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales

2 Estacion Carrera 111A — Acceso |e Se mantiene localizacion y dimensiones
oriental aproximadas disefadas en el contrato IDU-1475-
2017

e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales

3 Estacion Carrera 111A — Acceso |e Se mantiene localizacion y dimensiones
occidental aproximadas disefiadas en el contrato IDU-1475-
2017

e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales
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No Puente Observaciones

4 Estacion Carrera 116 — Acceso |e Se mantiene localizacibn y dimensiones
occidental aproximadas disefiadas en el contrato IDU-1475-
2017

e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales

5 Estacion Carrera 123 — Acceso |e Se mantiene localizacion y dimensiones
oriental aproximadas disenadas en el contrato IDU-1475-
2017

e Se eliminan apoyos intermedios

e Se deben ajustar los disefios estructurales

6 Estacion Carrera 128 (Estacién | e Se mantiene disefio contrato IDU-1475-2017
cabecera) — Rampa acceso oriental

e La rampa se conecta con el tablero del puente
vehicular que incluye la franja de circulacion
peatonal y bici usuarios

7 Estacion Carrera 128 (Estacién |e Se mantiene localizacion y dimensiones
cabecera) — Acceso occidental aproximadas disefiadas en el contrato IDU-1475-
2017

e Se modificd localizacién rampa costado sur

e Se deben ajustar los disefios estructurales

Los apoyos intermedios mencionados, fueron eliminados al reconfigurar el perfil vial y eliminar la
segregacion entre calzadas pagas y no pagas, sin embargo, con los ajustes que se realizaron en
geometria se mantuvieron las distancias méaximas que permiten continuar con la tipologia
estructural disefiada.
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9.3.22. RETORNOS OPERACIONALES LOTE 4

Se localizan los retornos y su tipologia “operacional y de contingencia”, como se indica a
continuacion:

Tabla 10 Retornos contemplados para el Lote 4

RETORNO TIPO DE RETORNO

Carrera 120 Contingencia y operacional

9.3.23. INTERSECCIONES REGULADAS CON SEMAFORO LOTE 4

Para el Lote 4, se requiere semaforizar el paso de la Calle 17 que conecta con la Avenida
Centenario hacia el occidente a la altura de la Carrera 120, con el fin de dar conexién de paso
seguro a los usuarios de la ciclorruta y peatones que conectan en el costado norte de la Avenida
Centenario.

llustracién 26 Semaforo para conexién segura de Ciclorruta costado norte de la Av. Centenario

Fuente: IDU-DTP
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9.4. PARADEROS Y RUTAS DEL TRANSPORTE PUBLICO

De acuerdo con la informacién suministrada por Transmilenio S.A., sobre el corredor no se han
establecido paradas, por lo tanto, la operacion se realizaria en los paraderos que se localicen
mas cercanos al corredor.

Adicionalmente y considerando que las rutas del transporte intermunicipal de corta distancia
provenientes del corredor Facatativa — Bogota que determine la Secretaria Distrital de Movilidad
no deben ingresar al corredor pues se cuenta con una futura estacién cabecera, el cual debera
ser punto para las maniobras de descenso y asenso de pasajeros, ademas de contar con la
posibilidad de que las demas rutas intermunicipales (media y larga distancia) realicen su inicio y
terminacion en el actual Terminal de Transporte de Pasajeros ubicado en Ciudad Salitre, lo cual
busca evitar de esta forma el ingreso de vehiculos que realizan “urbaneo”, generando
competencia ilegal al Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP).

En cuanto a la localizacién de los paraderos, se ha indicado inicialmente que no se realizarian
maniobras de ascenso y descenso de pasajeros sobre el corredor, por lo tanto, no se veran
registrados este tipo de infraestructura en los disefos de sefalizacidn, sin embargo, considerando
las posibilidades de articulacion entre el componente zonal y el sistema de transporte publico
masivo, se han buscado los paraderos actuales que se encuentran mas cercanos al corredor con
el fin de dejar a discrecion de Transmilenio S.A. su potencial uso.

9.5. DEMARCACION

El Contratista debera presentar y gestionar para aprobacién ante la Secretaria Distrital de
Movilidad los planos de sefalizacién conforme a los disefios de geometria y urbanismo definitivo
con los cuales se cuenta.

El contratista debera realizar las acciones que correspondan para dejar en iguales o mejores
condiciones las vias que sirvieron como desvios (en caso de requerir desvios) para ofrecer
condiciones Optimas y garantizar la implementacién de la demarcacion plana y elevada, de
acuerdo con los reordenamientos viales que se viabilizaron en el estudio de transito y que se
relacionan en la zona de influencia aprobada en los disenos de senalizacion para el proyecto.

La construccion de los resaltos parabdlicos debe cumplir con las especificaciones del Manual de
Senalizacion y sus dimensiones deben corresponder con lo descrito en los planos de detalle.

De requerirse la implementacion de cambios de sentido vial se debe contar con la viabilidad
emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad de cada uno de los sitios a lugar, conforme al
procedimiento establecido en el Concepto N° 19 “Concepto técnico para la evaluacion de cambios
de sentido de circulacion sobre la malla vial de la ciudad de Bogota D.C.” o el que para sus efectos
se encuentre vigente, y presentar los disefios de sefializacion de los mismos incluyendo las vias
adyacentes en las cuales se generen cambios como resultado del reordenamiento vial, para su
respectiva revision y aprobacion.
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Es importante tener presente que si durante la ejecucién de la construccion del corredor vial, la
sefalizacién horizontal y vertical en fase de inventario y relacionada en los disefios de
sefalizacién aprobados para el proyecto de adecuacién, sufre algun grado de deterioro y/o dafo
se deberd reponer la sefializacién horizontal y/o vertical a las condiciones iguales o mejores a las
iniciales, cumpliendo en todo caso con las especificaciones técnicas establecidas en el Manual
de Senalizacion Vial que se encuentren vigentes.

9.6. CARACTERISTICAS PARA EL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO
9.6.1. PARAMETROS OPERACIONALES

Los documentos técnicos puestos a disposicion de los proponentes por parte de la Entidad
responden a los parametros operacionales definidos por Transmilenio S.A. para este corredor,
los cuales establecen la ubicacién y dimensionamiento de las estaciones requeridas, la ubicacion
de los retornos operacionales y de contingencia, asi como los volumenes y movimientos definidos
para las conexiones operacionales para el Sistema de Transporte Publico Masivo de Calle 13 con
base en el disefio operacional y datos de demanda informados por la Secretaria Distrital de
Movilidad para los cuales que ha tenido en cuenta su armonizacién con el proyecto de Regiotram
de Occidente.

Los parametros operacionales se pueden consultar en el Anexo de este documento, no obstante,
para la adopcion de los criterios de disefio que rigen la definicion de los alineamientos
horizontales y verticales, es estricto el andlisis de las caracteristicas técnicas minimas para dar
funcionamiento al corredor garantizando una velocidad de disefio de 60 km/h para las calzadas
de transito mixto y buses y 30 km/h para vias de servicio e intersecciones; esto con el fin de
brindar condiciones de comodidad, funcionalidad y seguridad al usuario. Teniendo en cuenta el
desarrollo que se tiene previsto en el corredor, donde se involucra la modificacion de las
condiciones generales y particularidades de las calzadas definidas para trafico mixto, se
establecen los lineamientos minimos que regulan la geometria vial de cada uno de los segmentos
que hacen parte del proyecto.

A lo largo del corredor se tienen 13 estaciones de Transmilenio con distintas tipologias, una
estacion cabecera por medio de la cual se pretende realizar intercambio modal con buses
intermunicipales de corta distancia, con el fin de que estos no ingresen a la ciudad y se
descongestione el corredor.

Se presenta una conexidén operacional con intercambiador vial en la Carrera 50 y se plantea la
incorporaciéon de otra conexién operacional en la Avenida 68, para el resto de corredor estas
conexiones operacionales entre troncales se realizan de manera peatonal. Finalmente, conforme
a las especificaciones del contrato de consultoria y a los parametros técnicos operacionales para
el corredor vial de la Calle 13, se incluyen dentro de la geometria del corredor principal, 4 retornos
operacionales.
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9.7. DESCRIPCI(:)N DE LAS OBLIGACIONES A EJECUTAR EN LA ETAPA DE
PRECONSTRUCCION

En la fase de Preconstruccion, el Contratista debera presentar al IDU los disefios de la
Demarcacion Horizontal y Senalizacion Vertical que sean requeridos, debidamente armonizados
con el disefio geométrico y urbano y previa aprobacién por parte de la Interventoria y a su vez
con la viabilidad técnica y/o aprobacién emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad.

El Contratista debera adelantar las gestiones a lugar para la obtencion de los PMT especificos
por obras civiles, como se indica en el Apéndice F, debiendo tener presente que su
implementacion no se llevara de manera aislada sino armonizada con el PMT que presenten otros
contratistas cuyos tramos sean colindantes con el suyo para minimizar impactos negativos que
se puedan generar en el area aferente, por lo anterior deberd realizar las gestiones pertinentes
para armonizar los PMT’s con los demas contratistas.

Previo a la presentacién de los PMT especificos por obras civiles, el contratista debera presentar
ante la SDM, para aprobacién, la Metodologia de toma de informacién y la definicién de la linea
base. Asi mismo, el Contratista debera contemplar los tiempos y condiciones establecidos por la
SDM para la revisiéon y aprobacion del plan de manejo de transito, los cuales deberan presentarse
ante la SDM con el suficiente tiempo de antelacion al inicio de la ejecucion de la obra, tramo y/o
intervencion (entre uno y dos meses), incluyendo los contenidos en el documento técnico y los
plazos de revision. En todo caso, antes de iniciar las actividades de obra, el Contratista debera
contar con el correspondiente PMT Especifico aprobado para la implementacién de toda la
sefalizacién temporal por obra.

Los Planes de Manejo de Transito aprobados por parte de la SDM deberan estar incluidos en el
informe mensual correspondiente, el cual debera ser remitido por la Interventoria al IDU -
Direccidn Técnica Ejecutora del proyecto y las demas contenidas dentro de este capitulo.

Consideraciones al PMT

Durante la etapa de Preconstruccién el Contratista debera adelantar todas las gestiones para la
obtencién de los Planes de Manejo de Transito Especificos por obras civiles, tal como se indica
en el Apéndice F.

Adicionalmente debera tener en cuenta que los tramites solicitados en el Apéndice F deberan ser
presentados ante la Subdireccion de Planes de Manejo de Transito de la SDM, para su revision
y aprobacion.

9.8. CONSIDERACIONES PARA LA PUESTA EN OPERACION Y POSTERIOR ENTREGA
DEL PROYECTO

Una vez terminada la Etapa de Construccién y para posibilitar el recibo de la demarcacién
horizontal y de la senalizacién vertical a la SDM, el Contratista deberd realizar la entrega formal
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de la totalidad de los elementos que la componen a la Entidad autorizada para ello (SDM); dichos
elementos deberan evidenciar que se encuentran en las mejores condiciones para su operacion.

Para la entrega de la demarcacion y sefalizacién vertical se contara con un tiempo maximo de 6
meses contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de finalizaciéon de la etapa de
Construccion. Se debera contar con la entrega de las intersecciones semaforizadas a la
Secretaria Distrital de Movilidad previo al inicio de la operacion del proyecto.

Elaboro

M‘lm‘}l,

Pedro Julidn Gomez Higuera

Contratista — Especialista de Transito
Direccién Técnica de Proyectos - DTP

Validé: Ing. Martha Rocio Caldas Nifio — Directora Técnica de Proyectos
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