FUERZAS MILITARES DE COLOMBIA
EJERCITO NACIONAL

CENTRAL ADMINISTRATIVA Y CONTABLE ESPECIALIZADA DE AVIACION

Bogota D.C. 05 de Agosto de 2019

FORMULARIO DE PREGUNTAS Y RESPUESTAS No.2

OBSERVACIONES PRESENTADAS AL PLIEGO DE CONDICIONES DEFINITIVO DEL PROCESO DE
SELECCION ABREVIADA POR SUBASTA INVERSA N°. 316-CENACAVIACION-2019 CUYO OBJETO ES
LA “ADQUISICION Y SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE DE AVIACION TIPO JET A-1 PARA LAS
AERONAVES DEL EJERCITO NACIONAL, AERONAVES ESTATALES QUE POR INTERMEDIO DE
COOPERACION CUANDO ASI LO REQUIERAN, Y AERONAVES CIVILES QUE PRESTEN SUS SERVICIOS
A LA DIVISION DE AVIACION ASALTO AEREO MEDIANTE CONTRATOS DE HORAS RENTADAS O EN
CUMPLIMIENTO DE ALGUNA MISION EN APOYO AL EJERCITO NACIONAL”.

1. OBSERVACIONES PRESENTADAS POR LA FIRMA WORLD FUEL SERVICES EL DIA 30 DE JULIO DE
2019, A TRAVES DE LA PLATAFORMA DEL SECORP II:

OBSERVACION No. 1

°A su vez se aclra que los precios de combustibles que se ufiizaran son Unicamente los margenes de
comercializacion aclarando que para ia facturacion del galon fofal se deberd tensr en cuenta los datos publicados
por Ecopeirol, la TRM promedio de la semana anferior, solo con los dos primero decimal sin aproximacion, de i
semana anterior a la prestacidn def senicio, para efectos de esfablecer ef valor def galbn en pesos colombianas y
lns vaiores publicado por CENIT.”

Observacion No. 1

;Los margenes de comercializacion de referencia incluyen o no los impuestos respectivos (IVA)? Todo
margen ofertado durante el proceso no deberia tener incluido VA, pues este se encuentra dentro de las
formulas establecidas en el literal de facturacion (item 32).

item 22 Especificaciones Técnicas — Facturacién

°El contratista debe presentar la factura correspondiente, sin fachones o enmendaduras que impidan ver su fecha,
valor o su numeracion, ante la Division de Aviacion Asalto Aéreo, Departamento Combustibles de Aviacion, dentro

de los diez (10) aias habiles posteriores a fa entrega o suministro de combustible en ios puntos adjudicados al contrafo
en fodas las modalidades para ser framitados para pago los cuales debe anexar la documentacion requerida.”



RESPUESTA (OBSERVACION) No. 1

El comité técnico estructurador aclara que, las empresas participan con el margen de
comercializacion que de acuerdo a su logistica particular soporte la operacion de los puntos
ofertados y que las demas variables seran aplicadas de acuerdo a las especificaciones
técnicas de obligatorio cumplimiento item 32 “facturacién”.

OBSERVACION 2.

Observacion No. 2
Recalcamos nuevamente sobre este punto, teniendo en cuenta los nuevos lineamientos establecidos por

&l Gobiemo Nacional sobre |a facturacion electrdnica v que nuestra Compafiia ya inicio 1a facturacion bajo
este régimen. Por lo cual agradecemos tener en cuenta lo siguiente:

« Enmuchos casos los fiquetes de suministro son manejados aciualmente electronicamente, lo cual
dificulta su radicacion en fisico.
+ La trazabilidad de los documentos electrénicos vs los fisicos es la misma y va alineada con el

objetivo del Gobiemo Nacional de hacer la transicion general a la facturacion electronica.
Los fiempos de radicacion v enfrega disminuyen.
El manejo administrativo se simplifica.

Con base en lo anterior, ;El Ejército Nacional recibira las facturas electronicamente?

RESPUESTA (OBSERVACION 2):

El comité técnico estructurador no acoge su observacion y aclara que no se recibira
factura electrénica, teniendo en cuenta que los paquetes de pago deben ser validados,
junto con toda la documentacion anexa para poder realizar las solicitudes de PAC

respectivas.

OBSERVACION 3.

Estudio Previo Definitive — Descripcion de la necesidad

1oz promedios de consumo mensual cormesponden de manera directa a la dinamica operacional por lo
gue pueden ser modificables y las empresas contratistas deberan estar en capacidad de responder a esta

necesidad de la Fuerza.”
Observacion Mo. 1

Se solicita amablemente, revisar que los pedidos de combustible a granel por medio de carrotanque, sean
de minimo 3000 galones, por ejemplo, paguete Mo. 1.

RESPUESTA (OBSERVACION 3):

El comité técnico estructurador no acoge su observacién aclara que la necesidad siempre
correspondera a la dinamica operacional, no obstante se procurara mientras la operacion
propia no demande lo contrario realizar pedidos que correspondan a la capacidad de
almacenamiento los carrtotanques comerciales de trasnporte de Combustible.



OBSERVACION No. 4

Basados en los precios histdricos para el punto de convencion para el afio 2018, este presenta un margen
de comercializacion de COP 8.211,98, por tal motivo se solicita aumentar el margen maximo de esta
localidad para este proceso, ya que el punto de referencia esta en COP 5.630 y su valor esta muy limitado
para los costos que conlleva poder cotizar este punto.

RESPUESTA N° 4

Una vez analizada su observacién el comité econémico estructurador procedié a verificar el punto Convencion
en la modalidad al ala determinando que acoge su observacién cambiando la métrica determinada, con la
finalidad de garantizar la pluralidad de competencia y la libre competencia, como se vera reflejado en la
respectiva adenda

HISTORICO 8.211,98
COTIZACION WORLD 6.127,76
COTIZACION FALCON 5.630,00
MENOR 5.630,00
PROMEDIO 6.656,58
MEDIA GEO 6.567,79
MEDIANA 6.127,76
DESVIACION 1.369,81
DISPERSION 22%
CRITERIO ACTUAL (MENOR VR) 5.630,00
NUEVO CRITERIO MODIFICADO A 6.127.76
TRAVES DE ADENDA MEDIANA e




4. OBSERVACIONES PRESENTADAS POR COMBUSTIBLES Y TRANSPORTES HERNANDEZ, EL
DIA 30 DE JULIO DE 2019, ATRAVES DE LA PLATAFORMA DEL SECORP II:

OBSERVACION No. 1

En atencion en los margenes de comercializacion que se fijaron para este procesoc de forma
respetuosa socolicitamos sean evaiuados y ajustados, ya que alguno de ellos s se encuentran por
debajo de los costes, o ahora bien o en su defecto dejar los margenes que Inicialmente se
establecieron en el proceso 145-CENACAVIACION -2019, de los puntos de tanqueo que fueron
adjudicados

La anterior solicito con base en:
OBSERVACION No. 1 PRECIO DE REFENCIA MARGEN DE COMERCIALIZACION

Los margenes fijados en el nuevo proceso (316-CENACAVIACION -2019) y los cuales establecen
como margen de referencia son el valor resultante de un de PROCESO SUBASTA INVERSA.,
razon por fa cual no se podria someter este margen a un nueve proceso de subasta ya que estos
son lo minimo en lo que quedo en la subasta anterior.

De lo anterior no puede pretender el EJERCITO que los interesados en este proceso sometamos
eslos margenes ya subastados a un nuevo proceso de subasta debido a que esos margenes no
alcanzan a cubrir los gastos en los que se incurren para entregar en combustible en cada uno de
los puntos de tangueo consideramos que este actuar va en contra de los oferentes o posible
proveedores ante lo cual no deberia ser asi ya que nosotros como proveedores nuestro Gnico
Interés es poder apoyarlos y colaboraries en sus operaciones.

A continuacién nos permitimos detallar los gastos en los que se incurre para movilizar el
combustible en las diferentes modalidades de entrega:

- SUMINISTRO CARROTANQUE/GRANEL

Suministro a granel

item Descripcion Observaciones

1 Peajes Esté gasto aplica para todos los destinos

> Combustible Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destino y varia dependiendo su distancia en

km
Desgaste De Llantas Esté gasto aplica para todos los destinos
Desgaste De Motor Esté gasto aplica para todos los destinos
5 Salario Del Conductor Esté gasto aplica para todos los destinos incluyendo los viaticos
& Lavado De Cisterna Esté se debe realizar para garantizar la calidad del producto transportado y

evitar posibie contaminacion dei mismo

Margen De Comercializaciéon | A partir del 1 de enero del afio de 2017 y dando cumplimiento a la reforma

T Del Distribuidor Mayorista + |tributaria ley 1819 de 2016 donde autoriza que los distribuidores liquiden
VA IVA sobre el margen de comercializacién.

8 Seguro Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo del modelo

o Péliza De Carga Este es un requisito obligatorio del decreto 1609 del 2012 para poder

transportar hidrocarburos




10

Flete Muerto

Esté ocasiona grandes pérdidas ya que al momento de contratar la entrega
de un pedido por capacidad inferior a la del vehiculo, el transportador cobra
por la capacidad total del mismo.

Es decir en el mercado la capacidad minima de un vehiculo es de 3000
galones y actualmente los pedidos que se estan realizando son de 1000
galones, razén por la cual el transportador cobra como si llevara los 3000
galones.

Es importante tener en cuenta que el valor del flete muerto varia
dependiendo del recorrido en km porque para todos los puntos de tanqueo
son diferentes.

11

Sitios De Orden Publico

Este riesgo se debe contemplar ya que en algunas ocasiones CTH ha sido
victima de hurto, quemas de vehiculos y perdida de combustible en lugares
como: Saravena, La Uribe, Vista Hermosa entre otres.

12

Flete Terrestre

Los fletes terrestres varian en su valor dependiendo del destino donde se
debe hacer la entrega, asi mismo estos fletes son ajustados cada afio
donde su tendencia siempre es creciente.

e SUMINISTRO EN AEROPUERTOS ALA DEL AVION:

Suministro en aeropuertos ala del avion

item 'Descripcion

Observaciones

Peajes Esté gasto aplica para todos los destinos
> Combustible Del Vehiculo E:tsmgasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo su distancia
3 Mantenimiento De La Estacion | Incluye limpieza de tanques, cambios de filtros, calibracién de equipos de

De Servicio

medicién, mtto al vehiculo Refueller, entre otros.




4 Desgaste De Llantas Esté gasto aplica para todos los destinos
5 Desgaste De Motor Esté gasto aplica para todos los destinos
Administrador Y Operario De La . G y
6 Estacion De Serviclo Esté gasto incluye los viaticos y salarios
7 Conduciot Esté gasto inciuye los vialicos y saiarios dei conductor
8 Livads De Clsteima Es_té se dgbe reahzar. para garann.zar la calidad del producto transportado y
evitar posible contaminacién del mismo
Margeni De Comarcialzacisn A partir del 1 de enero del afio 2017 y dando cumplimiento a la reforma
9 9o, A . tributaria ley 1819 de 2016 donde autoriza que los distribuidores liquiden
Del Distribuidor Mayorista + IVA i
IVA sobre el margen de comercializacion.
10 Seguro Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo del modelo
. Este es un requisito obligatorio del decreto 1609 del 2012 para poder
11 Péliza De Carga Skt e i ke
Este riesgo se debe contemplar ya que en algunas ocasiones CTH ha sido
i2 Sitios De Orden Pubiico victima de hurto, quemas de vehicuios y perdida de combusiibie en iugares
como: Saravena, La Uribe, Vista Hermosa entre otros.
Los fletes terrestres varfan en su valor dependiendo del destino donde se
13 Flete Terrestre debe hacer la entrega, asi mismo estos fletes son ajustados cada afio
donde su tendencia siempre es creciente.
Este aplica para poder atender las aeronaves en los aeropuertos de:
15 Flete Aéreo
e Pto. Inirida
o Mitd — Vaupés
14 Garion DesArisndamisnts Arrenfjamlento qqe se debe pagar a la Aerocivil por el area utilizada en la
estacion de servicio
15 Pago De Regallas Valor que se debe pagar a la Aerocivil por la ventas realizadas a cada
aeropuerto
Por normatividad nos rigen dos pélizas:
16 Pdliza De Seguros

e La 4299 Del Ministerio De Minas y Energia
» La péliza Ariel exigida por el RAG de la Aerocivil




¢ SUMINISTRO A GRANEL EN AEROPUERTO

Suministro a granel en aeropuerto

ftem Descripcion

Observaciones

Peajes Esté gasto aplica para todos los destinos
5 Combustiblo Del Vehicul Zs]t;é;asto aplica para todos los destinos y varia dependiendo su distancia
Mantenimiento De La Estacién | Incluye limpieza de tanques, cambios de filtros, calibracién de equipos de
3 T A :
De Servicio medicién, mtto al vehiculo Refueller, entre otros.
4 Desgaste De Llantas Esté gasto aplica para todos los destinos
5 Desgaste De Motor Esté gasto aplica para todos los destinos
Administrador Y Operario De La . o .
6 Estacién De Servicio Esté gasto incluye los viaticos y salarios
7 Conductor Esté gasto incluye los viaticos y salarios del conductor
8 Laado Do Cliténia Es.té se dt_abe reallza( parﬁ garantgar la calidad del producto transportado y
evitar posible contaminacién del mismo
. ... | A pariir del 1 de enero del afio en curso y dando cumplimiento a la reforma
Margen De Comercializacion |, . ; 4 it s s
9 b s . tributaria ley 1819 de 2016 donde autoriza que los distribuidores liquiden
Del Distribuidor Mayorista + IVA e
IVA sobre el margen de comercializacion.
10 Seguro Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo del modelo
11 Péliza De Carga Este es un _requlsno obligatorio del decreto 1609 del 2012 para poder
transportar hidrocarburos
Este riesgo se debe contemplar ya que en algunas ocasiones CTH ha sido
12 Sitios De Orden Plblico victima de hurto, quemas de vehiculos y perdida de combustible en lugares
como: Saravena, La Uribe, Vista Hermosa entre otros.
Los fletes terrestres varian en su valor dependiendo del destino donde se
13 Flete Terrestre debe hacer la entrega, asi mismo estos fletes son ajustados cada afio
donde su tendencia siempre es creciente.




Este aplica para poder atender las aeronaves en los aeropuertos de:

15 Flete Aéreo
e Pto. Inirida
e Mitu — Vaupés
14 Iy p—— ArrenFiamlento qqe se debe pagar a la Aerocivil por el rea utilizada en la
estacién de servicio
15 Pago De Regalias Vaior que se debe pagar a ia Aerocivii por ia venias realizadas a cada
aeropuerto
Por normatividad nos rigen dos pélizas:
16 Péliza De Seguros

e La 4299 Del Ministerio De Minas Y Energia
e La pdliza Ariel exigida por el RAG de la Aerocivil

o SUMINISTRO ViA AEREA

‘Suministro via aérea

ftem Descripcion

Peajes

Observaciones

Esté gasto aplica para todos los destinos. Es de tener en cuenta que para
realizar los suministros en esta modalidad los suministros se transportan via
terrestre hasta los aeropuertos donde se centraliza la operacién y posterior
a ello se realiza el alistamiento de la aeronave.

Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo su distancia

2 Combustible Del Vehiculo
en km
3 Mantenimiento De La Estacién | Incluye limpieza de tanques, cambios de filtros, calibraciéon de equipos de
De Servicio medicién, mtio al vehiculo Refueller, entre otros.
4 Desgaste De Llantas Esté gasto aplica para todos los destinos
S Desgaste De Motor Esté gasto aplica para todos los destinos
Administrador Y Operario De La . s .
6 Estacién De Séivicio Esté gasto incluye los viaticos y salarios
7 Conductor Esté gasto incluye los viaticos y salarios del conductor
. ... | A partir del 1 de enero del afio en curso y dando cumplimiento a la reforma
Margen De C | on |, . 4 A S -
8 gen S SESIS SRR tributaria ley 1819 de 2016 donde autoriza que los distribuidores liquiden

Del Distribuidor Mayorista + VA

IVA sobre el margen de comercializacion.




9 Seguro Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo del modelo

Este es un requisito obligatorio del decreto 1608 del 2012 para poder

W i e S transportar hidrocarburos

Este riesgo incurre debido a que algunos sitios de origen del vuelo son los
11 Sitios De Orden Pubiico aeropuertos de:

e San José Del Guaviare

e Cumaribo - Vichada
Los fletes terrestres varian en su valor dependiendo del destino donde se
12 Flete Terrestre debe hacer ta entrega, asi mismo estos fletes son ajustados cada afio
donde su tendencia siempre es creciente.

Arrendamiento que se debe pagar a la Aerocivil por el drea utilizada en la

13 Canon De Arrendamiento . R
estacion de servicio

Valor que se debe pagar a la Aerocivil por la ventas realizadas a cada

R .
14 Pago De Regalias R

Por normatividad nos rigen dos pélizas:
15 Pdéliza De Seguros
e | a 4299 Del Ministerio De Minas Y Energia
e Lapdliza Ariel exigida por el RAG de la Aerocivil
Este aplica para todos los puntos de tanqueo y su costo varia dependiendo
de las horas de vuelo.

16 Flete Aéreo

17 Pago De Aterrizaje Valor que se incurre la Aeronave por los aterrizajes realizados

e SUMINISTRO PLANTAS DE ADMINISTRACION

‘Suministro plantas de administracién

item  Descripcién Observaciones

Peajes Esté gasto aplica para todos los destinos

Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo su distancia

2 Combustible Del Vehiculo
en km




Mantenimiento De La Estacion

Incluye limpieza de tanques, cambios de filtros, calibracién de equipos de

3 . medicién, mtto al vehiculo Refueller, entre otros, donde los costos son
De Servicio : .
asumidos por el contratista.
Desgaste De Llantas Del ; :
4 Vihiclo Esté gasto aplica para todos los destinos
Desgaste De Motor Del : :
5 Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos
6 Admlr}[strador o Qperano L Esté gasto incluye los vidticos y salarios
Estacién De Servicio
7 Conductor Esté gasto incluye los viaticos y salarios del conductor
Mamen Do Comemklizackn A partir del 1 de enero del afio en curso y dando cumplimiento a la reforma
8 g. o - tributaria ley 1819 de 2016 donde autoriza que los distribuidores liquiden
Del Distribuidor Mayorista + IVA e
IVA sobre el margen de comercializacion.
9 Seguro Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo del modelo
10 Péliza De Carga Este es un _requusnto obligatorio del decreto 1609 del 2012 para poder
transportar hidrocarburos
Este riesgo se debe contemplar ya que en algunas ocasiones CTH ha sido
1" Sitios De Orden Pblico victima de hurto, quemas de vehiculos y pérdida de combustible en la ruta
hacia Saravena.
Los fletes terrestres varian en su valor dependiendo del destino donde se
12 Flete Terrestre debe hacer la entrega, asi mismo estos fletes son ajustados cada afio
donde su tendencia siempre es creciente.
13 Canon De Arrendamiento Contrato elaborado por su entidad
14 Péliza De Seguros Por normatividad no rigen la péliza del 4299 del Ministerio De Minas Y

Energia

En esta modalidad nos permitimos precisar los siguientes puntos de tanqueo en los cuales se
encuentran por debajo de los costos:

e Saravena — Arauca



OBSERVACION No. 2 PRECIO DE REFENCIA MARGEN DE COMERCIALIZACION

Asi mismo nos permitimos solicitar se reconsidere ajustar los margenes en los siguientes sitios:

Pedrera —~Amazonas

e Calamar— Guaviare °

e La Uribe — Meta e Tarapaca-Amazonas
e San Jose del Guaviare e Cumaribo —Vichada
e Vista Hermosa —Meta e Tame - Arauca

e Mitl — Vaupés e Saravena —Arauca

e Carurt e Primavera -Vichada
e Araracuara e Miraflores ~Guaviare
L ] L ]

Chorrera ~Amazonas Pto Inirida - Guania

La anterior solicitud se hace teniendo en cuenta el cierre de la via Bogotéa Villavicencio, donde para
llegar hasta los sitios antes relacionados se hace en la via Bogota Villavicencio y debido al cierre
total de la Via para llegar hasta estos sitios se debe:

2.1. Transitar por una via altema la cual es Bogota — Tunja -Sogamoso-Pajarito-etc., siendo esta la
Unica via altema para llegar a Villavicencio donde el recorrido se incrementa en aproximadamente
12 horas de mas y para llegar a San Jose de Guaviare se requieren aproximadamente 23 horas de
recorrido.

2.2. Lo anterior nos aumenta los tiempos de recorrido, los gastos de peajes, aumento en el
consumo del vehiculo etc.

2.3. Teniendo en cuenta lo anteriormente antes expuesto y como es de conocimiento ptblico el
tiempo estimado para el arreglo de la via son 18 Meses tiempo en el cual consideramos se ejecuta
y termina este contrato y aun el problema de la via sigue sin solucionarse.

NOTA: ANEXAMOS NOTICIA

RESPUESTA OBSERVACION No. 2

Una vez analizada su observacion se verificaron cada uno de los puntos observados desde



OBSERVACION No. 3

OBSERVACION No. 3 FLETE REFICAR

Teniendo en cuenta que en la actualidad ECOPETROL no alcanza a cubrir las necesidades que
se estan presentando en el mercado, situacion que se viene presentando en lo transcurrido de
este afio tan es asi que para el mes de Febrero y Marzo de 2019 se presentd un
desabastecimiento de combustible JET A 1 en la ciudad de Bogota., razén por la cual se hizo
obligatorio acudir a Cartagena (REFICAR) y movilizar combustible hacia el interior de pais, con el
fin de evitar desabastecimientos de combustible en los puntos de tanqueo.

Por lo expuesto anteriormente y teniendo en cuenta que ECOPETROL no da una fecha estimada
en la cual se pueda normalizar o aumentar la produccién JET A 1 de forma, respetuosa nos
permitimos solicitar se estudie la posibilidad de reconocer el FLETE (REFICAR) enun 100 %, ya
sea para producto nacional o importado en el evento que se deba acudir a movilizar combustible
desde Cartagena hacia el interior del pais.



Esta solicitud se hace debido a que ECOPETROL en varias ocasiones nos ha manifestado que
para suplir la falta de combustible en Bogotd se debe acudir a Cartagena para movilizar
combustible de origen nacional y/o importado., de igual forma se debe tener en cuenta que
esta solicitud de que su entidad asuma el 100% es debido a que movilizar el combustible
desde Cartagena hacia el interior del pais se incurre en gastos como son:

¢ GASTOS BOGOTA -CARTAGENA - BOGOTA

Suministro a granel

item

Descripcion

Peajes

Observaciones

Esté gasto aplica para todos los destinos

Esté gasto aplica para todos los destino y varia dependiendo su distancia en |

Combustible Del Vehiculo
km
3 Desgaste De Llantas Esté gasto aplica para todos los destinos
4 Desgaste De Motor Esté gasto aplica para todos los destinos
5 Salario Del Conductor Esté gasto aplica para todos los destinos incluyendo los viaticos
6 Lavado D6 Cistera Es.t.é se dgbe realnza( par'a} garanhgar la calidad del producto transportado y
evitar posibie contaminacion dei mismo
Margen De Comercializacién | A partir del 1 de enero del afio de 2017 y dando cumplimiento a la reforma
7 Del Distribuidor Mayorista + | tributaria ley 1819 de 2016 donde autoriza que los distribuidores liquiden
IVA IVA sobre el margen de comercializacién.
8 Seguro Del Vehiculo Esté gasto aplica para todos los destinos y varia dependiendo del modelo
9 Péliza De Carga Este es un requisito obligatorio del decreto 1609 del 2012 para poder

transportar hidrocarburos




{10 E.Flete Muerto

Esté ocasiona grandes pérdidas ya que al momento de contratar la entrega
de un pedido por capacidad inferior a la del vehiculo, el transportador cobra
por la capacidad total del mismo.

Es decir en el mercado la capacidad minima de un vehiculo es de 3000
galones y actualmente los pedidos que se estan realizando son de 1000
galones, razén por la cual el transportador cobra como si llevara los 3000
galones.

Es importante tener en cuenta que el valor del flete muerto varia
dependiendo del recorrido en km porque para todos los puntos de tanqueo |
son diferentes. “

|
|
|
[
[

111 | Sitios De Orden Publico

Este riesgo se debe contemplar ya que en algunas ocasiones CTH ha sido
victima de hurto, quemas de vehiculos y perdida de combustible en lugares
como: Saravena, La Uribe, Vista Hermosa entre otros.

_j 12 | Flete Terrestre

Los fletes terrestres varian en su valor dependiendo del destino donde se
debe hacer la entrega, asi mismo estos fletes son ajustados cada afio
donde su tendencia siempre es creciente.

NOTA: Anexamos correo entre CTH Y de ECOPETROL donde se solicita adicién de combustible

JETA1

Las anteriores solicitudes se hacen con el animo de que estas, sean ajustadas y/ 0 mejoradas con
el fin de que sea viable la participacion en este proceso.

Es importante tener en cuenta que las condiciones econémicas inicialmente planteadas en este
proceso no son atractivas, ya que el objetivo de un contrato es obtener un beneficio o como minino
un equilibro y nunca una tendencia a la perdida., que es lo que se puede analizar de los margenes
que fijan para cada uno de los puntos de tanqueo donde estos NO alcanza a cubrir los costos en
los que se incurren para poder llevar el producto a cada uno de los puntos de tanqueo y més atin
cuando estos margenes de referencia son el resultado de un proceso de subasta .,RAZON POR
LA CUAL EN ESTAS CONDICIONES NO ES VIABLE LA PARTICIPACION EN ESTE PROCESO.

RESPUESTA N°2

Teniendo en cuenta la observacion presentada por interesado asi como cada una de los argumentos expuestos,
se procedid a efectuar el andlisis de precios de cada uno de los puntos asi como la competencia que se generd
durante la subasta inmediatamente anterior, determinado desde la gerencia y el comité técnico estructurador la
importancia de la adquisicion del suministro de estos puntos, teniendo en cuenta las siguientes variables.

1. Cuanto en el porcentaje de descuento obtenido en el proceso 145 CENACAVIACION 2019, al
enfrentar los precios de referencia estimados para este proceso y los precios contratados y




determinados como referencia para el proceso 316- CENACAVIACION 2019, como se muestra a

continuacion.
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION (%) ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
CARROTANQUE A
CALAMAR GRANEL 2.390,71 2.156,98 233,73 10%
CARROTANQUE A
LA URIBE GRANEL 1.841,44 1.748,00 93,44 5%
CARROTANQUE A
SAN JOSE GUAVIARE GRANEL 1.572,00 1.088,24 483,76 31%
CARROTANQUE A
VISTA HERMOSA GRANEL 2.053,11 2.050,00 31 0%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
AP-MITU AEROPUERTO AL ALA 10.960,32 10.960,00 0,32 0,00%
SUMINISTRO A GRANEL
MITU (VAUPES) EN AEROPUERTO 10.960,32 10.960,00 0,32 0,00%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
CARURU VIA AEREA 8.845,38 8.845,00 0,38 0%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
ARARACUARA VIA AEREA 15.095,39 15.095,00 0,39 0,00%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION %) ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
CHORRERA VIA AEREA 14.918,21 14.918,00 0,21 0,00%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
PEDRERA VIA AEREA 17.130,58 17.130,00 0,58 0,00%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
TARAPACA VIA AEREA 20.951,47 20.951,00 0,47 0%
CTH
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
CARROTANQUE A
CUMARIBO GRANEL 1.939,77 1.838,25 101,52 5,23%
AP-CUMARIBO AEROPUERTO AL ALA 4.072,57 4.072,00 0,57 0,01%
SUMINISTRO A GRANEL
CUMARIBO (VICHADA) EN AEROPUERTO 4.262,35 4.262,00 0,35 0,01%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE' VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
CARROTANQUE A
TAME GRANEL 2.34427 2.223,00 121,27 517%
SUMINISTRO A GRANEL
TAME (ARAUCA) EN AEROPUERTO 4.515,70 4.515,00 0,70 0,02%
PUNTO I MODALIDAD PRECIO DE REFERENCIA VR ADJUDICADO Y I VR DESCUENTO DEL I PORCENTAJE DE




MARGEN DE ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
COMERCIALIZACION ($)- REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
(NACIONAL / IMPORTADO)
PROCESO VIGENTE
CARROTANQUE A o
SARAVENA GRANEL 2.500,00 2.500,00 0,00 0%
PRECIO DE REFERENCIA
MARGEN DE VR ADJUDICADO Y VR DESCUENTO DEL PORCENTAJE DE
PUNTO MODALIDAD COMERCIALIZACION ($)- ESTIMADO DE PRECIO DE REFERENCIA DESCUENTO SOBRE EL
(NACIONAL / IMPORTADO) REFERENCIA FRENTE AL ADJUDICADO DE REFERENCIA
PROCESO VIGENTE
PRIMAVERA VIA AEREA 8.821,03 8.821,00 0,03 0%

Logrando establecer, que se obtuvieron descuentos alrededor del cero al treinta y uno por ciento.

2. Que los punto observados presenta una gran importancia operacional y que el hecho de enviar alguno
de los mismos desiertos llevaria a la entidad adquirir los por medio de cooperacién con otras fuerzas
lo que no siempre refleja un mayor costo beneficio.

3. Que desde la gerencia del proceso se establece la viabilidad de generar competencia apesara de
existir contratos vigentes, dando un incremento del 5% en los puntos en los cuales la dispersién de
descuento esta en el rango del 5% al 9,99 % y del 10% cuando la dispersién de descuento sobre el
10%, lo que generaria una competencia e incentivo a participar a los diferentes interesados.

4. Que desde el punto de vista econémico el incremento propuesto desde la gerencia no esté en contra
de las leyes de contratacion estatal ni violan los principios de la misma, que de este modo se busca
garantizar la libre participacion, con fundamento al articulo es el 26 numeral 1 de laLey 80 de
1993.

Asi las cosas, los puntos objeto de modificacion serén los siguientes:

PRECIO DE REFERENCIA MARGEN DE

COMERCIALIZACION (S)- (NACIONAL /

LI SR IMPORTADO) MODIFICADO A TRAVES

DE ADENDA

CALAMAR CARROTANQUE A GRANEL 237268
LA URIBE CARROTANQUE A GRANEL 183540
SAN JOSE GUAVIARE CARROTANQUE A GRANEL 1197.06
CUMARIBO CARROTANQUE A GRANEL 193016
TAME CARROTANQUE A GRANEL 233415

Por otra parte los puntos objeto de observacion correspondiente a Mira flores
en la Modalidad via aérea, Puerto Inirida en la Modalidad aeropuerto al

ala
MIRAFLORES
HISTORICO 7.344 44
COTIZACION CTH 7.600,00
MENOR 7.344 44
PROMEDIO 7.472,22
MEDIA GEO 747113
MEDIANA 7.472,22
DESVIACION 180,71
DISPERSION 2%




CRITERIO ACTUAL (MENOR VR) ] 7.344,44
NUEVO CRITERIO MODIFICADO A TRAVES DE

ADENDA MEDIA GEOMETRICA 747113
PUERTO INIRIDA
HISTORICO 10.634,44
COTIZACION CTH 10.800,00
MENOR 10.634,44
PROMEDIO 10.717,22
MEDIA GEO 10.716,90
MEDIANA 10.717,22
DESVIACION 117,07
DISPERSION 1%
CRITERIO ACTUAL (MENOR VR) 10.634,44
NUEVO CRITERIO MODIFICADO A TRAVES DE
ADENDA MEDIA GEOMETRICA 10.716,90
SARAVENA PLANTA EN ADMINISTRACION
COTCTH 3.700,00
MENOR 3.128,68
PROMEDIO 3.414,34
MEDIA GEO 3.402,37
MEDIANA 3.414,34
DESVIACION 403,98
DISPERSION 12%
CRITERIO ACTUAL 3.128,68
3.402,37

RESPUESTA OBSERVACION No. 3

El Comité Técnico Estructurador no acepta la observacion de acuerdo con lo establecido en la Ley
1450 de 2011 en su Art.116 menciona que (...)*de igual forma, en el evento que por garantia de
abastecimiento se requiera importar producto o realizar el transporte del producto entre las refineria o
entre las refinerias y centro de consumo, estos costos no seran asumidos por el refinador y seran
trasladados en el primer caso, al precio de venta del producto por el refinador y en el segundo definidos
entre los distribuidores y los clientes, cuando a ello haya lugar, con base en las tarifas de transporte de
mercado”.



OBSERVACION No. 4

OBSERVACION No. 4 PRORROGA

Asi mismo solicitamos se estudie la posibilidad de prorrogar la fecha de cierre para la presentacién

de oferta., esto debido a que para tomar la decision de participar en el proceso depende de la
respuesta a las observaciones, y como indica el cronograma estas seran publicadas hasta el 5 de
AGOSTO de 2019 a las 5 pm lo que indica que los interesados en el proceso podran visualizar la
informacion hasta el dia 6 de AGOSTO de 2019, consideramos que del 6 al 9 de Agosto es muy
poco tiempo para tramitar la garantia de seriedad teniendo en cuenta que el dia 7 de Agosto es
festivo y las aseguradoras no trabajan este dia

RESPUESTA OBSERVACION No. 4

El comité técnico estructurador no acoge su observacion en razén a la necesidad urgente de
garantizar la continuidad de las operaciones aéreas del Ejercito a nivel nacional.

Respuesta Juridica.



OBSERVACION PRESENTADA POR LA FIRMA COMBUSTIBLES DE COLOMBIA CCL EL
DIA 31 DE JULIO DE 2019, A TRAVES DE LA PLATAFORMA DEL SECOP i

OBSERVACION No. 1

OBSERVACION

Atentamente solicitamos que el Ejercito Macional asuma el 100% del flete de internacion
para el combustible Jet A-1 de Reficar y el Importado ya gue es un costo que esta implicito
en la estructura de precios del combustible y que en estos momentos los distribuidores
minoristas estamos asumiendo en un 50% gque nos hace menos competitivos para el
mercado frente a distribuidores mayoristas ya que ellos asumen la mayor cantidad de
nominacidén nacional para su propia operacian.

Esta situacidn se presenta por la baja produccion de ECOPETROL de combustible Jet A-1
a nivel nacional y es algo que no esta dentro del control de los proveedores, pero si genera
unos sobre costos que debe asumir el consumidor final ya que los margenes son muy
apretados y un costo de +300 pesos, no permite gue alcancemos a presentarnos en algunos
puntos de interés.

RESPUESTA OBSERVACION No. 1

El Comité Técnico Estructurador no acepta la observacién de acuerdo con lo
establecido en la Ley 1450 de 2011 en su Art.116 menciona que (...)“de igual
forma, en el evento que por garantia de abastecimiento se requiera importar
producto o realizar el transporte del producto entre las refineria o entre las
refinerias y centro de consumo, estos costos no seran asumidos por el refinador
y serén trasladados en el primer caso, al precio de venta del producto por el
refinador y en el segundo definidos entre los distribuidores y los clientes, cuando

a ello haya lugar, con base en las tarifas de transporte de mercado”.



OBSERVACIONES PRESENTADAS POR LA FIRMA ENERGIZAR SAS ELD IA 31 DE JULIO DE 2019,
ATRAVES DE LA PLATAFORMA DEL SECORP II.

OBSERVACION No. 1

En relacion con el Proyecto del pliego en referencia, presentamos las siguientes observaciones:
Anexo 1- Especificaciones técnicas adicionales de obligatorio cumplimiento,

Itemn 45: Especificaciones técnicas para la planta v su administracién para el punto de tanquec de
Tolemaida

Dentro de este item se exigen las siguientes obligaciones al contratista:

Asumir el 100% de la operacidr de la planta principal v Echo.

Garantizar el correcto funcionamiento y operatividad de las plantas garantizando el cumplimiento de las
normas vigentes asi:

Decreto Mo 1073 del 26 de Mayo de 2015

Decreto reglamentaric 283 de 1950

NTC-4843- Suministro

NTC-4517-Transporte

NTC-4842 - Almacenamiento

NTC 5011- Contenedores méviles.

Observacion: Entendemos gque durante el periodo en que ejecutara el confrato .no entrard en operacién

la planta principal y que solamente el contratista asumird la operacidn de la planta Echo, por lo que debe
excluirse la planta principal dentro del item 45

En relacion con la planta Echo v &l cumplimiento de las normas mencionadas, es importante dejar
constancia, que existen varias normas gue no se cumplen,especialments las relacionadas con los
Decretos 1073 y 283, como son: Distancias minimas entre tangues y casas de bombas, falta de un
sisterna contfraincendio con agua, hidrantes y monitores, instalaciones eléctricas a prueba de explosion,
facilidades de oficina,sanitarios, laboratorio, bodega, aforo de tangues, falta de succiones flotantes (NTC-
4542) etc, las cuales no estan presupuestadas, ni incluidas dentro de la cotizacion que presentariamos,
para la administracion de la plants, ya que implican altos costos vy tiempo de ejecucian,

RESPUESTA OBSERVACION No. 1

El comité técnico estructurador aclara que efectivamente debe sera sumida la operacion
en la planta Echo y en referencia a las normas relacionadas la empresa oferente debera
estar en capacidad de asumir la operacion observando los requerimientos que demanden
la operacion segura, asi mismo se informa que la planta se encuentra operativa y la esta
operando actualmente el Ejercito Nacional.

OBSERVACION No. 2



ltem 32-Facturacion

Enla facturapion del combustible de Reficar, en la nota 3 y del combustible importado en la nota 1, indican
que |z administracion asume solo el 50% del flete de internacion certificado por el Mayecrista, por el

combustible nacional suministrado desde la refineria de Reficar o del importadato hacia el centro del
pais

Observacién:Solicitamos reconocer el 100% del flete de internacién para el combustible Jet A-1 de Reficar
y del importado con destine a todas las zonas excepto la zona norte por las siguientes razones:

RESPUESTA OBSERVACION No. 2

El Comité Técnico Estructurador no acepta la observacion de acuerdo con lo
establecido en la Ley 1450 de 2011 en su Art.116 menciona que (...)“de igual
forma, en el evento que por garantia de abastecimiento se requiera importar
producto o realizar el transporte del producto entre las refineria o entre las
refinerias y centro de consumo, estos costos no seran asumidos por el refinador
y serén trasladados en el primer caso, al precio de venta del producto por el
refinador y en el segundo definidos entre los distribuidores y los clientes, cuando

a ello haya lugar, con base en las tarifas de transporte de mercado”.

OBSERVACION No. 3

1- La utilizacién del combustible nacional e importado es una situacion generada per la baja capacidad de
produccion de la refineria de Ecopetrol en Barrancabermeja ,que no alcanza a cubrir la demanda de Jet A-
de varias zonas del interior pais.

2-El proveedor no tiene el control sobre volumenes de combustible de Reficar e importado , que le asigna
mensualmente Ecopetrol a los distribuidores mayoristas.

3-El mayorista contrata el transporte y traslada el costo del flete al minorista, quien a su vez lo traslada al
cliente con la certificacion que le expide el mayorista.

4-El Combustible de Reficar o importado que asigna Ecopetrol puede ir con destino a las zonas
occidental, oriental y sur del pais, por lo que si solo se acepta el flete para el centro del pais , quedarfan
esas zonas sin reconocimiento del flete.

5- Todos os otros clientes de las aerolineas comerciales que consumen el combustible Jet A-1, de
Reficar o importado en aeropuertos del interior del pais, , incluida la Fuerza Aérea, aceptan el
reconocimiento de un 100% del flete de internacion, que certifica el mayorista.

RESPUESTA OBSERVACION No. 3



3- Precio de Referencia:Margen de comerciallzacion

Los margenes maximos de comercializacién que establecieron son los que resultaron adjudicados en
ultima subasta del mes de Abril y muchos de ellos por el incremento de costos operacionales y financieros,
no permiten presentar oferta y menos entrar en subasta ofreciendo en el primer lance, un descuento
minimo del 5%.Solicitamos reconsiderar los margenes, teniendo en cuenta , las cotizaciones  que
enviaron todos los proveedores para el estudio de mercado.

RESPUESTA
Teniendo en cuenta que no fue especifica su observacion el comité estructurador se permite aclarar que solo

se efectud el ajuste en los precios donde se observo puntalmente y se determind una variacién de descuento
superior al 5%

OBSERVACIONES PRESENTADAS POR LA FIRMA FASTER FUEL EL 30 DE JULIO DE 2019 A TRAVES
DE LA PALTAFORMA DEL SECORP II:

OBSERVACION No. 1



ltem 32: *COMBUSTIBLE NACIONAL DE CARTAGENA {REFICAR): Nota 1- La administracion asume solo el 50% del
costo del flete temestre de internacion certficado por & mayorista, para el combustible nacional suministrade desde la
reﬁnena F'.EFICAH hacla El ::Emm dEI pals '1" {:GM EIUETIBLE I F'DHTAD[} hll:nta i: La admlnlsuacluﬂ sUme solo & m

lugar, con base en b tanras de transporte de memadu tE.'I‘IIEFIle en cuentﬂ que ac:tuam-:rs -:-:-m-:r
minoristas y el mayorista traslada directamente este costo a los minoristas; pero en
realidad quien va a dar uso final del producto serian las Fuerzas Militares v en las
entregas a Camotanque Granel el margen no es lo suficientemente alto para alcanzar a

cubnr este 50% que le corresponde al minonsta solo por estar de intermedianio en a
cadena de suministros; a continuacién mencionamos un ejemplo para una mayor

interpretacion de la observacion:

Ejemplo pedido de 5.000 galones carrotanque granel

¢ Prueba de hydrokit 5.000 galones / 200 = 25 Pruebas * $15.000 valor prueba
aproximado = $375.000 / 5.000 galones = $75 por galdn

Intermediacion mayonsta US 0.20 * $3.270 TRM dia = $654 por galdn

Flete de importacion 50% (640/2 = 320) minonsta $320 por galon

Costos minimos basicos sin transporte = $1.049

Mas el flete muerto por no pagar la capacidad del vehiculo que sena 5.500
galones lo que puede incrementar el transporte aproximadamente en un 10% el
valor del transporte

Como se puede evidenciar en el ejemplo antenor para nuestra empresa como nminonsta
minimo debe pagar $1.049 sin incluir impuestos, transporte e incrementos del mismo,
gastos administrativos mi la utilidad; entonces esto nos limita a ofertar los puntos a
camotanque granel.

Por lo tanto se solicita reconsiderar esta observacion bien sea para las entregas en
camotanque granel; para asi tener pluralidad de oferentes ya que como minonstas no se
puede cubnr este valor en las enfregas a granel y no somos competitivos frente a los
mayonstas que ofertan en el proceso



RESPUESTA OBSERVACION No. 1

El Comité Técnico Estructurador no acepta la observacién de acuerdo con lo
establecido en la Ley 1450 de 2011 en su Art.116 menciona que (...)“de igual
forma, en el evento que por garantia de abastecimiento se requiera importar
producto o realizar el transporte del producto entre las refineria o entre las
refinerias y centro de consumo, estos costos no seran asumidos por el refinador
y serén trasladados en el primer caso, al precio de venta del producto por el
refinador y en el segundo definidos entre los distribuidores y los clientes, cuando

a ello haya lugar, con base en las tarifas de transporte de mercado”.

OBSERVACIONES PRESENTADAS POR LA FIRMA TERPEL EL DIA 31 DE JULIO DE 2019, ATRAVES
DE LA PLATAFORMA DEL SECOP II:

1) Item 7. Sl bien, Organizacidn Terpel S.A. garantiza la disponibilidad en todos los casos, solicitamos incluir
un procedimiento para este tipp de regquerimientos que permita al contratista cumplir con dicha
disponibilidad. Lo anterior, pues este tipo de operaciones requieren de una organizacion previa que amerita
gue este tipo de requerimientos se hagan con una antelacion debida y un procedimiento especifico. Esto es
parte fundamental para poder garaniizar el suministro en el tiempo requerido.

El comité técnico estructurador aclara, que el procedimiento en la modalidad al ala en
aeropuerto y helipuerto esta descrito en el item 7, de tal manera que El suministro de
combustible de aviacion que se requiera en la modalidad al ala del avion se efectuara de
forma inmediata en la cantidad requerida por la tripulacién de la aeronave al momento del
tanqueo, para lo cual la empresa contratista debe garantizar permanentemente tanto la
disponibilidad del combustible suficiente y del personal de tanqueadores.

2) ltem 22. Solicitamos tener en cuenta, gue actualmente Organizacion Terpel se encuentra obligado a
facturar electrinicamente por lo cual la factura debe ser expadida de esta manera.
Mo obstants, Organizacin Terpel S.A. se comprometeria a que junto con la factura enviada por medios
electrinicos debe erviar los soportes corespondientes de manera digital (Tiquetes, y demas documentos
requeridos entre ciros)

El comité técnico estructurador no acoge su observacion teniendo en cuenta que los
paquetes de pago deben ser validados, junto con toda la documentacién anexa para
poder realizar las solicitudes de PAC respectivas.



3) item 32: Reiteramos nuestra solicitud sobre lo mencionado “1.a administracion asume solo el 50% del costo
del fiete terrestre de infemacion certificado por el mayorista, para el combustible nacional suminisirado
desde la refineria REFICAR / IMPORTADD hacia ef centro del pais”

Esta variable no es definida por Crganizacion Terpel asi como tampoco las circunstancias por las cuales se
presenta el cobro de este flete, por lo cual solicitamos que se incluya que el 100% de los costos deben ser
asumidos por el Contratante bien sea que se trate de producto importade © nadonal de la refineria de
cartagena. De acusrdo con la ley 1450 de 2011, Articulo 18, estos costos no son asumidos por el Refinador
sino son trasladados en el precio de venta del producto, por lo cual Terpel & su vez trasladaria dicho costo al
Contratante.

El Comité Técnico Estructurador no acepta la observacion de acuerdo
con lo establecido en la Ley 1450 de 2011 en su Art.116 menciona que
(...)“de igual forma, en el evento que por garantia de abastecimiento se
requiera importar producto o realizar el transporte del producto entre las
refineria o entre las refinerias y centro de consumo, estos costos no
seran asumidos por el refinador y seran trasladados en el primer caso,
al precio de venta del producto por el refinador y en el segundo definidos
entre los distribuidores y los clientes, cuando a ello haya lugar, con base
en las tarifas de transporte de mercado”.

4) item 4. Respecto a la respuesta recibida para la observacion No.1 del formulario de preguntas y respuestas
y teniendo claro que “os confadores del ejércifo son calibrados de acuerdo a la nomma fécnica vigente, por
personal especializado, dos veces por afio”™
Dadoes algunos casos en ko que se presentan faltantes en las entregas, solicitamos incluir en este punto que
teniendo en cuenta que “se enfiende por cantidad recibida, la cantidad de galones indicada en el contador
del punto del Ejército”, en caso de presentarse novedades en las enfregas el Ejercito enviara un informe de
lo ocurrido con dicha enfrega adjuntando copia de los soportes de calibracion de los equipos.
lguaiments el contrafista debe enviar un informe con el fin de gue en conjunto se establezca el plan de
accion a seguir.

Adicional solicitamos nos hagan llegar el procedimiento establecido por el Ejército para la recepcion del
producto en las bases con el fin de socializaro al drea de logistica.

El comité técnico estructurador no acoge su observacion, por lo que se mantendra la
redaccion en las especificaciones técnicas de obligatorio cumplimiento, en caso del
conocimiento de los procedimientos del Ejercito nacional el contratista debera solicitarlo de
forma individual para cada caso particular, de un faltante registrado, solicitud que seréa
evaluada por el area técnica del DECOA con el fin de dar la respectiva respuesta.

5) ltem 3 de las especificaciones técnicas mencionan diferentes modalidades de suministro, es importante
tener en cuenta gue en ninguna de las modalidades previstas para enfregas a granel podria existir entregas
en un aercpuerio / helipuerio a corotangues o de carrotanque a carrotangue pues esia operacion esta
prohibida por el Decreto 1073 de 2015.

Por lo tanto solicitamos hacer esta aclaracion y dejar dnicamente la modalidad 2 granel conforme a la
descripcion de esta modalidad del ftem 3.1

Ahora bien, entendiendo que la dinamica operacional puede demandar este fipo de suminisiro en apoyo a
las misiones desarrolladas por el Ejército MNacional para salvaguardar la defensa y sequridad operacional,
segun respuesta recibida a la observacion No.2 del formularie de pregunias y respuestas; eventualmentz, El
Ejercito Macional podria solicitar directamente al Ministerio de Minas y Energia realizar esta operacién bajo
el argumento de la seguridad nacional u otros,

El comité técnico estructurador no acoge su observacién por lo que se ratifica en la
redaccion, descrita en las especificaciones técnicas de obligatorio cumplimiento item 3.




&) item 17. Teniendo en cuenta la respuesta recibida a la observacidn Mo.3 del formulario de preguntas y

respuestas, solicitamos aclarar a que el flete al que se refieren es el valor del Poliductos cambiando la
palabra fiste por poliducto asi:

“El confrafista debera sostener el valor establecide como margen de comercializacion y valor del poliducto
en cada uno de los punios de suministro, que le sean adjudicados, durante toda la ejecucion del contrato”

El comité técnico estructurador aclara que el contratista debe sostener el valor establecido

como el margen de comercializacion y el valor del poliducto ofertado durante toda la
ejecucion del contrato.

T) En los pliegos definitivos se define que ni &l margen ni el fiete pueden tener ningln fipo de varacion.
Importante aclarar que el valor del flete de internacion del producto puede variar durante la ejecucion del
contrato, y la diferencia que se genere debera ser asumida por el Ejército.

El comité técnico estructurador aclara que se hace referencia a que el valor del flete debe

corresponder al valor regulado y publicado y el contratista no deberé realizar cambios sobre
el mismo.

8) Respecto ala respuesta recibida a la observacion No. 5 del formulario de preguntas y respuestas: item 22:
Solicitamos nuevamente contemplar la redaccitn sugerida y agregar a este item lo siguiente: *La facturacion

se realizara y radicara, en caso de que corresponda, atendiendo también a la regulacion sobre factura
electronica: Ley 1231 de 2008, Decreto 2242 de 2015 y Resolucion 000018 de 2016°

Esto por gue Organizacion Terpel esta obligado a facturar electronicamente y entendiendo que toda la
documentacion validada debe ser anexa para poder realizar las solicitudes de PAC respeciivas, podemos

comprometemaes a enviar de forma digital los tiquetes y soportes de las enfregas a granel. Tener en cuenta
gue esto agiliza los procesos de radicadion.

El comité técnico estructurador no acoge la observacion, por lo que se mantendra la
redaccion descrita en las especificaciones técnicas de obligatorio cumplimiento.

9) Respecto ala respuesta a la observaciin Mo.7 del formulario de preguntas y respuestas.
Aclaramos que Organizacion Temel no estd solicitando ni sugidendo una formula diferente a la que
actualmente es empleada para liquidar el precio de combustible tanto para Terpel como para las demas
empresas confratistas. Lo anterior porgue no es competencia de Terpel fijar [a farmula de precios.
La solicitud que hacemos es aplicar en el desglose de la formula los conceptos incluidos en &l mismo item:
las sugerencias se envian en rojo;

Donde la formula se desglosa asi:

PRECIO DE VENTA (PV) del productor al distribuidor mayorista + IMPUESTO AL VALOR AGREGADO
(IVA) + VALOR DE TRANSPORTE A TRAVES DE POLIDUCTO (TTP) publicado en pasos colombianos por
CEMNIT Transporte y Logistica + Margen de Comercializacion (MC) + Flete Mayorista (FM) cuando aplique.

*Es importante aclarar. precio de venta del productor al distribuidor mayorista ya que se enfiende que este

inciuye el impuesto al carbono. Si no se hace esta daridad deben incluir este componente de la estructura
de precios en el desglose de la formula.

El comité técnico estructurador no acoge su observacion por lo que sera empleada la
formula actual descrita en la especificaciones técnicas de obligatorio cumplimiento sin
modificaciones..



10) Respecto a la respuesta recibida para la observacion Mo.8 del formulario de preguntas y respuestas
item 32: Nota 1.Teniendo en cuenta que la nota hace referencia a los decimales que se tomaran de la
publicacion de Ecopefrol con la variable ingreso al preductor no a ofras consideraciones, solicitamos
eliminar de la nota la palabra “importado™ si esto aplica para los dos origenes de producto solicitamos hacer
la daridad °..Para f IP (INGRESO AL FRODUCTOR) y para el Il (INGRESO AL IMPORTADOR) .0
coforme a los nombre uhilizados por Ecopetrol para cada onigen.

“HervoL

JET-A1
\Articulo 198 Ley 1450 de 2071

(..} LE eefrucfurs de procios de combesbible do avacdn JET A1 go calcwlardn en forma
semanal y oo mensual E refingoor los ofgs mades pubdcas el prepa fomando como
|rafermnoia los precns ok s semana anfetor de Lnes & vames. | regvEn & parhr dal dia

162,00|

: 0,30368
BOE | R 0,36578 162,00|

| JET-a1 +-PETROL
| Articen 116 Ley 1450 de 2011

[...) La estvchis de precios 08! combualible de awacdn JET A-T Se calcuardn en fams
semang p ne mensual Bl mefinedor los dles medas poblicard & precio. fomanda come
|referercia log aresioe de g semang anferor de unes & wemes. v reghidn & peir del ofe

2015-08-06 | 224363 | 0.a2=08| 16z.00| =

El comité técnico estructurador aclara que se tomaran los 5 primeros decimales para cualquiera que sea la
publicacion correspondiente a ingreso al productor o ingreso al importador, ya que la nota hace referencia a
este factor a tener en cuenta para efectos de establecer el precio del galon.

11) Item 32: Solicitamos nuevamente para efectos de tener la suficiente claridad en las formulas y en las notas
correspondientes a tema de precios.
Mencionar cada concepto como lo publica Ecopetrol, ademas que si se habla de combustible importado se
entiende que no es un combustible producido en el pais y por lo tanto no podemos referirnos a esta tarifa
como ingreso al productor si no como ingreso al importador.

Combustible Importado = INGRESO AL IMPORTADOR (l1)
Combustible nacional = INGRESO AL PRODUCTOR (IP)



El comité técnico aclar que en el titulo de cada forma liquidacién del precio especifica a que tipo
proceso se refiere ya sea combustible importado, combustible nacional o ponderado.

12) Sobre la respuesta a la observacion 15 del formulario de preguntas y respuestas item 32: Solicitamos incluir
la siguiente nota la cual incluye la respuesta recibida: Los items que componen las formulas de precios
estaran sujetos estrictamente al cumplimiento de la normatividad legal y tributaria vigentes durante el
término de ejecucion del presente contrato. “Por lo cual, ante las eventuales variaciones tributarias o de
normatividad legal la administracion realizara el respectivo andlisis y establecera los cursos de accién para
la aplicabilidad cuando haya lugar dandolo a conocer a los contratistas”

El comité técnico estructurador no acoge su observacion, no obstante, una vez se
realicen cambios sustanciales de orden normativo, se realizaran los analisis
respectivos al interior de la fuerza para determinar la viabilidad de replantear la
formula del precio del combustible o por el contrario mantenerse en las formulas

empleadas en la actualidad.

13) item 4: Dando cumplimiento a lo solicitado por SICOM para asociar cada uno de los puntos adjudicados en
el contrato al comercializador, solicitamos incluir en el contrato un Anexo donde se relacionen cada uno de

los puntos adjudicados para entregas a granel con municipio y departamento de cada uno.
De lo contrario, SICOM no procederé con la creacion del punto y por lo tanto el confratista no podré realizar

el despacho. (ver imagen inferior)



URL : http://sicom_colvatel.com:8084//index phpTredirect=ticket 75764 TicketS1&noAUTO=1
Fecha de solucion : 06-14-2019 17:15

Tipo de solucién :

Solucion :

Apreciado Usuario,

Por favor adjuntar el otro si o ¢l contrato en donde especifique ¢l punto de entrega con Municipio y Departamento.

Cordialmente,
Grupo de analisis SICOM

Incidencia: Descripcién

El comité técnico estructurador aclara que ya fueron incluidos los Departamentos en cada item de las
especifiaciones técnicas de obligatorio cumplimiento.

DESCRIPCION DE LA NECESIDAD

14) Para el caso de Tolemaida solicitamos aclarar |a figura de planta en administracion.
iLa instalacion esta certificada como estacion de senvicio de aviacion o bajo gué calidad se encuentra
cerificada?
i Bajo gué calidad actuaria el confratista en dichas plantas?
Tener en cuenta gue, tratandose de combustibles, es necesario gue la planta de administracidn este
certificada y el contrafista adjudicado cumpla con los requisitos necesarios para actuar como agente de la
cadena de combustibles desde esa instalacion.

El comité técnico estructurador aclara que en el ltem 45 se encuentra explicita la modalidad de Planta en
administracion en Tolemaida, y que la modalidad al ala del avion en Tolemaida fue excluida, asi mismo se
informa que la planta esta administrada por el Ejercito Nacional en la actualidad y que el oferente deberé la
continuidad en su operacién segura.

15) Respecto a la respuesta recibida a la observacidn Mo 18 en el formularic de preguntas y respusstas
reiteramos nuestra solicitud de reconsiderar el margen de referencia para los siguientes punios, teniendo en
cuenta que estos margenss son el resultzdo de una subasta con un nimero de lances determinado para
cada base o aeropuerto, en donde al final solo quedd un oferente al cual le fue adjudicado el punto por gue
fue quien menor margen pudo ofertar.

Establecer los margenes adjudicados en el confrato actual como margenes de referencia no permiten la
pluralidad de oferentes en la presentacion de la oferta y por lo fanto no habria razon a convocar a una
subasta inversa, en este senfido se frataria de una confratacion directa donde el punto seria adjudicado al
mismo confratista que tiene el punto adjudicado actualments, pues en la mayoria de los casos no se
alcanzaria a hacer ni un lance por |as razones expuestas anteriommeante.

Sugerimos por ser el mismo afio, mantengan por lo menos &l margen de referencia del proceso anterior
para mantener consecuencia sobre la modalidad del proceso de contratacion.



terpel

RESPUESTA

MARGEMN DE MARGEMN DE
Unidad [ Base ol el COMERCIALIZACION COMERCIALIZACION DE

AL ADJUDICADO PROCESO 145 | REFERENCIA PROCESO 316
BUCARAMANGA ALA DEL ANMION 5 1019,82 | 5 1.019,83
CUCUTA ALA DEL AVION 5 1070,37 | S 1.070,37
RICHACHA ALA DEL ANVIOHN ] 13447z | S 134473
SANTA MARTA ALA DEL AVION 5 o7a,70 | & o74,70
CARTAGENA ALA DEL AVION 5 149500 S 1.495,00
WALLECUPAR ALA DEL AWIOHN ] 399500 [ 5 3.595,00
BARRACUILLA ALA DEL ANIOHN E E97.36 | & E97,36
LETICIA ALA DEL ANION E 365085 | § 3.650,85
RICNEGRO ALA DEL AVION E] 1Ligs00] 5 1 148,00
MONTERIA ALA DEL ANION E 411300 [ § 4.113,00
ARaUCA ALA DEL AMION 5 197900 | 5 1.979,00
caLl ALA DEL AVION 5 77r1e [ 5 777,19
APARTADH ALA DEL ANVIOHN ] 5.000,00 | & 5.000,00
MEDELLIN ALA DEL AVION 5 180320 s 1B03,20
SAM JOSE DEL GLAVIARE ALA DEL AVION 5 108751 | S 1L087,51
AGUACHICA A CARROTANOUE | S SE5,05 | § 525,05
BARRANCABIRMEIA A CARROTANCOUE] S El617 | & E16,17
ocaRa A CARROTANOUE | $ 124186 | § 134186
SANTA ROSA DEL SUR A CARROTANCUE | 5 156000 | 5 1.560,00
[=] A CARROTANCOUE | S 660,29 [ S 650,29
MIRANDA A CARROTAMOUE | $ 103700 | S 107,00
POPAYAN A CARROTANMOUE | S oB4.66 | & oE4,66
TUMACD A CARROTANOUE] S 119568 | S 119568
ANORI A CARROTANOUE | S 197000 [ S 1.570,00
CMBEIBA A CARROTANCOUE | S 164800 | 5 1 548,00
MEDELLIN A CARROTANOUE | S B53.14 | 5 B53,14
MUTATA A CARROTANCUE | 5 174500 [ 5 1 745,00
QuIBDO A CARROTANCUE | 5 147476 | S 147478
seEGOvia A CARROTANCUE | 5 171500 [ § 1.715,00
URRAD A CARROTAMOUE | S 154500 S 1 545,00
BOGOTA A CARROTAMOUE | $ 511,42 | & 511,43
EL BANCO A CARROTANMOUE | S 129914 | 5 139914
TUCURINCA A CARROTANOUE] S zasgoo| s 2.458,00
BUENAVISTA A CARROTANOUE | S 130031 5 1.300,31
SANTA MARTA A CARROTANCOUE] S BG3,65 | & B53,69
WALLEDUPAR A CARROTANOUE | $ 132924 | 5 134924
MONTERIA A CARROTANCUE | 5 138105 | § 1381,05
FTO. LUBERTADOR A CARROTANCUE | 5 1250,55 | 5 1.350,55
YOPAL A CARROTANCUE | 5 9ea,7E | $ 984,28
TOLEMAIDA A CARROTAMOUE | S 737,39 [ 5 737,39

Teniendo en cuenta la observacion presentada por interesado asi como cada una de los argumentos expuestos,
se procedid a efectuar el andlisis de precios de cada uno de los puntos asi como la competencia que se genero
durante la subasta inmediatamente anterior, determinado desde la gerencia y el comité técnico estructurador la
importancia de la adquisicion del suministro de estos puntos, teniendo en cuenta las siguientes variables.
1. Cuanto en el porcentaje de descuento obtenido en el proceso 145 CENACAVIACION 2019, al
enfrentar los precios de referencia estimados para este proceso y los precios contratados y
determinados como referencia para el proceso 316- CENACAVIACION 2019, como se muestra a

continuacion.
PUNTO MODALIDAD VR ADJUDICADO Y ESTIMADO ‘[’)2 gsﬁggsﬁ‘gﬁgﬁﬂsﬂf PORCENTAJE DE DESCUENTO
DE REFERENCIA PV SOBRE EL DE REFERENCIA
AP BUCARAMANGA AEROPUERTO AL ALA 101983 11243 9.93%
AP-BARRANQUILLA AEROPUERTO AL ALA 897,36 393 3044%
AP-CARTAGENA AEROPUERTO AL ALA 1.495,00 6 040%




AP-RIOHACHA AEROPUERTO AL ALA 134473 150 10,04%
AP-SANTA MARTA AEROPUERTO AL ALA 9747 1 10,19%
APVALLEDUPAR AEROPUERTO AL ALA 3.995,00 6 0,14%
APCUCUTA AEROPUERTO AL ALA 107037 119 9,98%
APCALI AEROPUERTO AL ALA 77719 469 3763%
AP-SAN JOSE AEROPUERTO AL ALA 1.087,51 122 1010%
AP-LETICIA AEROPUERTO AL ALA 365085 197 5.12%
AP-APARTADO AEROPUERTO AL ALA 5.000,00 - 0,00%
AP-MEDELLIN AEROPUERTO AL ALA 1.803,20 198 9,89%
AP-MONTERIA AEROPUERTO AL ALA 4.113,00 5 0.13%
APRIONEGRO AEROPUERTO AL ALA 1.148,00 5 0.42%
AP~ ARAUCA AEROPUERTO AL ALA 1.979,00 5 0,25%
PUNTO MODALIDAD VR ADJUDICADO Y ESTIMADO | /R ggﬁgggng&':%:?ﬂf PORCENTAJE DE DESCUENTO
DE REFERENCIA SOBRE EL DE REFERENCIA
ADJUDICADO
EL BANCO CARROTANQUE A GRANEL 1.600,00 1.299,14 18,80%
BUENAVISTA CARROTANQUE A GRANEL 130031 124265 4887%
SANTA MARTA CARROTANQUE A GRANEL 86369 98 10,19%
TUCURINGA CARROTANQUE A GRANEL 245800 521 021%
VALLEDUPAR CARROTANQUE A GRANEL 134924 150,76 10,05%
AGUACHICA CARROTANQUE A GRANEL 92505 624,95 40,32%
BARRANCABERMEJA CARROTANQUE A GRANEL 816,17 637 7,24%
OCANA CARROTANQUE A GRANEL 1.241,86 0 0,00%
SANTA ROSA CARROTANQUE A GRANEL 1.560,00 0 0,00%
CALI CARROTANQUE A GRANEL 660,20 1,000,324 60,25%
WIRANDA CARROTANQUE A GRANEL 1.037,01 699,99 40,30%
POPAYAN CARROTANQUE A GRANEL 984,66 43084 3044%
TUMACO CARROTANQUE A GRANEOL 119568 8058 40,26%
ANORI CARROTANQUE A GRANEL 1.970,00 5 0,25%
DABEIBA CARROTANQUE A GRANEL 1.648,00 45 0.27%
MEDELLIN CARROTANQUE A GRANEL 863,14 37786 3045%
MONTERIA CARROTANQUE A GRANEL 1.381,05 1.051,62 4323%
MUTATA CARROTANQUE A GRANEL 1.745,00 5 0,.29%
PTO LIBERTADOR CARROTANQUE A GRANEL 1.250,55 64945 34,18%
QUIBDO CARROTANQUE A GRANEL 147478 869,51 37,09%
SEGOVIA CARROTANQUE A GRANEL 1.715,00 5 0,29%
URRAO CARROTANQUE A GRANEL 1545,00 47 031%
YOPAL CARROTANQUE A GRANEL 944,28 92072 49.37%
BOGOTA CARROTANQUE A GRANEL 51142 451,08 46,87%
TOLEMAIDA Carrotanque a Granel 737,39 439,61 37,35%

Logrando establecer, que se obtuvieron descuentos alrededor del cero al sesenta por ciento.

2. Que los punto observados presenta una gran importancia operacional y que el hecho de enviar alguno
de los mismos desiertos llevaria a la entidad adquirir los por medio de cooperacion con otras fuerzas
lo que no siempre refleja un mayor costo beneficio.

3. Que desde la gerencia del proceso se establece la viabilidad de generar competencia apesara de
existir contratos vigentes, dando un incremento del 5% en los puntos en los cuales la dispersion de
descuento esta en el rango del 5% al 9,99 % y del 10% cuando la dispersién de descuento sobre el
10%, lo que generaria una competencia e incentivo a participar a los diferentes interesados.

4. Que desde el punto de vista econémico el incremento propuesto desde la gerencia no esta en contra
de las leyes de contratacién estatal ni violan los principios de la misma, que de este modo se busca
garantizar la libre participacién, con fundamento al articulo es el 26 numeral 1 de la Ley 80 de

1993.

Asi las cosas, los puntos objeto de modificacién seran los siguientes:

PRECIO DE REFERENCIA MARGEN DE
COMERCIALIZACION (§)- (NACIONAL /
P L IMPORTADO) MODIFICA(D)O(A TRAVES DE
ADENDA

AP-BUCARAMANGA AEROPUERTO AL ALA 1,070,682
AP-BARRANQUILLA AEROPUERTO AL ALA 987.10
AP-RIOHACHA AEROPUERTO AL ALA 1479.20
AP-SANTA MARTA AEROPUERTO AL ALA 1.07217
AP-CUCUTA AEROPUERTO AL ALA 1123.89
AP-CALI AEROPUERTO AL ALA 854,91




AP-SAN JOSE AEROPUERTO AL ALA 1.196,26
AP-LETICIA AEROPUERTO AL ALA 3.833,39
AP-MEDELLIN AEROPUERTO AL ALA 1.893,36
EL BANCO CARROTANQUE A GRANEL 1.429,05
BUENAVISTA CARROTANQUE A GRANEL 1.430,34
SANTA MARTA CARROTANQUE A GRANEL 950,06
VALLEDUPAR CARROTANQUE A GRANEL 1.484,16
AGUACHICA CARROTANQUE A GRANEL 1.017,56
BARRANCABERMEJA CARROTANQUE A GRANEL 856,98
CALI CARROTANQUE A GRANEL 726,32
MIRANDA CARROTANQUE A GRANEL 1.140,71
POPAYAN CARROTANQUE A GRANEL 1.083,13
CARROTANQUE A
TUMACO GRANEOL 1.315.25
MEDELLIN CARROTANQUE A GRANEL 949,45
MONTERIA CARROTANQUE A GRANEL 1.519,16
PTO LIBERTADOR CARROTANQUE A GRANEL 1.375,61
QUIBDO CARROTANQUE A GRANEL 1.622,26
YOPAL CARROTANQUE A GRANEL 1.038,71
BOGOTA CARROTANQUE A GRANEL 562,56
TOLEMAIDA Carrotanque a Granel 811,13

16) Reiteramos que las normas E.I. (1580, 1581 y 1583) aplican Unicamente a los fabricantes de filiros.
Organizacion Terpel garantiza que los elementos filtrantes ufilizados en nuestra operacion estén
debidamente certificados, sin embargo, al no ser nuesiro objeto social fabricante de filiros no nos obliga a

cumpidir la citada noma.

El comité técnico estructurador aclara que sin importar los fabricantes
de los filtros es obligatorio cumplir con los certificados de los mismos
para su operacion segura, por lo que estas normas son referentes, y el
contratista debera emplear estas o sus equivalentes en la certificacion

de los filtros.

17) Reiteramos la solicitud de eliminar & requerimiento de cumplimiento de las normas ASMEANSI B 31.3,
Chemical Plant and Petroleum Refinery Piping dado gue segln lo indicado en el documento estas aplican a
los refinadores de petrdleo y el objeto del contrato es suministro de combustible no refinacion ademas que
en Colombia solo existe un unico refinador.

Igualmente si el Ejerdto solicita el cumplimiento de estas normas por ser miembro activo de dicho instituto
solicitamos nos hagan llegar la norma a todes los posibles oferentes con el fin de determinar los
requernmisntos citados en dicha norma y el cumplimiento mediants una norma equivalente en Colombia.

El comité técnico estructurador no acoge su observacion aclara que las normas
ASME American Society of Mechanical Engineers. (Sociedad Americana de
ingenieros mecanicos). ANSI American National Standards Institute. (Instituto

Nacional de Normalizacion Estadounidense, o Instituto Nacional Norteamericano



de Estandares), tienen caracteristicas buscan la estandarizacién de las normas,
de forma consensada y voluntaria, en la actualidad posee cientos de miles
miembros, que estan repartidos en ciento cuarenta paises de todo el mundo. por
lo que la administracién considera importante su aplicacién como referentes en los
procesos afines para la administracién y control del combustibles de aviacién, por
lo que el oferente que no las tenga referenciadas en sus procesos deberan aplicar

normas equivalentes a estas con el fin de garantizar la operacion segura.

OBSERVACION No. 18
MODELO MINUTA

18) CLAUSULA SEGUNDA VALOR: Muevamente solicitamos cambiar la palabra “precios™ por “margen de
comercializacion™ teniendo en cuenta gue la estructura de precios cambia semanalments, por lo tanto no
es viable establecer gue los precios se mantendran firmes y fijos y no estan sujetos a ninguna clase de
reajuste.

Esta observacidn se ha enviado en varos procesos y ha sido aceptado el cambio. Les agradecemos
nusvaments tenerda en cuenta y confirmar dicho cambio de lo contrario no sera posible presentar oferta

para ningun punto ya gue no nos podemos comprometer 2 mantener &l mismo precio final del producto
durants toda la vigencia del contrato.

RESPUESTA:

Se reitera al oferente que como su nombre lo indica lo que se publica es un modelo guia, la cual es
susceptible de cambios de acuerdo a la naturaleza del proceso de seleccion.

Respecto a lo indicado para la cldusula segunda se entiende que los valores fijos son para el margen
de comercializacion, por tanto para tranquilidad del oferente en el modelo guia se modificara este
aspecto. Sin embargo sigue siendo un modelo guia que sera ajustado por el comité evaluador al
momento de elaborar los contratos conforme a la naturaleza del proceso.

OBSERVACION No. 19.

19) Sobre las respuestas a las observaciones 26 a la 33 del formulario de preguntas y respuestas, reiteramos
las mismas observaciones y solicitamos nos hagan llegar la minuta utilizada por el Ejercito Nacional para
los contratos de suministro de combustible de aviacidn, con el fin de revisar las diferentes clausulas desde
esta etapa del proceso y asi evitar demoras al momento de la firma del contrato por modificaciones.



RESPUESTA:

e reitera al oferente que el modelo minuta guia es susceptible de modificaciones de conformidad a la
naturaleza del proceso, por lo que el evaluador al realizar los contratos ajustara las condiciones de
conformidad a la contratacion.

OBSERVACION No. 20

20) Solicitamos nuevamente una vez expedidos los pliegos y anexos definiivos, incluida la minuta definitiva del
contrato de suministro, se solicita el envio de la Resolucidn Ministerial (Resclucion de Delegacion vigente)
por medio de la cual s2 designa a la persona competente para suscribir el contrato por parte del Ejercito.
Esta solicitud porque a pesar de ser el oferente estamos en nuestro derecho de aseguramos que guien
firma el contrato tenga las facultades para suscribir el contrato por parte del Ejercito Macional y de contar
con los soportes que se requieran para la formalizacion del contrato.

RESPUESTA:

El comité estructurador se permite informar al observante que mediante Resolucion de Delegacidén No. 4519
del 27 de mayo de 2016, proferida por el sefior Ministro de Defensa Nacional “POR LA CUAL SE DELEGAN
UNAS FUNCIONES Y COMPETENCIAS RELACIONADAS CON LA CONTRATACION DE BIENES Y
SERVICIOS CON DESTINO AL MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL, A LAS FUERZAS MILITARES Y LA
POLICIA NACIONAL Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”, el Director de la Central Administrativa y
Contable Especializada de Aviacion tiene competencia delegada que por Ley le corresponde al Sefior Ministro
de Defensa Nacional, en lo que se refiere a la competencia para celebrar contratos en el proceso de contratacion
publica, asi como, los demas actos inherentes a la actividad contractual en cuantia de 0 hasta 15.000
S.M.L.M.V.y para el presente proceso sin consideracion a la cuantia por disposicion del articulo 23 de la misma
Resolucién Ministerial.

Orden Administrativa de Personal No. 20183156722073 proferida por el Comando del Ejército Nacional y
Acta de Posesion No. 009361 del 18 de Enero de 2019.

OBSERVACION No. 21

21) Teniendo en cuenta la respuesta a la observacion Mo.35 en el formulario de preguntas y respuestas en el
gue nos manifiestan: ©.. por lo que cuando se switan circunsfancias imprevisibles gue afecten la glecucion
del contrato se realizara el analisis ...~
Y teniendo claro que las dos partes estamos de acuerdo en que pueden surtir dichas circunstancias dado
gue el precio final del combustible esta afectado por muchas varables, por lo tanto, 25 imposible para &
Contratista garantizar un mismo precio.



Solicitamos nuevaments incluir dentro de la minuta de confrato los eventos o drcunstancias que podrian dar
lugar a la modificacion del precio y contemplar dichas situaciones desde el inicio del contrato, pues en el
momento en gue se presenten podrian presentarse analisis diferentes con respecto al tema que conlleven a
diferencia enire las partes. (Como ya ha pasado en ofras ocasiones)

En este sentido solicitamos incluir gque: Las Partes acuerdan que el precio del combustible podra ser
reajustado por el proveedor, por las siguientes razones: (i) por disposicion del Ministerio de Minas y Energia,
la Comision de Regulacidn de Energia y Gas “CREG” o por guien haga sus veces, en |as ocasiones gue
dicho Ministerio, la CREG o la entidad competents, realice variaciones al precio de los combustibles; (i) por
circunstancias de desabastecimiento del combustible nacional y que implique realizar el suminisiro o parte
de €l con producto importado; (i) por un cambic de precio originade por una medificacion de las
circunstancias normativas o técnicas del transporte del combustible; (iv) por la expedicion de normas gue
modifiquen el precio del combustible; y (v) por la expedicion de reformas tributarias, modificacion o creacion
de nuevos impuestos, parafiscales, o tasas”.

Asimismo, solicitamos Aclarar que los items gue componen las fdrmulas de precios son componentes que
hacen parte del precio, estaran sujetos esfrictaments al cumplimiento de la normatividad legal y tributaria
vigentes durante &l t&rmino de ejecucion del presente confrato

*Aclaramos que esta solicitud se hace con referenda al precio final y no al margen de comercializacion.

RESPUESTA:

El comité técnico estructurador no acoge su observacion por lo que cuando se
surtan circunstancias imprevisibles que afecten la ejecucion del contrato se
realizara el andlisis a fin de tomar las acciones pertinentes para la correcta

ejecucion.

Observacion No. 22

22) Con respecto a la respuesta de |a observacion 36 del formulario de preguntas y respuestas

RESPUESTA:

Sobre |3 inclusidn de las Clausulas corporativas de Organizacion Terpel, reiteramos nuestra solicitud gue en
caso que Terpel sea adjudicado se permita incluidas, aun cuando en este caso actle como contratista. Esto
porguee de acuerdo a la politica corporativa y confractual de la compafiia estas Clausulas deben incluirse en

todos los contratos dande cumplimiento a las obligaciones que Terpel debe cumplir de cara a la regulacion

vigente como emisor de valores, encargado y responsable de tratamiento de datos y facturador electrdnico.
Estas Clausulas son. Habeas Data, Faciura Elecirdnica, Cumgplimiento de las Disposiciones De Etica
Empresarial De Organizacion Terpel S_A acordes con lo dispuesto en las Leyes Anti-Corrupcion Aplicables, su
Cddigo De Etica, Codigo de Buen Gobiemo Corporativo y Manual de Polificas LAJFT, e Impuestos y Gastos.

No se acoge la observacion por cuanto no es un contrato en el que la firma funja como contratante sino como

contratista.

OBSERVACION No. 23



23) En relacion con los impuestos, se solicta incluir en &l confrato, una ver adjudicado el contrato, o en su
defecto aclarar que, cada parte serd responsable de aquellos impuestos, tasas y confribuciones que le
correspondan de conformidad con las normas fributarias wigentes aplicables y que 32 encuentren
establecidas o se llegasen a establecer en relacion al senvicio prestade, al igual que al cumglimiento de
todas las normas tributarias que le sean aplicables en razdn de su actividad, practicando las retenciones a
gue hubiers lugar a la tarifa legalments establecida sobre los pagos o abonos en cuenta gue se realicen en
cumplimiento al presente contrato.

RESPUESTA
Se reitera al oferente que el modelo minuta guia es susceptible de modificaciones de conformidad a la

naturaleza del proceso, por lo que el evaluador al realizar los contratos ajustara las condiciones de
conformidad a la contratacion.

OBSERVACION No. 24

24) Muevamente Fespecto a mainz de riesgos solicitamos hacer las siguientes predsiones:
Riesgos Tecnico Mo4 solicitamos modificar |a asignacion del riesgo a ambas partes teniendo en cuenta
gue en el proceso de suministro intervienen tanto el operador del aeropuerto (eniregas al ala) y conductor
del carrotanque (para los cases de las eniregas a granel) como el personal de la entidad contratants
encargado de la recepcion del combustible y es responsabilidad de las dos partes cumglir con 1as nomas
de seguridad durante el suminisiro, por lo tanto, la responsabilidad es compartida.

RESPUESTA

El comité técnico estructurador no acoge su observacion toda vez que en
los aeropuertos son de administracion de los oferentes y para los puntos
propios se hace referencia a las responsabilidades especificas de los

contratistas.

24) Muevaments Respecto a matriz de riesgos solicitamos hacer las siguientas precisiones:
Riesgos Técnico Mo4 solicitamos modificar la asignacion del riesgo a ambas partes teniendo en cuenta
gue en el proceso de suministro intervienan tanto el operador del aeropuerto (entregas al ala) y conductor
dzl carrotangue (para los casos de las entregas a granel) como el personal de la entidad contratants
encargado de la recepcion del combustible y es responsabilidad de las dos partes cumplir con las normas
de seguridad durante el suministro, por ko tanto, la responsabilidad es compartida.

El comité técnico estructurador no acoge su observacion todavez que en
los aeropuertos son de administracion de los oferentes y para los puntos
propios se hace referencia a las responsabilidades especificas de los
contratistas.

FIRMAS EN ORIGINAL



