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7 CONCLUSIONES DEL DIAGNOSTICO

Como resuitado de la elaboracion de la linea base y diagnéstico de la movilidad en el
municipio de Ricaurte destacan los siguientes aspectos:

+ Ricaurte es un municipio que tiene una poblacién residente que se incrementa por
la poblacién flotante en los puentes festivos y temporada de vacaciones,
incrementando los problemas de la movilidad.

e La Ruta Nacional 40 (Calle 10) representa una importante barrera fisica para el
municipio lo que deriva en una segmentacion entre el territorio al sur y al norte de la
via. Esta segmentacion a su vez genera un problema de seguridad vial a razon de
que no se dispone de una infraestructura adecuada para el paso seguro de peatones
y personas de movilidad reducida a través de este corredor vial.

e Elmunicipio de Ricaurte tiene problemas en materia de conectividad a razén de que
la red vial existente es insuficiente y en consecuencia no permite [a conexion entre
zonas estratégicas y densamente pobladas del municipio tales como el centro
histérico y el sector de Isla del Sol. Esto implica que la tnica forma para movilizarse
entre estos puntos es transitando por la via nacional que a su vez presenta altos
niveles de congestién vehicuiar.

e El municipio no realiza un aprovechamiento adecuado de sus fuentes hidricas (Rio
Magdalena, Rio Bogota, Rio Sumapaz, Humedal el Yulo) como potenciales
catalizadores para su desarrollo econdmico y social, razén por la cual conviene
planear, disefiar y ejecutar proyectos estructurantes que mejoren sustancialmente
sus caracteristicas urbanas y lo conviertan en un importante destino turistico a nivel
nacional.
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8 RESUMEN DEL COMPONENTE DE DIAGNOSTICO
8.1 Introduccion

Ricaurte es un municipio colombiano del departamento de Cundinamarca localizado en la
Provincia de! Alto Magdalena, se encuentra a orillas del Rio Magdalena enfre la
desembocadura de los rios Sumapaz y Bogota. Su principal actividad econdémica es el
turismo a razon de que a lo largo del tiempo ha consolidado una infraestructura hotelera y
de recreacién muy atractiva para los turistas del centro del pais. En adicion a esto, en los
ultimos afios se han desarrollado gran cantidad de proyectos inmobiliarios en el casco
urbano del municipio lo que a su vez ha derivado en la necesidad de brindar soluciones de
planificacién a nivel territorial que permitan un desarrollo ordenado, inclusivo y sostenible.
En ese sentido, el municipio consciente de este panorama ha desarrollado su Plan de
Movilidad Sostenible y Sequro para responder a la necesidad existente de brindar un
desarrollo que se estructure en un ordenamiento territorial orientado a la mejora de la
movilidad de sus habitantes y a sus dinamicas de transporte. El presente documento
pretende formular una hoja de ruta con estrategias y proyectos asociados a movilidad
urbana y espacio ptblico que se articulen con el desarrollo territorial para mejorar las
condiciones de vida de los habitantes del municipio y que a su vez propenda por su
desarrollo econémico y social.

8.2 Caracterizacién de la demanda de transporte

La poblacién del municipio de Ricaurte en el afio 2022 es de 15,411 habitantes segun las
estimaciones del DANE. De esta poblacion el 60% se localiza en la zona urbana de la
cabecera municipal y el 40% en la zona rural.

En principio, en aras de contextualizar la dinamica poblacional del municipio se presenta el
pronéstico de poblacion hasta 2035 con base en la informacién disponible en fa base de
datos del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE). Se estima que en
el afio 2035 el municipio de Ricaurte tendra una poblacion de 19.248 habitantes de los
cuales el 66% se localizaran en la zona urbana y el 34% en la zona rural. Respecto al censo
del afio 2018 se esiima una disminucién de |la participacién de la poblacion rural que
correspondia al 47%.

La tasa de crecimiento de la poblacién en el municipio de Ricaurte que estima el DANE
tiene una tendencia a la baja, pasando del 6% en el afio 2019 al 1.2% después del afo
2032.
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Figura 78. Pronastico de la poblacién de Ricaurte a 2035 segtin el DANE,
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Los prondsticos de la piramide poblacional para el municipio de Ricaurte para el afio 2035
muestran una tendencia al envejecimiento de la poblacién, siendo mas notorio en la
poblacion rural, quiza explicado porque los jévenes y familias con nifios se van para los
centras urbanos como en oftras regiones del pais.

Figura 79. Pronéstico DANE de piramide poblacional a 2035.
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En la figura siguiente se observa la localizacion de la poblacién en el municipio de Ricaurte
segun el censo del DANE en ef 2018.

Figura 80. Distribucién geogréfica de la poblacion en el municipio.
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En el municipio de Ricaurte se registraron en el censo del afio 2018 un total de 16,169
viviendas. Por otro lado, las viviendas ocupadas solo representaron el 24.5% del total y se
tenfa un registro de 10,130 viviendas que son de ocupacion temporal por vacaciones o
trabajo. De este modo, el incremento de pablacion en fines de semana o temporadas de
puentes o festivos o vacaciones es significativo en el municipio. Al asumir una ocupacion
del 85% de las viviendas de ocupacién temporal y con la tasa de habitantes por vivienda
registrada en las viviendas ocupadas (3.25 hab/vivienda) se estima que la poblacion en
temporada de vacaciones seria de aproximadamentie 40,854 habitantes. De este modo, en
el afio 2035 se estimaria que la poblacion del municipio de Ricaurte en temporada de
vacaciones o puentes festivos podria alcanzar los 61,000 habitantes.

En cuanto a demanda de viajes se tiene que en el municipio de Ricaurte se realizan 15,692
viajes al dia con base en la Encuesta Origen — Destino realizada en el marco de la presente
consultoria, la distribucién modal se muesira a continuacion:
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Figura 81, Distribucion modal de los viajes en el municipio.

[No  [Modo _____________|Visjesxdinhabil |

R A pie 2,497
BRI ricicleta 1,517
R aute 1,825
- Motacicleta 1,157
IR Mototaxi 516

Taxi 965
Particular de serv pubfico 378
B Bus urbano 2,097
ICE 8us intermunicipal 965
PRI traccidn animal 154
T otros 581
. ot 15,692

En o que respecta a las condiciones de flujo vehicular en el municipio, se realizaron aforos
vehiculares en periodos de alta afluencia por temporada furistica, los resultados se
muesiran a continuacion:

Figura 82. Puntos de aforo vehicular.
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Figura 83. Resuitados de los aforos vehiculares.
Estacion Livienos  Microbises Buses c2p C2G €3 C Ariculados Motos Bicicletas Total
1
7-0ct-22 2,632 874 850 926 1066 428 114 7,338 108 21,136
8-0ct-22 5,552 416 403 360 300 24 28 3,369 84 10,516
14-Oct-22 6,937 481 408 426 604 148 66 4002 121 13,281
15-0ct-22 B8.348 440 481 280 237 13 22 4,442 146 14,389
2
7-0ct-22 9772 1,134 1,256 654 1,360 600 420 8,376 230 23,802
8-0ci-22 5,664 244 502 368 105 28 B& 3,685 107 10,769
14-0Oct-22 6,158 287 455 316 333 120 61 4,197 128 12,055
15-0ct-22 2839 135 187 108 45 8 8 1887 104 4921
16-Oct-22 6,807 279 372 148 122 10 28 3712 163 11,637
3
T-0ct-22 8042 489 N7 610 286 76 91 6,503 162 16,550
8-0ct-22 8,788 332 290 285 134 32 76 6,310 162 16,409
14-0ct-22 10,245 360 255 420 152 53 k) 7,842 3 10377
15-0ct-22 10,215 276 245 212 T 11 11 6,301 122 17, 470
4
8-Oct-22 12,879 710 483 870 496 23 46 15,550 1,083 32,040
14-0ct-22 15,677 1,076 855 0981 893 93 188 18,780 1,807 40,380
15-0ct-22 18,128 728 772 622 453 20 146 168,377 1,532 38,778

Adicionalmente se llevd a cabo un estudio de velocidad a través de vehiculo flotante en la
Ruta Nacional 40 (calle 10) cuyo resultado arrojé que la velocidad promedio en este
corredar vial es de 28.23 km/h, muy por debajo del promedio nacional. El estudio arrojo que
la principal causa de demora corresponde a la congestion vehicular que se ocasiona a razén
de que la infraestructura es insuficiente considerando los altos volimenes vehiculares y
adicionalmente se generan importantes conflictos vehiculares en varias intersecciones
sobre este corredor vial tales como las entradas a las vias hacia Agua de Dios (Los
Manueles y San Francisco). Afadido a esto uno de los factores principales generadores de
congestion vehicular es la precariedad del puente Salsipuedes, unica infraestructura
dispuesta para la conexion con el municipio conurbado de Girardaot.

8.3 Conclusiones

Dentro de las principales conclusiones del diagnastico destacan:

+ Ricaurte es un municipio que tiene una poblacién residente que se incrementa por
la poblacién flotante en los puentes festivos y temporada de vacaciones,
incrementando los problemas de la movilidad.

e La Ruta Nacional 40 (Calle 10) representa una importante barrera fisica para el
municipio lo que deriva en una segmentacién entre el territorio al sur y al norte de la
via. Esta segmentacion a su vez genera un problema de seguridad vial a razon de
gue no se dispone de una infraestructura adecuada para el paso seguro de peatones
y personas de movilidad reducida a través de este corredor vial.

« Elmunicipio de Ricaurte tiene problemas en materia de conectividad a razén de que
la red vial existente es insuficiente y en consecuencia no permite la conexion enire
zonas esiratégicas y densamente pobladas del municipio tales como el centro
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historico y el sector de Islta del Sol. Esto implica que la tnica forma para maovilizarse
entre estos puntos es transitando por la via nacional que a su vez presenta altos
niveles de congestion vehicular.

« Elmunicipio no realiza un aprovechamiento adecuado de sus fuentes hidricas (Rio
Magdalena, Rio Bogotad, Rio Sumapaz, Humedal el Yulo) como polenciales
catalizadores para su desarrollo econdmico y social, razén por la cual conviene
planear, disefiar y ejecutar proyectos estructurantes que mejoren sustancialmente
sus caracteristicas urbanas y lo conviertan en un importante destino turistico a nivel
nacional.

« No existe una autoridad administrativa propia municipal que se encargue
exclusivamente de regular, gerenciar y administrar las condiciones de movilidad en
el municipio, razén por la cual es importante evaluar la creacion de una dependencia
de la Secretaria de Gobierno y Participacién Ciudadana que se ocupe de estas
funciones en aras de mejorar [as condiciones de movilidad municipal.

9 LINEAMIENTOS Y DISENOS CONCEPTUALES DE DISENO URBANO Y LA
MOVILIDAD

Apoyados en el contexto de las disposiciones analizadas del Plan de Movilidad y Manejo
de Bordes Hidricos (PMBH), se desarrollan las propuestas de Lineamientos de
Planeamiento y Disefios Conceptuales del Plan de Movilidad y Bordes Hidricos para las
siguientes tres (3) areas:

¢ Via 40 (Carretera Panamericana).
¢ Borde Hidrico Rfo Magdalena.
s Humedal El Yulo.

9.1 Alcance

Este informe tiene el siguiente alcance:

o FElaboracién de elemenitos conceptuales de planeamiento, disefio urbano y
arquitectdnico y de movilidad.

o Generacién de los planes y disefios conceptuales respectivos y determinacion de su
universo temporal y espacial.

e Formulacién de Lineamientos de Disefo Urbano y Arquitectonico respectivos como
soporte de las bases normativas y procedimentales vigentes actuales.

Productos que integran este informe

Antecedentes legales y normativos del estudio.

Bases conceptuales y criterios de planeamiento y disefio.
Marco conceptual de los Lineamientos.

Lineamientos Generales.

Lineamientos Particulares.

En consecuencia, desarrolla los siguientes temas:
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Antecedentes legales y normativos del estudio.

Modelo de Integracion Regional Ricaurte — Girardot — Flandes.

Propuesta de estructura vial general municipal.

Uso y tratamiento de bordes hidricos.

Criterios de Disefioc Urbano y Arquitectdnico para malla vial urbana, y bordes hidricos.

Disefios canceptuales para:

o~ Corredor vial Ricaurte Girardot y propuesta de manejo del trafico para la
descongestién (con base en la alternativa escogida).

o El Parque Ecolégico “Malecén del Rio Magdalena” incluye Disefios conceptuales
del Embarcadero como Polo de Actividad Turistica y Recreativa.

o Bordes del Humedal “El Yulo” que armonice los planteamientos de disefio de
movilidad sostenible.

e °® © ¢ » &

9.2 Antecedentes legales y normativos del estudic

De Desarrollo Territorial

Normas nacionales vigentes para la Lucha contra el Cambio Climatico.

Ordenanza No. 011 de 2023 Plan Departamental de Desarrollo 2020 — 2024
“Cundinamarca Regién que Progresa”.

Acuerdo 36 del 29 de diciembre de 2000 Esquema Basico de Ordenamiento Tetritorial
del Municipio, sus anexos y cartografia oficial.

Plan de Desarrolio Municipal (2020 — 2023) “Ricaurte con Equidad, Seguridad y Compromiso
Social".

De Movilidad y espacio vial

+ Resolucién No. 20203040015885 del 15-10-2020 del Ministerio de Transporte.
« Normas Nacionales sobre Accesibilidad al Medio.

De Uso y Manejo de los bordes hidricos

¢ Sentencia 2001-90479 de 2014.
« Disposiciones normativas Rio Magdalena (CORMAGDALENA).
+ POMCA Rio Bogota (2019).

9.3 Bases conceptuales y criterios de planeamiento y disefio

9.3.1 Bases conceptuales

Las bases conceptuales que se describen a continuacién plantean el enfoque general y el
sentido de sus respectivos lineamientos de planeamiento y disefio para orientar la
formulacién de las propuestas que integran el PMBH en las areas designadas de
intervencion,

9.3.1.1 Los elementos estructurantes como marco de la vision general
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Se entiende gue los proyectos que forman parte integral del PMBH son iniciativas que
trascienden los ambitos municipales que atraviesan y que, por su impacto, radio de
influencia y escala, cumplen una funcion estructurante que favorece ia complementariedad
y soporte mutuo acorde con la propia vocacién y la demanda actual y proyectada.

Desde esta perspectiva se visualizan como una valiosa oportunidad para favorecer la
integracion de los Municipios de Ricaurte, Girardot y Flandes como una aglomeracion
urbana tripolar, que, manteniendo su propia autonomia y organizacion territorial, puede
ampliar sus propias perspectivas de integracién y apoyo mutuo en materia normativa de
planeamiento de escalas usos y tratamientos, y de disefio de sus principales eies
articuladores {Via 40 y principales cursos hidricos colindantes), desarrollando sus propias
fortalezas y variedad de ofertas y atendiendo solventemente su demanda actual y
proyectada.

Tanto la Via 40 como los bordes hidricos del Rio Magdalena y el Rio Bogota con el Humedal
El Yulo, se identifican con esta funcién y son factores que, aunque en forma imperfecta y
poco consolidados en [a actualidad, estan llamados a cumplir esta importante funcion.

9.3.1.2 El Corredor Vial Ricaurte — Girardot como eje estructurante de transicion

En el Diagnostico se identificaron varias potencialidades y limitantes de este importante
corredor que sugieren un fuerte cambio en [a conceptualizacion de su caracter, funciones y
disefios. En funcidn de ello, visualizamos este corredor vial como una via de transicion
urbano — rural {(suburbano) y desde la perspectiva del enfoque de Movilidad Sostenible y
Segura promovida por el Ministerio de Transporte en su Resolucién No. 20203040015885
de 2020, que se enfoca en varios requerimientos estratégicos de planeamiento y disefio:

» La reduccion de la accidentalidad,
La mitigacion de los efectos sobre el ambients, el patrimonio y las personas
resulfantes de la movilizacion vehicular.

s La movilizacién eficiente e intermodal dando prioridad al uso de medios no
motorizados de transporie y la circulacion peatonal.

s La cualificacion del espacio vial y sus areas complementarias (op. cit.).

Pese a que, por su talla y categoria, el Municipic no estaria cobijado por esta
reglamentacidn, pues cubre aglomeraciones de un mayor tamafio y funciones diferentes, la
localizacion, funciones y jerarquia de este corredor vial provee méritos suficientes y la
debida justificacion para acoger su enfoque conceptual.

Con base en este concepto de Movilidad entendido ademas como un sistema de
intercambios que posibilita las relaciones entre las distintas dimensiones y escalas del
territorio, la configuracién, organizacion y disefio de los corredores viales debe incluir los
espacios gue configuran sus bordes tanto en sus funciones y usos sino ademas, orientarse
a generar, sostener y diversificar las diversas relaciones e intercambios sociales y
economicos, reduciendo el consumo de energia, la contaminacidn y el deterioro e
incorporando simultdneamente, valor agregado ambiental, social econdmico, simbdlico y
cultural al entorno.

' "Por Ia cual se reglamentan los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, para municipios, distritos, areas melropolitanas
y se dictan ofras disposiciones”
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9.3.1.3 La contribucién de los cuerpos de agua y sus bordes

Como pauta de planeamiento y disefio de los cursos hidricos que atraviesan o bordean sus
nlcleos urbanos, el pafs ha acogido el cambio de paradigma que significd la puesta en valor
y el desarrollo de estos cauces y sus bordes y la superacion de la visién de espacio residual
y alcantarilla, independiente y aislado del resto de sus estructuras territoriales y urbanas
que domind hasta hace pocos afios en su tratamiento, uso, y manejo. Este cambio se refleja
en numerosos proyectos realizados en ciudades como Buenaventura, Barranquilla,
Medellin, Monteria o Cali, que expresan una nueva agenda centrada en los siguientes
temas o aspectos:

« Laregulacion del ciclo del agua comao parte de un proceso.

¢ La puesta en valor de la relacidén agua — ciudad.

¢ El reconocimiento de sus valores escénicos, ambientales y sociales.

¢ La generacion de nuevo valor econdmico y social.

¢ La incorporacion de nuevas funciones, facilidades, servicios y estructuras acordes.

9.3.1.4 El Rio Magdalena como “Borde Vivo™

Como también se expuso en el Diagndstico, como los demdés cuerpos de agua, el Rio
Magdalena cumple una funcién estructurante como limite territorial borde urbano y carredor
ambiental. Adicionalmente su hisioria reitera en su funcién econémica, cultural y simbdlica
que, pese a inflexiones y cambios, sigue siendo una constante articulada al proceso
histérico de construccion det territorio nacional.

Pese a la tradicional actitud de “dar la espalda” que por norma general acompafid en el pais
la articulacién de los espacios construidos con los cuerpos de agua, los importanies
desarrolios conceptuales, acuerdos internacionales y regulaciones ambientales, han
generado importantes inflexiones en la conceptualizacion de estas relaciones e invertido
drasticamente las escalas de valores y enfoques acerca de su utilidad, y manejo, lo gue en
el pais se ha reflejado en importantes proyectos de malecones, paseos y demas corredores
integrados a modelos de estructura que le atribuyen un alto valor ambiental, social y
econémico a sus respectivos bordes como parte integral de las respectivas redes
ambientales y de espacios publicos acondicionados.

Consecuentes con esta perspectiva, el PMBH concibe el proyecto sobre el Magdalena,
como un “Borde Vivo” entendido como una franja estructurada y consolidada de “Espacio
Publico Efectivo (EPE) adaptado para diversas funciones sociales ambientales y
econémicas que recoge las particularidades de su sentido de lugar, las tradiciones y
culturas riberefias propias y sus vaiores simbélicos y folkléricos caracteristicos, aparie de
lo cual, por recorrer y definir los limites territoriales de los tres municipios ya enunciados y
servir de limite fisico identificable a ndcleo urbano de Ricaurte, cumple su papel como un
remate fisco integrado a los distintos sistemas y subsistemas naturales y construidos gque
integran su estructura territorial.

Aparte de esta circunstancia, la “Lucha contra el Cambio Climatico” implica ajustes a las

agendas relacionadas con la mitigacion de los impactos en el clima que en el pais y la
region se reflejan en:
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+ Incremenio de |la temperatura promedio en el afic que se refleja en picos superiores a
los 36° Centigrados y minimos inferiores a los 23°C en el afio (Weatherspark s.f.)"* con
veranos torridos y bochornosos e inviernos himedos y célidos.

s Periodos de fueries inviernos y sequias con manifestaciones como mayores
fluctuaciones en los niveles y cursos hidricos, inundaciones, deslizamientos, erosion y
alteraciones de la topografia, destruccion de infraestructuras, viviendas y bienes.

¢ Cambios significativos en |a estructura y composicion de ios ecosistemas.

» Incremento y / o surgimiento de vectores que inciden en aceleracién o aparicion de
factores de morbilidad y morialidad.

Estas circunstancias han conducido a la adopcién de medidas de mitigaciéon con directa
incidencia en la conceptualizacién y disefio de infraestruciuras y bordes hidricos, entre las
cuales se enuncian:

« Clara delimitacion de bordes, rondas y areas vulnerables y medidas de disefic y control
sobre su uso y ocupacion.

« Monitoreo constante y preciso de las variaciones hidricas.

¢ Incremento de la vegetacién como amortiguador climatico y de alteraciones en los
niveles hidricos.

« Aumento de la permeabilidad de los suelos que faciliten la infiltracién de las aguas
lluvias.

» Nuevos estandares de disefio urbano y arquitecténico que aseguren la habitabilidad,
salud y confort interior y exterior del espacio habitable.

¢ Reduccitn de las emisiones generadoras de gases de efecto invernadero que favorecen
los incrementos de temperatura y reduccion de la dependencia de carburantes fésiles
en la movilizacion: Promocién de la movilidad peatonal y ciclistica.

El informe de NNUU sobre el impacto del Cambio Climatico en los Asentamientos Humanos
en Colombia (2012)"® advierte:

La relacion entre las personas y su hébitat, asi como sus respeciivas
vulnerabilidades son determinantes clave de las oporfunidades futuras para una
adaplacion exitosa; y la forma en que las instituciones y los gobiernos locales
gestionen los habitats, jugaran un papel importante en la conformacion de esas
variables. (Traduccion propia Op. Cit..: 47).

9.3.1.5 EI Yulo: de espacio residual a eje ambiental

Este Plan entiende la estructura del Humedal El Yulo y sus bordes como un elemento
integral y de primer orden de la Estructura Ecoldgica Principal del Municipio de Ricaurte y,
por lo tanto, se aleja de su tradicicnal concepcidn como espacio residuat y promueve su
revaloracién ambiental y social en el marco de iniciativas en curso de recuperacion
(POMCA) de la Cuenca Baja del Rio Bogota.

9.3.1.6 EI Modelo de Integracién Regional Ricaurte — Girardot — Flandes.

5 El ¢ima y el tiempo promedia en todo el afio en Ricaurte. Recuperado de intemet el dia 15/12/22 de

hitps:/fes.weatherspark.com/y/23350/Cli ma-promedio-en-Ricaurie-Colombia-durante-tode-el-a%C3%B 10
18 UN HABITAT (2012) The Impact of Climate Change on Urban Settlements in Colombia. United Nations Human Settlements

Programme Nairobi 2012
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EL PMBH acoge la propuesta del DNP de considerar los nlcleos urbanos de Girardot y
Ricaurte como “Ciudad Funcional’ y la amplia al centro urbano de Flandes, basado en

consideraciones de proximidad, intensidad de relaciones y flujos, talla poblacional y
perspectivas de complementariedad a diferentes escalas y funciones.

Contexto

Si bien cerresponden a unidades territoriales con limites politico — administrativos
diferenciados, los Municipios de Ricaurte, Girardot y Flandes canforman una unidad urbano
- regional designada por el DNP como “Ciudad Funcional”. (2014)'" que configura una
aglomeracion de 140.572 habitantes's.

Sumado a esta cercania y el hacho de una innegable conurbacion estas cabeceras
municipales poseen una cierta complementariedad y correspondencia de funciones con
algun grado de especializacion en usos y escalas, donde Girardot opera como el nodo
principal y centro de comercio y servicios especializados a nivel regional, Flandes como
centro agricola, pecuario, de comercio y servicios y nodo de transporte y Ricaurte, como
epicentro esencialmente turistico y agropecuario articulado con los Municipios colindantes
de Agua de Dios y Nilo, donde el corredor de integracidon regional denominado como
“Carretera Panamericana” o Via 40, cumple una funcién estructurante y articuladora.

Por ofra parte, el Rio Magdalena que los hordea y afraviesa, soporta una actividad
econdomica diversa, enfatiza en el caracier riberefio de sus paisajes, aporta a sus
particularidades culturales y estilos de vida y como elemento estructurante del territorio
compartido, sugiere constituir un importante componente de su estructura urbano —
regional, pese a no encontrarse plenamente conformado. El siguiente diagrama sintetiza
los principales componentes de estructura de la aglomeracién descrita:

Componentes

Este modelo estd compuesto por los siguientes componentes que cumplen una funcién
estructurante:

e La Estructura Ecoléagica Principal, en particular los Sisternas Ecolégicos del Rio
Magdalena y Bogota, incluido el Humedal El Yulo.

» Los nidcleos urbanos, en particular sus centros.

+ La Via 40y sus areas adyacentes y de influencia como corredor articulador central

o Las dreas suburbanas y rurales de actividad turistica, agropecuaria y minera.

« El conjunto de servicios e infraestructuras de mayor jerarquia como ias terminales de
transporte, los centros de mercadeo y servicios, incluido turisticos y el Aeropuerto
Santiago Vila de Flandes.

' DNP (2014) Mision Sistema de Ciudades. Una Politica para el Sistema de Ciudades con Visién a Largo Plazo.
DNP. Bagota. Mapa 5 El Sistema de Ciudades: 44
® Fuente Varios

Informe final Pagina 125 de 223



2

Figura 84. Modelo de Infegracion Regional

¥is a Tocaima

Fuente: Elaboracién prapia del Consuftor
9.4 Estrategia de integracion regional para el Municipio de Ricaurte

Proveniente de una concepcién “Municipalista” y cerrada y ad portas de un proyecto de
actualizacion de su EQT que perdié vigencia hace diez afios, el Municipio de Ricaurte, debe
acoger el desafio de trasformar esta mirada en un concepto de estructura abierta e
integrada que le permita materializar su proyecto de “Area Metropalitana” que este mismo
instrumento dejo planteada desde el afio 2000.

Dicho cambio se debera realizar a partir de la explicita voluntad politica de realizarle que se
debe materializar en acciones simultaneas en los frentes regional y local en los siguientes
aspecios:

9.4.1 En el frente regional

¢ La delimitacion e incorporacién de los elementos de estructura arriba identificados en
sus respectivos planes de ordenamiento.

« La designacion de usos y actividades que refuercen su funcion regional a lo largo de los
corredores de integracion.

e La asociacién y unidad de grupo para incidir en acciones de mejoramiento de la Via 40,
la ampliacién de los puentes (Rio Bogota y “Salsipuedes”) y la répida descontaminacion
del Rio Bogota.

o Laeventual ampliacion y / o adecuacion de equipamientos y servicios (segun convenga)
para ampliar su cobertura regional.

s Oitros acuerdos interadministrativos asociados con la regulacion de usos del suelo,
tratamientos servicios de infraestructura compartidos y transporie publico, redes
ciclistas y peatonales.
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9.4.2 En el frente local

e La designacion de la Via 40 como Via Urbana de Principal Jerarquia y la definicion de
acciones de adecuacidn de cruces, intersecciones y otras areas complementarias de
conformidad con esta nueva caracterizacién.

La continuidad del malecdn del Rio Magdalena hacia Girardot.
» Fldesarrollo de los bordes hidricos del Rio Bogota y el Humedal El Yulo.

9.5 Propuesta de Lineamientos de planeamiento y disefio para los Proyectos
9.5.1 Marco conceptual de los Lineamientos

9.5.1.1 Naturaleza y funcion

Estos Lineamientos constituyen ideas orientadoras para la conceptualizacion y disefio de
los planes y proyectos que se presentan como parte integral de PMBH para el Municipio de
Ricaurte Cundinamarca, cubre los campos del planeamiento y el disefio urbano y sirven
como referente de evaluacion y verificacion de las alternativas de intervencion propuestas.

9.5.1.2 Principios y conceptos orientadores
Valores del contexto

Como punto de partida para la formulacién de los planes y proyectos que se detallan a
coniinuacion, el PMBH reconoce los valares existentes naturales y construidos existenies
en la region, asi como su potencial proteccién, desarrollo y aprovechamiento.

Estos valores son los siguientes:

» Una abundante oferta hidrica asociada con una rica oferta ambiental que integra el
ecosistema "Bosque Seco Tropical®, con diversos grados de vulnerabilidad y afectacion
severa.

e ElI Rio Magdalena como eje articulador del territorio nacional y generador de
importantes tradiciones y culturas locales asociadas con diversas aclividades
econdmicas y navegacion fluvial.

s La confluencia de importantes vias de comunicacion que soporian apreciables
flujos de transporte terrestre desde el sur y suroriente del pais con el Distrito Capital.

o Una creciente actividad turistica y sus servicios complementarios en expansion,
en materia de oferta de vivienda y recreacién de amplios grupos de usuarios del centro
y sur del pais enmarcados en estructuras urbanas aun en formacion y consolidacién.

9.5.1.3 Una vision integradora y multiescalar

Este variado conjunto de factores requiere de una perspectiva integradora y muitiescalar
que supere las visiones especializadas de naturaleza sectorial y auto explicable
tradicionales, de manera tal que los planes y proyectos a proponer, se conciban desde una
perspectiva multidimensional y a diversas escalas interactuantes y complementarias, de
preferencia bajo el concepto de redes articuladas y superpuestas en el territorio como base
para la conceptualizacién de sus pautas de ordenamiento y estructuracion territorial. En
funcion de ello considera las siguientes tres categorias de escala en los proyectos:
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9.5.1.4 Desarrollo Urbano y disefio Urbano Sostenible

Este enfoque de planeamientio considera la armonizacién urbano — rural desde el punto de
vista de sus estructuras naturales y construidas, en el marco de una propuesta de estructura
que armoniza los sistemas funcional y socioecondmico con |as estructuras del medio natural
en |a blisqueda de sinergias y complementariedad entre ambos dmbitos del territorio. Como
criterio para la estructuracion respectiva, se propone la generacion de centros, nodos y ejes
de actividad en el marco de estructuras atravesadas y bordeadas por corredores “verdes”
con la doble funcion ameortiguadora ambiental y para el uso y disfrute social con énfasis en
el turismo, el ecoturismo y la construccion de lugares con identidad y caracter propio.

Las anteriores consideraciones de planeamiento se complementan con criterios de disefio
urbano, en particular del espacio publico, que consiste en una perspectiva del disefo y
configuracion del espacio habitable donde se armonizan, complementan y soportan los
procesos y dindmicas entre el medio natural y construido de manera que se generen
circulos o “espirales virtuosas™ que incrementen el valor ambiental, social, econdmico,
estético, cultural y simbdlico de cada lugar y que se refleja en la conformacién de franjas
amortiguadoras con diversos gradientes de densidad y aclividad, en los distintos grados de
dureza y permeabilidad de los espacios abiertos y construidos, en la incorporacion de
variedad, adaptabilidad y flexibilidad de las formas construidas y en la generacion de
sinergia en la relacion Publico / Privado e Interior / Exterior, principalmente en las
estructuras de borde contra espacios naturales haciendo énfasis en la mitigacion de efectos
derivados de la movilizacién vehicular con base en combustibles fésiles y de la carga
contaminante transportada por el Rio Magdalena y Bogota.

9.5.1.5 Pensar estratégico

Cada proyecto debe concebirse como una intervencion detonante de efecto multiplicador
que incorpora valor agregado, social, ambiental, econdmico, simbélico y cultural, estimule
la consolidacién de sectores urbanos, contribuya a ampliar la oferta social y a favorecer vy a
ampliar la actividad turistica y ecoturistica cualificada y sostenible.

Desde esta perspectiva, cada intervencién es vista como:

o Maedio de armonizacién del Medio Natural y Construido, en particular en relacion con las
dinamicas v ciclos hidricos.

¢ Factor dinamizador y / 0 de consolidacién de claros elementos identificables de su
estructura urbana.

+ (Generador de valor agregado ambiental, social, econdémico, simbdlico y cultural.

9.5.1.6 Espacios disefiador para la gente

El PMBH propone acoger los siguientes principios y criterios de disefio urbano y
arquitectonico para intervenir o acondicionar los espacios a intervenir;
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+« Funcion social y ambiental del espacio piblico,
o FElespacio vial como lugar de estar, no sdlo de circulacion.
¢ Inclusion social: La calle para todos.

Construccion de lugar

+ ldentificacion de tramos y lugares caracteristicos valoracion de perspectivas y otros
valores paisajisticos.

+ Construccion de Identidad y caracter local: Valores escénicos naturales, paisajisticos,
histéricos y culturales.

« Toponimia local asociada con efemérides y eventos locales significativos.

Principio del buen vecino

¢ Fachadas amabiles de cara al espacio publico.
+ Supresion de muros ciegos.
« Circulaciones peatonales arborizadas y / o cubiertas que protejan del clima.

9.5.1.7 Valores

En la conceptualizacion y disefio de los proyectos asociados con el PMBH se deberan incluir
los siguientes criterios de Disefio Urbano y Arquitectdnico:

Arquitectura

Geotectura,
Hidrotectura.
Fitotectura.
Arquitectura.

Paisajismo

Naturaleza como Arquitectura del Paisaje.
Confort.

Saporte vital.

Color.

Sorpresa.

Foco.

Sentido de Lugar.

e & & & & 0 @

Composicion Geométrica

Organicidad.

Constructividad.

Simplicidad.

Integracidén.

Armonizacion forma / funcién,
Figura / fondo.
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9.5.2 Oftros aspectos complementarios

Respuesta del Diseiio Urbano y Arquitecténico al Cambio Climatico y a la Gestion
Integral del Riesgo de Desastres en ¢l area

Vegetacion como factor disuasivo en lugares propensos a invasion, amortiguadores
ambientales, reguladores climéticos y valor paisajistico / ambiental.

Arquitectura sensible al clima y al ambiente. Preferencia por estandares verdes
(LEED)'®: Cadigos normativos de disefio y construccidn de arquitectura sostenible:

Emplazamiento y orientacidon de las edificaciones

Forma urbana

o Formas y trazados adaptables a la topografia. Perspectivas de realce de niveles
con fines de prevencién de inundaciones.

o Valoracion ambiental, social y econdmica de lugares y espacios publicos
colindantes.

o Orientacion hacia perspectivas y sitios de interés.

o Variedad de tipos y formas: Balance entre variedad y elementos homogéneos.

9.6 Construccién de la Vision — Perspectivas de ajuste al Modelo EOT

Armenizar enfoques y objetivos del EOT con las proposiciones y definiciones acorde
con la visién inicial y nuevos desarrollos conceptuales y normativos.
Reconceptualizacion del modelo territorial: Los cuerpos de agua, bordes hidricos,
espacio publico y la malla vial interurbana y urbana como elementos estructurantes de
primer orden.

Conceptualizacion del Rio Magdalena como un bien ambiental y recreativo.

Ajuste funcional y de estructura de elemenios componentes del modelo territorial y los
principales sistemas generales (EEP y Subsistema Hidrico, Espacio Pulblico y Malla
Vial).

Redefinicion de conceptos y criterios de planeamiento y disefio con énfasis en las
relaciones Natural / Construido; Urbano / Rural; Interior / Exterior y Movilidad acorde
con el enfoque de Movilidad Segura y Sostenible (MSS): Redes intermodales como
generadores de la estructura de Movilidad del Municipio.

Reconceptualizacion de los Espacios Publicos: Areas Libres y Espacio Publico Efectivo
(EPE) a partir su doble funcién amortiguadora ambiental y de uso social.

9.7 Lineamientos Generales

9.7.1 De Planeamiento

Adopcion del enfoque de Planeamiente y Ecodisefio Urbano.

Modelo territorial como parte integral de la Cuidad Funcional Ricaurte - Girardot —
Flandes {(RGF).

Bisqueda de complementariedad y especializacién funcional de los tres nucleos
urbanos y sus areas rurales y suburbanas.

¥ *L eadership in Energy and Environmental Design”

Infarme finai Pagina 130 de 223



Movilidad
Soslenible

£y

¥

R

» Las cuencas y sistemas ambientales (Rio Magdalena, Sumapaz y Bogota) como
elementos determinanies de la estructura territorial.

e las vias 40 y 45 como ejes estructuranies del sistema.

¢ Variedad y combinacion armonica de escalas macro, meso y micro.

« Desarrollo de ventajas comparativas que favorezcan la actividad agroecolégica, turistica
y ecoturistica del Municipio.

¢ Fortalecimiento y consolidacion del niicleo urbano principal.

« Superacion del caracter de “enclave” de conjuntos y agrupaciones e integracion general
de las piezas urbanas en particular de la oriental y occidental.

o Dar continuidad a la red vial principal y secundaria en areas suburbanas y rurales,
generacion de remates y corredores de borde.

+ Incorporacion de normas y estandares de accesibilidad al medio y ajuste conceptual y
normativo de clasificacidn y secciones viales.

e Adopcion de criterios de pacificacién y uso compartido del espacio vial.

« Establecimiento de indices de edificabilidad: alturas, paramentos retrocesos y cesiones
en los bordes de corredores viales que favorezcan la preservacion del caracter de los
framos, la preservacion de valores nafurales y paisajisticos y las proporciones
adecuadas (ancho / alto) para una escala humana adecuada.

9.7.2 De Diseno Urbano

+ Toda obra como componente de un orden mayor.

« Construccién de sinergias y armonizacion de los elementos naturales y construidos con
énfasis en manejo de los sistemas naturales, agua y vegetacion.

o Puesta en valor de la funcién social y ambiental del espacio publico incluido las redes
de movilidad.

» Preservacion de la imagen general y el caracter local del asentamiento.

» Preferencia por disefios que favorezcan |la multifuncionalidad y la permanencia, trazado
organico y como limite claro de bordes.

« Ampliacién de ejemplos exitosos de usos, disefio y tratamiento de superficies de
circulacion, incluido regularizacion de andenes y uso compartido de corredores viales.

« Localizacion estratégica de lugares de estacionamiento y otras areas complementarias
como polos de actividad.

« Empleo de disefios “porosos” (“pavimento permeable”) que permitan la infiltracion de
lluvias y favorezcan las escorrentias naturales: Separacion y tratamiento de aguas (A.N
y A.LL.) Adopcion de Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible (SUDS) y elaboracién
de determinantes ambientales para proyectos concurrentes.

9.8 Lineamientos Particulares

9.8.1 Via 40 (Eje de Integracién Regional)

La principal apuesta para este proyecto es la de transformar su actual condicion de
“Corredor de Paso” en un Eje de Integracion Regional, articulado regional y localmente.

Aspectos de Planeamiento
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En cuanto a aspectos de planeamiento se propone adelantar la propuesta como un Plan

Parcial (Plan de Regularizacion y Manejo, PRM o Proyecto Urbano Integral, PUL, segin
convenga), con el siguiente alcance y contenido

« Ampliacién de sus funciones de movilidad y transporte. Transformacion en un corredor
de transporte intermodal.

. D(g‘]]imitar el drea de intervencion hasta100 mts del eje vial (Ver EOT, 2000, Art. 7 Par.
9)

« Cambio de la actual clasificaciéon que tiene la Via Nacional 40 por el de “Eje de
Integracion Regional”.

« Delimitacién de franjas de aislamiento de minimo 15 mts de ancho de conformidad con
el mencionado Articulo.

« Incorporacién de nuevos usos y actividades asociadas (vivienda y servicios
complementarios, recreativos, turisticos y agroecologicos.

« Fortalecimiento de la funcion articuladora trasversal y concentracion de nodos de
actividad multiple sobre su eje: Preservacion, mantenimiento y adecuacion de sus areas
libres come amortiguadores ambientales y espacios publicos acondicionados para
recreacidn pasiva.

» Definicién de &reas segun tratamientos de desarrollo y / o consolidacidn segin aplique.

» Alineacién de paramentos y retrocesos.

Conceptualizacién de los disenos

En cuanto aspectos de Disefio Urbano y Arquitectdnico se proponen los siguientes
lineamientos:

Caracter general

+ Fuerte cambio de imagen del Corredor acorde con la Visién del Municipio adoptada por
el EOT.

¢ Transformacion del actual caracter general del Eje Vial como “Corredor de Paso, en
“Lugar de estar”.
Fuerte énfasis en su imagen “Verde".
Caracterizacion general como espacio publico acondicionado integrado al resto del
sistema de! Municipio.

e Concentracion de las actividades en nodos alternando con franjas verdes de
aislamiento.

+ Continuidad de la vegetacién a lo largo el recorrido.
Puesta en valor de los elementos del paisaje natural y caracterizacion de los principales
accesos y conexiones.

Un Corredor intermodal con franjas de actividad

« Conformacion del espacio de circulacion como corredor intermodal con sus areas
complementarias e incorporacion de franjas que integran andenes, lugares de

" Sequn el Paragrafo 9 del EQT, la franja del “Area del Comedor Vial de Servicias Rurales, “Se refiere a una franja paralela
a las vias de primer y segundo orden en los cuales se permiten usos complementarios de la infraestructura vial asi:

1. Ancho de franja 100 mefros a partir del borde de ia via

2. Calzada de desaceleracion y parqueo

3. Aistamiento ambignial 15 metros a partir de la calzada de desaceleracion.

Informe final Pagina 132 de 223



Ay Movilidad
< Sostenible
permanencia, calzadas vehiculares y ciclistas, hahias, mobiliario, alumbrado urbano y

paradas de transporte publico.
« Disefio de remates y cruces viales acorde con estandares de accesibilidad.

Generacion de una adecuada respuesta al medio natural

o El agua y a la vegetacién como reguladores climaticos y valores ambientales y
paisajisticos.

« Empleo de topografia como barreras / amortiguadores de insonarizacion.
Bordes viales articulados a los ecosistemas existentes.
Generacion de franjas de transicién Natural / Construido.

« Favorecimiento de intercambios Natural / Construido: Solucién de interrupciones a
corredores ambientales y los cursos de agua, encauzamientos y delimitacién de bordes.

+ Mitigacion de los impactos de reverberacion por reflectividad de pavimentos duros.
Amortiguacién de contaminacion aérea, auditiva y visual, intensidad luminica y el efecto
de descargas pluviales intempestivas.

Construccion de una imagen legible con sentido de lugar

« Definicién de la interfaz Publico / Privado: Antejardines y / o franjas de aislamiento con
vegetacién y paisajismo. Supresién de superficies impermeables en las franjas de
aislamiento y su reposicion con superficies permeables semiduras y blandas.

« Incorporacion de franjas de paisajismo con especies locales que refuercen el sentido
lineal y delimiten el espacio vial.

» Seleccion de la vegetacion con especies locales y puesta en valor de los elementos
distintivos del paisaje local.

« Puesta en escena de fachadas de los servicios turisticos y recreativos gue contribuyan
a afianzar el caracter buscado.

Componentes del espacio de circulaciéon

+ Franjas vehiculares y peatonales distinguibles.

« Paisajismo Arborizacion.

e Elementos de mobiliaric y lugares de permanencia y descanso, paradas y
estacionamientos.

Objetivos de disefio

» Ampliacién de la superficie vial y sus areas complementarias.

Adaptacion del corredor como eje intermodal que incluye insercion o extension de red
peatonal y ciclista.

Generacion de nuevo espacio publico efectivo.

Mejora general de la imagen del corredor.

Caracterizacion y delimitacién de bordes y franjas de actividad.

Incremento de superficies blandas y porosas de circulacién que favorezcan el ciclo
hidrico y la permeabilidad del suelo.

Estrategias de disefio
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¢ Redefinicion de la actual seccién vial de doble calzada: Transformacion de las franjas
de bermas como “tercer carril en ambas direcciones y construccién de una nueva
ciclorruta bidireccional a ambos costados superficies peatonales continuas e
incorporacién de paisajismo y mobiliario.

« Clara delimitacion superficies de movilizacién, y dreas de permanencia y descanso.

o Caracterizacion de tramos “verdes” y puntos de interés ambiental:

o Uso intensivo de bordes arborizados.

Emplec de cercas vivas.

o Incorporacién de hitos con especies de aito porte distinguibles (Palmeras, etc.) y
otros referentes legibles en los bordes de cada nodo identificado.

]

» Caracterizacion de la interseccion de acceso al “Condominio Versalles” y el Humedal
“El Yulo™ como inicio del “Corredor Ecolégico de Ronda” En igual sentido tratamiento
con paisajismo y arborizacion del entorno del puente “Salsipuedes” sobre el Rio Bogota.

« Caracterizacion de los nodos de actividad y generacion de areas libres de uso recreativo
y turistico inciuido localizacién de estacionamientos y ofras facilidades para la
movilizacion y el transporte, asi:

o Interseccién Hotel Penalisa Colsubsidio L.a Mojarra y el Viudo x Carrera 11
como epicentro de servicios de apoyo a la actividad turistica.

o Primer ingreso a Agua de Dios (Via Los Manueles) X ingreso al casco urbano
de Ricaurte como “Portada de Ingreso” al casco urbano, punto de servicios
especializados y de apoyo a la actividad agropecuaria.

o Mall Comercial Carulla Pefalisa x Sequnda Interseccion a Agua de Dios {Via
San francisco). Como centro de gastronomia y provisiones. Tratamiento de borde
colindante con el Humedal “Ef Yulo” como inicio del “Corredor Ecoldgico de Ronda”.

e Adecuacién de cesiones y aislamientos como espacios publicos amortiguadores y / o
para la permanencia y el descanso.

e Supresion de bordes impermeables y adecuacion de muros ciegos por bardes
fransparentes no menor al 70 % de transparencia. Definicion de cerramientos de
estacionamiento con cercas vivas y permeabilidad visual.

Resumen de la propuesta

o Incorporacion de glorietas con paso elevado en los siguientes puntos (el disefo
conceptual se muestra en el numeral 4.2 del presente documento):
o Interseccion Hotel Penalisa Colsubsidio La Mojarra y el Viudo x Carrera 11.
o Primer ingreso a Agua de Dios x ingreso al casco urbano de Ricaurte.
o Mall Comercial Carulla Pefialisa x Segunda Interseccion a Agua de Dios.

» Adecuacion de las bermas en el tramo urbano como tercera calzada, ajustes de trazado
a la calzada principal, las actuales bermas, ciclorrutas y andenes, manteniendo los
actuales puentes peatonales.

+« Ampliacion del puente Salsipuedes sobre el Rio Bogota.

o Generacion de isletas en las bases de los puentes peatonales con instalacién de
reduciores de velocidad para paso peatonal.

e Incorporacion de tramo de ciclorruta en el costado oriental de ia via, bahias de parada
de buses y otras facilidades y areas complementarias a la via.
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Figura 85. Disefio Conceptual del Corredor Vial 40

Diseifio Conceptual Via 40

AW Ampliacién Puente

Via 40 Generacién de nodos de ctividad

NODO 1: Hotel Pefialisa — Cra. 11 NODQ2; Ingreso a Ricaurte x Via 1 a Agua de Dios

NODO 3: Mali Pefalisa x ¥ia 2 a Agua de Dos
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9.8.2 Conceptualizacion del disefio del Malecé6n del Rio

Funcionando como un espacio marginal y ajeno a la vida urbana este borde fluvial es hoy
en dia, un lugar por desarrollar: El punto de partida de este proyecto es que “todo esta por
hacer” y que esta iniciativa debe visualizarse como una estrategia general para “Conectar
la Ciudad con el Rio” integrada a la red de Espacio Plblico Efectivo (EPE) como valor
ambiental, social y turistico - recreativo.

También se entiende como una pieza de valor estructurante a escala regional que, iniciando
en la desembocadura del Rio Sumapaz al sur, debe dar solucién de continuidad al borde
correspondiente del vecino Municipio de Girardot, que también ha previsto el desarrollo de
este proyecto que implica acuerdos con el vecino Municipic de Flandes para la
armonizacion de las respectivas iniciativas de manejo y consoclidacién de las orilias
opuestas y eventualmente para prever cruces y / aprovechar servicios compartidos (de
transporte y turismo).

Aspectos de Planeamiento

Esta area se concibe como la pieza principal y parte integral del Sistema Estructurante de
Espacio Ptblico de la ciudad, borde turistico — recreativo y remate de la malla vial urbana.
Con este criterio se concibe como un proyecto con el siguiente alcance y contenido:

» Proteccion de los bordes de la depredacién deforestacion y contaminacién, los efectos
el Cambio Climatico y variaciones en los niveles y dinamicas hidricas.

+ Delimitar el 4rea incluidas sus areas protegidas y de aprovechamiento

» Articular el Malecén con la ciudad y “cerrar” el borde de la malia vial.

» Refarzar los puntos de reunién y nodos de actividad.

Desde el punto de vista de su aporte a la conformacién de la estructura territorial municipal,
se concibe como como franja de borde identificable del sistema con funciones de “Ecotono”
Natural / Construido, que favorece los intercambios hidricos de los afluentes tributarios al
Magdalena y la continuidad de la masa arhérea, en armonia con recorridos riberefios que
polaricen servicios dotacionales, ecoturisticos y recreativos y nuevos parques publicos
acondicionados.

Adicionalmente, por cuanto una porcidn del borde hidrico en el sector vecine a la “lsla ded
Sol” corresponde a la jurisdiccidn del Municipio de Flandes Departamento del Tolima, se
deberan establecer los acuerdos interadministrativos respectivos para el manejo conjunto
y coordinado de este tramo del proyecto.

Conceptualizacion de los disefios
Caracter general

Los disefios se conciben como remate del tejido urbano y malecén fluvial organizado en
tramos identificables y recorridos diversos con distinios gradientes de acitividad que
combina areas naturales protegidas y Espacio Publico Efectivo (EPE) con bordes urbanos
definidos y activos servido por una red peatonal y ciclistica significativa y articulada al resto
de espacios publicos y nodos de equipamientos y servicios del area.

Objetivos de disefio
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Proteccion de la diversidad bioldgica del lugar.

+ Ampliacion y consolidacion de la actual oferta de servicios ecoturisticos y gastronémicos
en el borde.

+ Articulacion del borde hidrico con el casco urbano.
Consolidacién de la imagen general como parque lineal protegido y epicentro de vida
urbana riberefia, ecoturistica y contemplativa.

« Construccion de una imagen legible y visible como “fachada” del casco urbano sobre el
Municipio.

s Fuerte sentido de lugar.

Estrategias de disefio

» Inicio de los disefios a partir de una “plantilla” que delimita y excluye de intervencion las
areas protegidas, relictos boscosos y sus respectivas franjas de amortiguacién.

* Generacién de nuevos lugares y servicios como “ancla” y generatriz de vida y actividad
urbana diversa con espacios libres acondicionados.

s Generacion de nuevo espacio publico acondicionado y patrones de la actividad
permanente y variada.

« Incorporacion de franjas continuas de circulacién peatonal, ciclistica y vehicular
pacificada.

» Generacién de tres nodos de actividad y propuesta de creacién de un parque urbano
contiguo al nodo intermedio:

o Isla del Sol, en conexién con Av. Carlos Medina Zarate, como inicio del proyecto

o Remate Carrera 10° Hotel Pefalisa adyacente al parque urbano propuesto

o Embarcadero Ricaurte — Calie 32 - Eje Carrera 15 en conexién con el Parque
Central, integrado por tramo de actividad que lo articula con el remate la Calle 16 A
y la via de acceso a la urbanizacién |.a Hacienda de Ricaurte.

* Manejo de la topografia: Variedad de niveles y rampas que permiten uso del corredor
considerando las variaciones del nivel de la tabla hidrica sin afectar [a conectividad y
funcionalidad del area.

¢ Trazados organicos de diferente seccion que entremezclan espacios duros, semiduros
y blandos, vegetacion y espacios para estar y la contemplacion. Prioridad a proporcién
de superficies semiduras y blandas.

e Superficies con texturas porosas y temas alusivos cada lugar, con color distintivo de
acabado que le otorgan orientacién y sentido de lugar.

¢ Incorporacion del agua como parte integral de la escena urbana.

e Expresion arquitectdnica con disefios mimetizados en el paisaje y de expresion
autdctona local.

¢ Colocacion de miradores sobre el estuario e inclusion del Arte Urbano, de preferencia
con expresiones locales.

« Empleo de sistemas SUDS y pavimentos permeables.

Resumen de la propuesta
» Construccion de una via paisaje que define el borde oriental del Malecon vy articula y
cierra la malla urbana con prospectos de extension al norte en direccion a la

desembocadura del Rio Bogota y al sur en direccion al Rio Sumapaz.
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+ Puesta en valor de los elementos paisajisticos ejes, visuales y perspactivas, especies
arboreas de alto porte y recuperacion del Muelle Turistico.

* Construccidn y adecuacion de dreas de permanencia y concentracion de servicios
turisticos, sitios de observacion y otras amenidades en los siguientes nodos de actividad
a lo largo del recorrido:

Isla del Sol, en conexion con Av. Carlos Medina Zarate, como inicio del proyecto.

o Remate Carrera 10° Hotel Pefialisa.

o Embarcadero Ricaurte — Calle 3° - Eje Carrera 15 en conexién con el Parque
Central, integrado por tramo de actividad que lo articula con el remate la Calle 16 A
y la via de acceso la urbanizacién La Hacienda de Ricaurte.
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Figura 86. Disefio Conceplual Malecén del Rio
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Disefio Conceptual secciones tipicas

Malecén de Barranquilla: Seccion tipo de referencia

Seccién Tipica franjas protegidas

Fuente: hitpsfwww.archdaily. mxim/825435/espacio-publico-gran-malecon-disenos-y-concepto
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9.8.3 Conceptualizacion del disefio del Humedal El Yulo

El Humedal El Yulo es un cuerpo de agua protegido de importancia ambiental estratégica
que no ha sido incorporado a la estructura territorial del Municipio en consideracion a las
condiciones de insalubridad y deterioro severo generado por los aportes contaminantes del
Rio Bogota que lo hacen inadecuado para la vida humana.

Segun el Plan de Desarrollo (2020 — 2024: 97) posee un area de 90.88 Ha y citando el EOT
(2000) afirma que fue deciarado” Zona de “Desastre y Emergencia Ecolégica” (EOT,
2000)2'. Asimismo, establece que mediante el Acuerdo 39 de 2006 la CAR definié su franja
de proteccion, y en 2009, se adopta su respectivo Plan de manejo ambiental, hoy en dua
“en proceso de implementacion” (6p. cit.).

Pese a que se observan procesos de urbanizacion dispersa en sus cercanias y otros usos
igualmente contaminantes como descargas de plantas de tratamiento de aguas,
urbanizaciones contiguas y la ampliacion de la frontera agricola, incluido el aporte de los
agroquimicos que empleados en esta actividad (Varios 2017)%, asi como de la urbanizacion
de amplias zonas del Municipio colindante de Agua de Dios. Estas circunstancia fisicas,
ambientales y normativas lo mantienen en una especie de “amortiguador ambiental” con
funciones altamente restringidas y relegado a la conservacion y usos pasives.

La siguiente imagen ilustra las franjas de suelo que integran ia conformacién tipica de un
Humedal:

Figura 87. Franjas que integran la estructura de un Humedal (CAR 2010)
T T R Vegetacidn terrestre
¥

Fauna residente

- v -

Tomado de: CAR 1148 Humedal El Yulo. Adaptado de Cartilla Humedal de Cc';rdoba,
2009.%8

Aspectos de Planeamiento

Los aspectos de planeamiento asociados con el uso y funciones de este cuerpo de agua y
sus territorios aledafios estan determinados en la actualidad por lo dispuesto en el Acuerdo

21 Mwnerp Ricar: (2000) Acuerdo 36 de 2000 *Par el cush sc Adepta ol Esquema de Ordenameento Ferrional At 5 Estrategias de Largo y Mediane Plazo.

27 Varios (101 7) St de Proseccion en el Orderamuenio Teratocal de Ricaurte, Cundinamarca Humedel El Yole Unvessidad Pidaro de Colonitia Seccicnal Allo Magdalens. Carrerz de [ngentena vl Semasire X de
2017 Girardot, Candnsemna Vor Coiperactdn Aulodoma Regonal de Candinamarca - CAR. 2006, Conirsa 254 e 2005 4usie del Plan de Mange #mbwendal del Tlumedal ¢l Yulo

prl CAR (201 0) Castilla Producida en El Marco del Convera Imeradmimstrativo de 4sociacoa N 254 de 2010 suscnto eoire la CAR y La Can erssdad de Condinamarca
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20 de 2006 de la CAR?: "Por el cual se adopta el Plan de Manejo Ambiental de la Reserva
Hidrica Humedal “El Yulo”, localizado en el Municipio de Ricaurie™

{...) se determinan dcs zonas de restauracion principal: el cuerpo de agua y la ronda
del humedal y se define como uso principal la conservacion, recuperacion de la
funcionalidad ecologica, restauracion de la vegetacion adecuada para la proteccion
v recuperacion del suelo; como usos compatibles la recreacion pasiva o

- contemplativa, la educacién ambiental e investigacion controladas; como usos
condicionados los senderos ecolégicos, infraestructura y obras de adecuacion
menores basicas para los usos principales y compatibles; y como usos prohibidos
los agropecuarios, forestales productores, industriales, urbanos, suburbanos y
construccion de viviendas, recreacion activa, mineria, rellenos, quemas, disposicion
de residuos sélidos y tala de la vegetacion (sic ép. cit.).

Conceptualizacion de los diseitos
Caracter general

Consecuente con el marco normativo anterior, el PMBH propone acoger como un elemento
visible y significativo de la estructura territorial del Municipio en calidad de “Area Protegida”
integral a la Estructura Ecol6gica Municipal, con el régimen de uso prescrito por el Acuerdo
20 de 2006, arriba enunciado.

Estrategias de disefio

Se propone incentivar el uso social de esta estructura natural como estrategia de
conservacion y cambio de actitud sobre su usc y manejo, mediante la construccion de una
red de caminos y senderos ecoldgicos dotados de mobiliario, sefializacion y observatorios
de avistamiento, inmersos en una franja arborizada de minimo 10 metros de borde externo
contiguo a las rondas inundables designadas por el PMA como un mecanismo de puesta
en valor de sus cualidades ambientales y paisajisticas y la preservacion de tales valores.
Esta propuesta incluye la localizacion estratégica de una estacion de monitoreo e
investigacion.

lgualmente se propone un manejo técnico y normativo para promover que las
urbanizaciones colindantes, armonicen localizacion y distribucion de cesiones y areas libres
adyacentes al corredor arbéreo propuesto y el control a las descargas de PTAR y ofros
descoles de aguas servidas sobre el Humedal.

Resumen de la propuesta

« Implantacion de un corredor arbéreo dotado de caminos y senderos ecoldgicos que
delimiten el borde protegido.

« Localizacion de una estacién de monitoreo e investigacion.

o Disefio y construccion red de parques.

22 Corpocackn AtEmeama Regional de Condinamares - C AR, 2006 Acucsdo 20 de 2009 Por 21 cual 52 adopa of Plan de Mangro Ambreatal de la Reserva Hl'drica Huaedst El Yulo, Tocalizado enls n del
Municipua de Recane.
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» RONDA CAR

Area Humedal

Estacion de Monitoreo e Investigacion

—» Nuevo Parque Recreacién Pasiva

*  Nuevo Parque Urbano
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10 DISENO URBANO PARA LA MOVILIDAD

10.1 Contexto

Ricaurte colinda con la ciudad de Girardot y Flandes, siendo la via principal y el Rio
Magdalena los principales medios. de conexién. El territorio de Ricaurte se encuentra dividido
en la parte urbana y la rural. Para términos de este analisis se enfocara especialmente en la
zona urbana.

Figura 88. Zonificacion Ricarte

Girardot

Flandes

Figura 89. Zonificacion Ricarfe con Malla vial
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10.2 Andlisis del contexto Urbano de Ricaurte
10.2.1 Fragmentacién Via Principal

La ciudad de Ricaurie (sector urbano) se encuentra fragmentada en dos partes debide a la
via principal Girardot - Melgar, la cual atraviesa en gran medida la ciudad por lo cual se
evidencian conflictos de movilidad a nivel peatonal’y vehicular (Figura 90).

Figura 80. Ricarte Urbano y Via Principal Girardot - Melgar

Girardot

Ricaurte

Ricaurte \
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7

Flandes

Es importante mencionar la fragmentacion de ta ciudad en dos sectaores (Figura 14): Sector
del centro histérico de la ciudad (color rojo), y sector de mayor desarrollo para urbanizaciones
residenciales (color amarillo).
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Fuente: Imagen Google Maps, intervencion Elaboracion propia

La desintegracién del sector urbano puede tener multiples causas, pero dada |a velocidad de
la via principal, existe dificultad para atravesar la via principal y pasar de un sector a otro.

La conexion a nivel peatonal es muy complicada, no existen mecanismos para la seguridad
del peatdn para atravesar la via principal, al ser una via regional las altas velocidades en
estos framos no permiten de manera adecuada los pasos peatonales.
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10.2.2 Desarrollo urbanistico

En la dltima década Ricaurte ha tenido un incremento en el desarrollo urbano de vivienda
residencial, lo cual evidencia un desarrollo econémice acelerado para la ciudad. Estos
desarrollos urbanos se evidencian en fa Figura 93.

Figura 93. Desarrollos Urbanisticos

Girardot

S

Flandes

&
&~
Fuente. Elaboracion propia con base en planos shp

« En la imagen se evidencia que los desarrollos urbanisticos se ubican a lo largo del
costado norte de la via principal y hacia el rio Sumapaz especialmente al costado sur
de la via principal, colindando con el Departamento del Tolima.

+ Si no se realiza un tratamiento de conexion de la via principal ({linea demarcada en
rojo) con e} entorno urbanistico del municipio, podria causar a largo plazo que cuando
los desarrollos urbanisticos se finalicen pueden conllevar a problemas de movilidad
mas complejos y dificiles de mitigar.
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» Asi mismo, se debe prestar especial atencion hacia los desarrollos urbanisticos que
colinden con la ronda de rio y el Humedal el Yulo, dado que se debe realizar un
tratamiento de proteccidn a la Estructura Ecoldgica Principal (EEP) y una debida
mitigacion de impacto ambiental.

10.2.3 Ciclorrutas y potencial deportivo

En la actualidad solo existe una ciclorruta sobre la via principal Girardot — Melgar, la cual
evidencia en varios puntos un estado de deterioro, y otros dos fragmentos de ciclorruia
aislados {linea amarilla punteada - Figura 94), lo que evidencia una ausencia de circuito
interconectado o una red integral que evidencie un recorrido interesante y continuo para los
ciclistas.

Figura 94. Ciclorrutas existentes
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Fusnte: Elaboracion propia con base en planos .shp

» No exisie una red de ciclorrutas que aporte unidad recreativa a la poblacién de la
ciudad v a los turistas, aun teniendo un amplio potencial por la topografia, y la calidad
ambiental del territoric.

¢ Se evidencia una desconexion entre los dos fragmentos de la ciudad. Al no existir esta
conexién para las bicicletas, se incrementa el riesgo de posibles accidentes sobre la
via principal para los ciclistas.

« No existe una proteccién ni una segmentacion adecuada para los ciclistas o poblacion
itinerante que quiera utilizar esta infraestructura, pueden existir proyectos de
exploracion deportiva en el municipic que propicien la cohesién entre diferentes
segmentos etarios respecto a variables sociodemograficas y de comportamiento
deportivo.

» Las practicas deportivas podrfan incrementarse en la regién aprovechando las
motivaciones de friatletas que entrenan en cercanias o incluso posicionando a
Ricaurte como un lugar con proyectos al aire libre para el ciclismo, los corredores, la
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natacion y escenarios multipropdsito con fines iidicos, recreativos y deportivos.
Podria llegarse a ver al municipio como un territorio hito en turismo departivo.

10.2.4 Puentes Peatonales

Uno de los principales problemas de la fragmentacion de la ciudad, es la conexién a nivel
peatonal, dado que existen pocos puentes peatonales, y estos en si mismos presentan
inconvenientes para que los usuarios los utilicen. Es importante usar los puentes peatonales
porque es la Gnica manera de garantizar la seguridad en el desplazamiento del peaton en
donde no hay otras opciones de cruce seguro para ellos. Por ejemplo, estos son dos casos
de puentes peatonales sobre la via principal:

Figura 95, Puentes pealonales sobre via principal

* Fuente: Elaboracion propia

« En la primera imagen, se evidencia que no cuenta con una rampa peatonal para el
acceso a las personas con movilidad reducida, por lo cual estas personas tienen que
pasar la via por debajo del puente, lo que puede producir siniestros viales.

« Elsegundo puente peatonal si incluye la rampa, pero no tiene escaleras, lo que puede
generar que las personas prefieran no usar el puente dado que el recorrido es mas
largo, aunque puedan poner en riesgo su vida.

¢ Seevidencia en los dos que la luz del puente esta contemplando Gnicamente el ancho
de via actual. Es decir, si en un futuro se desea ampliar la via principal o posibles
proyecciones, es probable que se deba demoler los puentes para construir otros
nuevos.

« La distancia entre puentes peatonales puede ser de mas de 100 metros, por lo cual,
sobre el trayecto de la via principal las personas cruzan la via con mucha dificultad y
arriesgando su vida a posibles siniestros, dado que es doble via y los carros pueden
llegar al limite de velocidad permitido.

10.2.5 Ronda de Rio

Actualmente no existe un tratamiento de ronda de Rio Magdalena sobre todo el desarrolto
urbano del costado del centro histérico. Esto es relevante dado que se debe dejar una zona
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de proteccion del rio, y asi mismo, se puede realizar un circuito de diseno urbano y paisajistico
para la recreacion de los habitantes y visitantes.

Las propuestas del municipio deben propender a contemplar como uno de sus objetivos
principales el de conservar la biodiversidad del lugar referida a mantener, restaurar,
incrementar y aprovechar sosteniblemente la oferta ambiental del territorio a escala Local y
Regional. En razon de su funcién ecoldgica en la conservacion del suelo y la biodiversidad,
el Rio debera estar acomparfiado no solo de areas de recreacion pasiva para los ciudadanos
y ciudadanas, sino complementar aulas ambientales con caracter pedagaégico, lugares para
la investigacion basica y aplicada, acciones prioritarias apoyar el desarrollo de programas y
proyectos orientados a la regeneracion y recuperacién con un alto porcentaje de participacion
ciudadana y en general espacios que destaquen la importancia del Rio Magdalena no solo a
nivel regional sino a nivel nacional.

Figura 96. Suelo urbano frente a ronda de rio

Girardot

Ricaurte

Rural

Flandes

Zona extracelon arena

B Muelle Turistico

Uso de suelo Urbano

Fuente: Elaboracion propia

» Existen dos puntos de acceso al rio los cuales se puede ingresar con vehiculo, el
primero de ellos es el muelle turistico y el segundo punto es donde se ubica el punto
de extraccion de arena. Sin embargo, estos son dos puntos que se encuentran
separados, con acfividades funcionales completamente diversas y no hay ninguna
conexion con un par vial por el rio que los una.
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« Como se evidencia en la imagen 9, en la zonificacion de uso de suelo urbano no hay
un area clara para la proteccion de la ronda de rio, que por normativa es de 30 metros
paralelas a |as lineas de mareas maximas de los cuerpos de agua (Codigo Nacional
de Recursos Naturales Renovables y de Proteccién del Medio Ambiente Decreto 2811
de 1974).

10.2.6 Muelle Turistico

El espacio es uno de los mas visitados por la poblacién tanto residentes como turistas, sin
embargo, se debe realizar un mejor tratamiento para mejorar la experiencia en el muelie
turistico, dado que tiene un potencial que se debe aprovechar.

Figura 97. Fotografias del Musiie Turistico

e Los locales comerciales son de restaurantes y bares actualmente. Falta una
pluridiversidad de funcicnes sobre el boulevard del Rio orientada a la restauracion de
areas de ronda y nacederos del Rio, para que se convierta en una serie de proyectos
que busquen servir como instrumento de disfrute del paisaje, de facil comprension por
su sefalética, de accesibilidad universal para que cualquier usuario comunitario o
institucional pueda abordar el proyecto e incluso acciones de restauracion ecoldgica
para el recurso hidrico con la participacion de la comunidad, este eje ambiental se
desempefia como un papel fundamenital en el desarrollo del municipio y la region, en
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razén a que determina la concentracion de las areas pobladas a lo largo de un eje que
debe ser el factor mas preponderante de la planificacién urbana de Ricaurte, tanto en
la zona urbana como rural.

» Se denota un crecimiento desorganizado por parte de los comerciantes del sector se
deben tener en cuenta los recorridos para sensibilizar €l ordenamiento del espacio
publico con vendedores informales y la comunidad en general. Se debe tener en
cuenta a todos los actores del espacio ptblico, el propésito de involucrar estos actores
se centra en abordar a los vendedores informales para definir el petfil de su actividad,
los sectores que recorren con mas frecuencia en su dia a dia y, de paso, conocer sus
expectativas frente al ordenamiento que planea la Alcaldia para un futuro desarrollo
urbanistico sobre el rio.

o No existe un lugar apropiado de espacio publico para apreciar el rio (imagen 3) solo
existe una banca para observar el rio sin la necesidad de entrar a algun
establecimiento comercial. Se debe tener en cuenta que el mobiliario urbano de la
ciudad y la sefialética de los proyectos urbanisticos debe coincidir con la identidad del
municipio y debe responder ademas a las necesidades topograficas y climaticas del
lugar.

« El acceso vehicular al rio no esta completamente monitoreado ni se enmarca en un
desarrollo de planificacién urbana y paisajistica, no existe ademas un limite marcado
para evitar el ingreso de automotores al rio (Figura 97). Incluso causando que
vehiculos de carga pesada transiten por sectores residenciales en cualquier momento
del dia, causando varios impactos en la escala barrial y en las dindmicas domesticas
de estos sectores.

+ En la actualidad se esta construyendo ofras dos edificaciones, sin embargo, no hay
una unidad como sector del muelle, ni tampoco el aprovechamiento de actividades
turisticas alrededor del rio (motos acuaticas, paseo en barco por el Rio Magdalena,
entre otros). No se pueden seguir generando actividades aisladas sin que tengan un
marco de planificacion interconectada.

Figura 98. Localizacién Muelle
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Fuente: Elaboracion propia
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10.2.7 Zona de extraccion de Arena artesanal

Actualmente hay una zona de extraccién de arena para el sector de la construccion, sobre el
Rio Magdalena, el cual no cumple con pardmetros de normatividad ambiental, ni proteccion
al rio, lo cual perjudica de manera directa y grave la estructura ecolégica principal de Ricaurte.

Figura 99. Fotografias de extraccién de arena artesanal

En los principales problemas que conlleva esta actividad se encuentra: dano a los
ecosistemas del lugar, rebaja el lecho del rio, genera lagunas y ramificaciones del cauce del
rio, erosion de los margenes, contaminacion tanto al rio como a los predios de los alrededores
{con la utilizacién de camiones y meterlos al rio), por lo cual puede conducir a posibles
inundaciones en un corto plazo.

Figura 100. Localizacion zona de extraccion de arena
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Fuente: Elaboracion propia

Es necesaric controlar la extraccién de arena, dado que se evidencia la necesidad de
utilizacién de este material en el sector de la construccion para la realizacién de materiales
como el hormigon, el vidrio, entre otros. Sin embargo, como lo sefiala The Guardian “nuevas
investigaciones sugieren que mas de 1.000 especies de animales y plantas amenazadas de
la “lista roja” se ven afectadas por la extraccién de arena y grava, y se cree que esa cifra se
extiende a 24.000 especias en total”.
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Por lo que distintas organizaciones, entre ellas la ONU promueve el uso de materiales
alternativos e incluso reciclados para evitar el consumo innecesario de esta materia prima,

dado gue es inevitable la utilizacion de la arena. Asi como lo menciona en el articulo “La ,
exiraccion de arena comienza a ser un problema mundial: estos son los motivos”

10.3 Mobiliario Urbano

Se evidencia en el recorrido por la ciudad la implementacién de esculturas de metal en
algunos puntos, especialmente hacia el centro histérico. Por ejemplo, la escultura en
representacion del Quijote de la Mancha es una pieza icénica de la ciudad, tanto asi que es
un punto de encuentro clave para los ciudadanos. Asi mismo, se resalta que las esculturas
tienen un mismo lenguaje, lo que podria derivar en una identificacién de la ciudad a traves de
eslas.

Figura 101. Fotografias de esculfuras

Fuente: Elaboracién propia “

Figura 102. Mobiliario urbano: Paradero de bus

Fuente: Elaboracién ppr’ai
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Se identificaron que existen poca cantidad de paradas de servicio publico dentro de la ciudad,
asf como, en la via principal. Se encontrd este tipo de parada de bus cerca al Polideporiivo.
Sin embargo, su estructura se considera invasiva para la zona.

10.4 Base del marco juridico

Cadigo Nacional de Recursos Naturales Renovables y de Proteccion del Medio Ambiente
Decreto 2811 de 1974,

- *“...establece una regulacién en términos de propiedad con relacidn a las zonas paralelas a los cauces
permanentes. En el Arficulo 83, literal D, consagra que la faja paralela a las lineas de mareas maximas
o al cauce permanente de rios y lagos de hasta 30 metros es un bien inembargable e imprescriptible del
Estado, excepto si existen derechos adquiridos. Asimismo, el Decreto establece las normas para la
explotacién y ocupacién de cauces, playas y lechos; las servidumbres de riberas, la construccion y
funcionamiento de obras hidraulicas; el uso, la conservacion y a preservacion de cauces y aguas’.

- Se recomienda revisar “La Guia Metodoldgica Para La Delimitacién De Zonas De Ronda® (Fuente:

hitps://www.car.gov.co/uploads/iles/Sae22eb8f1daa.pdf).
Capitulo 11 del espacio publico. LEY 9 DE 1989

- Articulo 5°- Entiéndase por espacio plblico el conjunto de inmuebles piblicos y los elementos
arquitectonicos y naturales de los inmuebles privados, destinados por su naturaleza, por su uso 0
afectacién, a la safisfaccion de necesidades urbanas colectivas que transcienden, por tanto, los limites
de los intereses, individuales de los habitantes.

- Asi, constituyen el espacio plblico de la ciudad fas areas requeridas para la circulacién, tanto peatonal
como vehicular, las areas para la recreacion plblica, activa o pasiva, para fa seguridad y tranquilidad
ciudadana, las franjas de retiro de las edificaciones sobre las vias, fuentes de agua, parques, plazas,
zonas verdes y similares, las necesarias para la instalacién y mantenimiento de los servicios piblicos
bésicos, para la instalacion y uso de los elementos consfitutivos del amoblamiento urbano en lodas sus
expresiones, para la preservacion de las obras de interés publico y de los elementos histéricos,
culturales, religiosos, recreativos y artisticos, para la conservacién y preservacion del paisaje y los
elementos naturales del entorno de la ciudad, los necesarios para la preservacion y conservacion de las
playas marinas y fluviales, los terrenos de bajamar, asi como de sus elementos vegetativos, arenas y
corales y, en general , por todas las zonas existentes o debidamente proyectadas en las que el interés
colectivo sea manifiesto y conveniente y que constituyan, por consiguiente, zonas para el uso o el disfrute
colectivo.

10.5 Estrategias Proyectuales que compaginari con la movilidad

10.5.1 Estrategia de Circuitos tematicos

De manera integral se debe desarrollar una propuesta urbanistica que contemple
varios usos gue sean atractivos para la ciudad y sus visitantes, para integrar en
distintos niveles a toda la poblacién. Asi se disefien espacios especializados para
distintas actividades denfro del mismo circuito, como por ejemplo zonas de
restaurantes y areas con canchas deportivas, estas se pueden conectar por medio de
senderos peatonales y ciclorrutas.

« Malecon de Barranquilla
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Figura 103. Imagenes del Malecén

El disefio realizado para la recuperacion de [a ronda de rio del Rio Magdalena en Barranguilla
es una muestra clara del potencial gque tiene el disefio urbano alrededor del cuerpo de agua.
El proyecto nace a partir de la necesidad de dejar de darle la espalda al rio, como sucede
histéricamente en las ciudades latinoamericanas. La primera fase se inaugurd en 2017 y ya
se encuentra como referente turistico a nivel nacional. El proyecto cuenta con dreas verdes,
plazas, ciclovias, senderos peatonales y mobiliario urbano, ademéas de una zona de
restaurantes que se ha vuelto un icono a visitar por los turistas.

Se destaca asf mismo, las zonas de ejercicio al aire libre, canchas, y escenarios o graderias
para espectaculos como un circuito integral alrededor del deporte, la cultura y ta gastronomia,
ofreciendo servicios a toda la poblacién tanto residente como turistica.

Figura 104. Ejemplos de mobifiario urbano para el malecon

Fuente: htips.//granmalecon.com/?lang=en y https.//www.barranquilla.gov. co/dcubre/conoce-a-
barranquilla/sitios-de-interes/gran-malecon
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10.5.2 Estrategia de relacién con el clima de la ciudad

Se debe tener en cuenta las dindmicas urbanas en relacidon con el clima de la ciudad, dado
que el disefio del espacio pulblico debe responder a las temporadas de sol y lluvia
(temperatura, humedad, precipitacion, etc.) a partir de la eleccién apropiada de los materiales
y mobiliario urbano. Por ejemplo, para zonas con clima célido se debe incluir materiales que
no eleven las temperaturas tanto.del mobiliario como del tratamiento de piso. Asi mismo, el
disefio de los elementos del espacio publico debe proveer sombra y refugio para los dias de
temperaturas elevadas y dias de lluvias.

Figura 105. Malecon 2000 de Guayaquil, Ecuador.
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Fuente: hitp//malecon2000.com/

Dentro de las principales atracciones de la ciudad costera de Guayaquil se encuentra el
malecén 2000, dado que es un espacio publico recuperado, antiguamente era el Malecén
Simén Bolivar. Cuenta con 2.5 km de recorrido en el cual se encuentran monumentos
historicos, museos, jardines, fuentes, restaurantes y muelles, entre otros. Al ser una ciudad
con clima calido, los espacios disefiados tienen en cuenta zonas con proteccidn solar como
se evidencia en la primera imagen, y asi mismo incluye disefio de dreas verdes para refrescar
el dia.

De este espacio se resalta que fue un proyecto de recuperacion de espacio publico alrededor
del Rio Guayas, el cual transformo 1a ronda de rio al punto de ser considerado modelo a nivel
mundial, y también ser agente de regeneracion urbana del centro de la ciudad. Este mismo
proyecto fue replicado para el Malecdn del Salado y su modelo de gestion fue replicado en la
misma ciudad.

10.5.3 Estrategia de inclusion de naturaleza en el disefio urbano

Dentro de cualquier intervencion en el espacio publico, se recomienda incluir naturaleza
nativa o adaptada dentro del disefio urbano, dado que estos tienen beneficios mas alla de los
puramenie estéticos. Por un lado, se reintegran los ciclos naturales a los entornos urbanos,
y asi mismo ayudan a mitigar las altas temperaturas, purifican el aire, reducen la
contaminacién atmosférica, acuética y acustica, proporcionan proteccién confra
inundaciones, sequias y olas de calor, ademas de proveer un vinculo enire la naturaleza y los
seres humanos. Es importante resaltar gue se debe incluir naturaleza nativa o adaptada, dado
que recude la necesidad de irrigacién de agua y mantenimiento.
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Figura 106. Rio Madrid, Espafa
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Fuente: hitps://www.archdaily.co/co/02-89344/proyecto-madrid-rio-mrio-arquitectos-asociados-y-west-8

Como los anteriores ejemplos, la recuperacion del espacio publico alrededor del rio fue un
detonante turistico para la vida de los ciudadanos y turistas de Madrid. En este caso se resalta
la integracion de zonas verdes con el disefic de las zonas duras, hacer que el recorrido sea
dinamico tanto a nivel peatonal como en bicicleta, los cuales integran sistemas urbanos de
drenajes, bajando las temperaturas en dias de temperaturas extremas.

Asi mismo, la inclusion en distintos lugares de fuentes o chorros de agua (segunda imagen)
en los que se aprecia como las personas y sobre todo los nifics aprovechan para disfrutar los
dias de verano a fravés de elementos naturales.

10.5.4 Estrategia de disefio para el muelle turistico

La intencién de un muelle, ademas de ser funcional para las embarcaciones, puede tener un
companente turistico para el desarrollo econdmico del sector. El disefio de plazas y algtin
elemento que se convierta en hito es clave a la hora de analizar el espacio.

Figura 107. Muelle de los Muertfos de Puerto Vallarta, México.

El muelle fue inaugurado en 2013 el cual hace parte del Plan Integral de trabajos de
remodelacion de Puerto Vallarta y su gran atractivo es el diseno en espiral caminable en su
estructura, el cual asemeja a una vela.

Desde el muelle se pueden contratar servicios de barcos, 0 equipos de agua para disfrutar
del mar (en este caso). Frente al muelle se encuentra una calle con restaurantes y bares
tradicionales y modemnos los cuales complementan la vida del lugar.
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10.5.5 Estrategia de pasarelas flotantes

Se pueden desarrollar propuestas por encima del rio por medio de pasarelas flotantes, las
cuales conciben la observacion del rio por medio de una aproximacion distinta al cuerpo de
agua. Ademas, esta estrategia funciona de manera correcta en el momenio que se
encuentren predios que no se puedan intervenir por alguna razén (predios privados al borde
del rio), por lo cual la creacioén de pasarelas flotantes permite la continuidad del circuito de
espacio publico.

Figura 108. Muelle Fluvial y Turistico de Folgosa en Regua, Portugal.

Fuente: https:./fwww.archdaily.co/co/627811/muelle-fluvial-y-turistico-de-folgosa-saraiva-
associados?ad_source=search&ad_medium=projects_fab

El proyecto consistio en el redisefio y la reconstruccion del muelle turistico y fluvial de ia
ciudad, incluyendo obras de paisajismo y disefio de la ronda de rio, asi mismo con la creacion
de una zona turistica del lugar. La zona turistica se compone de dos edificios, en el primero
se encuentra un restaurante-bar, y una zona para equipos de apoyo al muelle, y el segundo
edificio se enfoca en las zonas de recreacidn. Cuenta con una gran terraza caminable para
la apreciacion del paisajismo del lugar. La construccion de los edificios y el gran muelle fue a
partir de materiales locales tradicionales, fomentando la economia del sector.

10.5.6 Estrategia de Mobiliario Urbano

Existen disefios de mobiliario urbano que fomentan el uso de materiales locales como
estrategia de sostenibilidad, dado que minimizan su huella de carbono al implementar
materiales de la zona.
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Figura 109. Ejemplo de Mobiliario ecologico

Fuente: hrtps://afmw'.mx/posﬂmobi!iarfo-urano-ecoiogico

En la actualidad se estd fomentado el uso de materiales renovables para el sector de la
construccion, y asi mismo para el mobiliario urbanc hecho con materiales reciclados. Este
proyecto en particular fue desarrollado por estudiantes de la Universidad de Querétaro
(México), los cuales utilizaron el 60% de materiales reciclados de desechos de canteras,
concreto y envases triturados de PET. Son ergonémicos, no se degradan, resisten la
humedad y cambios de temperatura.

Figura 110. Mobiliario urbano ecolégico

Fuente: https:/iwww.elindependiente com/desarrollo-sostenible/2018/10/20/mobiliario-urbano-sostenible-para-
ciudades-rnas-inteligentes/

Asi mismo, la inclusion de tecnologias renovables para minimizar el impacto de la utilizacion
de energia son estrategias implementadas en las ciudades con enfoque sostenible. Por
ejemplo, este mobiliario urbano cuenta con paneles solares e iluminacion LED los cuales no
necesitan conectarse a ia red de energia tradicional. O por ejemplo en la segunda imagen,
se incluyen generadores de energia a partir de una actividad fisica del usuario la cual fomenta
el ejercicio y produce energia limpia.

10.5.7 Estrategia de Tratamiento de pisos

« Inclusién de tratamiento de agua lluvia y escorrentia por medio de SUDS (Sistemas
Urbanos de Drenajes Sostenibles).

Informe final Pagina 163 de 223

\'



651

" ,;5«?— S .
| Movilidad
| & \p Sostenible

Con el fin de evitar inundaciones y otros posibles problemas, los disefios urbanos incluyen un
tratamiento adecuado de piso para la escorrentia y agua lluvia. Por lo tanto, el disefio de
espacio publico debe contemplar redes de SUDs y redes de paisajismo para fa mitigacion del
impacto negativo del agua.

Figura 111. Ejemplo de disefio de SUDs

Fuente: hiips://greenbluemanagement.com/jornada-suds-malaga/

Por tanto, se hacen las siguientes recomendaciones para tener en cuenta a la hora de realizar
los disefios de estructura via! (publica y privada), como fambién en los desarrollos
residenciales que se tienen proyectados:

1. Incluir desde el inicio del proceso de viabilidad,
estructuracion y disefio de los distintos proyecios a
arquitectos paisajistas o expertos en el tratamiento de agua
lluvia. Para esto se hace el tratamiento desde distintas
capas entendiéndolo como un ecosistema y no dejar el
tema del paisajismo como algo afiadido o el Gitimo paso del
disefo.

2. El disefio puede ser un gran atractivo de la ciudad. Incluir
un disefio interesante para el tratamiento de drenaje de las
aguas lluvias puede generar grandes impactos en la
comunidad. Ademas, la implementacién de plantas nativas
que tienen raices mas profundas que absorben mas agua.
Como resultado, las areas de microbio-retencion son dtiles,
ecoldgicamente sanas y estéticamente interesantes. El
drenaje pas6 de ser un dilema a un elemento de disefio que
mejora la vida de la zona.

3. Utilizar el disefio paisajistico para potenciar las caracteristicas arquitecténicas del
lugar. A partir de un disefio integrado del urbanismo de la ciudad, se puede
potencializar la observacién de la arquitectura de la ciudad, y asi mismo, las zonas de
desarrollo residencial y urbanistico pueden ser potenciales sitios turfsticos en un
futuro.
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Estrategias proyectuales a tener en cuenta para nivel de peatén con respecto a la
escorrentias y agua lluvia por medio de SUDs:

1. Personas caminando
. Se recomienda realizar un tratamiento para evitar la
acumulacién de escorrentias 0 aguas pluviales, especialmente
cerca de intersecciones y rampas, dado que puede crear
barreras especialmente para las personas que tienen
movilidad reducida. La inundacion puede ser el resuitado de
drenajes y alcantarillas bloqueadas, ademas de un posible
desgaste con el tiempo de la pendiente de la via y la calidad
del pavimento, o también sistemas de drenaje de aguas lluvias mal disefiados. Para
las personas con movilidad reducida, las aguas fluvias mal tratadas en la calle impiden
su acceso significativamente,
« Las grandes escorrentias y con velocidad también crean barreras y degradan la
comodidad para caminar.
« Lasrejillas de drenaje, los desagiies de agua lluvia y grandes alcaniarillados ubicados
en o cerca de cruces peatonales pueden presentar peligro para el peaton.

Recomendaciones y beneficios:

s La vegetacién y naturaleza nativa y adaptada, especiaimente aquellos que producen
sombra, hacen que el entorno para caminar sea mas atractivo y agradable al reducir
la temperatura, atenuar el ruido y mejorar la calidad del aire.

e La infraestructura verde se puede utilizar para reducir el tréfico y mejorar las
condiciones de seguridad.

« Los espacios pliblicos de reunién de alta calidad con caracteristicas naturales mejoran
la salud mental y crean oportunidades para el desarrollo comunitario y la cohesion
social.

2. Personas gue utilizan transporte piblico
. Las personas que viajan en transporte pablico también
son peatones e interactlan de manera similar con el agua
lluvia y escorrentias. Los charcos o arroyos pueden impedir el
acceso a pie y en silla de ruedas a las paradas de bus.
. La comodidad del pasajero se ve reforzada por el
refugio, la sombra y el paisaje verde en la parada de bus.
Meijorar la comodidad y la experiencia de los pasajeros es
fundamental para hacer crecer el transporte publico como modo alternativo.

Recomendaciones y beneficios:

e FEl disefio de infraestructura verde de escorrentia (GSI — Green Stormwater
Insfraestructure) se puede integrar en la infraestructura vial, incluidas los separadores
y las paradas de bus, para mejorar la comodidad de los pasajeros y el drenaje natural
cerca de las paradas.

s Los techos de las paradas de bus, generalmente propiedad de organismos publicos o
supervisados por ellos, pueden incorporar techos verdes.
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3. Ciclistas

¢« Los charcos o la acumulacién de agua lluvia impiden
andar en bicicleta de manera segura y placentera cuando el
drenaje es insuficiente ¢ ineficaz.

e El pavimento mojado puede desanimar a algunos
ciclistas potenciales, dado que estarfan expuestos al barro y
el rocio. Un periodo prolongado de secado del piso, y el
drenaje lento puede desplazar los viajes en bicicleta a otros
modos de transporte.

s Los detalles del disefio de la infraestructura de aguas pluviales son criticos para la
seguridad: las rejillas de drenaje y los desagiies mal colocados o anticuados pueden
representar peligros para las personas que andan en bicicleta, incluidas superficies
reshaladizas, escombros airededor de las rejillas y la posibilidad de que las ruedas se
atasquen en las rejillas.

Recomendaciones y beneficios:

e El disefio de infraestructura verde de agua lluvia se puede incorporar a las ciclovias
para mejorar el drenaje, aumentar la comodidad y el acceso de los ciclistas durante y
después de lluvias de cualquier dimensién.

+ Se pueden implementar pavimentos permeables en ciclovias y carriles elevados para
reducir el periodo de tiempo requerido para que el pavimento se seque.

« Se pueden incorporar jardineras o vegetacion (nativa o adaptada) en los elementos
de aislamiento de las ciclovias para aumentar la comodidad del ciclista y reducir el
estirés.

4, Motaciclistas
. Las calles inundadas pueden volverse intransitables
para los motociclistas. Los charcos y el agua acumulada pueden
crear condiciones de conduccidn deficientes o peligrosas, con
salpicaduras, poca visibilidad debido a los reflejos y desvios
impredecibles para evitar el agua, incluyendo el deterioro de la
via (huecos).
° Las calles con drenaje deficiente dificultan el acceso
desde la acera para la entrada y carga de vehiculos.

Recomendaciones y beneficios: -

« El disefio de infraestructura verde de escorrentia o GSI reduce las inundaciones y los
encharcamientos, lo cual promueve condiciones de conduccién mas seguras para los
motociclistas.

» Se recomienda disefiar y ubicar la infraestructura verde teniendo en cuenta el
contexto, teniendo en cuenta ajustes en el disefio vial que reduzcan la velocidad del
vehicuio y mejoren la visibilidad.

5. Duefics de negocios
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. El acceso desde fa acera es universalmente critico,
independientemente del modo o el propésite del transporte; las
personas que realizan entregas a domicilio, o comerciantes a
pie, en bicicleta o puestos méviles de venta informal necesitan
acceder al andén para llegar a sus destinos.
. El movimiento de carga y las entregas son esenciales
para el comercio y la economia de la ciudad, y requieren una
integracion cuidadosa en el disefio de las calles y la vida urbana.
Las calles inundadas que impiden €l movimiento de carga, el cual conlleva un costo
economico.

Recomendaciones y beneficios:

« Eléxito y la vitalidad de las zonas comerciales y las zonas residenciales dependen de
la accesibilidad y usar las calles comodamente por parte de los residentes, visitantes
y de las persanas de los servicios esenciales.

e Laeconomia de la ciudad esta ligada a la comodidad y el atractivo de las calles y su
urbanismo.

« Los entornos urbanos con zonas verdes, desde jardineras hasta arboles en las calles
e infraestructura de agua lluvia, funcionan mejor que las calles sin naturaleza.

6. Residentes
. La gestién insuficiente de agua lluvia en las calles puede
causar inundaciones en hogares y negocios. Los duefios de
propiedades incurren en pérdidas financieras por las
canstrucciones inundadas.
N . Las casas y los sdtanos que se mojan de forma cronica
pueden reducir el valor de las propiedades y disuadir a
compradores potenciales. Las inundaciones frecuentes pueden
causar moho, lo que puede conducir a un aumento de los
problemas respiratorios.
. Las personas pueden utilizar el rio para actividades
recreativas. La mala calidad del agua representa un riesgo para la salud publica y
limita las oportunidades de usar las riberas para la recreacion.

Recomendaciones y beneficios:

s La presencia de infraestructura verde de agua lluvia puede ser una ventaja para
los residentes. Las redes verdes de agua lluvia funcionan con infraestructura gris
para mitigar el riesgo de inundacion, especialmente con pautas de localizacion,
estrategias de disefio cerca de sétanos y estructuras subterraneas.

e Se ha demostrado que los arboles de las calles y el paisaje verde aumentan el
valor de las propiedades.

» Las zonas verdes se pueden implementar en colaboracion con propiedades
privadas para dirigir la escorrentia por medio de las vias hacia areas de
biorretenciton mas alla de la infraestructura vial.

» La escorrentia de edificios y construcciones puede capturarse e infiltrarse en la
infraestructura vial a través del disefo de la infraestructura verde de agua lluvia.
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7. Trabajadores / Personas de mantenimiento

o Las cuadrillas de aseo de la ciudad y las empresas de servicios
publicos requieren acceso periddico a los elementos dentro de la calle
+ para realizar el mantenimiento de rutina o de emergencia, como
alcantarillas, limpiezas y lineas de servicios subterraneos.

e Los huecos en el pavimento impactan el drenaje y la
accesibilidad.

Recomendaciones y beneficios:

e La infraestructura verde debe disefiarse teniendo en cuenta el mantenimiento: las
personas que realizan esta actividad deben poder acceder y transitar con el equipo
necesario alrededor de los elementos verdes.

e La infraestructura verde debe implementarse feniendo en cuenta las lineas
subterraneas existentes o planificadas.

Para resumir, dentro de la propuesta de disefio urbano de Ricaurte presentada a
continuacién, se tienen en cuenta las siguientes estrategias proyectuales:

. Circuitos tematicos.

Relacion con el clima de la ciudad.
Inclusién de naturaleza en el disefio urbano.
Disefio para muelle turistico.

. Pasarelas flotanies.

. Mobiliario urbano.

7. Tratamiento de pisos (SUDs).

O RhWN =

10.5.8 Recomendaciones especificas:

Propuesta Circuito Ronda de Rio:

Teniendo en cuenta las dinamicas actuales de la ciudad, el trafico de turismo que se tiene y
a la vez se proyecta, se recomienda realizar un diserfio urbano que conecte la ronda de rio y
la zona de proteccion del humedal el Yulo, el cual sea un gran circuito "Recorre Ricaurte”,
incluyendo las esfrategias proyectuales de la siguiente manera:

1. Circuitos tematicos: se divide en sectores o unidades funcionales dependiente de la
zona de intervencidn, los cuales integren las distintas actividades actuales y
proyectadas de la ciudad.

2. Relacion con el clima de la ciudad: Seleccion de materiales apropiados para reducir
las temperaturas extremas dadas por el clima.

3. Inclusién de naturaleza en el disefio urbano: Durante todo el recorrido el protagonista
es la estructura ecolégica principal: el Rio Magdalena, el Rio Sumapaz, el Rio Bogota,
el humedal El Yulo y la naturaleza propia del lugar. Toedo se conecta a través de
senderos, bulevares y ciclorrutas.

4. Disefio para muelle turistico: Resalando el Jugar a través del disefio de restauranies y
bares que contemple un bulevar comercial.
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5. Pasarelas flotantes: Integracion de estos elementos en zonas de dificil acceso o
limitado, para continuar con €l circuiio urbano.

6. Mobiliario urbano: Inclusion de bancas, luminarias, alcorques, rack de bicicletas,
basuras y totems de informacién turistica los cuales tengan una identidad propia de la

ciudad.
7. Tratamiento de pisos (SUDs): inclusion de estos sistemas en todo el circuito urbano,

para evitar inconvenientes de inundaciones por la proximidad con el rio y las
precipitaciones del lugar.

Figura 112. Esquama conceptual del circuito "Recorre Ricaurie”.

Circuito “Recorre Ricaurte”

Unidad Ecoldgica

Uniglad Deportiva

Sendero de
conexion
Unidad Gastronémica . ﬂ Unidad Cultusal
& Histarica @ (Uj ) S
" TR
D @ T
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- 'q...

o Unidad gastrondmica e historica:

Un sector gue desarrolle una oferta de restaurantes y bares para los

habitantes y los turistas de la ciudad. Asi mismo, se incluye el area del

muelle turistico y un sendero que conecte con el centro histérico de la ciudad

como parte de esta unidad. Por su magnitud, se recomienda realizar puntos
== focales distribuidos sobre toda la ronda del Rio Magdalena.

Ll ey,
L o B
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s Unidad deportiva:

Esta unidad ubicada cerca a los proyecios de desarrollo residenciales deberia
incluir parques, canchas multi propdsito, gimnasios al aire libre para la reunion
de la comunidad y asi mismo, la proteccion del humedal.

e Unidad ecolbgica:

Inclusion de la Estructura Ecaldgica principal dentro de las dinamicas
urbanas. Tratamiento especial para un circuito o recarrido verde
alrededor del Rio Bogota, donde se ubiquen naturaleza nativa para
obssrvacidn y contemplacién. Se puede incluir unas areas para lectura
de historias, como por ejemplo mitos de la regién {(cuentos populares).

e Unidad cultural:

Zonas o &reas destinadas para eventos en el espacio publico, como
conciertos, teatro al aire libre, espectaculos de musica y danza, incluyendo
un area para mercado local o de emprendimiento de temporada,
incentivando la economia local.

1 st
ik 7 =
P &
“+ Propuesta sostenible:

De manera transversal, se propone que todo €l disefio det circuito incluya estrategias
de sostenibilidad para la mitigacién del impacto ambienial en el proceso constructiva y

" » n . .
: Jr.) asi mismo en su funcionamiento,
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Propuesta Ronda de Rio: Espacios Caminables

La propuesta del tratamiento para la ronda del Rio Magdalena pretende resaltar el paisajismo
y Ja naturaleza alrededor del cuerpo de agua, por medio de una plataforma que resalte la
belleza del lugar. La inclusién de tratamiento de piso inclusivo es importante a la hora de
disefar los senderos peatonales, las plazas caminables y el sistema de ciclorrutas.

Figura 113 Propuesta para la desembocadura del Rio Bogoia

PROPUESTA
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Tratamiento de piso: El disefio puede ser innovador de acuerdo con la
unidad funcional. Se sugiere laimplementacion de pavimento ecoldgico
para evitar efectos de isla de calor, que permee agua lluvia y posibles
escarrentias (canalizacion de aguas), analizar si se incluye pavimentos
de colores, y asi mismo que incluya pavimento podo tactil.

Barandas exteriores: El disefio de este
elemento exterior puede incluir la iluminacidn
exterior embebido en el mismo elemento. Asi
mismo continuar con el concepto de acuerpo
con la unidad funcional.

Zonas deportivas: Dentro de la unidad funcional
deportiva se incluye gimnasios al aire libre,
canchas, zonas para el disfrute y juego con
agua. Disefiar los distintos espacios tehiendo en
cuenta a toda la poblacién {adulios mayores,
nifios, jovenes, iuristas), con el fin que este
espacio se convierta en un lugar de reunién y
recreacion integral.

Zonas de sombra: Inclusidn de elementos para
generar sombra, a través de la implementacidn
de arboles nativos o adaptados, para minimizar
la wtilizacion de agua. Evitar especies invasoras.
Asi mismo se pueden usar elementos como
pérgolas para zonas de permanencia y de
circulacion.
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Figura 114. Unidad ecolégica: Sendero tematico.

Recorrido tematico: Dentro del recarrido ecoldgico
se proponé que se complemente la observacion
de la naturaleza con un recorrido tematico, el cual
sea un atractivo turistico de la ciudad. Por
ejemplo, el recorrido puede ser con historias y
mitos de la regién, o también como una historia
urbana (por ejemplo, el parque de los gatos y sus
gatas en Cali).

Fauna y Flora: Se propone incluir distintos tipos
estaciones sobre toda la red de ciclorrutas y
senderos peatonales con el tema de flora y
fauna. Puede ser a fravés de tratamiento de
piso (lozas con relieve), o tétems informativos
sobre la rigueza de fauna y flora de la region.
Para que el recorrido sea dinamico, se
recomienda hacerio sectorizado: sector de
flores, sector de aves, sector de reptiles, etc.

Muelle Turistico

El muelte turistico puede ser un lugar de encueniro y relacion entre los residentes y los
turistas, convirtiéndose en un hito de la ciudad y punto de referencia de la regién. Por lo cual
disefar un bulevar gastronomico dentro la propuesta de ronda de rio lo muestra como un
punto focal, el cual deberia funcionar a lo largo del dia hasta altas horas de la noche.
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Figura 115. Propuesta para muelle turistico.

.-

Temporalidad del muelle: Se debe tener en cuenta los
distintos usos que puede tener el sector durante todo
el dia. Durante el dia puede tener actividades
acuaticas o de recorridos sobre el rio, y asi mismo
tener una oferta gastrondmica para la hora del
desayuno, almuerzo y onces. Por otro lado, también
tener en cuenta las posibles dindmicas nocturnas
como la implementacion de bares y oferta
gastronémicas alrededor de este.
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Oferta gastrandmica; Incluir zonas de oferta de
restaurantes y bares que funcionen a lo largo
del dia, que contemplen un disefio atractivo
para la observacion del rio como atractivo de
la zona y asi mismo, la proteccién al cuerpo
hidrico. Esto fomentara el turismo delazonay. .
la economia local.

Unidad deportiva: Carreras deportivas de 18k

Teniendo en cuenta toda la propuesta y la red de ciclorruta que se propone?, todo el circuito
exterior se compone de alrededor de 18 kilémetros, el cual puede servir para proponer
carreras de triatlon, ciclismo o para correr {running), teniendo en cuenta ciertos parametros
de calidad de los senderos.

Ricaurte

_\\ Urbaana

%

o

Esto puede ser una propuesta distinta para la ciudad, siendo un lugar
hito para realizar este tipo de carreras, ya que en la region son pocos
los lugares donde se pueden realizar estas carreras que ahora son
muy atractivas para los deportistas nacionales e internacionales.

Por lo tanto, se propone una red de ciclorrutas que se conecten entre
todos los caminos por toda la zona de intervencion de “Recorre
Ricaurte”, y en ese recorrido se complemente con senderos
peatonales con naturaleza y mobiliario urbano, Esta red funcionaria
como la pista para hacer las carreras de triatién anteriormente mencionadas.

25 E| frazado especifico de |a ciclomuta se muestra en el numeral 4.3 del presente documento.
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Figura 116. Propuesta de adecuacion de infraestructura para circuito "Recorre Ricaurte”.

ACTUAL

PROPUESTA

Mobiliario Urbano

Se recomienda implementar una cartilla de disefio de mobiliario urbano que sirva como guia
para las intervenciones actuales y futuras en la ciudad, teniendo en cuenta que todo &l
conjunto de mobiliario cuente con una identidad en todos los elementos utitizados. Por esto
mismo se plantea que la cartilla incluya todos los elementos importantes del espacio publico:

Bancas o sillas urbanas.

Bancas y sillas para parques.

Materas y cerramientos de la naturaleza (alcorques).

Puntos de disposicion de residuos (basuras).

Rack de bicicletas.

lluminacién publica de distintas dimensiones.

Puntos de sefializacién turistica (tétems de informacién turistica).
Paraderos de bus.

Otros.
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Por ejemplo, la cartilla de mabiliario urbanc de Bogota la cual incluye el tratamiento del
espacio publico y cuales son los elementos aprobados para incluirlos en los disefios de
privados o proyectos plblicos. La cartilla descargable inciuye los planos editables e imagenes
de guia para la observacion de cualquier persona (se puede consultar en.
https:ﬂww.sdp.qov.c:ofqestion-territoria!ltatler—del-espacio—{)ublicolqeneralidades).

Figura 117. Disefio de mabiliario urbano estandarizado

Asi mismo, se recomienda la implementacién de mobiliario
urbano teniendo en cuenta materiales locales, con el fin de
reducir la huella de carbono por la construccion y transporte
del mobiliario, y de esta forma fomenta la economia local
con productores del sector.

Fuente:https:llwww.disartebambu.comfproduct-pagelparadems-guadua-bambu-

modemaos
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11 PLAN VIAL

El sistema vial es uno de los ejes estruciurantes de mayor relevancia para el ordenamiento del territorio,
asi como un importante catalizador para la generacién de desarrollo economico y social. En ese sentide,
el Acuerdo 036 del 2000 por medio del cual se adopia el esquema de ordenamiento territorial del
municipio de Ricaurte define en su Articulo 15 - Literal A el Plan Vial y de Transporte municipal en el cual
se establece la siguiente jerarquizacion vial:

« Vias arterias: Tienen como funcién absorber el trafico vehicular de larga distancia dentro del
area urbana y metropolitana, ademas, estan destinadas a unir el sistema de transito enre zonas
de diferente uso. Estas vias se caracterizan por atender altos volimenes de transito en grandes
distancias y se dividen en:

o Arteria principal {Autopista): En estas vias se deben tener controlados los accesos a
predios colindantes y sus intersecciones deben ser a desnivel o mediante distribuidores
viales.

o Arieria secundaria {Avenida): Estas vias permiten el acceso a predios y sus
intersecciones pueden ser a desnivel o a nivel.

o Calles colectoras: Es el conjunto de vias que distribuyen y canalizan el transito vehicular del
municipio, hacia o desde el sistema arterial hasta los sectores de actividad urbana. Estas vias
atienden volimenes de transito moderados cuyas velocidades normalmente son bajas
velocidades.

o Calles locales: Estas vias son esencialmente distribuidoras y tienen como funcion dar
accesibilidad directa a los predios o acfividades adyacentes a la via. En este tipo de vias se
debe restringir el transporte piblico y de carga y sus intersecciones pueden ser con sefial de
prioridad o sin ella.

s Via regionat principal: Conecta centros urbanos densamente poblados con ciudades de mas
de 30.000 habitantes. Dentro de esta clasificacion estd incluida la via que atraviesa
longitudinalmente el municipio y lo conecta con Girardot.

¢ Via regional secundaria: Conecta centros urbanos con pablacion inferior a 30.000 habitantes.
En esta clasificacion se encuentran incluidas las dos vias que comunican a Ricaurte con el
municipio de Agua de Dios {(Los Manueles y San Francisco) y la via de Casa Blanca que
comunica con el municipio de Nilo.

o Vias peatonales: Se caracterizan por atender solamente el trénsito a personas.

e Vias veredales: Es el conjunto de vias que se encuentran ubicadas en el area rural del
municipio. Estas vias son de bajas especificaciones, construidas para velocidades bajas y
vollimenaes de transito pequefios.

11.1 Proyectos viales

Una de las principales conclusiones del diagnostico en materia de infraestructura para el
municipio de Ricaurie enunciaba que la red vial municipat era precaria e insuficiente y que no
garantizaba las condiciones de conectividad vehicular en puntos estratégicos del municipio.
En ese sentido, se propone la construccion de 16.2 km de vias cuyo trazado se muestra en
la Figura 118. Malla vial propuesta.
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Figura 118 Malla vial propuesta.

Maila vial municipal
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= Proyectoda
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Al analizar las dinamicas de transito del municipio y en aras de establecer un sistema vial
eficiente conviene establecer una jerarquizacion vial que garantice la conectividad entre los
ntcleos urbanos mas importantes del municipio, en la Figura 119. Clasificacién del sistema
vial municipal propuesto. se especifica la jerarquizacion de la malla vial propuesta.
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Figura 119. Clasificacion del sistema vial municipal propuesio.

Oaslfimdén sistema vial \7
— Via Nacional de Primer Orden /
Wia Nacional de Sesgunda Orden
—-= Via Municipal Prindpal {Aderia}
- Wia Municipal Secundaria {(Colectora}

Con base en la clasificacion del sistema vial mostrado en la Figura 119. Clasificacién del
sistema vial municipal propuesto. se sugiere implementar los perfiles viales mostrados a

continuacion:
Figura 120. Perfil vial sugerido para Via Nacional de Primer Orden (Ruta Nacional 40).
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Figura 121. Perfil vial sugerido para Via Mumcipal Principal {Artena) con ciclorruta.
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Figura 122. Perfil vial sugerido para Via Municipal Principal (Arteria) sin ciclorruia.
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Figura 123. Perfil vial sugerido para Via Municipal Secundaria (Colectara).
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Para el caso de las vias departamentales (Los Manueles y San Francisco) se sugiere que se
adopte el perfil vial propuesto en la Figura 121. Perfil vial sugerido para Via Municipal Principal
{Arferia) con ciclorruta. para el tipo de via municipal principal con cicloinfraestructura.

Por su parte, otro eje fundamental del plan vial gue se concibe responde a la necesidad de
mejorar las condicicnes de conectividad con el municipio conurbado de Girardot. En ese
orden de ideas se propone la construccién de dos puentes vehiculares adicionales sobre el
Rio Bogota, uno en el sector de Isla del Sol y otro en el sector de Bahia Solero, afiadido a la
ampliacién del actual puente Salsipuedes. Los puentes propuestos serian una extension
natural de la malla vial proyectada y facilitarfan el acceso a diferentes servicios por parie de
los habitanies de Ricaurte que diariamente se movilizan al municipio de Girardot. Es
fundamental la construccidn de esta infraesiruciura como parte sustancial de la solucién al
grave problema de congestion que se presenta en la actualidad en la Ruta Nacional 40.
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Adicionalmente, analizando la estructura vial del municipio de Ricaurie es evidente que se
debe mejorar la conectividad a nivel rural. Por esta razén se propone la construccion de 26.4
km de vias terciarias rurales para mejorar la conectividad vial en la zona rural. En la siguiente
figura se muestra el trazado propuesto para las vias proyectadas.
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Figura 125. Trazado de vias rurales propuestas.

Leyenda

- Vias rurales proyectadas |

11.2 Rotondas con paso elevado para la Via Nacional

En aras de mejorar las condiciones de transito actuales se propone la construccion de tres
rotondas con paso elevado para la Via Nacional Bogota - Girardot en las dos salidas hacia
Agua de Dios y en el sector de Salsipuedes en la futura interseccion entre la Ruta Nacional
40y la Via Municipal Principal (Arteria) que se tiene proyectada. Esto en concordancia con lo
descrito en el numeral 2.8 del presente documento en e que se establecen estas
intersecciones viales como nodos de actividad importantes, cabe resaltar que para la
interseccion del Hotel Colsubsidio Pefialisa se propone una glorieta a nivel con arganizacion
del trafico a través de pasos semaforizados, esto a razoén de la cercania con la glorieta de la
entrada a la via Los Manueles. Afiadido a esto, la construccidon de esta infraestructura
favoreceria notablemente las condiciones de transito actuales de peatones y ciclistas a razén
de que en cada rotonda se delimitarian pasos peatonales que favorecerian la conectividad
para pasar de un lado a otro de la via mitigando el fenémeno de segregacion gque se presenta
actualmente.
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Figura 128. Disefio conceptual de rofonda con paso elevade en salida a via San Francisco.
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Figura 127. Disefio conceptual de rotonda con paso elevado en salida a via Los Manueles.
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Figura 128. Disefio conceptual de rotonds en sector Salsipuedes con Ja interseccion de la Via Municipal Principal
{Arteria) que se fiene proyectada.
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Figura 129. Ejempio de rotonda en avenida 68 con calle 63 en Bogola.
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11.3 Ciclorrutas y sendero peatonal

En funcién de aprovechar la ubicacion geografica del municipio de Ricaurte y considerando
su cercania a importantes fuentes hidricas, se propone la construccion de un circuito de 18.5
km de ciclorrutas cuyo trazado se muestra en la Figura 130. Trazado de la ciclorruta
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propuesta. Esta infraesfructura ademas de aumentar el atractivo turistico del municipio
mejoraria sus condiciones de conectividad a través del uso de la hicicleta la cual es
ampliamente reconocida como uno de los medios de transporte mas sostenibles.

Figura 130. Trazado de la ciclorrute propuesta.
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El perfil sugerido para la construccién de esta cicloinfraestructura se muesira en la Figura
131. Dimensiones basicas de cicloinfraestructura bidireccional. y se basa en lo especificado
en el documento “Prayecto Tipc 13 - Construccion de cicloinfraestructura y servicios
complementarios” publicado en el afio 2017 por el Departamento Nacional de Planeacion.
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Figura 131. Dimensiones bésicas de cicloinfraestructura bidireccional.
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Para mejorar la funcionalidad de esta infraestructura y en consecuencia tambien la
experiencia del usuario es conveniente ofertar el servicio de bicicletas publicas y ciclo
parqueaderos en puntos estratégicos del circuito. En la Figura 132. Sistema de bicicletas
piiblicas en el malecon de Lima, Peril. se muestra una estacion del sistema de bicicletas
publicas de Lima y en la Figura 133. Ciclo parqueadero en el malecén de Lima, Peru. un ciclo
parqueadero de esta misma ciudad. En la Figura 130. Trazado de la ciclorruta propuesta. se
ubican seis puntos sugeridos como estaciones de estacionamiento y setvicio, la capacidad
minima de cada punto de estacionamiento no debe ser menor a 100 bicicletas y en estos
mismos puntos se sugiere a mediano plazo implementar el sistema de bicicletas publicas.
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Figura 133. Ciclo pargueadero en el malecon de Lima, Peru.

Adicionalmente se propone la construccion de un sendero ecoldgico de 28.1 km en el sector
del cerro conocido como “Cuchilla de Agua de Dios™. Este sendero a su vez contempla la
instalacién de 18 miradores que se tienen previstos como estructuras simples dispuestas para
el uso de los peatones que transiten por el sendero. En la siguiente figura se muestra el
trazado del sendero ecolégico propuesto y los puntos estratégicos para la colocacion de los
miradores.

informe final Pagina 188 de 223




ﬂ R Y1) Voviicad

Sostenible

Figura 134. Trazado de sendero y calocacion de los miradores.
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o ,/_/ Leyenda

# Miradores
— Senderps

Cabe resaltar que el sendero ecoldgicoe propuesto cumple una funcion adicional y es la de
servir como cortafuegos para eventos de incendios forestales, por esta razon en su disefio
debe contemplarse el ancho suficiente que le permita servir para este fin.

12 PLAN DE TRANSITO

12.1 Estacionamientos

Disponer de espacios para los usuarios de autos en el area urbana es necesarioc para el
acceso a los servicios esenciales tanto a residentes como visitantes, sin embargo, una
medida asaciada a la gestion del iransito vehicular no debe ir en confravia con el espacio que
se dispone para mejorar la circulacion de los peatones, mas atin cuando las condiciones son
favorables para estos. Al analizar la dinamica de los estacionamientos en el municipio de
Ricaurte se evidencia la necesidad de aumentar la oferta tanto de estacionamientos en via
como de estacionamientos fuera de via particularmente en el casco urbano municipal.

En lo que respecta a los estacionamientos en via, el municipio cuenta con bahias de
estacionamientos bien demarcadas y sefalizadas sobre la KR 15 entre DG7 y CL 6. La
delimitacion de este tipo de bahias es una potencial solucién para organizar la situacion de
estacionamiento en via que se presenta en zonas como la DG 7 entre KR 15y KR 16 y la KR
16 desde la CL6 hasta después del parque central y que precisamente ocurre por la gran
demanda de estacionamiento que existe con relacion a la oferia disponible.

En consecuencia, se recomienda aurmentar la oferta de estacionamiento en via a fravés de la
delimitacion de bahias de pargueo tal como se muestra en la Figura 135. Ejemplo de bahia
de estacionamiento en Lima, Pery.

Informe final Pagina 189 de 223



LA
w Movilidad
Sostenible

Figura 135. Ejernplo de bahia de eslacionamienta en Lima, Per.

De forma articulada al aumento en la oferta de estacionamiento en via, se recomienda de la
misma manera aumentar la oferta de estacionamiento piblico fuera de via, mas adn si se
tiene en cuenta que la construccidn del circuito propuesto en la Figura 130. Trazado de la
ciclorruta propuesta. asi como el desarrollo del Malecén del Rio, generarian un aumento
considerable en el turismo a nivel municipal. En la Figura 136. Areas propuestas para
parqueaderos fuera de via. se demarcan dos lotes ubicados frente a la CL3 entre KR15 y
KR16 que podrian ser utilizados para la construccion de estacionamientos fuera de via.
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12.2 Cargue y descargue

En los diferentes reconocimientos de campo llevados a cabo en el municipio de Ricaurte se
identifico que los problemas asociados al transporte de carga estan asociados principalmente
con la ocupacion inadecuada del espacio publico lo que deriva en congestién vehicular y
contaminacién ambiental y auditiva.

Parte del origen de esta problematica radica en la independencia que cada proveedor y
usuario tienen en la operacion de carga debido a falta de regulacicnes para la carga y
descarga de mercancias principalmente en el casco urbano municipal. En ese sentido, el
PMSS se plantea abordar esta problematica en el corto, mediano y largo plazo considerando
la responsabilidad de cada uno de los actores que intervienen en este proceso: lLa
administracidn municipal, los gremios y los generadores de carga.

12.2.1 Linea de intervencion por parte de la Administracion Municipal
De acuerdo con la propuesta, la linea de intervencion debera realizarse en el corto, mediano
y largo plazo de la siguiente forma:

s Corio piazo
Consqolidar una base de datos con la informacion de los actores principales que permita tener
actualizada la informacion sabre:

i. Operadores Logisticos.
i. Transportistas.
fii. Promotores logisticos.
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iv. Emprendedores e innovadores.
V. Productores.
Vi Grandes superficies y cadenas.
vil. Pequefio comercio.
viii. Restaurantes.

Con esta informacién se podra crear el observaforio de carga de Ricaurte, bajo acto
administrativo de la municipalidad, con la participacion y responsabilidad de los actores
listados anteriormenie, en el cual se creen agendas para desarroliar mesas de trabajo que
permitan discutir necesidades y oportunidades, consolidando toda la informacion de la
dinamica de carga y necesidades logisticas del municipio. El principal objetivo es generar
bases de datos y estadisticos que permitan analizar el comportamiento de la logistica urbana,
identificar los problemas y socializar la magnitud de los impactos. El observatorio sera la base
para la formulacion de politicas publicas, asi como el monitoreo de impactos para involucrar
otros actores publicos y privados implicados para poder tomar decisiones sobre esta
actividad. Se deben construir indicadores de linea base para seguimiento del observatorio de
carga.

Reglamentar la circulacion de camiones e itinerarios para vehiculos pesados para regular la
circulacion de camiones de mayor porte y de esta manera restringir su circulacion por arterias
viales o de menor capacidad. Esta medida puede ser general o limitada para algunos periodos
horarios del dia. Esto permite aliviar los conflictos en los usuarios de las vias, reduccion de
ruido y reduccion del riesgo de accidentes asociados a dicha actividad, enire otros.

Apropiar recursos desde la administracién o también desde |a cooperacién privada para llevar
a cabo un estudio especifico a partir de la informacién que se consolide en el observatorio de
carga para consolidar el plan logistico de Ricaurte, que defina la visidn, lineas de accion y
alcance en el tema de logistica urbana para el municipio, con programas y proyectos
especificos que permitan su implementacion a través de las alternativas y oportunidades de
mejora identificadas en todo este proceso.

s Mediano plazo
Seguimiento al observatorio de carga y provision de recursos para su operacién y crecimiento.

Desarrallo del plan maestro legistico urbano para el municipio de Ricaurte.

Definicion de flota de vehiculos apropiados e innovadores para la circulacion en el centro
histarico y para cubrir los movimientos de carga demandados.

Promocion de la innovacion tecnoldgica en los procesos de logistica y distribucion de
mercancias.

s Largo plazo

Gestién de recursos para la materializacion del Plan Logistico de carga.

Reingenieria para adecuaciones geométricas, tarificacion, sistemas de cobro y sefializacion
para la gestion de entrega de mercancias.

Construccion de Centros logisticos integrados.

12.2.2 Linea de intervencion de los gremios

Las sociedades y agremiaciones que representan los intereses tanto de los operadores
logisticos como del comercio juegan un papel importante dentro de la logistica urbana del
municipio, no solo para la mitigacién de impactos negativos, sino para el desarrolio de una
logistica colaborativa que es la forma conjunta en la que se pueden obtener impactos
positivas en las operaciones internas como reduccion de costos, aumento de productividad y
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apertura de clientes, entre otros; y mejoras en su entorno como reduccion de emisiones,
congestiones, accidentes y responsabilidad social.

A continuacion, se han identificado actividades que se proponen llevar a cabo en una finea
de tiempo con el objeto de articular las actuaciones de la administracion en busca de la
consolidacion de un modelo de distribucion urbana sostenible.

« Corto plazo

Participacion dentro del observatorio de carga.

Talleres con transportistas: Esto implica llevar a cabo un censo de dicha peblacion en el
marco del observatorio que se propone Yy llevar a cabo charlas de concientizacion con el
objeto de persuadir y garantizar el cumplimiento de las regulaciones establecidas por la
administracion en el corto plazo.

Capacitacién a asociados sobre buenas précticas logisticas urbanas.
Evaluacion de las practicas sobre procesos logisticos que actualmente se desarroilan.
Programas de certificacién de buenas practicas en |a distribucion urbana de mercancias.

Evaluacion y analisis de oportunidades de distribucién en horarios extendidos con asociados.

s Mediano plazo

Propuestas para consolidacién en centros logisticos de distribucion.

Adopcién de procesos de buenas practicas de logistica urbana para exigencia de los
asociados.

Promocién de procesos de innovacién de Distribucion Urbana de Mercancias (DUM).

s Largo plazo

Propuestas de centros logisticos.

12.2.3 Linea de intervencién por parte de los generadores de carga

Pragramacidn de citas en puntos de venta.
Consolidacién de la demanda.

|dentificar adecuadamente la utilizacion de recursos humanos, socios comerciales
estratégicos como proveedores y consumidores que quieran sumarse a practicas como
suministro en hararios no convencionales.

12.3 Plan local de seguridad vial

A nivel global los accidentes de transito se han convertido en una de las principales causas
de muerte, aproximadamente 1,24 millones de personas fallecen en las vias cada afio segun
la Organizacion Mundial de la Salud.

La principal problematica en materia de seguridad vial para el municipio de Ricaurte tiene que
ver con los cruces peatonales sobre la via nacional Bogota-Girardot. Esto a razon de que el
municipio ha tenido en los ultimos afios un desarrollo muy importante de proyectos
residenciales al norte de la via los cuales han generado un aumento considerable de
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poblacion que a su vez requiere movilizarse al casco urbano para acceder a diferentes
servicios. Afiadido a esto y teniendo en cuenta el circuito planteado en el numeral 4.2 del
presente documento es menester establecer puntos de cruces seguros sobre la via que
permitan la integracién a nivel municipal y a que su vez garanticen la seguridad de ios actores
viales de mayor vulnerabilidad. En ese sentido se recomienda colocar semaforos en los
siguientes cruces:

Puente Salsipuedes.

Hote! Pefalisa Colsubsidio.

Entrada a Viia Los Manueles hacia el municipio de Agua de Dios,
Entrada al municipio por la Carrera 16.

Entrada a Via San Francisco hacia el municipio de Agua de Dios.

En la Figura 137. Localizacién de los puntos de semaforizacion. se presenta en un plano la
localizacién de los puntos de semaforizacion recomendados.

Figura 137. Localizacion de los puntos de semaiorizacion.

8 A

La semaforizacion en los puntos del Hotel Pefalisa Colsubsidio, la entrada a Via Los
Manueles hacia el municipio de Agua de Dios y la entrada a Via San Francisco hacia el
municipio de Agua de Dios son medidas a corto plazo cuyo objetivo principal es organizar las
dinamicas de transito actuales y favorecer la movilidad de peatones y ciclistas dado que,
desde el punto de seguridad vial, estos actores viales son los mas afectados por la
segregacion que genera el paso de la via nacional por el municipio. No abstante, cabe aclarar
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que, a largo plazo, ia solucién mas idonea consiste en el disefio y construccion de las rotondas
descritas en el numeral 4.2 del presente documento.

En adicién & lo anterior desde el plan local de seguridad vial se proponen las siguientes
acciones:

v Seguridad vial primero (Red de instituciones educativas para la seguridad vial): Fomentar la
creacién de una red de instituciones educativas que incluyan clases orientadas a fa sequridad vial en
aras de conseguir una conciencia vial desde la primera infancia.

v Profesionalizacion de los conductores de transporte pablico colectivo e individual: A través de la
capacitacion gratuita de los conductores fomentar el conacimiento y cumplimiento de las normas de
ransito, y las acciones a tomar en casos de siniestros viales, buscando desarrollar conductas seguras €
incrementar el nivel de conciencia frente a los riesgos viales que implica la conduccién.

v Plan de seguridad vial del motociclista: Generar conciencia a fos usuarios de motocicleta sobre la
importancia del respeto a las normas y el uso adecuado de elementos de seguridad vial, en trabajo
conjunto con los demas actores de la via que contribuyen a la mejora de la seguridad vial.

v Concientizacion sobre limites de velocidad: Una de las principales causas de mortalidad en las vias
gs consecuencia de los altos niveles de velocidad, los ciudadanos no son prudentes y consecuentes con
los riesgos asociados a los excesos de velocidad sumado al poco acato de las normas de transito.

v Incrementar el uso de vehiculos no moterizados: Incentivar campaiias de educacion vial orientadas
al respeto de fos usuarios de transporte no motorizado para fomentar el uso de bicicleta coma alternativa
de movilidad sostenible en el municipio.

v Cultura del semaforo: Se pretende impulsar la conciencia vial frente a los seméforos, generando
respeto y cumplimiento por parte de los diferentes actores viales.

v Infraestructura vial segura para todos les actores de la movilidad: Implementar medidas que
permitan reconocer los corredores, intersecciones y framos que por sus condiciones acfuales
representan problemas para los usuarios de la via. Para el municipio se propone incorparar mayores
elementos de sefializacion vertical reglamentaria en las vias departamentales y adicionalmente mejarar
sus condiciones de sefalizacion horizontal especialmente en las vias Casablanca y Nilo. Adicionalmente
para la Ruta Nacional 40 es importante aumentar ios glementos de sefializacion informativa
especialmente en el acceso al municipio. De manera general para los corredores viales nacional y
departamentales, se deben mejorar las condiciones de iluminacidn.

v Corredores seguros: Priorizar las rutas peatonales donde cruzan nifios y jovenes alrededor de los
centros educativos, para garantizar condiciones seguras de movilidad de los estudiantes hacia las
instituciones.

v Uso correcto del sistema de sefalizacién vertical: Se propone un programa que infunda las bases de
conocimiento para reconocer y adoptar un buen uso del sistema de sefializacion garantizando una
movilidad segura y evitando un ambiente de desorden y confusién en los usuarios de la via piblica.

v Tecnologia para la seguridad: La inclusin de tecnologia en el control que se ejerce en las vias reduce
el recurso humano necesario, en seguridad vial se implementan dispositivos que controlan e informan
sobre los riesgos viales a los diferentes actores.

v Grupos de respuesta inicial de la comunidad: Proporcionar formacion técnica en atencion
prehospitalaria a determinados grupos de personas dentro de la comunidad con el fin de aumentar la
capacidad de respuesta y el acceso oportuno a intervenciones simples que puedan salvar vidas.

v Acompaiiamiento a las victimas de siniestros viales: En los siniestros viales se producen diferentes
tipos de lesiones, muchas de estas terminan con una severidad alta y cambian el estilo y calidad de vida
de las victimas, es por esto que se plantea el acompaiiamiento para victimas de siniestros viales a través
de grupos de personas en igual condicién y apayo moral a fos familiares de las victimas fatales.

12.4 Propuestas de ordenamiento de transito

Con base en los reconocimientos de campo realizados en el municipio y considerando lo
socializado en el taller participativo realizado en el marco de la estructuracion del presente
PMSS, una propuesta de ordenamiento vial y de transito tiene que ver con la necesidad de
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permitir el contraflujo en la calle 17 en |a zona de la Hacienda Penalisa Guadua, esto a razén
de que, en las condiciones actuales, no es posible transitar desde la via Los Manueles hasta
la carrera 11 directamente scbre la calle 17 por lo cual, las personas que habitan por este
sector tienen gue transitar por la carrera 11 hasta la Ruta Nacional 40 para poder ingresar al
centro histérico del municipio. En la Figura 138. Diagrama unifilar propuasto para la calle 17
en el sector de Hacienda Pefalisa Guadua. se muestra el diagrama unifilar propuesto.

Figura 136. Diagrama unifilar propuesto para la calle 17 en el sector de Hacienda Pefialisa Guadua

Tw.
¥

Agua

Adicionalmente conviene aumentar la sefializacién informativa exisiente sobre la Ruta
Nacional 40 (Calle 10) especificamente en los puntos de entrada al municipio (Carrera 18,
Carrera 16 y Carrera 15). Finalmente, corresponde anotar que, desde el punto de vista de las
dinamicas del flujo vehicular, no es conveniente la peatonalizacién de ningln corredar vial
principal en el centro histérico municipal debido a que estos corredores son esenciales para
garantizar las condiciones de conectividad en el municipio, eventualmente lo que podria
realizarse es un cerramiento programada de [a via en un periodo de tiempo determinado para
desarrollar alguna actividad saocial o cultural.
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13 PLAN DE TRANSPORTE
13.1 Transporte publico colectivo (TPC)

El municipio de Ricaurte — Cundinamarca, suscribi6 el Contrato de Consulioria No. 053 de
2021, con el cual se elabord el estudio técnico de oferta y demanda de las necesidades de
servicio de transporte publico colective metropolitano, distrital y municipal de pasajeros del
municipio de Ricaurte — Cundinamarca, en los términos del Art. 27 del Decreto No. 170 de
2001 y Art. 2.2.1.1.5.5.del Decreto No. 1079 de 2015, adoptade mediante el Decreto 088 de
2021.

Con la Resolucion No. 1143 del 09 de agosto de 2021, se dio aperiura al proceso de licitacion
publica No. 006 de 2021, a fravés del Sistema Electronico de Contratacién Publica “SECOP
[I", dentro del cual se hicieron presentes con manifestacién de interés las siguientes
empresas:

« ORT SAS
» TRANS OCEAN SAS

» ORGANIZACION HENRY ACERO ROMERO SAS

¢ GRUPO JM
o TRANSPORTES RICAURTE RT SAS

Como resultado del proceso de Licitacién No. 006 de 2021, y mediante la Resolucion No.
1208 del 25 de agosto de 2021, se asignaron rutas, frecuencias y horarios en la medalidad
de servicio publico de transporte colectivo municipal de pasajeros a la empresa
TRANSPORTES RICAURTE RT S.A.S. identificada con Nit. No. 901350080-2, con una
capacidad transportadora minima de 16 vehiculos y maxima de 22 vehiculos, para la atencién
de 4 rutas que contemplan la zona urbana y rural del municipio de Ricaurte — Cundinamarca,
que tienen en su totalidad cobertura en las zonas de andlisis de transporte que se enuncian
a continuacion, junto con los planos de ubicacién geogréfica o croquis de las rutas
autorizadas:
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Zonas de Analisis de Transporte — ZAT
TOTAL, TOTAL, 5o | 95% -
PERSONAS VIVIENDAS 5%
VILLA CAROLINA 1514
ZAT TSI DEL SOL 747
PESEBRE 932 798 40 |2
TOTAL 3193
TOTAL, TOTAL, o, |95% -
PERSONAS VIVIENDAS 5%
comopa A a20
EL PASO 503
CASA BLANCA 677
ZAT [CUMACA 64
> IGAITEIoN 349 =54 48 276
PORTAL 675
SAN MARTIN 294
VIRGINIA 366
TOTAL 3857
TOTAL, TOTAL, 5o |95% -
PERSONAS VIVIENDAS 5%
MNUEL NORTE 405
2AT | MANUEL SUR 967
3 LA CARRERA 575 596 30 |235
LA TETILLA 438 '
TOTAL 2385
TOTAL, TOTAL, 5o | 5% -
PERSONAS VIVIENDAS 5%
LLANO DEL POZO 1287
4ZAT LAS VARAS 623 817 41 [263
SAN FRANCISCO 597
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LIMONCITOS 762
TOTAL 3260
TOTAL, TOTAL, 5o, |95% -
PERSONAS VIVIENDAS ° | 5%
ZAT | 70NA URBANA 1663
5 416 21 | 201
TOTAL 1663
TOTALES 14367 3502 ;3 1236
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A través del oficio de fecha 06 de mayo de 2022, y presentado bajo el radicado interno No.
20223030925292 del 12 de mayo de 2022, ante el Ministerio de Transporte, se radicd solicitud
conjunta para la constitucion de una ruta de influencia entre los municipios de Flandes Tolima,
Girardot — Cundinamarca, y Ricaurte Cundinamarca, teniendo como Unico prestador u
operador del servicio y de la ruta de influencia a la empresa TRANSPORTES RICAURTE RT
S.AS. identificada con Nit. No. 901350090-2, esto ieniendo en consideracién que la
necesidad se origina en el municipio de Ricaurie — Cundinamarca, y el inicio y destino de la
ruta de influencia se encuentra enmarcada dentro de esta misma circunscripcion territorial,
pues las personas que se transportan desde el municipio de Ricaurte — Cundinamarca, hacia
los municipios de Girardot — Cundinamarca y Flandes — Tolima, son las mismas que retornan
a este municipio.

En la actualidad la solicitud de ruta de influencia solicitada bajo el radicado interno No.
20223030925292 del 12 de mayo de 2022, ante el Ministerio de Transporte, se encuentra en
proceso de verificacion y cumplimiento de los requisitos de orden legal para la prestacién del
servicio publico de transporte en la zona de influencia solicitada en los términos del Decreto
170 de 2001 y el Decreto compilatorio No. 1079 de 2015.

En conclusién y como resultado del estudio adelantado por la presente consultoria, la Unica
empresa de servicio colectivo municipal de pasajeros con habilitacion y asignacién de rutas,
frecuencias y horarios en el municipic de Ricaurte — Cundinamarca, es la empresa
TRANSPORTES RICAURTE RT S.A.S. identificada con Nit. No. 901350090-2, y en el estudio
de referencia determinaron que la demanda en la prestacidn del servicio publico de transporte
colectivo municipal de pasajeros en el municipio de Ricaurte — Cundinamarca, se encuentra
totalmente satisfecha con la oferta estimada y motivo por el cual no es factible la asignacion
de nuevas capacidades transportadoras en los términos del Decreto No. 1079 de 2015.

Propuestas:

En materia de transporte publico colectivo se recomienda la instalacion de 18 paraderos de
buses localizados en las vias departamentales (Los Manueles, San Francisco y Casa Blanca
Nilo) como se muestra en la Figura 145. Paraderos propuestos para ef iransporte colectivo
veredal. esto con la finalidad de mejorar las condiciones de acceso a TPC que aciualmente
se presentan particularmente en la zona rural del municipio.
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Figura 145. Paraderos propuestos para el tfransporte colectivo veredal.
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Cabe resaitar que, tal como se desarrolld en el numeral 5.9 del documento de diagndstico del
presente Plan de Movilidad, actualmente hay una ruta urbana y tres rutas de transporte
publico colectivo rurales que prestan sus servicios en las vias departamentales a Agua de
Dios {Los Manueles y San Francisco) y en la via hacia el Nilo.
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Figura 146. Trazado de rutas de lransporte publico colectivo que prestan su servicio en
Ricaurte, Cundinamarca. '

Estas rutas fueron disefiadas y dimensionadas en respuesta a las necesidades de movilidad
de los habitantes del municipio, pero también responden a las necesidades de integracién
con los municipios vecinos, como se puede observar en las lineas de deseo de viajes que se

encontrarcn en las encuestas de hogares.
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Figura 147. Deseos de viaje de los habitantes de Ricaurte en modo transporfe pablico
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13.2 Taxis

Estudios previos

El municipio de Ricaurte celebro el Contrato de Consultoria No. 004 del 22 de agosto de 2017
consistente en un estudio técnico que permitia determinar las necesidades insatisfechas de
movilizacion en la modalidad de Servicio Plblico de Transporte Terrestre Automotor
Individual de pasajeros en vehiculos tipo taxi v la determinacién de sus correspondientes
estructuras de costos.

El estudio en mencidn arrojd en su componente de diagndstico que el transporte individual
de pasajeros en la modalidad de taxi en el municipio de Ricaurte mueve alrededor de 2,300
pasajeros diarios en un dia habil, mientras que dicha demanda crece en un 41.6 % en dias
de fin de semana con 4,000 pasajeros aproximadamente. Adicionalmente, en materia de
demanda el estudio arrojo las siguientes distribuciones de motivos de viaje para dias tipicos
y atipicos:
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Figura 148. Motivos de los viajes en taxi en dia tipico en Ricaurte.
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Fuente: Contrato de Consultoria No.004 del 22 de agosto de 2017

Figura 149. Motivos de los viajes en taxi en dia atipico en Ricaurte.
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Fuente: Contrato de Consultoria No.004 del 22 de agosto de 2017

En términos de frecuencia de viajes, €l estudio arrojé que €l nimero de viajes realizados por
dia en taxi, independientemente del dfa de la semana, responde a un patrén pendular, es
decir, se toma el taxi de desplazamiento al destino y se toma ofro taxi de regreso al origen.
De la misma manera, se encontrd que la poblacion que frecuenta esta modalidad de
transporte en general utiliza taxi entre 4 y 5 dias de la semana. En materia de costos, en
términos generales se obtuvo que el costo de una carrera de taxi varia desde $ 4000 pesos
a $15000 en funcidn del trayecto recorrido. En la Figura 67. Costos por viaje. se presenta el
costo por viaje de la poblacién encuestada.

Figura 150. Costos por viaje.
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Fuente: Contrato de Consultaria No.004 del 22 de agosio de 2017

Coma conclusion principal, el estudio arrojé que “Ef transporte aufomofor publico individual
en la modalidad de taxi, se presta en el Municipio de Ricaurte mediante la flota habilitada por
la Alcaldia del Municipio vecino de Girardot y que en su mayoria presentan registros emitidos
por el organismo de trénsito de dicho municipio. Los vigjes que atiende acfualmente dicho
transporte tienen fundamenifo en la cercania de las cabeceras municipales de Flandes,
Girardot y Ricaurte en razén a la conurbacion ademas de las dinémicas funcionales y de
equipamiento con los cuales cuenta especificamente el Municipio de Girardof. Tanlo Flandes
como Ricaurte, concentran sus actividades en el sector turistico y de recreacion, sirviéndose
de los servicios que prestan los equipamientos ubicados principalmente en la ciudad de
Girardot”.

Propuestas
e Propuesta regulacién municipal y convenio para la operacion de taxis

Si bien en principio y considerando los resultados arrojados por el estudia de consultoria
mencionado previamente, se establecié para ese entonces la regulacion del Servicio Publico
de Transporte Individual en la modalidad de Taxi en el municipio de Ricaurte y en
consecuencia se propuso la asignacion de capacidades transportadoras en esta modalidad
propias del municipio; el resultado obtenido en el presente estudio de consultoria se aparta
de la propuesta de asignacion de capacidades transportadoras en esta modalidad, esto
teniendo en cuenta los resultados arrojados por la Encuesta Origen Destino realizada en el
marco de la presente consultoria, pues la oferta de taxis del municipio de Girardot —
Cundinamarca, que a su vez presta el servicio en el municipio de Ricaurie — Cundinamarca,
asciende a un total en promedio de 845 taxis, lo que nos permite concluir que la demancda en
esta entidad territorial se encuentra satisfecha por parte de las empresas existentes en el
municipio conurbado de Girardot — Cundinamarca, no siendo conveniente la creacion de un
proceso de asignacion de capacidades transportadoras del Servicio Publico de Transporte
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Individual en la modalidad de Taxi en esta entidad territorial, pues esto generaria una sobre
demanda del servicio, la pérdida de poder adquisitivo para los propietarios de estos vehiculos,
y el impedimento de retomo de la inversion inicial de |a flota en esta modalidad, esto sin contar
el aumenio de problemas de movilidad entre los municipios de Girardot y Ricaurte —
Cundinamarca.

Adicionalmente, teniendo en cuenta la conurbacién de Ricaurte con los municipios de Girardot
y Flandes, y las condiciones de conectividad para el acceso a diferentes servicios que se
prestan especialmente en Girardot, se propone que se constituya un convenio intermunicipal
para la operacion de servicios de faxis que permita que los taxis con tarjeta de operacion ya
existentes en el municipio de Girardot — Cundinamarca, puedan operar sin necesidad de
planilla en toda el area conurbada.

Figura 151. Deseos de viajes de los usuarios de taxis y de informales (mototaxi y apps).

A A

Limes Taz

L S} S —

e Bahla exclusiva para ordenamiento de transito

Al analizar la dindmica del comportamiento de los servicios de taxi en el casco urbano
municipal, se encontré que con mucha frecuencia los taxistas se ubican en la bahia ubicada
sobre la DG7 entre carreras 15 y 16 esperando por un servicio. En las condiciones actuales
es recurrente que al ubicarse en ese punto los taxis generen un conflicto con aquellos
vehiculos particulares que se encuentran estacionados o con aquellos que quieran acceder
a dicho estacionamiento. En ese orden de ideas, se propone establecer un nimero total de 5
bahias dentro de la zona urbana del municipio de Ricaurte — Cundinamarca, lo que permitira
la descongestion de trafico al ser distribuidas en cinco zonas de ubicacion estratégica, asi:

1. Zona ubicada entre carreras 15 y 16 Parque Biosaludable del municipio de Ricaurte —
Cundinamarca.

2 Calle 10 con la via Cai Sopapo que conduce al municipio de Agua de Dios
Cundinamarca, del municipio de Ricaurte — Cundinamarca.

3. Carrera 11 con calle 10 entre la gran superficie Colsubsidio y el acceso a los conjuntos
Las Paimas y Hacienda Pefialisa del municipio de Ricaurte — Cundinamarca.

4. Calle 10 con Carrera 62 zona de grandes superficies.

Parque principal iglesia antigua futuro desarrollo de la obra Plaza de Mercado y Centro
Administrativo municipal.
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El objetivo de esta propuesta es adecuar y organizar la infraestructura existente en funcién
de la dinamica de transito que se presenta en la actualidad y de esta manera mejorar las
condiciones para taxistas, usuarios de taxis y en general todos los.demas actores viales. La
georreferenciacion de las bahias de uso exclusivo para taxis se muestra a continuacion, cabe
resaltar que el espacio dispuesto para la bahia serializado en color amarillo puede variar en
su ubicacion dependiendo de las disposiciones de la autoridad municipal.

Figura 152. Zona propuesta para bahia exclusiva de taxis 1.
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Figura 154. Zona propuesta para bahia exclusiva de taxi 3.

Figura 155. Zona propuesta para bahia exclusiva de faxi 4.
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Figura 157. Registros fotogréficos de la bahia 1.
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Se recomienda reglamentar estas bahias de uso exclusivo de taxis (zonas amarillas) para
que no se permita el lavado ni mantenimiento de los vehiculos en dichas zonas. Tampoco se
debera permitir taxis estacionados fuera de la zona delimitada cuando se sobrepase la
capacidad de la bahia.
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14 PLAN INSTITUCIONAL

Como parte fundamental para la ejecucion del Plan de Movilidad Sostenible y Seguro para el
municipio de Ricaurte, es necesario que desde la administracion municipal se establezca una
dependencia que se ocupe de manera especifica y completa de todos los rubros asociados
con las condiciones de movilidad y transporte del municipio. En ese sentido, se propone la
creacion de la Direccidn de Movilidad, la cual estara adscrita a la Secretaria_de Gobiemo y
Participacion Ciudadana y tendra como funciones principales;:

+ La planeacion y regulacién del transporte publico colectivo, de carga, privado,
individual y especial del municipio.

s Administrar y gerenciar el observatorio de seguridad vial y el observatorio de carga
propuesto.

e Solicitar, aprobar y/o elaborar los planes de manejo de trafico.

e Planear, operar y dar mantenimiento al sistema de dispositivos de control de trafico y
sefializacién vertical y horizontal.

» Planear, gestionar y regular los cperativos de trafico en dias festivos y/o eventos
especiales,

+ Velar por el cumplimiento de las normas de transito.

Figura 158. Organigrama propueslto con fa creacion de la Direccion de movilidad.
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15 PLAN DE IMPLEMENTACION
15.1 Estimacién aproximada de' costos para los proyectos propuestos

En cuanto a los proyectos propuestos en el marco de la formulacién del PMSS para el
municipio de Ricaurte se encuentran:

e la construccién de dos puentes vehiculares de aproximadamente 45 metros de luz y
acho metros de ancho en concrato postensado localizados en el sector de laislay en
el sector de bahia solero. La estimacion del costo se realiza sobre la base de un
proceso constructivo tradicional para este tipo de infraestructura que contemple las
fases de cimentacion, montaje de pilas, ubicacion de las vigas, armado de la losa del
tablero e instalacién de |la carpeta asfaltica (capa de rodadura).

e La construccion del malecén al borde del rio Magdalena desde la desembocadura del
rio Sumapaz hasta la desembocadura del rio Bogota con una longitud aproximada de
4.4 km.

s La construccidn de un circuito de ciclorruta de 18.45 km de longitud {(dado que se
propone que el circuito compagine con el perfil propuesto para via municipal principal
mostrada en la Figura 121. Perfil vial sugerido para Via Municipal Principal (Arteria)
con ciclorruta., esto implica que habria ciclorruta bidireccional a ambos costados de
la via con lo cual se construirian 36.9 km de ciclorruta).

s La construccidn de 16.2 km de vias en el sector urbano para mejorar las condiciones
de conectividad del municipio (Las vias no incluyen la ciclorruta, este costo se estimo
aparte).

e La construccion de 26.4 km de vias rurales para favorecer las condiciones de
conectividad entre veredas.

s La rehabilitacion de 13.8 km de pavimento flexible en las vias San Francisco (hacia
Agua de Dios) y Casablanca (hacia Nilo).

s La colocacion de cinco punios de semaforizacion propuesios a lo largo de la via
nacional Bogota — Girardot como estrategia de seguridad vial.

s La construccidon de un sendero peatonal ecolégico de 28.1 km incluyendo la
colocacién de 18 miradores que funja como cortafuegos ante casos de incendios
forestales.

En ese sentido el costo total del plan de movilidad sostenible y segura se ha estimado en
$160 mil setecientos millones de pesos aproximadamente, tal como se resumen en |a Tabla
15. Estimacion aproximada de costos para los proyectos propuesios. La magnitud de la
inversion justifica la gestién e investigacion de fuentes de ingreso.

Tabla 15. Estimacion aproximada de costos para fos proyectns propusstos (valores en pesos corrienies 2022,

[ No Jr - “PROYECTO - | umDAD | CANTIDAD  [PRECICUNITARIO[ COSTOESTIMADO |
1] Puente vehicular en sector la isla ) B I Metros | 45 - | s 69,500,000 | S 3,127,500,000
_2___5____ ____Puente vehicular en sector bahia soferp ________ | _ Metros i N 45 5 69,500,000 s 3,127,500,000
3 Malecdn Kildmetro 4.4 $ §521,340,000 | S  41,893,896,000
a | _Clelernta - Kilometro ~ 369 |5 877073919 |5  32,383,323237
5 Rehabilitacion de pavimente flexible - Via al Nilo | Kilémetro 9.4 $ 1,670,260,000 | 3 15,667,038,800
[ 3 Rehahilitacian de pavimento flexible - Via San Francisco ] Kilémetro T a4 S 1,670,260,000 | S 7,332,441,400
7 Semaforiz Unidad 5 S 90,000,000 | S 450,000,000
8 Construccion de Kilametra 16.2 5 3,460,000,00C | $  56,052,000,000
g Construccidn de vias rur. Kilémetro 26.4 | $ 1218000000 | $  32,211228,000
10 | Construccién sendero peatonal (Cortafuegos) con miradores | Kildmetro 28.1 | § 105,604,980 S 2,966,127,083
COSTO TOTAL DE LOS PROYECTOS S 195211054521
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15.2 Plan de inversiones

En cuanto al plan de inversiones, segun lo descrito en el Plan de Desarrcllo Municipal 2020-
2023, los recursos destinados para inversion anual en el municipio de Ricaurte oscilan entre
los $16500 y $17500 millones de pesos tal como se muestra en la Tabla 16. Resumen del
Plan Financiero Municipal.

Tabla 16. Resumen del Plan Financiero Municipal.

i TASA DE CRECIMIENTO ANUAL PROYECTADA
| 2020 20z1 2022 2023 FUNCIONAMIENTO
CONCEPTO 0.00 103 1.03 1.03 106
PROYECTADO PROYECTADO PROYECTADO PROYECTADO PROYECTADO
2020 2021 2022 2023 ACUMULADO
INGRESOS $33,916,004,749 $34854392,140 $35,892,987.404 $ 36,935,017,026 $ 143,880,951,009
INGRESOS CORRIENTES $23,494,319,257 $ 24,175,306,083 $ 24,899,635,266 $ 25,645,694,323 $ 100,497,504,619
INGRESOS TRIBUTARIOS $ 22,776,676,000 $ 23,459,976,280 $ 24,163,775,568 $ 24,888,688,835 $97.697,175,184
IMPUESTOS DIRECTOS $ 14,750,000,000 $ 15,192,500,000 S 15,648,275,000 $16,117,723,250 5 64,116,556,750
IMPUESTOS INDIRECTOS $ 8,026,676,000 $ 8,267,476,280 $ 8,515,500,568 $ B,770,965,585 $33,580,618,434
INGRESOS NO TRIBUTARIOS $ 717,643,257 $715,329,803 $ 735,859,697 §$ 757,005,488 $ 2,800,329.435
TASAS Y DERECHOS $ 1,000,000 $ 1,030,000 $ 1,060,900 $ 1,092,727 54,183,627
[MULTAS 5 32,600,000 $ 33,578,000 $ 34,585,340 $ 35,622,900 510,877,430
RENTAS CONTRACTUALES $ 130,260,000 $ 134,167,800 $138,192,834 $142338,619 $ 544,959,253
INTERESES DE IMPUESTOS $ 522,783,257 5 515,554,003 $ 531,020,623 $ 546,951,242 $2,116,309.125
CONTRIBUCIONES $ 31,000,000 $ 31,000,000 $ 31,000,000 $ 31,000,000 $ 124,000,000
TRANSFERENCIAS Y PARTICIPACIONES $ 5,057,282,558 $ 5,165,751,035 §5,326,617,066 $ 5,464,585,578 $21,014,236.236
PARTICIPACIONES NACIONALES $4,524,579,150 $ 4,660,316,525 $ 4,800,126,020 $4,944,129,801 § 18,929,151.496
PARTICIPACIONES Y REGALIAS 5 472,703,408 $ 486,884,510 $ 501,491,046 $ 516,535,777 $1,977,614,741
CONVENIOS DEPARTAMENTALES Y NLES $ 60,000,000 $ 18,550,000 $ 25,000,000 $ 3,920,000 $ 107,470,000
FONDQS ESPECIALES $4,879,402,934 $ 5,025,785,022 §5,176,558,573 $5,331,855,330 $20,413,601.853
FONDO LOCAL DE LA SALUD $4,879,402,934 $ 5,025,785,022 $5,176,558,573 $5,331,855,330 $ 20,413,601,859
RECURSOS DE CAPITAL $ 485,000,000 S 487,550,000 $§ 490,176,500 5 492,881,795 $1,955,608,235
RENDIMIENTOS DE OPERACIONES FINANCIERAS 5 85,000,000 $ 87,550,000 $ 90,176,500 $ 92,881,795 $ 355,608,295
IETJ:EUDCECP:;ES‘! UTILIDADES DE ESTABLECIMIENTOS & 400,000,000 $.400,000,000 $ 400,000,000 4 405,000,000 $ 1,600,000,000
16,023,469,084

OTAL RECURSOS PARA INVERSION

Bajo esta lagica, para la financiacién de los proyectos enunciados anteriormente se propone
un plan de implementacion a 10 afios cuya inversién en los primeros 6 afios sera de
aproximadamente $16000 millones de pesos e ira disminuyendo progresivamente durante los
siguientes 6 anos. En la Tabla 17. Propuesta de plan de inversion (valores en pesos corrientes
2022). se detalla el plan de inversion propuesto.

Tabla 17. Propuesta de plan de inversion (valores en pesas corrientes 2022).

[ FRovECTD A1 [ [T [T aio§ ARG 3] Abad Adia 8 Ao 10 ARa 11 ARo 17 Toul

1 Pt verwsiss o peior s s $3550000 |5 essmooo|s emsoow|s 6o |8 ssmom 5 iursoom

Fl Punlt mivciar o0 vector megacoego 615500000 | § 6 sonom 675,500000 | § _ 6ssanom T 3477ee00m
3 Ve 3,431,158 000 S 34911SED000 |§ 1491158000 | 3491158000 |5 3491158000 |5 149115805 34911%A000 |5 34911SATO0|S 349iisAno |5  34911sao00|§ 4189396000
s [y [T S 4081015005 |5 A4 9158n | 5 4047815805 | § 4047915405 | 3 4047815 e s waruiny
) Fexible Wiy =i Wio 2611 S 2ENumae s asnina|s geunan § 15667838800
s Rehatiitacsin ce paimentn Aemsle \da Sn Frae o L 1312073567 | § 1212073567 [ LII007A567 5 J1i4ilem
|l Sermafoniacion 5 50,000,000
s Contnucron oe was obenat 4671000000 | § 4671008000 | § 4671000000 | 5 4671000000 |3 4 ETLOMD00 | § 45T 000000 |3 4671000000 |5 4671000000 | ¢ 4671000000 |5 46710000005 asTiooamn |5 astianow |5 5052000000
s Cormtrarion de was rarwe 3684769000 | § 2684.289000 | § 1684360000 | S 2,684.269000 | § 1684299000 |3 2584268000 |S 1684269000 |3 2684209000 | § 2684260000 [§ 2684269000 |5 d6eersmonn |5 2eeadeno0 |5 32711218000 |
| 10| Conssruccitn sendem pestonal [ ortatuagos) con meradores 494354814 |5 asagsasue |5 asamesus 434134514 454354518 [ asa3sasiy § 2964117083
I ToTAL MATTBANT | § HATI069 | § MATALEIN |5 AT MEES marsaen |3 morisasr |5 e as |5 aesiaen | 5 s oG | 5 38641000 |5 RS vooe |5 MS000 |5 LmIlImsas]
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Figura 158. Esquemna de plan de inversién & 10 afios {Valores en pesos corrientes 2022).
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SECCION 3- MEMORIAS DE LA
CAPACITACION Y SOCIALIZACION

16 INTRODUCCION DE LA SOCIALIZACION Y CAPACITACION

El oficio de la planificacién de transporte tiene como uno de sus ejes fundamentales la
participacion de la comunidad tanto para la recepcion de ideas que permiten complementar
el diagndstico en materia de movilidad del territorio a estudiar, como para la concertaciéon de
proyectos estructurantes cuya finalidad es. mejorar las condiciones de movilidad de las
personas y, en consecuencia, contribuir a la mejora de su calidad de vida.

En ese sentido y en el marco de la estructuracion del Plan de Movilidad Sostenible y Seguro
para el municipio de Ricaurte se llevd a cabo una capacitacidn y socializacion en la cual
participaron ciudadanos representantes de diferentes gremios econdmicos y funcionarios de
la alcaldia municipal para expresar sus principales consideraciones y propuestas alrededor
de la movilidad en el municipio. En el presente documento se describe la metodolagia llevada
a cabo en este proceso y las principales conclusiones derivadas del mismo.

17 METODOLOGIA DE LA SOCIALIZACION Y CAPACITACION

El dia 18 de noviembre de 2022 se llevd a cabo un taller participativo en la Casa de la Cultura
del municipio de Ricaurte en el cual participaron representantes del sector hotelero, iuristico,
comercial e inmobiliario ademas de funcionarios de la Alcaldia Municipal. €l objetivo de este
taller era socializar el Plan de Movilidad Sostenible y Seguro gque se estaba llevando a cabo
y capacitar a los presentes en materia de movilidad y seguridad vial. La metodologia del taller
consistié en la presentacion® del proyecto por parte del equipo consultor y la realizacién de
preguntas orientadoras para el auditario. La sesion tuvo una duracidn de poco méas de 3 horas
en las cuales hubo gran cantidad de comentarios muy importantes y valiosos en temas de
movilidad. Las preguntas orientadoras planteadas por el equipo consultor fueron:

¢ En una palabra, indique ;Cual considera es el principal problema de mavilidad en
Ricaurte?

¢ Segln sus necesidades, mencione tres aspectos fundamentales que debe garantizar
la movilidad en los proximos 15 afios en Ricaurte.

¢ Sise considerara la implementacion de un plan de ingreso al municipio con vias,
horarios y dias predefinidos (festivos y dias regulares) ;Cuales considera serian las
ventajas, desventajas y oportunidades?

¢ Sise liegara a considerar la peatonalizacion de algunas calles, con horarios y
temporadas predefinidos {con cierres definitivos y otros dinamicos) ; Cudles
congidera serian las ventajas, desventajas y oportunidades?

e Se esta considerando la oportunidad de implementar un plan piloto de cargue y
descargue en horarios y zonas definidas ;Cudles considera serfan las ventajas,
desventajas y oportunidades?

+ ;Cuales considera serian las ventajas, desventajas y oportunidades de regular y/o
quitar el estacionamiento en via en las calles del centro?

e ;Cuaies problemas y cuales oportunidades encueniran para la movilidad en la Ruta
407

% Sg presenta como anexo a aste documento la presentacion realizada en el Taller Participativo y el listada de asistencia de la actividad.
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