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MEMORANDO T O 0 R A

DTP
20192250230963
Al responder cite este nimero
FECHA: Bogota D.C., agosto 02 de 2019
PARA; Martha Alvarez Escobar

Subdirectora Técnica de Recursos Fisicos
DE: Director Técnico de Proyectos

REFERENCIA: Entrega Ampliacién de la Avenida Caracas entre la estacion
Molinos y el patio Portal de Usme en Bogota D.C.

Respetada Doctora:

Se envia en medio magnético el Documento Técnico de Soporte DTS,
correspondiente al proyecto “AMPLIACION DE LA AVENIDA CARACAS ENTRE LA
ESTACION MOLINOS Y EL PATIO PORTAL DE USME EN BOGOTA D.C.", de
fecha 11 de agosto de 2016, para que sea subido al repositorio institucional.

Se adjunta CD con lo anunciado.

Cordialmente,

TN

Jose Javier Suarez Bernal
Director Técnico de Proyectos

Firme mecénica generada en (2-DB-2019 DE31 PM
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Blabord: Yesika Julieth Acosta Vargas-Direccion Tecnica De Proyectos

Este documenta estd suscrito con firma mecénicaautorizada mediante Resolicién No. 55548 de fulio 26 de 2015
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DRIGEN: 5d:440 - SUBGERENCIA TECNICA ¥ DE SERVICIOS /FSARRIA

Bogota D.C DESTING: NSTITUTO DE DESARGLLO URIANG-OU/RAFAEL EDUARDK
OBO L, ASUNTO: CONTRATO IDU NO. 1106 DE 2018 INTERVENTORIA TECNIC
OBS: ELIZABETHF

Ingeniero s .

RAFAEL EDUARDO ABUCHAIBE LOPEZ E ,;ﬁg,mwﬂ\“ﬁﬂ\ﬂmnﬂww
Subdirector General de Desarrollo Urbano Remite: (OEM) TRANSMILEN SR ot Urhana
Calle 22 No. 6-27 e "

Tel. 3386660 Novedad:

Bogota D.C.

Ref: Contrato IDU No. 1106 de 2016 “Interventoria técnica, administrativa, legal financiera,

social, ambiental ¥ SST para ejecutar la actualizacion, complementacion, ajustes de los
estudios y disefios de la ampliacidn y extension de la Troncal Caracas entre ja Estacidn
Molinos hasta el Portal Usme - actwalizacién, complementacion, ajustes de Ja factibilidad
y estndios y disefios del tramo Usme - Yomasa y factibilidad, estudios y disefos desde
Yomasa hasta el nuevo patio y obras complementarias en Bogotéd D.C”

Respetado Ingeniero Abuchaibe:

En el marco del contrato de la referencia ¢l cual se encuentra actualmente en su etapa de
factibilidad y como respuesta a lo informado por el IDU, el consultor y la interventoria en las
que se informo en mesas de trabajo a TRANSMILENIO S A, que para la implantacion de la
nueva estacién Molinos y sus carriles exclusivos era necesaria la reubicacion de la Estacion
Intermedia existente. En ese sentido, a continuacidn envio los Parametros técnicos
operacionales de Ia nueva estacion Intermedia Molinos la cual se debera disefiar para ser
operada con buses alimentadores con validacion a bordo y buses del componente zonal:

Plataforma de imtegracidn con componente zonal
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Se requiere una plataforma con cuatro (4) puntos de parada dentados con capacidad para un
(1) bus operando v un (1) bus en espera. Debera contar con dos (2) carriles de 3.5 metros
adicionales a los carriles mixtos y segregados de estos con tachones, la geometria v las
dimensiones de los puntos dentados deberan permitir las maniobras de entrada.y salida
libremente para tipologia de bus padrén. El ancho de la plataforma deberd ser minimo de 10
metros y debera contar con cubierta.

Se requiere 1a implantacién en la Estacién Intermedia Molinos de un cicloparqueadero con
una capacidad minima de quinientas (500) bicicletas.

Asf mismo, se solicita se inclitya en la Estacién Intermedia Yomasa la implantacién de un
cicloparqueadero con una capacidad minima para quirientas (500) bicicletas, para lo cual
anexo en un CD las especificaciones y la ficha técnica del médulo de cicloparqueadero.

Awexe; Un (1) CD

Revisd:  Marioc Enrigue Sarvia Feréé’, 2
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PARAMETROS TECNICOS OPERACIONALES PARA LAS TRONCALES AVENIDA CIUDAD DE CALl DESDE
CALLE 370 HASTA EL LIMITE CON SOACHA Y AVENIDA 68 DESDE CARRERA 7 HASTA AVENIDA SUBA, Y
OBRAS COMPLEMENTARIAS PARA F1. MEIDRAMIENTO DE LA CAPACIDATD DE LA INFRAESTRUCTURA
TRONCAL DEL SISTEMA TRANSMILENIO
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1. Iatroduccién

1.1, Descripclén ganeral del Sistema TransMilenio

Bogata es una ciudad de més de 7 millones de habitantes, donde diariamente mas del 70% de los
viajes moterizados se realizan en el transporte publico. Esta condicion hizo imperativa la planzacidn,
concepcidn y diseflo da Un sistema de ransporte masive cormo aje estructurante v ordenador, v asi
der &l primer pasp para mejarar la eficiendia y prestacion del servicio de transperte plblico en la
civdad.

Desde finales del Siglo XIX y a le largo del Sigle KX la ciudad realizd diferantes intentos por
implementar un sistema de transparte masive, donde se destaca la construccidn del tranvia que
operd hasta comienzos de la década de los 50, hasta la estructuracidn de los primeros disefios
conceptyales para un metro an la década de los 40, v posterionmente un intento por crear un sistema
de transporte publice con 12 EDTU [Empresa Distrital de Transperte Urbane), liquidada en ls década
de los o0,

Con e problema de |a regulacidn del transporte publico latente ¥ creciente en toda el tarritorke
colombiano, |3 Ley 85 de 1989, “Por la cual se dictan normas sobre sistemas de serviclo piblico
urban de transporte masivo de pasajeros y 32 proveen recursos para su financiamiento”, previo una
herramienta para financiar los sistemas de transparta: hasta el 20% de la sobretasa a la gasolina. La
Ley 310 de 1995 o Ley de metros, “Por medio del cual se modifica la Ley BS de 1985", fus mas alla y
ptanted un recurso de financiacion que abriria |as puertas a todos los sistermas de transporte masiva
del pais; la partidpacion del Gobierno Nacional en el financiamiento de los proyectos de
infraestructura de transparte, como minimo en 40% y mésimo en 70%. La ley tambidn establece que
para cualguier cudad hacerse a estos recursos, debera constitur una spoedad por acciones coma
depositaria.

EI CONPES 2399 de 1998 establecia el Sistema de Servicio Publico Urbane de Transporte Masivo de
pasajeras para la ciudad, donde se comprometian recursos para la construedidn de |a Primera Linea
de Metro. No obstante, mediante & Acuerda 4 de 1999, “Por el cual se autariza al Alczlde Mayor en
representacian del Distrite Capital para garticipar, conjuntamente con gtras entidades del orden
Distrital, en la Constitucifn de |a Empresa de Transporte dal Tercer Milania - TRANSMILENIO S.A y
se dictan otras disposiciones”, se orea la sociedad actienaria para ser depositaria de los recurscs.
Finalnente, el CONPES 3083 de 2000 compromete los recursos para la construecidn de un sistema
de transporte masivo con busas, llamado Sisterna TransMilenia, que comienza su aparacion el 18 de
diciembre del misme afio.

El Sistama TransMilenio fue un primer paso enla transicidn del sistema cadtico a un sistema ordenade
de transporte, convirtiéndose en un modelo a seguir tante en Celombia come en d resto del mundo.
Artualmente moviliza méas de 2.4 millones de usuarias diarics, y tiene una red de 113 kildmetros gue
conectan la ciudad dernorte a sur y de oriente a oecidente, Esto hasido posible gracias a la conceprion
de vnsisterna BRT {Bus Rapid Transit) con buses y estaciones de alta capaddad, jumte con un sistema
Aarita Eldoride Mo, BES3
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de servicios exprases, siempre temiende un claro horizonte de sostenibilidad ambiental,
contribuyendo con |a reduccidn de 2,5 millones toneladas de CO2 desde el 2000 hasta hoy.
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111, Infraestructura de! sistema

Tabla L. Extensign del Sistema Transhdherio al 2016

T )

tongitud de troncales del sistema (ko) Numehru de
aslaciones
Autanorie 113 i7
Caracas - Usme 183 7.5
Caracas - Tunal 1.7 El
Fase |
Calle 8D 10,1 13
Eje ambientai 19 2
Tetal Fase ) 435 B25
Américas 13 17
MQS + Spacha (Fase 1) 29 7.5
Fase 1
Suba 13 14
Toml Fase Il 489 545
Calle 2 [$in serapuerto) 12,2 14
Carrera 10 73 11
Fase 11l
Calle & 2.2 2
Total Fasa lll .7 x
Total Fase |, Ny Il 1144 149
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1.1.2. Qperaclén det slsterna

El Sistema TransMilemic Bens una operaadn tronce-alimentada, donde el componente troncal
funcicng en carriles exclusivas, Esto significa que ef Sistema tiene dos componentes principales: el de
alimertacion y ol trancal, donde el primero cumple la funeidn de |levar usuarios de la periferia hasta
las terminales para poderles transportar masivemente, y el segundo cumple |a funcidn de transparte
masivo, en camiles exdusives que le permiten estar separados del tréfics mixto, sharrdndole tiempe
alos usuarios.

Companene
troncal

Sistama
Transhdilenis

Componwnie
Tonal

La operacién del Sistema TransMilenio funciena bajo un esquema publico privado, donde
TRAMNSMILENIC S A, empresa pliblica de la ciudad, realiza la planeacidn, gestida y control del Sistems,
¥ atorga contratos de concesion mediante licitacion pdblica a cancesionarios operadores quienes son
las encargados de prestar et servicio,
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Par vitirmo, dentra del Sisterma TransMilenio se ha hacho una adjudicacién por patlos para 2
concesion de la operacion, tipicamente aledanos a las terminales o portales. Esto quiere dear que
extste un aperador por cada patlo, de tal farma que puedan arganizar 15 loglstica def servicio con sus
buses en un misrmo lugar. A continuacidn s& encuentra fa lista de bos operadores troncales para las
tres fases del Sistema.
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Tabla 2. Operadores trorcales

Fase Operadar troncal Patin troncal
EXPRESS DEL FUTURD | Calle 80
CIUDAD MOVIL Norte
5 33 Lsme
METROBUS Tunal
TRANSMALIVD Suba

1 SOMOS K Ameriras

COMNEXION MAVIL Sur
COMSGRLIO EXPRESS | San Cristabal
n GMOVIL S45 Engativa
COOBUS 545 Fontibén
Fucnte, Suhzeranciy Tecnica y de Servicipy

2. Objetivos

Este documnento es un insumo témico de planeacitin de transporte & infrasstructura para el disefo
de las troncales Avanida Ciudad de Cali desde ja Calle 170 hasta la Avenida Bosa, con extension hasta
Spacha, Avenida 58 desde Carrera 7 hasta Avenida Suba, extension troncal Caracas de Molinos a
Yomasa, extension troncal Américas de Pusnte Aranda a NQ5; conexiones operacionales de Jas
troncales Américas con Calle 26 ¢ NQS, Calle 26 con Carrera 10 v Carrera 7 y Avenida Caracas con
Calle 5.

Los objetlves principales que se desarrellan son:

i.  Estructurar escenarios de oferta de transporte correspondiantes a los ahos 2015 v 204D que
incorporen 1os proyectos de infraestructura esperados para estos harizontes

ii.  Reahzar la modelacidn y el anélisis del comportamisnto de la demanda dentro de |os escenarios
construides de atverdn con las necesidades de transporte de la ciudad

iii.  Realizar el disefo oparacional y dimensionamienta de la flota requerida para la operacion de las

troncales y conexiones mendonadas.

. Establecer los parametros de infraestructura de patins, estaciones y partal para tas rroncales y
conexiones mencionadas, can base en el disefiw operacional y los cornportamientos de demanda

Avenida Elgorado No. 8663
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3. Planteamiento general del proyecto: construccién de los
escenarios de evaluacién

3.1. Descripcidn de |a oferta para [a evaluacidn

Para la evaluacion de la infraestrectura futura sobre jos corredores troncales propuestos gara el
escenarle de madelacién (2030] se definieran los siguientes supuestos de infraestructura:

1. Setiens & 100% de implementacion dal companente zonal, el models incluye las troncales
Carrera 7, Calle 170, Calle 83, Calle 13, Av. Villavicencio, Av. BB, Av. Boyacd y Av. Cludad de Cali,
con la respectiva restructuracion de rutas que transitan por estos corredares.

i, 3einduyeron ias siguientes extensipnes troncales: Autopista Norte hasta da Calle 235, Calle 80
hasta el Puente de Guadua y Avenida Cararas hasta Yomasa.

iii.  Seincerporan las conexiones operacianales trancales CII6-NO5-Americas y CL2E-KR1D.
iv. Seincluye el trazado de |2 primera linea de merro [ramal sur) hasta |a Calle 26.
3.2. Disefio conceptual de los servicios en las nuevas troncales

A partir del escenario de modelacién se definieron los diferentes servicies que operan sohre todala
red troncal definida anteriormante, defintendo para las troncales chisto de este documents las
siguientes servicips:

Tahla 3, Servicigs troncales disefiades para las troncales pravisias

AYENICA CARRERA 5B

e AN OMGER |
H1D% CL1CG-KRT BIARTICULADGD
T105 Boyacd YO ASA CL100-KRT BIARTICLILATAY
B114 AKGR YOMASA TEAMIHAL BIARTICULADD
H1l4 AKER TEEMIMAL NOMASA BIARTICLILADOD
G116 . AKEE CLIOG-KRT SAM MATED BIARTICULA DO
Ti16 AKES SAN MATED CL100-kRT BIARTICLADG
c117 BEEE PORTAL SUR PORTAL SUEA BIARTICLILA D
G117 AKEB PORTAL SUBRA PCRTAL SUR BIARTICLILA D
G118 AKER Carrera 7 - Calle 100 PORTALSUIR BMARTICLILALD
T118 AKE2 PORTAL SUR Calle 100-KR7 BIARTICUEADO
M131 AXGE KREZ-CLAD KR 7-CL20D BIARTICLILADD

Ayvenice Bldarodo ro. 55863
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AVEN|DA CARRERA 68

5131 AKEE KR 7-CL 20O KRGS-CLED BIARTICULADO
26 AKER LL100-KRT CLEI-ENGATIVA BIARTICULARC
T116 AKGS CLE3-ENGATIVA CLI0G-RRT BIARTICULAGD
R1z& CALLE13 KREE-CLE0 CALLE13-ERGS BIARTICHLADD
138 CALLE 13 CALLEL3-KR5D KRGE-CLED BIARTICULARD
AVENSDA CILUDAD DE CAL)
e sstacie b0 B | U e 31

CIOL Cali AVENIDA BOSA PORTAL SLPBA BIARTICULADG
N101 10 PORTAL 5LIBA AVENICA BOSA BlARTICLILA DD
1102 102 AYENIDA BOSA AGUAS ARTICLILADD

M10Z 101 AGUAS AVENIDS BOSA ARTICLLADD

B1(3 03 AYENIDA BOSA TERMINAL BIARTICULADC
N1D3 143 TERMINAL AYENIDA BOSA BARTICULADQ
HLD6 106 PORTAL SUBA YOMARA B RTICULADD
N10§ 106 YOMASA FORTAL SUBA BIARTKZULADO
D167 107 PORTAL 20 DE JUUIO PUENTE GUADLM BIARTICULADOD
L107 107 PUENTE GLIADAU A FORTAL 20 DE )aLID BARTICULADQ
cios 108 YOMASH PORTAL 5UBA BIARTICLLADD
H1C® 108 PQORTAL SLIBA YOMASA BIARTICULADD
D10 120 BICENTENARIC PORTAL 80 BIARTICULADD
L1320 120 PORTAL SO BICENTENARIC BIARTICULA DD
N133 128 CL13-KR 136 PORTAL AMERICAS ARTICULADG

R133 128 FORTAL AMERICAS CL13-KR136 ARTICULADG

H1IS 13s CL12-KR &8 AV CALI-BOSA BIARTICULA DD
T12% 135 AY CALI-BOSA Cil3-KH B8 BIARTICULADD
Cl34 1328 CARRERA T-CALLE 100 PORTAL SUBA BIARTICULADD
T134 138 PORTAL SUBA CARRERA 7-CALLE 100 BIARTICLHLADD

»
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PRramg ro s TénIces pperatinnales cara la avanida Siudad de Cal desde calle 170 hasta & ¥mide con Soacha v Avanida 68 desde Camera 7 Fardmetios 18¢nicos cperacionales para b Troncal Avenids Cludad de Caliy oliras e
hasta Aieiis Suba ¥ ebras pasaql i

Figusa 2, Diggrama de los servicios o

sefiados para |3 ironcal Avenida Ciudad de Cali
P ;i o t] s

for ; 3 ity s 7 H st = :
Ty Ik YOMASA RALMSED NACIONAL ARTICULADD
ME3 Iy hL YOMASA MUSED NACIONAL ARTICULADD
N1DE Cali YOMASA PORTAL 5UBA BIARTICULADD
H106 Cali PORTAL SUBA YOMASH BIARTICUILADO

Extensién Puente Arenda - Amd ricas - HQS

FI8 Lky 1l PGRTAL DEL NORTE PORTAL AMERICAS BIARTICULADO

B28 Ty PORTAL AMERICAS PORTAL DEL NORTE BIARTICULADG

uente. Subgerencia Técnica y de Servicios

Freemie. Subgavensa Téenica y de Servicios

Flgura 3 Diagrama de kos servicies disefados par:
. . . oy

1roncal Larrera 65
\,l’, : oy BT

Diagrama da los servicios dieliados para la Exenudn Puente Aqarda
. . - e i

- g oie o ey

P

Fuente, Subgerencia Tésnica yde Serviclos
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servicicn disenados para la Extension Yomasa
- Prs

Fuenie. Subgerencia Técnica v de Senvicios

3.3.  Restructuracign del componente zonal

Para un dptimo funcionamlento de la infrasstructura troncal propuesta, se debe realizar una
restructuracidn de las rutas zonales gue toman estos corredores. Con base en esta premisa, se
procedic a realizar un inventaro de tadas las rutas gue toman &l carredor y cudl es su influencia en
asta mismo. Dependizndo de esto, se hace la recomendacion de elimnar @ modificar fas rutas de tal
maner 2 gue se logre patencializar la oferta de transporte, gjerdicio gue fue incluido enla modelacion.
Este ejercicio se realizd en una etapa preliminar, pues la definicidn de la rastructuracidn definltiva de
rutas por este corredor debe hacerse en el marco de unas mesas interdisciplinarias, de tal forma que
se mantenga o mejore la cobertura de transporte.

4. Mareo conceptual

Para cumplir los chjetivos propusstos as relevante hacer una descripeion la metodologia desde |a
perspective de planeacion de transporte. En este copitulo se hace un resumen de los elementos
principales gue constituyen el madele de demanda de transporte, ¥ de cudfes son sus insuMmss para
|3 elaboracion de un diseno operacional.

Availica Hldorado No, $8 53
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4.1, Planeacidn de transpaorte

Dentro de Ips procesos da planeaciédn dal transporte, se Incluye |a evaluacidn y seleccidn adecuada
de fa infraestructura vial y sumpacto en las condiciones de movilicdad de |a ciudad o del entorno en
donde se estd evaluando. Este proceso de evaluaddn se concentra especificamente, dentro de los
herizontes de tiempe en e corto, mediana y largo plato.

. En la evaluacion y andlisis de transporte wrbane de pasajeres, s concentra particularmente en

variables de arden deterministice tales como el nimers de viajes preducitdos y atraides por tona, por
propdsito ¥ categaria, |& probebilidad de utilizar un cierto modo de transporte, los Rujos en los arcos
de unadeterminada red, etc.

Para explicar estos pardmetros se recurre 2 andlsis de varlablas como las caracteristicas
socigeconomicas de los individuos riveles de servicio de los modos da transparte. Sin embargo, los
modelos de transporte son utilizadas no sélo para explicar |os fendmenes mendonados sino también
para predecir sus comportamientos futuros. Por ello, es pertinente mendenar un prablema habitual
de cualguier modelo que va a ser utifizado para determinar & valor future de una cierta variable. La
ealibratidn de estos modelos normalmente enfrenta una variabilidad entre los requerimientos de |a
explicacidn y los requerimientos de la prediccién.

4,11, Modelo ciisico de 4 etapas

En peneral, el procesa de planificacidn de transporte a5 un proceso, en donde se busca asociar
racionalmerte la informacién no sesgada scbre los efectos gue los provectos de transporte
propuestos ejerzan sobre la demanda del proyecto v general sobre la comunidad que se encuentre
en gl drea de influencia directs del proyecto.

La éxperiencia practica de la modelacidn de transperte utiliza la version clasica del modelo secuencial
de cuatro etapas Este models trabaja sohre la hipdtesis de que los usuarios realizan secuendalmente
un conjunto de elecciones que caracterizan sus viajes, a base de ciertos atributes personales v del
sisterna de transporte. Estas eleccianes dicen la refaddn con Ja generacidn y distribucitn de viales
hasta un destino en un mado de transporte y a traves de una ruta determinada. Ls agregacion de
astas dedisiones individuales, determina las caracteristicas de operacion de un sistema de transporte
dado,

£l medele ganeral consta de un conjunte de sub-modalos que reflejan las distintas etapas de la
demanda y de |a aferta de transporte. La definicidn pone especial énfasis en la calidad de cada uns
te estos sub-modelos porque de ello depende |a bondad del modele genaral.

El modela de cuatro etapas se compone por el siguiente conjunts de sub-modelos:

i El modela de Generacicn se determina con base en informacion socioecenamica y de poblacian,
los vizjes producidos y los viajes atraides por cada una de las 2onas de andlisis en que se divide
el drea de estudio,
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El rmedele de Distribucién canstruye una matriz de viajes antre parajas ongen-destina de ronas.

El maodelo de Particion Medal, divide Ibs viajes entre los distintos medos de transpeorte

disponibles.

Finalmente asta el madelo de Asignacitn, donde lag matrices de viaje por modo son asignaclas a
las redes correspondientes, obtaniendose de esta manera |os flujos por arcos,

Figura &, Windelo secuencial da 4 elapas

; P -
£} Generacion de viajes |

T
! H

L 7

. Distribucién de viajes ! §
3 Particidn modal 1

I Q

i Asignacién de la demanda | | @

s

Fuenie. subgerencks Téonka v de Sarvicios

Para el taso particufar de este documento, el modeln de transparte eonstruido se coneentra Onica y
acpecialmente en |2 construccion de un modelo de asignacidn para transporks piiblica, Dentro de
este modelo se hace un andlisis de particion modzl, donde se evalian los comportamientos de la
demanda de rransporte de acverdo a la disponibilidad de |os diferenies subsistemas, tal comp lo son

el componente zenal v el componente troncal dentro del marco del SITF.
4.1.2. Wodelo da asignacldn de s demands

Este modeln se sustenta en los principios de asignacinn sin congestion, la cual se bass en sl concapts
de estrategia optima; esta proparcdiona facilidades para ncluir diferentes percepriones en les
componentes del tiempo de viaje e importancia en la eleccién de ruta sin terer en cuenta la
capacidad de vehiculo de cada une de [as servicins avaluados, a5 dadlr, asigna a cada una de las rutas
mas atr activas par tiempe proporcional a la frecuencia sin limitar la capacidad del servicio.
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El medelo de asignacidn para fa ciudad de Bogotd parte de uma matriz OF [erigen-<lasting), con e
cual se asipna lz demanda de acuerds con la disponiblidad de oferta de transparte, bajo el concepto
de intermodalidad.

El concepto de estrategia dptima es una generalizacidn del cancepto de rute. El tipo de estrategia del
madelo considera |o siguiente:

Debfde af tiernpe de espera involucrodo en este sistema de rransporte, el usucric puede
escager un comjunie de rutas foctibfes poro lleger o su destine v ebarde e vehitule que
llegue primero v desclende en una parode o estaritn predaterminadn, basode en of tiempoe
esperada de vigge de la parada hocia su desting

Este proceso se repite hasta que o wsuario llegue a su desting final. Dada que 13 red de transporte
publica tiene varios modes de transporte, durante la espera en la parada pusde ascoger oiro
conjunte de lineas factibles de otros modos distintes para llegar a su desting.

l.a estrategia optima es aquella gue mimmiza el tiempo total de viaje o el costo generalizads de viaje
{CGY}. Los tiempos considerados incluyen el de espera, en el vehiculo y 12 caminata, de acuerdo o s
sigulente ecuacién:

CGV =TV + pw * Lpeperg + PC * baminare + Plrans +pt =Ta

Donde:
2’ = Tiempo de wiaje dentro def vehiculo de transporte puibiico
D = Peso del tlempe de caminata

togera = Tiemnpo e 2sgera

.14 = Peso del tlempe de cominota

Leomncta = Trempo de camingta

pirans = Pesa del rransborda

ot = Factor pare canvertir Ia tarifa en minuios
Ta = Tarifg tatal def vigje

El andlisis de la funcidn de costo generalizado de viaje permits evaluar el cambio en {a desutilidad de
viajar. Los principales factores que hacen parte de esta evaluacion son el tiempo v el costo de viaje,
que a su ve? se analiza come un tiempo. Una reduceidn de este valor indica que {2 poblacidn tlene
acceso & un transporie rmds barate o mas répide.
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4,13, Construccién de modelo de demanda

El modelo es utilizade para la simulacion de provectps especifioos, analizando los pnndpales
rorredores o tramas de la riudad de esta forma se mide el impacts que tendrd en los niveles de
dermanda ¥ condicgiones de cperacion en Ios demas servidos, En general, &l modelo surve como
herramienta de analisis para estudiar posibles ahorros en costos de operacian vehicular y &n
disminuricn de los tiempos de viale que permitan mostrar de manera cuantitative y cualitativa el
beneficic para el sistamna; al igual que para evaluar la implementacién o restructuracion de un modo
datransperte, Que para este caso es la distribucion de la flota de acuerde conlas condidones actuales
dentro dal SITP, af igual que la incorporacion nuevas trencales,

Para el desarroflo de fas tareas de simulation fue necesarip realizar la actualizacion y ajuste del
mndefo de transparre. Dentra de este se conslderan los diferentes prayectos de transparte piblico
conternplades en la ciudad para e horizonte ce planeacién definide, baje el concepro de
intermaodalidad, donde se ajustan los pardmetros relacionades con la oferta y la demanda del sistema
teniends &n cusnta |3 interaccidn de las diferemtes altarnativas de transporte existente y fururo,
cansiderande los castos de operacion, tiempos de viaje, costa generalizado de viaje entre otros.

Con esto en mente, este capitula hace una descripcién del perfeccionamiento técnica dal modelo de
transporte v su utilizaclén aspecifica para la simulacdién de diferentes proyectos que serdn
wmplementados en la ciudad de Bogota.

El desarrolle de estas actividades comprende el andlisis de los Ambitos de |a oferta v 12 demanda, con
base en metndologias ampliamente @ aceptadas v utilizadas en la pracucs que permiten predecir os
flvjos de transporte que tendran los proyectos de infraestructura v servicios de transporte simulados
an diferantes horizentes de planeacrdn.

Es necesario aclarar que entre mas slejado se encuentre el horizonte de planeadon simulado, mas
incertidumbre habri con respectn a los resultados obtenidns, ya a gue el modelo dnicamente predice
la a demanda da transporke con base en los supuestos hechos sabre el sisterna ce actividades v af
sistemna de transporte. En consecuencia, si estos dos Oldmaos sistemas cambian sustancialments con
respecto @ los supuestos del modeln, se puede prever que los indicacdores abtenldos cambian,
situacion que hace necesario que de manera permanente se realicen tareas de seguimiento y
recroalimentacién para ajustarlos cada vez que se considere necesario,

Es pertinente aclarar gue este modelo de transporte se concibio @ partir de un modefo eastente
desarrolladn para la ciudad, razén por |2 cual el equipe técnico de TRANSMILENIC S A debio trabajar
&n |a actualizacion v ol ajuste de sus elementos desde una escala de models macro, come o som:

i Llared vialy drea de influencia de svaluacidan
n La red y rukas da transporte

i, La zonificacién de la ciudad
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. Los segmentos de demanda y valor subjetivo de tiempo

El modele de asignacidn de demanda de transporte pablico se estructuro con base en Jz informacdién
dispenible. Adicionalmente, se usé una metadologia téenlca tendiente a lograr 1a validacién y el ajuste
delamatriz de viajes base 3 las candiciones da transitp sbservadas durante lahora peo dela manana.

Posteriormente se describlrén los principales elementos que comparnen la estructura del modelo de
transporte desarcollads &n o software EMME, detallando las consideraciones y caractersticas que
seincorpararon para la representacion del escenario base.

4.13.1, Construcdén del medelo: escenarto de oferta

Tenlendo en cuenta el contexto regional de la ciudad de Bogeta como centro importante de
generacidn y atraccidn de viajes, &5 pertmante poner en contexto el marco de influencia directa para
la construccidn del medels de demanda de transporte. En ese sentido, es necasario hiacer ur andlisis
intepral sobre fos municipios gue tienen un aporte significative 2 los ‘Aajes potenciales sobre 1a red
del sistemns, Con esto en mente, v en el marco de zonificacidn del proyecto, se integraroen las
siguientes entidades territoriales al modelo de transporte: Bojacs, Cajica, Chia, Cota, Facatativa,
Funza, Gachandipd, La Calera, Madrid, Mosguera, Sibats, Sope, Tabila, Tenjo, Tocancipd y Zipaguica.

La red vial que se tiene coma referencia para la modelacién esta constituida por la infrasstructura
vial detallada de |z cudad de Bogota vy 13 a red vial de integracion de los demas municipios
considerados, De esta manera ademas de contar ¢on |a red vial detallada de fa cudad se incluyeron
tramos de carredores que son utiles gara representar el comportamienta de |3 demanda e
transporte inter municlpal.

La red de transporte piblice de referencia fue reviseda, valideda v actualizeda tanto en sus
caracteristicas flsicas como operativas an términos de |a as siguientes variables:

Lengitud deal tramo o vial

ii.  Semtidos de arculacidn y conexiones en intersecciones
iii. Relacidn de tiempos del transporte pablice y transporte privaco
iv.  Aforas de pasajeros en estationes de contens

En los segmentas de la red donde, por ausenca de rutas de trarsporte pablics, ne secantaba con la
caracterizacidn de velocidades v tismpos de eperadidn se realizé |3 caracterizacién por medio de la
asaciacion de tramos homogéneos tanto en sus caracteristices fisicas como operativas,

Una vez concluida fa actualizacidn, se abtuvo una red compuesta por:
i. 5627 nodos regulares

ii.  25.724 enlaces direccionales
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Con |o cual, se representa la totalidad de la oferta vial de la 20na de estudio y el esguema tarifario
considerado para efectos de la modelacidn.

Fuanie, $ubgarencia Téonica v de Servicios

4132 Reel y rutas de transparta

Uno de los compenentes t8cnices y de paramelrizacion que toma gran impertancia en les modelos
de transporte es el asoclade a |as redes de transporte. Para el periodn de evaluadién es impartante
hacer clanidad que las retas digitalizadas ne corresponden al total de las rutas gue prestan el servicin
en el drea de estudio, sino dnicamente al subconjunto de rutas qua actualmente son ofertadas duran
&l periodo pico de la mafiana, que correspande a la hora de maxima demanda,

Ceon base en o Decreto 309 de 2009, el cual ordend la implementaadn del SITP, se incorporaron las
rutasy en general |a ofarta de ransporte. En |a secuencia de figuras de esta seccidn se relacionan las
diferentes redes de rutas por tipologia modal para 2 escenario base de evaluacion.

Avenide Eidodn g, G253

PR (7] 220 B A
Fax; [E7) A5awilirs0 20GOT;
Codioa popiah 111324
vrwtranzmilenio gov.on
Intormacidn: Linea 198

PARA TODODS

o téenicas ionales parz Is Traneal Avenids Ciudad de Caliy abras far para &l mej
de la capatidad de la infraesirucuera tronca) del slstema Transiite nio Papgina [2Z

413.21. Rutss Troncales

Centro de |a oferta de servicios troncales se incluyaron los siguientes corredores: Avenida Caracas,
Autopista Norte, Avenida Suba, Calle B0, Avenida NOIS, Avenida de Las Américas, Eje Ambiental, Calle
26, Carrera 10y Carrera 7.

Adicionalmente se incorporaron |05 siguientes provectos troncates; Carrera 7, Calle 170, Calle 53,
Calle 13, Av Vlllavicentio, Av 68, Av Boyacd y Av Cludad de Cali.

Se incluyeron también las extensiones troncales de la Autopista Moerte hasta la Calle 235, La Calle 80
hasta el Puente de Guadua, |a Extensién de |a Avenida Caracas hasta Yormasa y las conexiones C126-
WOS-Américas y CL26-KR10.

Fuente. Subgarencia Tecnica v de Servicins

4.13.2.2, Rutes Zonales

Considerando el estada de avance de fa inplementacion dal SITP, a la fecha de ravizidn, el escenaric

de calibracion se estructurd bajo las condicienes de oferta proyectadas para los escenarios

temporales.
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A continuacisn se presenta la distribucicn de la oferta de rutas urbanas pertenedenres al
componente zonal del SITRE.

Fugite, Subgarencia Técnica y de Servicios

4133 Zonlficecidn

La demanda de transporte se organiza usandp | conceptn de zonas de analisis de transporte [ZAT).
Para cada zona se producen estimatives dal nimers d viajes que se peneran y straen en cada zona.

L& representacian de la actividad que ocurre dentre de cada zona se hace a traves de un elemento
geografico [puntn) denominade centroide. Este se localiza dentro de la zona y representa
graficamente of lugar donde inicia ¥ termina un viaje, Los centroides representan los puntos de origen
y destino para |3 asignacion de la de demanda de transporte.

Lina vez descrita |a farma =n gue se utiliza l2 definicién de zona a de transito en los procesos de
asignacion de la demanda de transperte, se debe mencionar que la zonificacién definida para este
madels contempla la totatidad del drea de influencia del proyecto y las zonas dafinidas en el marco
de la encuests de movilidad del 3ia 2011; deigual manera se integraron las zonas desagregadas para
el municipio de Spacha canforme a los eswudis adelantados por TRANSMILENIO S.A para este
M CipIo,
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En contexto, |3 2onificacion se mantiene considerande que cumple con l3s condiciones y criterios de
conectlvidad, necesarios para una adecuada representacidn y estudio de la demanda. Evaluanda
desde diferentes aspectos, en la zonificaddn se establecen los siguientes supuestos,

i.  Desde el punto de vista urbane, las zonas son hamogéneas en cusnto al uso del suelo, de manera
tal que se |ogra diferenciar las dreas

1. Wantienen su compatibilidad con las divisiones territoriales existentes
i, Martienen su geometria regular con las cuales se permite su adecuada caracterizackdn

iv. Contemplan la accesibifidad términos de transporte para todo el poligonp que las represente.

Flgura 8. Zonas de andllsis de ranspone (Zat} en

Fuente., Subgerencia Téenica v de Servicios

4134, Segmentos de denvanda y velor subjetivo de ampo

El madeln de eleceidn planteade para realizar 1as estimaciones y Jos pronostices se soporta en el
marco tedrica de utilidad aleatoria, el cual argumenta gque un individue una alternativs (ruta o
combinacidn de rutas), con la cual se maximice su utilidad.
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En este sentido, 2l modelo premia todas aquellas estrategias de mener costo genesalizadoe del viaje
{incluyendop caminata, espera, viaje a hardo del vehizulo, pago de la a tarifa del transports, stc). Fara
ellp es necesario establecer los valores de tiempoe, con @ fin de homogenizar las unidades de las
diferente es variables consideradas par el usuario para elegir su slternativa (tiempa de e caminata,

tiernpa de espera, tempo de vigje a bordo del vehicula y costo de la tanfa del transporte).

Para este casn en particular, las penalidades inclridas en el modele de asignacitn provienen de un
gjercicio de preferencias declaradas las se incorporaron de manera segmentada por estrato come se
muestra a continuacidn:

Tabla 4. Penalldades par esrraio proceso asignacion

Estrato VOT {COPS mint
1-2 255
3 36
4-5-b 5%

Fuents, subgerenda Tecnica y de Senvicins
4.13.5. Escenaric de callbracidn yvalidadén de la demanda

El proceso de calibracion es un procese iterativa sobre el principie de ensaye ¥ erron, con ef cual se
comparan |as tifras arrojadas por el models versus las obzenidas con los estudios de eampn.

Es importante acatar que la matriz base correspende a la matriz de viajes de transparte publico
definida a partir del:* Estudio de Pre-dnversidn pava la Estimacidn v Caraeterizocion de la Demanda de
fa Red Metro Ligere de fa Ciudad de Bogota™. De esta marera el proceso de calbracidn consistio en
ajustar una sub matriz para cada segmento donde se tiene controf de aforo en via, Es impertante
destacar que, durante el proceso de calibracién se cotejan diversas pardmetros de verificacidn coma
sori las velacidades da opevacidn v 2 conservacidn del nivel de reprasantacidn de los valormenes de
pasajeros obtenido al final del procesa de carreccldn por contens.

Dentro del proceso de revision v validacién, se identificaron algunas variaciones respecte a [os Aujos
de pasajeros gua se asignan en la red y los volumeanes de usuarios cuantificados en campo.

De acuerdo a lo anterlor, fue necesarin aplicar una metodelogia numénca con la cual se permita
realizar un ajuste a partir de informacién adicional de caractar primario. Como se observa en la
siguiente figura, se presenta una dispersian con un déficit/superdvit de ajuste en los volimenes

considerados para ia calibracidn del models de transporte.
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Figura 10, DIsparsidn de eolimemes de pasgjercs asignados v aforadas
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Fugnte. Subgerencia Técmca v de Serviclos

Las valimenes de usuaring deben ser interprecados como |2 combinactin de dos elementos: una
matriz de viajes y un patren de selecaon de rutas por |os viajeros en la red vial. Estos dos elementos
estén lingalmente reladonados con los volimenes de trafice, pero que bajo clrcunstancias normales,
nunca habré suficientes estudios de campo para identificar una a sola matriz como la nica frente de

los flujos observadas.

Los contecs por s solos no son suficientes para estimar una malriz OD (origen-destino). La
matodologia adoptada para conseguir apromarse hatia la obtencion de matrices de demanda que
se ajusten a |as mediciones tomadas en campo para el periado de madelacisn, se basa en el uso de
modelos de transparte, procurands reproducir el patndn de viaje de la matriz ariginal obienido a
través de la encuesta OO,

Enesta caso, la correccldn da matricas a5 obtenlda utllizando un prindpio querefleja |a capacidad de
definir en un lugar determinade, el patrén de wiaje que tiene la mayor probabilidad de ocurrencia,
dado el estado actusl del conocimlents fue se tiene de la deranda y de las condiciones que ésta

debe cumnplir en cuanto s generacion de volimenes de trafico.
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Para fa correccidn de matrices del transporte publico, se desarrolld una metodologia fundamentada
en la aplicacion de factores de ajuste a lasub matriz de usuarios que pasan por cadauno de [os puntos
de contrel ubicados sobre la red vial, de tal manera gue ésta alcance muy de cerca la magnitud del
afero observado en campo.

Al aplicarse un solo factor de ajuste para toda la sub rmatriz de viajes que transitan per cada punto de
contrel, se mantigne en escala el patron de viajes que tiene fa mayor probabilidad de ocurrencia, Este
procedimiento fue eplicado tnicamente sobre puntos de la red en los que se evidencid
rnapematicamente un déficit o superavit de viajes s respecto a loz aforos obiervades,

4.1.3.6. Construceddn del modelo: ascenarlo de demande

Una vez fimalizade el proceso de correccicon de la matriz de transporte publico, se abtuvo una matriz
final, para el afo base, con una dimension de 587775 viaes para la hora de mixima demanda. En la
sigutente figura se relaciana ia generacidn y atraccidn de viajes para el periodo pico de |a mafana.

Figura L1. Matriz de trarsporte pobliea afo base de evalvacian [2014)
TR

fé*’ - Concentracian de origenes:

* Suba
* Kennedy, Bosa y 50acha
« Ciudad Bolévar, Usme y San Cristdbal

Concentracitn de destinos:

+ Centro expandida: Calle & — Catle
127, Carrera 7 —NOS
+ Centro-— occidente: Salitre y Fontibon

Fuente. Subgerencis TECRIca y de Servicis

En ta sigurente figura se muestra la dispersion lograda para |os yolumenes de pasajeros con relacién
a los puntos de afore ubicades en la red vial, £n el eje vertical se localizan |os voldmenes asignados
por et models, mlentras que en 2l gz hortzontal s relacionan los flujos de pasajeros aforadss. Para
la recta que representa la trayectaria de la dispersion de puntos, se obtuvo un coeficenta de
ealibracian de 6,99,

HX: (5T 220 3000
Fag: [57) I240870-20
Ldana nestal 111321
W ARSI oV o
infarmacién Linaa 195

a@&ﬁ?ﬁg&
MEJOR

PARA YODROS

Pardmetios thenloos operacionales para la Troncal Avernida Ciudad de Cali y obras o ins pata al
de la cepacidad de La infreestruciura rencak del Sistema Tranabdenio Pigina |28

Figura 13. Curva de cafibracidn de volimenes
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Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

4.1.3.7. Esquena tarifarie

Los escenarios gque s& avaldan en o medelo de transporte se desarrollan bajo un escenario de
integracion tarifaria en el marco del decreto 046 de 2016. A continuacion se relaciona la estructura
base tarifariza usada en el modelo de transporte.

Tabla 5. Estruciura tarifaria base de modelackin

Mo Tarifa (COPS)
Jranstllenio 52000

Bus 51.700
Transkardo 5300

Con el fin de adecuar esta informacidn en el modelo es necesaric generar redes paralalas v
superpuestas, con las cuales sea posible |2 representacidn de los diferentes modos de transporte
evaluados enz f2 modelo. Estas redes ¥ sus conexiones se soportan junto con los parametros y
atributos gue permiten caracterizar |a estructura tarifaria del medelo.
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La oferta vial y de rutas en el modela se logra representar a traveés de una solida y compleja red de
arcos, en lacual se germite almacenar los prindpales atributes dela modelacion. Este modelo cuenta
con una red exdusiva para el componente troncal del 5ITF (Sistema TransMilenio) v unared base gue
tiene habilitada fa evaluacién de los demds moclos de transporte can el fin de no se presenten
restrieciones de ningun tipo de 2 dreulacion en la malla vial de Rogotd.

Come ya se mencieno, dentro de |os procesos de modelacion, se tiene uno aseciado al procesa de
duplicacisn de la red base, el cusl geners una red de enlaces {para cada tipo evaluado) superpuestos
para cada une de los mades difsrentes del SITP. Adicianelmente se generan conexlones entra [as
diferentes redes duplicadas y la red base mediante enlaces que permiten representar & cobro de
tarifa asoriada a las transferencias entre mados.

Para cada tipo de arco o enlace, |a programacion asociada al lenguaje def modelo asigna Iz tarifa
siguiends la estructura del essquema tarifarta, La estructura tacifaria, asf como la codificacion
necesaria para su interpretadion, sa relacionan en el cuadra y graficas siguientes’.

Tabla & Variables tarifasias modabes

varlable Tarifa (COPS} Wate
4 52.000 Metra
5 52,000 Transillenlo
i 51.700 Complememaris
24 51,700 Bus
g %300 Transfarenria desds ¥ haca zonal

Figuira 13. Esquema 1arifano
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4138 Matrlces origen-tlesting hatizonte

La retodalogia para |3 elabeoracidn de los madelas que permiten llevar a cabo &l prondstice para las
diferentes zonas de generacidn v a straccidén, se basa en la calibracidn de modelos econometricos de
corte transversal, Este tipo de modelas se emplea cuande 52 desea realizar un prondstice de viajes
explicados por variables socipeconomicas (tales coma PIB, Poblacion, Emplec, sk}, consideranda la
Informaclén de un afo hase paralas zonas de generacidn y atraccidn. Estos modelos se sustentanen
analisis de regresidn lineal 3 partir de |a estimacion de Minimos Cusdrados Ordinarios (MCO}.

En este caso la variable dependiente corresponde a los viajes de generarion y atracrion, estimados
para el escanarin hase (2016), mientras gue las variables socioecondmicas probadas come
explicativas son las siguientes: en el caso o de los viajes de generacion, se ha consideradn la poblaclbdn
total de |as distintas zonas productoras de viajes, mientras que en el casa de las viaje es de atraccidn,
se ha considerado la poblacidén ocupada de las distintas zonas atractoras, esta variable a su vez estd
vinculada con la dindmica econdmica de las zonas. Toda la infermacidn socioecondmica histérica da
las zonas, ha sido recopilada a partir de las distintas publicationes del Departamento Administrativo
Macional de Estedistica, DANE.

Una ver conformadas |as bases de datos para &l escenaric base, tanto de |os vectores de viajes come
de las variables explicativas soclaecondmicas per zonas, se calibran Ips maodelos de corte transversal
mediante un procese iterativo de analisis de regresion,

Como se mentiond anteriomente, |a matriz de viajes bese gue se usd fue artualizada bajo la
zanificacion propuesta por la encuesta de movilidad 2011. Sin embargo, TRANSMILENID 5.4, generd
una actualizacién de dicha matriz completdndola coninformacion relevante del municipic de Soacha
ingluyenda los visjes que tienen origen y desting en este muniapio con las demds zonas de la ciudad
de Bogota, desagregando Jas zenas en prindipic se tenian proyectadas para este municipio vecing.
Exta informacidn se tomd dal INFORME TECMICT DPERACIONAL DEL SERVICIO DE ALIMENTACION En
EL MUNICIPIO DE S0ACHA realizado por TRANSMILENIC 5.8, &n el afo 2014,

£n ese rantexta s& prandsticd una mateir base para el afio 2016 empleando 1as tasas de crecimiento
obteridas a partis de |as proyecciones oe generacion y atreccion en cada una de las zonas evaluadas.

La matriz empleada en el gjercicie de modelacién del escenarie futueg, se estimd con base en los
vectores de viajes ajustados por |a Secretaria Distrital de Movilidad dentro del procese de
actualizzcion del modelp de Cuatre etapas parala ciudad, a partir de la infermacion suministrada por
{a Secretaria Distrital de Planeacian. El resultada de este ejercicio definid una matriz para el horzante
2030 cor un total de. 738,272 viajes par la hora de méxima demanda (HMD).
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4.2,

Planeacion de infraestructura

4,21, Metodologfa de desarrolio

Para el disefio de los parametros cle oferta y demanda de la infragstrictura troncal, que incluye
corredores troncales, congriones operacionales, es necesario el planteamiento de una metodologla

a segulr, gue s& resume en el sighiente esquama:

o Partirdelos [_g Cuandose tiene ) 5 Conbaseenlos @ luego de obtener
g SUpLsStos = estructurado el g resultades de |a = lainformacion
ol aperagionales y E escenaric, se sube || -5 modelacidn, se del disefia
= Pe o el sistema de @ hace el disefin E aperacional, se
5] infragstructura, ﬁ mt;i‘la;ﬁmodelc L aperlaf:lonal por $ haceel
bt o H H
G | S, || SOn e | £ menonamen
& servcios 2 2 or € odelas

¥ fonexiones Aquise & definen agpectos )

° o N W esiaciones y
operacicnales 5 establecen los 2 de aperacidnales || o portales de la
requeridas. En % atributaos de red, come Ips S troncal, al igual
casD de ser C tales coma la intervalos con los = e los
NECESAID 5B % veloridad cugles operarén __ q -~
redliza una < promedia da fluje. los servidios, v 13 requerimientos
FEStrUCturacion de También s& ajusta Flesta tatal c de ared de
rutas zonales para el esquema requerida para g patios.
optimizar la oferta tarifario de tal operar uc.a-
de transporte en forma que adecuadamente el || o8
les componentes cincida con el componente
zonal y troncal. actual. troncal del

~ ) Slstema -
4 TrasnsMilenlo. )

412, Caracterizacidn del corredor vial

En este aparte s& resliza una descripridn paneral del corredor donde se desarrollard el proyecto que
camprende aspectos fislcos, administratives, socioecandmilcns, ambientales y urbanisticos, gue
tendran inddencia en las decisiones sobre |a canfiguracion del corredor troncal v en las inversionas
a realizar para la ejecucidn de las obras que correspondan, en una distandia que contemple la
acvasibilidad aprapiada del ciudadano al Sistema en un modelo de ciudad y movilidad sostenible.

Este disgnostico debe contener la relacién de varlables de infraestructura vial y de servicios,
narmathvas, urbanisticas, ambientales, socio economicas y demas, que asaciadas a los pardmetros
del Plan de Crdenamiento Teritorial y las condicicnes del modelo de demanda del sistema, se
eonstituyan como les determinantes de planificacidn de un provects de movilidad medianbe
transporte masive, que stienda de forma suficientz a |2 poblacidn beneficiada por el misma, en una
proveceidn, gue en ol presente docummentos corresponde 3 los afios 2019 y 2040 y como detanante
de la renovacion y consolidacién urbana de la ciudad,

Para cada uno de los proyecios a parametrizar se evallan las siguientes factores:
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i Aspactos fisicos del corredor wal

Entendidos como los conceptos de longitud general del correder, tramos constitutlves para sd
andlisls y construccidn, perfiles viales v sectiones de pendiente longitudinal v transversal. Estos
indicadores permiten |3 apraximacion 2 as criterios de la infraestructura existenta, su estado y su
incidencia con algunos elementas propios de Ja cludad, de esta Forma se abardan los eriterios iniciales
para el dimensionamienta fisce del proyecto.

i, Influencia territorial en el dmbite distrital

Identificada comoe |a cabertura del corredar en la division administrativa y territorial de s ciudad,
conformada por localidades y Unidades de Planeacion Zenal (UPZ), es asi come se identifican
aspectos de extensidn, y jurisdicdones urbanas con planes de desarraolln, normatividad y necesidades
particulares que deberan ser tenidas en cuenta para el desarrclic del proyecto.

iii, Estructura Ecoléglca Principal

La estructura ecoltgica principal de la ciudad centempla lag de dreas protegidas, pargues urbanos,
coredores ecoldgicos, cuerpos de agua v la zona especial del rio Bogotd come componentes del
ordenamiento territorial, de esta forma se analiza Ja Influencla e integracidn del corredor en la
astructura de elementos ecolagicos del Distrito Capital.

v. Areas de amenaza

Identificacién de dreas sujetas a eventualidades de riesgo por desastre natural, zonas de inundacion

O FEIMOCIGN BN Masa.
v, Estructura de movilidad

La esiructura de movilidad de 13 tiudad es entendida como |3 red de circuitos vehiculares, peatonales,
no motorizadns asociados a fa movilidad ciudadana v sus equipamientas de soporte, 5 la colurnna
vertabral de la locometin de la ciudad,

La red de corredares de mewilidad se articula con las troncales de transporte masive en un elemplo
de entramsdo de conectividad, |2 interacadn de estos elementos, determina |2 catalizscion de
diferentes dindmicas urbanas gue deben tomarse en cuenta para el desarrollo Integral de un '
prowvecto troncal v los que de este se desencadenen.

vi. Estructura socioecandmica

Descripcion del tejide social v el companente socio econdmico de la poblacidn gue habita < sector
de influencia stendido por el proyecto.

wii. Estructura funcional y de servicios
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Representa las condiciones normativas sobre el territonc ¥ los uses del suelo permitidos 2n este, de
esta manera, se ifentilican las dreas de actividad y las dindmicas que se desarrollan en torne al
corredor, asi mismo se establecen los rangos de perfil del usuario para su origen y desting.

Con este informacién se pueden identificar las éreas de aportunidad pars el desarroflo de proyectes
comexos a la troncal v la oferta de servicios, vivienda, educacion, comercio y areas de trabajo entre

oiros.
wiii. Dimensidn urbanistica

Corresponce a |a descripridn e identificacian de los criterios normatives e instrumentas de
planificacidn urbana v terfitenal consignados en el Plan de Ordenamiento Territorial v de
correspondencia con el drea de influzncla del corredor, Mediante estos criterios se pueden
determinar las proyaccionss de desarrollo del area aferente a la troncal y.sw inadenda en términos
de yolirmenes de usuaries y capacidad de la infraestructura.

4.2.3, Especificacionss técnicas de infraestructura a2 mrgo de TRANSMILENID 5.4,

La infraestrurtura troncat del Sistema TransMitenic comprende principalmente tres grandes grupos
de obras fislcas daslficadas por el serviclo que prestan al sistema y sus usuarios, gue san: obras viales,
estaciones y patios taller.

Las obras viales incluyen |os corredores vialas, conasiones y retornos operacianales v espacio pliblico
asociado al sistema; las estaciones incluyen por tipe, senallas, interrmeadias, de cabecera o portales
£on sUS accBsns que estan conformadas par los pasos peatonalas seguros para ingreso al sistema los
cuales pueden ser sernaforizadps © a desnivel, las taquillas que puaden ser externas o internas a la
estacicn y los atrics de acceso donde se [ocalizan las baterias de torniquetes; v [os patios taller que
estén conformados par las sitios de parquen, alistamiento y mantenimiento de flota,

4,231, Corredor vial, iones, retomos operadonales v espado publico
«  Corredor vial sewidn

Como pardmetros de gaometria minimaos se deben tener en cuenta les siguientes consideraciones

sobre las calzadas exclusivas del Sistema Transkailenico:

La seecidn transversal tipica wroncal para 1a operaddn del sistema deberd estar conformada de
acuerdo con los siguientes pararmetros:

i.  Calzada para TransMilerio: 3,50 metros libres de ancho de carril
il Uno (1) o des (3) carriles per sentida entre estacianes (Ver figera 14).
1li. Dos (2] carrlles por sentide en zona de estaciones |Ver figura 15).

. Dos {2) carriles en intersecdones semafonzadas {Ver figura 16).
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Figura 14, Seccidin lipia enre estacipnes

Fuentla. Subgarencia Téenica y de Servicios

Figura 15. Serida 1ipica frente a eatzriones

" Aamdén ! Calrads M irts

Fuente, Subgererntiz Téraica y de Servicios

Figura 16, Secclon tiplea en intersecciones semaforizadas

Andén  Caltada Mica Catiads Excivsir Catmda bckaha | Ciadamiloa  Anadn

Fuentz. Subgererciz Técnica y de Servicies

v.  Ancho deseparador central de calzadas: 5§ o 7 metros minime segln sectidn de estacionss donde

estas se localizan, un [1) metro minime entre estaciones y se deben considerar lgs anchos

minimos para la ubicacitn de Ios seméafores en les Intersecciones semaforizadas.

i Las estaciones se deben localizar &n tramos Fectos, Sus toras de transicidn pueden ublcarse en

tramos con curvas horizontales suaves, bas cotas de pavimento de las calzadas en cada sentldo
deben ser las mismas. La pendiente longitudinal maxima de la via en {a estacidn debe ser del 1%.

vi.  Tachones de aproximacién en zopos de cstaciones: Sc deben localizar los tachones Je,

aprovimacion de acuerdo a la estipulado en el Oecumento de pardmetras de sefalizacion del
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Sistema TransMilenic. Adicionalmente se debe verificar el anclaje de |os tachones con €] pbjsto
de garantizar el debido compartamiento de estos efementes en condiciones de aperacitn.

vin.  Altura del sardinel del separader central: 15 cemtimetros en zanas de estacones. El sardinel debe
quedar alineado con el estribo de la estacién.

I%. Da requerirse el disefio de soluciones a desnivel para eliminar los conflictes entre el trifico mixto

y |as calzadas del Sistema, se deben tener en cuenta los sigukentes parametios:

Sila solucitn estudiada resulca e dos carriles sin separacisn fisica #n dohle sentide de circulacion
el ancho rninimo de earnl es de dm.

Si 12 soluclén incluye dos carriles de circulacidn par sentido el ancha libre por carril es de 3,5m.

Fara las dos soluciones se debe considerar un sobre anche en curvas determinado por los
estudios, dependlendo de las maniobras requeridas en esas curvas.

%,  Las estaciones cercanas & intersecciones semaforizadas debaen contar con una distancia miniraa
entre el inicio de la rampa de acceso a la estacidn y e borde mas prékime de la cebra de 12,50
MEetros.

¥i. Se deben generar bahias de integracian en las zonas de influencia directa de las estaciones que
S8 tenga previsto integrar con rutas ronales, 1as cuales en lo posible no <2 encuentren sobre &
comedor sino en sus bocacalles. Esta definicidn se debe realizar can hase en analisis de oferta
demanda que se presenta sobre cada una de las estaciones relacionadas en capitulo ankerior.

*  Comexiones y nefornos openach

1. Se deben calocar retomos operacionales o de cantingencia a lo large del corredor troncal, para
permitir la operacidn de servicios en tramos mias cortos, hacer giros para conexianes
operacionales, mantener continuidad parcial de servicio en contingendlas, ete.

Las dimensianes rminimas de Jos mizmes se ilustran a continuacion:

aOGQT&
R

W e HEE.GoY.CD ; iLrio)
infrraciin: Linea 155 PARA TODOS

Pardmetres técnicos operackenales para la Troncal Avenida Civdad de Cali y obras para el
de la eapacidad de la infraestructura troncal dal Sistema T) ik Pdping |35

- i, e e [V PO
En la construccion de la obra los retomos deban ser adecuados sin corbatin de cantrol de fujo,
con el ohjetn de permitic las maniobras en "S” sobre 2l retorno. La maniobra de retorne “U" o
"5 serd realizada por un bus exclusivamente an cada caso.

Los radios de giro a conternplar sobre el corredor deberan contemplar lo estipulado por la narma
técnica que rlja en la actualidad. Para & caso afective se deberd tener an cusnta o definido por
la norma NTC 4901-1. £l autobis debe inscribir su trayectoria en una corena circular de radio
exterior [distancia entre paredes) y de radla Interno [distancia entre andenes), de acuerde con
lo establecido e |a siguiente tabla;

Tabla 7. Digrenaiones s bos padiog de lag coronas circulares para maniobabilidad

Radlc de las soronas clroulares (m)
Configurackin del bus

Radin interior Radic extarior
Articulads de dos cuerpos 63 12,8
Articulada de tres cuerpos 73 15

Fuente. Norma NTC 4901-1

Figura 17. Dimensiones de |ox didmatros de las coronas circulares para manfobrabilidad de un autobis articulade de

dos cusypoy
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Figura 18 fimensianes de los didrerros de las coronas circubares para manlobrabllidad de un autobis amicnlade de
red Cuerpas

a5y

Se debe construlr retorncs de conttngencia dentro del corrador. Las aspecificacionss minlmas
para estos retornos se presentan en el siguiente esguema. Sin embarga, en lz fase de disenos en
tonjunts con el consultor, la interventoria y TRANSMILENIO S.A como ente gestar de! sisterna,
evaluaran les alternativas para contermplar retornos de contingencia con vna longitud de ventana
mayor a 25 metros.
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2t tlis Fransomiomio

Tréirco Klgn e

Tachones de 13 con
= Tachones de & cm

Se atlara que salo se afectan |os carviles mixtos en los lugares en donde nio se dispone da espacio
suficiente. Cuando oo se invaden carriles mixtos en el retorno de contingencla no es necesario
instalar tachones de 8 cm de altura.

n. Las conexiones aperacionates pueden realizarse con intersecciones semaforizadas o a ravés de
intercambiadores viales 8 desnivel permiten aumentar la capacidad operacional del Sisterna |o
que se va reflejado en mejoras de los tiempos de vigje y en la seguridad de los usuarios.

Los resultades del modela de esignacion evidencian el ntimero de transferencias de usuarios,
guienes inician su viaje en latroncal y deben canectar con atra para divigirse a su destine. Cuando
mstas transfarencias son significativas y 58 Iogra una estrategla de viaje inteligente y dptima para
[z uferta v la dernanda sz solicita la construeddn de conexiones operacionales, dende el tipo de
solucion es detarminado por |a capacidad de Intercamblo requerida.

Para las conexiones operacicnales aplican |oz mismos criterios geornétricas descritos en las
retornos y corredores.

= Espoio pibiico

i Se recomisnda seguir los pardmetros de disefio de| sspacio piblico, wtilizados =0 Bogotd, Se
debe temer en cuenta que la conexion peatonal del origen del waje a las estacianes es el espacio
piiblico, por tal motlve una reduccldn en los anchos especificados se dabe soportar con niveles
de servicia y caparcidad peatonal de los mencionados corredores.

it Se debe considerar dar continuidad 3 una linea de Ciclorula sobre la troneal a construir, siempre
gue las eondiclones de espacin fisico ls permitan, y en casos donde la seceldn no o permita
reabzar desvios a lineas de la red de Ciclorutas del Distrite, con las cuales conectar la de la
Troncal.

i, se dabers contemplarla construeeion de creloparquasderos frenta a algunas estacdiones rencillas

que permitan la integracidn modal con el Sistema cuya capacidad debera ser detarminada por
el eonsuitar a partir dal estudio de trdnsite que éste slabore,
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4,2.3.2, Estaclones semcillas

Las astaciones del Sistama TransMilenio se disefian atendlende tres criteros peincipales: capacidad
de atceso y sahida, capacidad de plataforma en fos puntos de parada, ¥ capacidad interna de la

estacitn {seccion transversal].

Los parametros de disefo arquitecténice vy de imagen de las estaciones deben conservar como
rninimo los criterios establecidos en las implantadas en el Sistema TransMilenio, sin embarge a través
de reunlones de seguimiento al proyecto los equipos téonicos de TRANSMILENIO 5.4, comp ente
gestor, la consultoria, la interventoria, poedran realizar los aportes pertinentes al diseno defimtivo
sobre las estaciones.

42321 Accascs, torniguetes yiaqulllas

Se determina el nimero de accesns de la estacidn en funddn de su longitud, dispanibilidad fisica de

2pnas para ingresw, demanda, entradas y salidas proyectadas, entre otros,

Para determinar el nimero Ios torniquetes por acresn, se deben considerar los siguientes elementos:
I Entradas y salidas
i,  Capaddad portornbquete de 720 entradas y/o salidas

El nimerg minime de torniquetes (BCA} en un accesso es de tres (3): une de entrada, unc de salida v
uno para pasajeros con mavilidad reducida,

e acuerdo con lo anterior se define gl nimero de acceses y mimme de torniguetes por access de
las estaciones de la trancal,

La loneitud de las zonas de acteso determina |2 posibilidad de optimizar el area destinada a la
instalacion de torniquetes, con una configuracidn en cascada o de una manera longituedingl que
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permite wn mayor nomero de puntes de control de acceso frente a una misma seccidn transversal da
estactdn,

El area de accesp en las estacones incluye el espado destinado para las taguillas, la cual pusde
trasladarse al espacio piblies a los lados de |2 estacidn para facllitar el acreso de pasajeros con
mejores especificaciones |mis torniquetes) en los casos dende las entradas v salidas san muy altas.

42322, Seccién, zonas de esperay dircufagion

La seccidn transversal tipica para las estaciones troncales s de S o 7 metros. Algunas con puntos de

parada desplazados tienen 2.5 metros.

Con los parémetros de disefio se pretende lograr una configuracidn de estaciones que garantice el
dimensionar aspacic d& espera y de circulacidn, tal gue minimice la interacdén entre &l grupo de
usbarios gue va a realizar sU ascenso o descenso del vehiculo y el grupo de usuarios que hace trénsito

en el interior de & estacion.

Esto se logra con la utilizacidn de una seccién mayer, por ejempla de 7 metros, o con la colocacion
de paradas desplazadas v [a cansecuente mayar longitud de estacidn,

43,323, Cantidad de puntos de parada por estacidn

La cantidad de buses que puede recthir la estacidn en un tiempa determinado define la capacidad de
la estacion. Esta na la capacidad de |as plataformas o puntes de parada, al igual que el mamera de
las misrmas. Contar con mayor nUmero de puntos aumenta la capacidad y permite la operadén y
atencidn de un mayar nimero de servicios troncales, valviendo la estacion mas atractiva para el
VsLArio.

Los puntas de parada por estacldn se calcwlan con base en los huses/hora dal disefio operactonal
para cada estacion. La configuracitin de la estacion, combinando puntos de parada con drea de espera
para buses, permite afrecer una mejor capacidad, gue se traduce en mejor tivel de servicio del

corredor troncal.

Mediante la consultoria desarollada en el afa 2012 par la firma Steer Davies Gleave, "Evaluar ef
crecimiente de lo demande del Sisterna Tronco! dentre del SITP p priorizar sofucianes de corta p
mediano plazo que permitan amplier fo capecidad def Sistermo™ se evalud el nivel de servicio y se
plantearon selucionas para rmejorar las condiciones de movilidad y operacidn en la infraestructura
del Sistena TransMilenio.

4.2.3.24. Configuredén tradicional estaciones Transmilen o

El patron de disefio empleado en las estaciones de la Fase |t se detalla en of dooumento “Cartilla de
Estaciorias Senclllas TransMilenic” elabarada bajo el contrato 1DU 126 de 2005,

En el mencionade documente se identifican cuatre (4] tipos de vagones, cuyas combinaciones
conferinan la configuracian da la mayoria de estaciones sencillas en aperacidn del sisterma.
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En I35 siguientes figuras y cuadres se presentan las caracteristicas penerales de los mismos:

Flzura 20.vagdn tipo Wl

Fuemle. TRANSWILENIG 5.4

Tabia &. Caracierfsiicas de un vagen Wl

Wagsn W
Longitud 48,0m
Anche 3,5m —5,0m -7.0m
oo | e
Tipo de Parada Enfrantada

1 BiarticuladnfSentido

Funtos de Parada

1 Articulados/Sentide

Flgura 21. ¥3pdn tipo ¥v2

1
e [
HILTH

Fuenie. TRANSMILENIO 5.4
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Tabla 8. Caracteristicas de un vagos W2

Vagdn L
Losnvgikead 40.8m
Ancho A.5m=50m -7.0m
. 48 BfH Sentide — Biarticulade

Capacidad 72 B¢H Sentido - Articulado
Tipo de Farada Enfrantada

1 Bianiculado/Sentide
Puntos de Parda 2 Articulados/Sentido

Figura 22, vagdn jipa w3

Fuenie. TRANSWILEMID 5.4,

Tablr 10. Caracteristicas de un vagon W3

Vapsn W3

Longitud 31.2m

Ancha 3.5m - 5,0m -7,0m
Capacidad 48 BfH Sentido - Articulado

Tipo de Parada

Enfrentada

Funtes de Parada

1 ArticuladoySentido

1 324687080
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Figura 23 Wagon tipo W

Tabla 11. Caractersticas de un vagdn Wa

Waghn Wa

Lengitud 20,0

Ancho 3,%m —5,0m - 7.0m
Capacidad 4B BfH Sentids - Articulado
Tipo de Parada Enfrentada

Puntos de Parada 1 Articulade/Sentide

Con base en esta tipologia de vagones se definieron alternativas de cembinacion gue conforman las
estaciones de las Fases I, Il y |Il de Transhilenio, entre las cuales encontramas los siguientes
patrones:

Table 12_ Caracteristicas del pakron 1 [2 atceses)

‘| Patron b
Longitud 202,4m
Combingcign WA 243
. 96 8/H Sentido Blarticulade

Capacidad 168 B/H Sencido Articuiado
Seierina Sldormds Mo, 5541 a
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Fatrén 1

Puntos de Farada 3 Puntos /Sentido

Flgura ¥5, Estacitn patrdn 2 [2 accesor)
- -ﬁ n n

£ v

Tabla 13, Caracteristicas del patrdn 2 {2 secesos|

Patran 2 (2 accesos)
Longitud 144 4m
Combinacion Wilswl
Capacidad 96 BfH Sentida
Puntos de Parada 4 |2 Bizrliculado/Sentida)

Figura 26. Estacion patrén 2 [1 ateaso)

W

Tabla 34, Cararienisticas del pairgn 2 (1 accesa|

Fatrén 211 accesa]
Langitud 130m
Comblnacicn YWasivl
Capacidad 96 B#H Sentido Blarticulado
" 120 B/H Sentido Articulada
Puntos de Parads 2 Puntos fSentide

Flgure 27. Estaclon patrdn 3 [2 accesos)
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Tahla 15. Coracieristicas ded patron 3 |2 accesos)

Tahlz 37. Caracterktizas del patron 4 {1 accesa)

Fatrdn 4 (1 arcem]
Longitud S5.2m
Combinackn Wl

Capacidad 48 BfH 5entido Biarticulado

45 BfH Sentidg Articulado

Pumitos de Parada

1 Punto f5entldo

Patedn 2[2 accesos}
Lengitud 110,Em
Combinacion WarW3
Caparidad S5 BfH Santido

Puntos de Parada

2 Pumios fSentido

Figura 25. Estacion patidn 3 {1 aceeso)

Tabkta 16. Cararteristicas del patrdn 3 [1 acceso)

Fation 211 acoeso}
Longltud IB,4m
Combinaclgn W3wd
Capacidad 9B B/H Sentido

Punies de Parada

2 Puntgs fSentide

PATROMN 4™

Figura 29. Estacitin patrén 4 (1 accasa)
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Estas configuraciones presentan afgunas limitadones en términcs de uso del corredor exdusivos, por
Thante no pravé espacia para acumulacion de buses y maniobras de ingresa y salidas simultaneas,
que ton el incremento de la flota operativa del sistarma se genera congestion en los corredores
cuando se dan las maniobras mencionadas y &l aseansa y descenso de pasajeros en las horas pico.

Presentan limitacionas en el trénuto de pasajercs en el interior de las estacones, por cuanto las
acumuladiones en puntos de espera obstruyen i circulacidn de quienes deben ir 3 un vagln diferente
o salir de la estacian.

En 12 actualidad se presentan colas con tiempo de acceso en estaciones con alta demanda mayer a
30 segundos por persona al validar. Esta también acurre en las taquillas durante | recarga de las

tarjetas.

Las estaclones de las Fases | han sido modificadas particularmente segin necesidades, con mativa
del aumenta de la demenda y la oferta de transporte, can Ja habilltacion de nuevas puntos de parada
para buses troncales, el mejoramiento de 13 accesibilidad a las estaciones y adecuanion de puntos de
parada para buses biarticuladas, externalizacién de |as taguitlas, ete. Ejemplode estas mejoras se han
realizados en estacones como Calle 85, Calle 100, Alcald, Héroes v Virrey,

42325  Nueva Configuracién de estaciones Transmilenio

Medianta la consultoria desarrallada en el afie 2012 por la firma Steer Davies Gleave, ““Evaluar ef
crecimients de o demanda del Sistema Troncof dentre del SITP v pricrizar seluciones de corto v
mediana plazo que permitan amplior ia copacidod def Sistema” se evalud el nivel de senddo v se
plantearpn spluciones para mejorar las condiciones de mendlidad y operadien en la infraestructura
dal Sistema TransMilenio.

Con hase en los resultados de este estudio se proponen mejoras geométricas can impacte funcional
en las estaciones del slstema, que se refieren a la optimizacion de flujos vehiculares en carrll
exclusive, auments de capacidad en Busas/hara, que pueden atender |as astacianas ¥ optimizacion
de la seccion transversal y longitudingl para las areas utiles de circulacidn y espera de usuarins,

En la giguisnte figura se presenta la propuesta de Steer Davies Gleave para colacacion de plataformas
y médulos de parada;
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Fipuia 30 dodulos de radisedio de estacianes

Fuentie. Steer Cavies Gleave

Apartir de msta infarmacidn se realizé la revisidn v redimensionamiento de la estacionas del Sisterna
TransMilenic, v se dimensiono una solucidn de tomponentes bdsicos de estaciones, gue
correspanderan a un asguema funcional modular, apto para diversos escenarios troncales,

A continuacion se describen las condiciones téonicas de cada une de estos.
*  Atfio de gooesa (4)

Es el espacia ubleade en el eje de |a troncal, destinado a la elreulacién y eventual acumulacion de los
usuarios para el ingreso a fa estacidn, funge como un espacia de transicidn entre los senderos de
espacio plblice de la ciudad y elingreso a la rampa de estaciones que ascienda an nivel hasta la cota
de plataforma de acceso a los buses biartioulados.

Las dimensiones de este espacio permiten la circulacion y permanendcia confortable de los usuarios y
por su configuraclén geamétrica en el conjunta de la estacidn, permidira la confarmacion del espacle
virtual de acumulacion de servicios y/o maniobra, antes v despeés de un cruce sanforizado.
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Su seceidn transversal deberd serla misma de s estacidén y corne minimo debera tener 12m hineales
de longitud comprendidos justo después de |3 cebra peatonal y antes de la rampa de estacion. (Ver
detalle en planimetria anexa a este documente}

Figura 31, Atrin de acoeso
12 . frin}

Fuenta. TRANSNMILENID 5.4,

»  Pdrtico de Ingresa y validackdn (5)

Es ef espacio conformacio por la rampa de cambio de nivel v los tomiguetes BCA de validacion de
viapes,

Este modulo constructivo debera ser cubierto v contara con las instalaciones de rades himedas v
serds correspondientes a la funcien da validacion y contec, estas deberdn comunicarse con al cuarto
técnico de la taquilla de venta y recarga de tarjetas.

e 24m de longitud, 25t3 compuesto por los siguientes elementos

La rampa de acceso tendrd seccldn transvarsal similar a la de la estacidn y 9.6m hnzales de longitud
[en planta} gue correspanden al desarrollo de una rampa con una pendiente de maximo 10% de
inclinacidn, de moda que se lagre un ascenso a nivel continuo can |a altura de puertas de los servicios
[Q.90rm desde nivel de calzada).

El mddule de torniquetes [Barreras de Control de Accese - BCA) contard con |la misma seccian
tresversal de la estanién y con una [ongitud de 14.4m gue deberin acoger en condicionss de
demanda moderada de usuarios, cinco (5) unidades BCA Standard y una (1) widad BCA para personas
en sltuaclén de discapacidad o caches de infantes, esta distribecizn en configuracien tipe “casceda”™
yfo "escalonada®, para escenarios de alta demanda de usuarios, se debera aumentar el nimers de
BCa standard a dos {2) unidades adicionales. (Ver deralle en planimetria anexa a este docurnente),

W ransmanio govch
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Figusa 32, Pértico de ingreso v validagidn

Fuente, TRANSMILENID 5 A,

+  Plotaforma de pamda (C)

Corresponde al espacio de parada de los servicios biarticulades, con configuracién de plataforma
desplazada atenders hasta 72 buses/hora par sentido en virtud de la longitud de acumulacién de ua
sarvicio en espera o hasta 48 buses/hora par sentide cuando las paradas son enfrentadas y se elimina
la longitud de acurmulacisn,

De 57,60 m de |ongited total se configurs de la siguiente manere {l2quierda a Derecha):

Pataforma de atencidn de servicios en un sentido, con una lengitud de 26,40 m lineales para atancion
de puertas de bus biarticulade. Al respalde se acumulara un servicio an sentido contraria,

Despuss de esta plataforma se disponge una galeria de transicion de 4,80m que permite fa circulacidn
i ACLitIEEIBN He LeUarite y 12 QISPOHIITN HB PEHBIES IMOIHNALNGS e FULAS WY pubinist, en wiod
de longitud de acumulacian de buses.

Siguiente a la galeda de translcidn se dispone la parads de serddos en ef otro sentido, con una
langitud de atencidn puertas para bus biarticulado de 2€,40m, &l respaldo se acumulara un bus
biarticulade en sentido contrario,
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Figura 33. Plataforma de parada

e ey e oA

Fuzmie, TRANSWILEN G 5.8,
+  Galeria de pasarels (D)

Para fos ascenarios de mayor demanda y necesidad de buses/hora en estacién, se implamenta este
espacio de droulacidn y aproxirmadien de buses biarticulados en |2 via, come una transicion entre
madulos de plataforma de parada. Este espacia serd un corredar de circulacidn cobierta, de una
longitud na menar a 36.0m. [Ver detalle en planimetria anexa a esta documento)

Figura 24, Galeria de pazarela

FUEME TRANSMILENID 54,
v Toquilla externa

Habitacule asociado a la venta v recarga de vigjes, se dispondra en el espacin publico de |as aceras
inmediata a los accesas de estaridn & manera de mobifiario urbane, se consolida come un punta de
atencidn de 4 ventanillas, uvna ce astas de atencisn mixta adaptada para atencién a usuarior en
situacion de discapacidad.
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De €,00 m de longitud v 1,449 de section trasversal, consta de espacias pera taquilleros, cuartos
térnicos del pperador de recaude (dates, UPS) y cuarto eléctrico general, estos dltimos estaran
conectados a |as redes eléctricas v de datos dfe |a estacidn. [Ver detalls 2n planimetria)

Dx igual manera se deberan tener en cuenta las siguienkes consideraganes:

a  FElcuarto de datos en todas 1as taguillas debe tener miniene 80 em de Ancho por 20 em de Fendo
por 190 cm de Alto,

« los intercamunicadores an los vidrins de las caguillas se deben ocalizar a 1,40 m del pise al
centro del intercomunicader, justo arriba de los monederos.

* L2 lluminacién de las Barrera de Control de Acceso (BCA| y taguillas deberan tener circuitos
independientes al tablero regulade de recaudo y oon interruptor dable dentra de |2 taguilla para
rmanejar lailuminacion de las BCA v |a taguilla.

& La parte supesior de |a taguilla debe contar eon rejillas de ventlagon tipe persiana de maximo
10 cm de alte.

= Elaccese al menedera para discapacitados v al accese a |z puerta de la taguilla deben quedar
despejadas, libre de barandas,

+  La taquilla por estar ubicads fuera de las estaciones deberd esrar disefada con mareriales y
alementos que brinden condiciones de seguridad al interior da la misma v que impidan que la
misma pueda ser violentada desde el eserior.

Fegura 35, Taguillr externa

Fuerae. IDU DTD - SOCODH - TRANSMILENIO 5.3,
+ Tipos de esindones sencilias

De scuardo con los aspectos anteriormente enunciados, se definen 3 tipos de estaciones con
capacidades de 72, 96 v 144 busesshora por sentido.

Estacisn tipica {71}

Se configura de |a siguierte manara [lzquisrda 2 Derecha),
i, Atrio de acreso [Hace parte del espadio puklico)
ii. Pértico de ingreso y validacion (8}

iil,  Plataforms de parada [C)

Avzniva Elderaln Na. 35-83
PEN: 57 220 3000

Fax; 47} 224987080
sk postalk

R{)Gﬁ?&
b aU R LERIL BTN X 2 Jo

It Linsa 195 j PARA TODOS

Parsmettos Menicos operacionales para la Teoneal Avenida Ciudaed de Caliy obras o k
de |3 capacidad de la Infraestrociura rencaldel Slstema T ilenl

s para el mep
Pégina |52

iv.  Portico de ingrasa y validacion {8)

v.  Afriode acceso [Mace parte del espacie piblico)

Figura 36, Estacién T2

Fuente. TRAMSMILEXNIO S.A.

Tabla L3. Caracteristicas estacion TL

Estacitin Tl
Longitud 105.6m
Ancho 5.0m

72 BfH Sentido Biarticulado

Capacidad BN B/H Sentido Articulads

1 Biarticulado,/Sentide + Acumulacién

Puntos de Parada 2 Articulados/Sentido + Acumulacion

Esraeidn toica [T2)
Se configura de |a siguiente manera (lzguierda a Derecha)
I.  atrio de acceso (Hace parte del espacio publica)
ii. Portico de ingreso y validacion (B}
lil. Plataferma de parads (2]
iv. Galerla de pasarela (D)
v.  Flataferma de parada [C)
vl Pértico deingreso y validacion (B)

vii.  Atrie de acceso (Hace parte del espacio poblico}
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Figurm 37, Estacrdn T2

Fuente TRANSMILENIC 54

Tabla 18. Caracteristicas estacion T2

Estacitn T2

Longituc 1%9.2m

Ancho 5.0m

c idad 144 BfH Sentida Biarticuladan
2parica 160 B/H Senlide drtitulade

P de Parad 2 BiartleuladasfSantida + Acumulacldn
unios de Parada a4 Articufados/Sentido + Acurnulacidn

Estaeién tipice (T3)

Para atencidn de 88 busesfhora par sentide, se configura de la siguiente manera (lzquierda a
Derecha)

Atric de acceso [Hace parte del espacio piblica)
Partico de ingrese y vafidacion [B]

Platafarma de parada |C)

Galeria de pasarela (D}

Platafarma de parada ()

Portice de ingraso y validacion [B)

Atrla de acceso (Hace parte ded espacio plblico)

figura 3&. Estackin T3
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136,8m

Fuenie. TRANSMILENID 5.4,

Table 20 Cacacteristicas eskacién T2

Estacion T2
Longitud 136.8m
Ancho 7.0m

96 EfH Sentido Biarticuladn
144 B/H Sentidn Articulado
2 BianiculadosfSenido
4 Articulados/Sentido

Capacidad

Puntas da Parada

4233, Esteeiones intarmedis

Son fas estaciones que estan disefiadas para realizar intercambio de serdcios troncales y 2onales,
diferante a los portales, por su lacalizacidn Intermedia en la longltud del covredor troncal. Su
configuradon puede hagerse ¢on plataformas como las de los portales o como estaciones sencillas
con areas aledafias para el trashordo de pasajeros que provienen del componente zonal, con
integracién mediante el medic de pago. La infraestructura requerida puede incluir bahias, pasos
SEEUrCS, Entre otros,

4,234, Portalen

La Estaciones cabecera o portales deben contar con Infraestructura pars dreas administrativas,
puntos de informacidn del sistema, bafios publicos, cicloparqueaderas en zone paga y no paga, cuya
capadidad deberd ser determinada por el consultor a partir del estudic de transito gue éste elabore.

42341  Especficaciones de plataformas troncaias an portales

La Estaciones cabecera debe contar con infraestructura para areas administrativas, puntes de
informacitn del sistemna, bafes piblicos, ciclopargueaderss en 2ana paga ¥ no paga, con cupo
rnimime para 600 biccletas,

Figark 39 Planla de plataformes en el porisl
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4,2,34,11. Plarta de pletaformas para buses arttcdados

Figura 40. Planta de phiaformas para buses articulados v blarvicul ados
74,15 ., ) om LE m
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=
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Se requiere de una longitud total de plataforma que cubra la sumatoria de distancias en puntos de
parada de carga v descarga [mumere de puntos de parada en platafarra dentada da 74.15 m cada
une. La plataforma dentada ahorra espacio de aproximnacion) v 7 m de ancho libre minimo de
plataforma para [a atencidn de los sarvicios programados para esta estaclén [Estas dimenslones no
dehen considerar |a estructura).

Ei total de puntos para recarga de pasajes raquerlds para el actesn al portal se caleula con hase en la
cantidad de personas gue pueden ser atendidas por punte en una hora. Asi mismo se calcula el
namero de tomiquetes que se requiere para aterder |03 ingreses peatonales, incluyendo el
tormiquete para personas con discapacidad,

42342  Fspenificaciones de plataformas para huses 2cnales en portales

En |a estacién de cabecera o partal la distribucian de las plataformas de buses ronales debe separar
el drea carga del drea de descarga.

Figura 41. Plarta de platafermas para buses padronegs
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iA5m

Se requiere de una longitud total de platafarma que cubra la sumateria de distancias en puntos de
parada de carga y descarga. [Namerc de puntas te parada para descarga de 18.5 m. &fuy ndrmero
de puntes para carga de 18.5 m. tfu); con 7 m de anche libre minima de plataforma para la atencidn
de las rutas programaclas para esta estacidn (Estas dimensiones no deben considerar |a estructural,
{a distribuckdn debera ser propuesta por el consulter, tapiends comp parametro la solucion de
accesa vy sallda de laz rutas &n cada una de esas plataformas y su integracidn al sistema trencal.

En las plataformas se deben separar |a alimentacian y descarga, wolocande las taguillas dnicamente
en la zona de ingrese al sistema, es decly, en la 20nz de descarga. El total de puntos para recarga de
pasajes requeride para al acceso al portal se calcula con base en la cantidad de personas que puaden
ser atendidas por punto en una hora. Asi misma se calcula el numero de tarniguetes que se requiere
para atender los ingresos provenientes de servicios zonales, incluyendo ef torniguete para personas

con discapacidad.

Se debe tener en cuenta que |os pasaleres alimentados gue Ingresan a zona paga |o deben hacer
inmadiataments desaenden del vahizula gue alimanta, y debern llegar a la estacion cantral separados
del fluje no alimentado que accede a |z estacidn peatenalmente.

En mstas plataformas o en la estacion central se debe considerar el area para adecuar un ciclo-
parquaaders an zona paga, con |2 capacidad determinada por el consultar a partir del estudic de
transits,

4.2.3.5. Patios

Los patios se deben considerar como el rea destinada a las labores de estacionamiento,
abastecimlento, lavado, mantenimiento preventive y corrective de la flota de buses que se encuentra
en operacion da la troneal, asi como las dreas administratives del operador trancal. Su tamafa v
condidones de servicip se deberan definir a partir de la cantidad y tipo de buses que canforman la

flata estimada para la troncal.
42,351 Espedficacdiones patios troncales
En el patie bdsicamente se deben disponer las siguientas zonas:

*  Laswias de cireulacldn de |os vahiculos
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« L3z dreas de estacionamiento

«  Areas de mantenimisnto preventivo y correctivo
« Lag dreas de abastecimiento y lavado

«  Las dreas administrativasy de control

El programa arguitecténico con las dreas minimas requeridas para la operacion del patio garaje
recamendadas, teniends como base |a geometria del lote donde se realizara la implantacién, debe
considerar un astimade de |as Areas de control amkbiental y Paisajismo.

42352  (Consiereciones especicles de disefia para estadiones

El cansultor deberd tener &n cuenta en el disefio de las estaciones las sigui=ntes consideraciones en
lo correspandiente a redes eléctricas, voz, datosy CCTV.

* Parala conedién de cada BCA - Barrera de Control de Acceso [Tormiquete) que instala el nperador
de Recaudo, se debe adecuar bajo el piso del acceso a la estacion, dos ductes en tuberia EMT
[darosy eléctricos) de didmetro % de pulgada finalizando en cada uno de ellas con cajas metalicas
5800, niveladas y aseguradas en las [osetas de piso.

s En el interior de! cuarto de datos del operador de Recaudo no daben ser instaladas drouitos
eléctricos ajenos a los que correspondan al sistama de recaudo.

e Contar can dos ductos en tuberia EMT de diametro 1 % pulgada que llegue al interior del cuarte
de dates del operador de Recaudo para que sean wilizadas para alimentar (datos v eléctricos) de
informadoras y CCTY.

* Elflos} circuitols] eléctricels) gue alimente[n) los eguipos del CCTV debeln| ir conectada(s] al
tablers ragulade def Recaundo.

* Serequiere gue la red de vozy datos externa gue va bajo tierra entre las estaciones, sea a través
de dos tubos en PVT de didmetro 3 pulgadas,

* Serequiere que la conexidn de |2 red de voz v datos bajo [as estaciones sea através de dos ductos
EMT de didmeiro 2 pulgadas.

* En los sitins de entrada y salida de las estaciones se debe empalmar |3 tuberia EMT can la tuberia
en PVC del corredor en dngulns superiores a 120° eon coraza americana. Tener en cuenta que fos
codos no sean de 907 v en cada camara de inspeccidn las entradas y salidas deben estar a nivel.

= Tener en cuentala distancia entre el medidor de CODENSA v &l tablers de circuitos eléctricos mis
alejade, para definir tan precisian el calibre de los canductares {Regulacidn de Tensidn).

* S requiere puntos eléctricos normales {moncfasico v trifasico) y puntos hidraulicos los ouales
deben estar acorde 3 la tipolagia de le estacidn. Asi corno tomacorrientes trifésico ndustrial con
conexidn puesta a tierra al igual que tomacorrientes dobles monofisicos,

# Llevar dos ductos en tuberia EMT de didmetro 2 pulgadas desde una caja de inspeccion baje la
estacien hacia el cuarte de datos de Recauda,

» Se debe disefiar la conesldn de la red de voz y datos con las redes de voz v datos de 1as demds
troncales del Sistama, para lo cual el Consultar debera consultar loa pfanos Record de estas
dltimas.

* Ubicar dentre del cvarto de datos de Recaude un tablero eldctrico regulade.
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& A rada tahlern normal de cada taquilla, debe llegar una instalacion aléctrica monofdsica cuyas
especificariones soporten una carga de 3 KVA por accesa.

= Especificaciones Tableros de Recaudo:
Narral: 10 Circultas — Riel Omega - Totallzader rnonopolar de 40 Amperios.
feguladeo: 20 Girovitos - Riel Omega — Breaker de distribucion manopolar de & Anperios.

» Uhbicar vn electrode de puesta a tierra cercane a cada acceso de astacion.

+ El cis2fc del sisterna eléctrico de la estacion debe garantizar la carga 2léctrica gue permita la
canexian de equipos para las actividades de mantenimiento.

* Sedeberdn contemplar dos (2) ductes por cada camara del CCTV.

» los ductos de datos para cada cdmars e informador debe llegar al cuarte de datos

= Lasductos delos cirguitos eléctncos para cada camara € informadoer debe llegar al cuarto eléckrico

+ Se debe contemplar ducteria para el dispositivo da recarga automatica,

5. Planteamiento general del proyecto: construccién de los
escenarios de evaluacidn

5.1. Descripcitn de la oferta para la evaluacion

Para realizar el analisis del escenario futuro, es determinante definir cuales son las supasicienes de
infraestructura de transporte. En este documento se haré la evaluacién de un escenario temporal
(2030) con |as siguientes caracteristicas operativas:

Se tiene el 100% de implementacidn del componente zanal, el modeio incluye las troncales
Carrera 7, Calle 170, Calle 53, Calle 13, Av. Villavicencio, Av. 68, Av. Boyaca vy Av. Ciudad de Cali,
con la respectiva restructuracion de rutas que transitan per estos corredores.

Seincluyeron |as sigulentes extensiones trancales: Autopista Narte hasta la Calle 235, Calle 80
hasta el Puente de Guadua y Avenida Caracas hasta Yomasa,

Seincarperan |as conesionas cperacionales troncales Cl26-NOs-Américas y CL2G-KR10.
Se inchuye af trazado de |z primera lines de metre (ramal surj hasta la Calle 26.

Es pertinente indicar, que, si hien los proyectos anteriormente relacionadas hacen parte de una
relacidn de coreedores troncales & priorizar en el maces del actual Plan de Desarrolle para oudad de
Bogotd, su elecckdnse enmarea ba|o las necesidades priorizadas en los planes marco de esta entidad.

5.2. Disefio canceptual de los serviclos en |as nuevas troncales

Para la estructuracion de servicios troncales, para los proyectos evaluados, se cantextualizan bajo el
criterio de eoberturs de pares origen desting y generacidn de conexiones operacianales con troncales
que actuslmente operan; se debe precisar que, con &l disefu inicial de servicios para esta troncal se
busca primero amgliar 1a cobertura de vigjes y segunde mejorar las transferencias al interior del
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sistema a partlr de la oferta actual de servicios y de la propuesta para troncales futuras del mediano
plaze.

5£.2.1. Avenida Cludad de Call

En aras de simplificar el sistema, a esta troncal se le implementardn servicios que permitan mejorar
la conectividad de los usuarios, a traveés de la racionalizacién de servicios que no excadan |a capacidad
de trancales v portales que actualmente tenga problemas de capacidad; se busca implementar
servicios que mejoren los tiempos de viaje debldo 2 s0 parametrizacitn v a la cobertura en otras
trovicales con la aplcacidn de cobertura de oferta por la consideracién de oferta combinada que
opere sobre cada corredor brencal. A continueacign, se relaciana la descnipcian de cada uno de los
serviclos disefades.

Tabla 21. Servicios troncades disefados para 13 1roncal Avenida Ciudad de Call

AVENIDA BOSA FORTAL SLIBA BIARTICLILADD
HID1 101 PORTAL SUBA AVENIDA BOSA BIARTICULADD
noz 102 ' AVENIDA BOSA AGUAS ARTICULADO
frhtir] 102 AGLIAS AVENIDA BOSA, ARTICULADD
BLD3 103 AVEMIDA BOSA TERMINAL BIARTICLILADD
K103 103 TERMINAL AVENIDA BOSA BIARTICULA DO
H10§ 106 PORTAL SUEBA TOMASA BlARTICLLADC
MNi0E 106 YOMASA PORTAL SUBA BlaRTICULADG
oLo? 107 PORTAL 20 DEJULIO PUENTE GUADUA BIARTICULADC
Loz 1o¥ FPUENTE GUADUA PORTAL 20 DE WULIO BIARTICULADO
108 108 YOMASA PORTAL SUIBA BlARTICULADO
H1o8 108 PORTALSUBA YOMASH BIARTICULADO
120 120 BICENTENARID FORTAL BO BIARTICULADD
L130 120 FORTAL BO BICENTENARIT BIARTICULARO
N133 1i8 CLi3-KR 136 PORTAL AMERICAS ARTICULADD
R132 1% PORTAL AMERICAS CL12-KR126 ARTICULADGC
N123 135 C113-KR 68 iy CALI-BOSA BIARTICMADQ
Tiz2 135 AV CALI-BOGA CL13-KA BB BIARTKCULAGD
Cl34 138 ER?-CL100 PORTAL SUBA BIAKTHCULADO
T134 138 BORTAL SUBA KRZ-CL100 HARTICULADD

Fuenie. Subgerencl: Téonica y de Serviclos
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Figura 42, Dlagrama de los servici
et g g h

5 it e i
Fuente. Subgeraneia Theniea v de Seivicing

5.2.2. Awenida Carrera 68

Al igual gua en la Avenida Ciudad da Call, para ol corradeor e |a Avenida Carrera 68 se definieron una
serie de servicios que atienden los diferentes deseos de viajes previstos, vale la pena adarar que el
modela cantermplo el disefio de los serdclos tolales que circulardn sobre el corredor, aungue en este
docurnento selo se exponga los pardmetros de la Troncal Carrera 68 entre |a Carrera 7 ¢ fe Avenida
Suba.

Tabla 22. Serdclas troncales diseladdos para ks troncales previsias

AVENIDA CARRERA 58

H10S Boyacd CL1DO-ERT TOMASA BIARTICULADO
TiGs Bayacd YOMASA CL10G-KR7 BIARTICLLADO
B114 REBE YOrasa TERMINAL BIARTICULADQO
H114 AKEE TERMINAL YOMASH BIARTICU LADC
Glle AEBH CLIOO-KRT S5AN MATEC BIBRTICULADO
T11E AKGE SAN MATED CL100-KRY BIRATICULADD
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AVENIDA CARRERA 58
ORSEN s | ESTACCHOBSTAO) | ook

PORTAL SUR PORTAL SLIBA BIARTICULAGO
G117 AKEE PORTAL SUBA PORTALSUR BIARTICULADO
G118 AKGE KRY - CL10D PORTALSUR BIARTICULADD
T118 AEGE FORTAL SUR KRT -CL10D BIARTICLILADC
131 AKGE KRES-CLED KR 7-CL 200 BIARTICULADO
$131 AKES KR T-CL 200 KREE-CLE0 BIARTICLILADOD
o) el AXB3 CLIDC-KRY CLB3-ENGATIVA BIARTICULADO
Ti26 AXGE CLE3-ENGATIVA CL10O-KR7 BIARTICULAGG
R1z2E CALLE13 KREE-(LED d13-kR39 BIARTICLILAGD
SiiB CALLE 13 {f12-ERSD KREBE-CLBD BVARTICULA DO

Fuante. Subgerencia Técnica v de Servicios

Fuente. Subgerencia TECnea v de Senizios
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5.3. Restructuracién del compenente zonal

Para un dptima funcienamiento de las troncales Avenida Ciudad de Caii v Averida Carrera 6B v los
demas proyectos evaluados en este decumento, se debe realizar una restructuracion de las rutas,
tanta banas como Complemeantarias, del cormpanente 2onal del SITP que transitan por estos
corredores. Con base en esta premisa, se procedid a realizar un ventario de todas las rutas que
toman los eorredores v cudl es su influgnda en este mismo. Dependiendo de esta, se haca 2
recomendacion de eliminar @ modificar las rutaz de tal manera que s logre putencializar la oferta de
transporte, gjercicie que fue incluido en la modelacidn.

Como criterios generales para la rzalizacon de esta restructuracidn se consideraron los siguientes
linearnientas:

1. Se eliminaron las rutas cuyos recerrdes son suphdos en su totalidad con la entrada en
operacién de las nuevas troncales, complementariamente con la red troneal y los servicios
de slimentacién existentes. En general carrespanden a sericios Zonales de extensos
recorrides longitudinales que competirian directamente por la demanda del componente
troncal v que an virtud de las diferencias operacionales entre uno vy oo componente no
serfan eficientes ni competitivos, :

2. Se moedificaron o recartaron rutas cuyoes recaridas son suplidos en gran medids por fos
servicios e |as nuevas troncales, pera cuya cobertura se debe mantener enuna o en las dos
cabeceras del trazado actual, sustentados en su buena permeabilidad y accesitilidad en
diferentes zenas de la ciudad, Con estas acciones se busca canvertir las servicics Zonales en
Complementarios {cuyo objetivo especifico es alimentar el cormponente troncal), reducendo
asi la escala de su cobertura v &l alcance de su funcion.

Como resultado de esta dinamica, empiezan a aparecer nodos clave sebre las troncales, en donde
se realizarian un impartante ndmero de transfarencias de pasajeros, ya sea a través de Integracién

tarifaria o fisica |en funcion de la infraestructura disponible).

. Cali por AV, Villavicencio AT 100 por AK 7

. Cali por AV, Américas - AMEBporaC72
. Cali por AC 13 - AKEBpor AC6B3
. Cali por AV. Esperanza - AKBEporAV. Esperanza
- AV, Cali por AC 63 - AKBEpor AC 13
- Av. Calipor AC 72 - AK 6 por Av. Primere de Mayo

- AW Cashpor AC 153

3. 5e mantuwieron ks trazados y las rutas que toman estos corredores de manera tangencial,
es decir, gue ne compiten parelelamente con |os servicios prestados en el eomponente
troncal, fino que, por el contrario, adicional a su funcién de transporte de escala zonal,
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también pueden transversalmente alimentar el componente troneal, dentro del mareo de la
integracidn tarifaria que caracteriza of sistema de |a dudad.

Este gjercicio se realizd en una etapa prelminar, pues |a definicidn de |a restructuracion definitiva de
rutas por estos corredores debe hacerse en &l marco de unas mesas interdisciplinarias, de tal farma
que se mantengs ¢ mejore la cobertura de transporte.

s hora de servicips zonalkes wobre la troncal v 62

Ak&8 poraC 13 Ak B8 por Av, Primere de Maya
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Figwa 45, Buses hera te servicins tonales sobie b troncal Ca

el Pt AP

AW Cali par AC T2

AY, Cali por &Y. Américas
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i Pt “
AV, Cal por AY. Villavicencio

Ademis de las puntos anterlormente descritas, es necesario prever otros puntos de transferencia
gue s2 puedan dar con & desarrolle de otros modos de traznsparte, particularmente con la
canstruceién de modos férreos. Estos puntos deberdn ser validados de acuerde al avance en |z
definicién de estos proyectos al momenko de a definiadén del disefa de la troncal @ incorporados en
el mismeo.

6. Resultados de la asignacion de demanda

Como se menciand en @ rapltulo de Marca concepiual, un proceso fundamental para chtener
resultados gue sirvan coma insumo para el disefio e la asignacidn de la demanda. Aqui se estiman
unas viajes en el sisterna de transporte de acuerdo con unas suposiciones de oferta y condiciones
pperativas de red. En este capitulo veremos la descripcidn de los dos insumos més relevantas de la
asignacion; los volumenes de demanda troncal v las entradas y salidas por estacicon, para el escenarto
2030,

6.1. Escenario 2030

6.1.1. Andlisis de volimenes de demanda troncal

Este escenario te construyd con el An de verificar el comportamiento del sistema en as condiciones
mas criticas, cuando se cuente con una mayar demanda de viajes en la ciedad & Incarporando los
proyectos previstos para este escanaria horizante. Por lo cual, las dermnandas sobre |os corredores
actuales, particularmente sobre la Avenida Caracas, se distribuyen entre |as troncales propusstas.
Esto refuerza la necesidad de contar con esta infrasstructura adicional para complementar v aliviar
fas actuales trencales del sistema.
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de demanda coiredor Avenida Caki en el Distrito Capitat

Fuente. Subperancia Técnica v de Servicios

6.1.2. Entradasy salidas porestacion

Tahla 23. Emradas v saligas en la Avenida Ciwdad de Cali, excenario 2030

Estacion ABGRDAJE DESCENSC TRANSFERENCIAS TOTAL
INICIAL FINAL PROMENID MOV IMIENTOS
AVCALI-CLLYD 1.030 118 4B% 1.637
AYCAL-CLLSS 1,253 - - 1,253
AVCAL-AVENIDA
SLIRA 270 746 3,803 3,908
AYCALI-CLL3S 1453 47 605 2,808
AVCA[I-CLH_\_? 113 202 55 370
AVCALICL129 2,429 502 - 2.921
AVCALI-KRISA 3,138 B0 9 4.017
AVCALI-KREL 1,025 101 21 1,147
AYCAL-CLN0 1,659 283 170 2,143
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Estacitn ABORDAIE DESCENSD TRAMSEEREMCIAS TOTAL
INICLAL FIHAL PROMERIO MOVIMIENTOS
AVCALIC ISR 2223 GE1 - 24810
AVCALI-CL80 404 213 & 130 6,747
AWCALICLT2 5,440 2,843 549 9,932
AVCALI-CLESA 2,135 1.355 . 3430
AVCALI-CLEAGBIS 4 417 4,115 4,536
AVCALI-CLS3 1,203 1,621 3,708 E532
AVLALI-CL2G 1012 2,873 - 2885
AVCALICL24 LE11 675 186 2,622
AVCALI-CLIZ 1,351 910 30 2,291
AVCALI-CELT B55 833 2429 4,914
AWCALICL1Z 136 121 - 17
AVCAL-CL1O 1,084 393 - 1,483
AVCALI-AMERICAS 446 pi} - 474
AVCALL-DGASAS 1534 EX - 1910
ACCALI-AVEN DA,
BOSA 637 220 282 1,199
AVCAU-AVENIDA
BOSA A.029 190 1,038 5, 257

Fuanta. Subgerencia Tecnica y de Servicios

Tabla 2%, Entradas y sahdas en la Avenita Carrers S8, wicenarnio 2030

Estackin | ARCRDAIE INeC1AL | DESCENSO AINAL | TRANSFERENCIAS PROMEDIO | TOTAL MOVIMIENTCS
CLio0-#R?  losa 7,104 6,246 14,334
cLiookrtl |z 1018 - 1,047
CLID0-KRIS  [942 3,351 - 4,293
CLI00-KASE  [s68 2,649 663 3877
¢L100-
AVSUBA 236 1,741 2,168 4,135

Fusnte. Subgerencia Téenica y de Servitios

7. Disefio operacional y dimensionamiento de la flota

Comgo <2 puede ver en &l capitule anterior, & medelo de asignacién produce unos resultades de
volumen de demanda para los diferentes rndos. S bien se muestran los resultados de manera
general para todo el Sistema TransMilanio, estos se obtienen especificaments para cada ruta o
servicio. Para hacer &l disefia oparacianal, se requieran |os siguienkes insumos:

i.  Longitud total del servicio, medido en kilbmetros
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ii.  Tiempao de riclo total del servicio, medide en minutos

ii.  Aborda)es totales a Io large del servicio, medido en pasajeros por hora

. Welumen maximo a le largo del servicio, medido en pasajeras por hora

Estes insumios se procesan con base en LNos suplestos de mivel de servicks, que luega en su canjunte
permiten obtener intervalos, frecuencias de disefio v centidades totales de flota. Es importante
resaltar que a diferencla del componente zomal, |3 flota troncal puede requerirse para operar
cualguier serviac desde ¥ hacia cualquier portal. Asi, Ips servigios troncales no se delegan por
conceslonaric sino por patio de operacldn de acuerdo a las disponibilldades de dreq en cada une de
allos,

7.1, Parametras de disefio

7.1.1. Nivel de sendclo

Para realizar el disefio operacional, es impaortante definir a capacidad de los vehiculos que se van a
ofertar dentro del disefio. ¥ para esto, es primordial hablar de nivel de servicio, que se puede traduer
como la “comodidad® que tienen los vsuarios dentro de un sisterna de transporte. Dentro del 5ITR,
se tienen definidos seis (6} niveles de servicio, dasde A hasta F, donda A es la condielda de mayar
“comedidad” para el usuarre, can tedas las usvarios sentados v con algunes asientas auen disponibles;
y F es la condicidn més eritica, con todos los asientos neupadas y &l bus calmado can usnarios de pie,
a unas Jdensidacles ipuales o supericres a los 7 pasajerss por metre cuadrado,

Si bien los nimeros definidos dentro de los nkveles de serdclo son Indicativos, son importantes ala
hora de realizar el dmersionamiento de la flota. A cantinuacion se enguentra la tabla de nivel de
sarvicie en los buses del SITP, donde por cada tipe de vehicule se determing &l ndimere de usuarios
que deba haker en el bus para cada nivel de servido.

Tabla 25 Oropacitn por nivei de servicio por 1pe de vehicoln

. Numerp de usuarias por Nivel de Sendcio
Tipo de Vehiculo

A B C 1] E F

Pasajeros por m* | <15 15 3 45 [ 7
Microbus 19 19 19 19 13 19
Buseta 13 27 32 36 a0 43

Bus 15 34 40 45 50 54
Padrén tipico 3Q 43 55 E8 8D 29
Parlrén grande 38 51 63 76 82 a7
Articulado 48 79 9% 125 150 167
Biarticulade £ 134 1532 201 250 282

Fuente. Subgerencia Tdonica y da Servicios
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Como se menciond anterormente, |a modelacion y el disens operacional se realizan para la Mora de
Méxirma Demanda det sisterna, que courre tlpicamente entre 5:30 v 7:30 de Ja mafiana. Si bien es
deseable que en nivel de servicic en el transporte fuera siempre de A, es decir, con la mayer
“comodidad”, existen daos razenes principales por las cuales esto no es poslble en el SITF:

i.  La Hora de Maxima Demanda — HMD, conecida tambien corne la hora pico, concentra un alto
nimere de los usuarins del transporte en un dia héblt tipico. Para comparar magnitudes, la
demanda de usuarios en la HMD dantre de| tistema se estirnd que esta cerca del 11% de la
demanda total en un dia. Con el elevado ndmero de buses que se requeririan se saturaria la
capacidad de las vias en la cludad.

W E sistema requiere un punta de equilibrle financters, v como tal no es pesible pedir mas buses
de Jos que 52 encuentran en el punto de equilibric.

Aungue en un principio el SITP e diseid con un alvel de servicio E para la HMD (6 pasajeros/mi),
para 2l escenario de modelacién adelantade se selecciond un nivel de sericis con wna Gcupacion
equivalente a 5.5 pasajerosfm?. De esta maners, Ja capacidad mgdelada para los buses articulados y
biartivulatos es de 143y 235 pasaterss respactivarmente. Los buses deben complir con un pese broto

de acuerde con su homaologacicn,

Con el disefo operacional, se puede hacer una proveccidn del kilometraje gue recorrenia Iz flots
disenada en un dia hab)| tipica. Para esto, dentro de |os disefos del SITP se contermnplaran dos factares
para la prayeccidn: un factor de demanda, que determina qué tanto porcentaje de Iz demanda
mdxima horaria se presenta tipicamente en cualguier hora del dia; v un nivel d2 serviclo pars el cual
se disefia en cualquier hora del diz, A continuacion se encyentra la relacion de Ios valores para el
heraria de aperacién tipico para el servicio troncal.

Tabla 26. Facior de demands v tivel de Servicio de diseho en un dia habil vipkco

Hors Factor Demanda { Nivel (.!e
Méxima £ERACo

04:00 0,06 B

05:00 0,50 C

0&:00 1,00 E

07:00 1,00 E

08:00 0,48 D

03:00 .40 D

10:00 0.36 ]

1100 0,41 ]

12:00 0,55 D

12.00 .44 D

14.00 0,43 [u]

15:00 0,41 %]
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de b3 capacldad de fainfragsiirciuia roncal del Sistema kenl: Paglnaz |0
Hora Factar _ngan da Nive.l :.!e
Maxima servicio
16:00 0,58 ]
17:00 054 B
1800 0,72 E
19:00 040 b
20:00 0,3l D
21:.00 0,27 C
2200 0,10 C
23:00 0,02 ]
0a:00 a0l A

Fuenie. 5L bgerencin Thenlca y de Senviclos

712 intervako y frecuencia de disefio

Elintervalo de un servicio define cada cudnto tiernpo debe pasar un bus. Este intervalo 25 una funcion
del valumen maxime del servido, de tal manera que entre mayor volumen sea mener el intervals. En
aste sentido, el intervalo se calcula gsi, medido en minutos por bus:

valumen mizximo

intervato = capacidad del bus

De |a misma manera, |a fracuencla de un servicio deflne cuantos buses dehen pasar en un lapse
determinado de tiempo, que tipitamente sa toma cama una hora, El ealeute de la fresuenciase puede
expresar asi, medido en buses parbara:

60

recuencla = —————
f interpalo

Partiendo de premisa que el volumen maxima siempre es igual o mayor que cero [es imposible tener
un nidmero negativo de personas a bordo de un bus), el range de valores gue se pueden chtensr para
#| intervalo va desde cero hasta infinito. 5i bien es dificil tener cere pasajercs en un servicio en una
hora, & imposible tener un nimero infinito, es necesario establecer un rango de intervalos de disefio
para |a hera de mdxima demanda, de tal forma que sea posible cumplirlo [prastar un senvicio cada 3
segundas s imposible), v gue el usuario ro tenga que esperar mas de un tiempe limite para que le
pasze un bus. En este sentido, los mintmos y makimos para e disefio operacional se encuentran la

tabla a continuacion.

Takla 27. Intarvalos de diseho.

Fracuencia Fuaaz:zzgfhora para
(buses/hara] buses biarticulados)
30,00 7050
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{ M&ximo 5,00 10,00 2,350 |

La flota total requerida para un servitio es funcidn del intervalo ajustado, luego de encontrarse en

| limites minimos y maximos.

tiewnpo de elelo

lota = ——b——a—r
floia intervale afustado

En casn de abtener un decimal, el resultado se redondea hacia arriba hasta ef siguiente nimero

entero.
7.2.  Escenario 2030

7.L1. Dbefio oparaciona| de laflata

De acuerdo eon |os resultades del meodels de asignacicn s& procede a realizar 2l disefio operacional
para & escenario 2030, Los intervales ajustados se redendean hasta un 0,25 de minute, es decir 15
segundos. A contlnuaddn se encuentra ef total de flota y de buses hora para la flota que operard en
la troncal Avenlda Ciudad de Cali, Avenids Carrera 68, Extansidn Yormasa y Extensién Puente Arands
- Américas — NOS,
Tabla 28. Direfe operacional para 12 flota da 13 Lroncal Avanida Ciudad de Cal, Avenida Carrera 62, Exlensldn Yomasa y
EXIBNSiN Puenie Aranda - Amdricas - NS,

AVENIDA CIUDAD DE CALS

[INTERVALO

OGN {7 AIUSTADO
200 o 7
200 E 7
.00 10 7
6.00 10 7
B103 103 33.78 278 250 17 12
N1D3 pLaE] 2376 141 3.00 piv] 15
H105 106 3543 284 328 19 27
N106 108 35.43 176 225 F S
107 107 25.26 200 215 17 28
L107 7 25,26 2.40 3.00 20 21
C108 108 21.76 141 250 24 3o
H1D8 108 21.76 142 250 24 in

Arregidn Blborade Mo, 9843
PRY: {571 220 1060
Exx: {57} 32492700
00 poatak 117321
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AVEN!DA CIUDAD DE CALI

MN128 135 14.27 1.32 £.50 11 7
Tiiy 135 14,37 142 235 22 13
C134 138 18.6D 1.54 500 10 g
T134 138 18.60 1.22 300 20 15
, Flata Tatal 247
AVENIDA CARRERA €3
" FRECUENCIA
1 spustapa t] ©
H108 Boyaca 3066 2.02 2.00 34
Ti05 Boyaca 30,665 197 .00 30 36
B114 AKBE 3861 1.84 .00 30 45
H1l4 AKEGE 38.61 1495 .00 E¢) 45
5116 AKER 1454 1.62 100 E{] 29
T11B AKGE 1454 1.39 200 30 23
Cl17 AKEE 24.57 20 .50 4 24
G117 AKER 497 182 2.00 in 30
G118 AXER 071 177 2,25 T 1z
T11e AKEE 2071 110 2.00 E 5
M121 AKGE 1889 1.25 2.00 30 23
5131 AKGE 12895 112 200 an 23
126 AKGE 1636 L72 2,25 27 18
T126 AKBS 1635 145 2.25 27 17
k128 CALLE 14 15,756 1.3 3.00 20 12
5128 CRLLE 13 15.76 1.26 240 ElH 1%
Flota Total 433

Poverdda €idnnads No. 6683
PHEX 57 220 3000

Fo (9T) J24E8TCRE

Lodim pos 1321
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MES Iy il

M&3 ey ] 6,00 10 g

N10& Cali 3543 1.76 225 27 39

Hiod Lah 1503 L-Rd 275 k] 27
Flota Total 82

EXTENSIKIN PUENTE ARANDA - AMERICAS - HOS

o | ionemup e Asu%
B L TOTAL{KOW): & | % ROTAQON |

F8 [RIAll 2692 1.39

B28 [RIR'AlL 2692 1.1% 2,50 24 24

Flota Tatal 18

Fuente, Subgerencia Tdonica v de Servickos
7.2.2. Andfsls de frecuenclas horarlas

Con base en o anteriar, a continuacidn se presenta un diagrama de Jas frecuendias horarias en el
corradar de |a troncal Carrera 7. Para cada sentido de fluja hay dos valores: el de disefe operacional
y uno total que incorpora la estimacion de servicios estalonados descrita en la seccion anterior,

Figurs 47 andlisls da frecuenclas horarias en b rroncal B8, escenarlo 2030
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Fuente. Subperencia Técnica y de Servicios

Figura 48. Andlisis de frecuancias horarias en la troncal dyvenid a Cali, escenario 2030

LU SUR - NOATE
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TiJ Tt | ke PR e f Bt fa R

E FLUK} HORTE = SR p3

Fuente. Subgerencia Técniza p de Servicios

8. Dimensionamiento y requerimientos de troncales

8.1. Troncal Av. Ciudad de Cali de Calle 170 a Avenida Bosa

La Avenida Call &3 un corrador de mowilidad en el que transitan vehlculos particulares, de cargs
pesada, bicidetas, buses gue prestan servicios ronales, alimentadores y parcizlmente articulados del
Sistema TransMilenio entre otros, tonsaliddndose cama uno de los principales ejes de conectividad
norta-sur y viceversa, del barde occidenta de la ciudad y &l Ultime eje vial en servicic del anillo de |a
malla arterial da sentldo fongitudinal de este punto cardinal de la ciudad, de modo que es usualmente
empleada como una suerte de circunvalacidn de viajeros v transporte da canga U ingresa y/o salen
de |a ciudad por los bordes norte por la troncal de la Sabana, hactende conexian desde |a variante
Suba - Cota v suroccidente con la Av. Villavicencic.

Flgura 45. Loralizecidn del corredor Avenkda Cali en el Cistrio Capital

Efaboratidn TME
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Dada su importancia & incidencia en el desarrollo urbanistico ¥ movilidad de la ciudad, se hace
necesario para la planificacion de un eorredor troncal, el andlisis de interaccidn del mismo con las
componentes de las diferentes estructuras, composicidn social, tejidas v dreas urbanas de por le
mengs 500m* alrededer de su perimetro de atencion, de acuerdo a los criterios enunclados en el
presente documento, en lo oque respecta a la planificaclén de la infraestructura del Sistema
TransMilenio.

811, Caractarizacién del corredor Av, Ciudad de Cali de Calle 170 a Avenida Bosa

En |z actualidad el carredar de la Av. Cali esta identificado eomo un corredor de mavilidad de trafico
rixto, con presancs de una porcién de corredor troncal asecado a | linea de Américas del Sisterna
TransMilenic desde el Km 16 hasta el ¥m 19, Oe acuerdo con el repistro de la Secretarla de Planeactén
Distrital, presenta para efectos de reserva vial una tipificaclén V1 y vz,

Tabla 23. Tipificacdn para reservas wiales en la Arerda Call.

AVERIDA CILGDAD DE CAL

:::\:l:::ﬁkn TRAMD 15

vi CALLELTD-CALLEGS

L2l CALLE 63 Av, DE LAS AMEANAS
2 AY. DE LAS b ERICAS . AU BESA

Elaboracidn TMS4 a partir de informacion 508

El segmento que correspande al proyecto urbane de Troncal consta de 21.20 kilémetres desde la
Calle 170 al norte y hasta |a Av. Bosa al sur, sobre este se han identificado cuatro |4) sectores o
tramos, Gue por s caractarizacién especifica aplican parala categorizacion urbanistica y planificacion
de transporte, de acuerdo con sus polos de demanda, dindrnicas urbanisticas & inmobiliarias, paisaje

i L, womeaioniees cony o rod Ju Lo prun b onoaive, topagrafio ¢ infrecstiustuna ankre otros.

Tramos coratituticos de la o real Svenid s Cali,

Elaboracian Thiss

* Enendids com 13 0istangla madma recomendiaan 3372 Bl recordD pEATSn Al fE URINEMIIE © AUTLe MayDr. hasta s esEackin mas
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Es azi que se identifican los siguientes tramos con sus caracteristicas en su sentido narte - sur:

Tipificado con reservavial para un corredor V-2 v comprendide entre Ja futura extensidn y proyecto
troncal de |a calle 170 v la Trencal Calle 82 v con una longitud de 7.15 km, s& caracteriza por una
canfiguracion urbana de seccién transversal vial construida promedio de 25.00m, da caractaristicas
edificatodas compacta v consolidada, en buena parte por presenda de urbanizaciones, barrias
populares ¥ centros de comercia.

En su desarrcile se identifica en el Km 1.5 13 presencia del portal Suba del Sistema TransMllenioy la
Influgncla de cuerpos de agua de fa Estructura ecoldgica Principal de |2 audad a ks altura de los Km
3.BC y hasta et km 3.90, pasando en forma paralela al Humedal Juan Amarille v al lago dal club Los
Lagartos ¥ pasando mediante puentes vehiculares sobre un brazo del Humedal luan Amarillo en el
Krn 355 y sobre 2l canal Salitre en ¢l krm 5.85 respectivamente

Al respecto, el corredor presenta dos {2} sentides viales, cada uno de estos con tres [3) carriles para,
trafice mista, y cidorutas &n los costados oriente y occldente desde el Krn O hasta el 5.35 a la altura
de la imterseccién de la carvera 91, a partir e aqui y haya af km 7.15 en |z calle 80, se mantiene
dnicamente en & costado oriental.

Respectn a pendiente de longitud de la via y de acuerds con el anélisis esquernitico de Google Earth,
el correder presenta wna inclinacion promedic entre 0.9% v 0.7%.

Figura 51 Pendienie bongiludinal promedio Trame | troncal Avenpida Cali

i A

Elaboracign TMEA a partir de Google Earth

* Tromo2

Se dasarrolla entre las Troncales de la calle 80 y |s Troncal dela calle 26, can tipificacion para reserva
vial ¥2 hasta la calle 63 para posteriormente pasar a reserva tipo V1 y con una longitud de 3.45 Km,
se caracteriza por una configuraddn urbana de secclén transversal wial constneida de 21.00m
aproximadamente . de caracteristicas edificatorias consclidadas, con presencia de edificaciones
domésticas y en alturs comprendldos par viviendas unifamillares v torres de apartamentos apostados
sabre el corredor, de 1gual marera algenas sedes de compafias multinacionales, labaratorios v
edificios de oficinas v servicias,
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Pardmeiros thmices operariorales parata venida Ciudad re Calh decde calle 170 hasta 8l i te coo Soschay Avenida 68 desds Carrera 7
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En su desarrollo se identifica en el Km 10.60 |a presencia del portal Dorado del Sistema TransMilenic
y @ |z altura del km 8.20 el cruce sobre «f canal de los dngeles, procedants del humedal Jabogue.

El corredor presenta dos (2} sentidos viales, cada uno de estos con tres (2} carriles para trafico mixto

y cicloruta en el costado ariental de tode el rama.

Respecto a pendiente longitud de |a via y de acuerdo con el andlisis esquematico de Google Earth, el

corredor presenta wna inclinacon promedio entre 0.9% v -1.0%.

i prommedia Tramo 2 troncai 2veridz Cali

Figura 52. Pandignte &ngi

Elsboracidn TM5A 2 partit de Google Eanh
» Tremad

Comprendido entre la Av. ElDorads y [a Av. de las Ameéricas y ton una longitud de 5.85 Km ¥
tipificacitn para reserva vial ¥-1, se caracteriza por una confipuracidn urbana de seecidn transversal
vial construida da 22.00m 3 40.00m entre les kilémetros 10,60y 12.40, y posteriormente de 25,00
hasta la glorieta de la Av. de las Améritas, con presencia de edificaciones v usos residenciales en
altura, centros comerciales, industria y algunas Bienes de Interés Cultural apostados sobre el

corredar.

En su desarrollo se identifica 12 influendia de canales de agua que sirven al Canal Cundinamarca v
cruce madiante puente vehicular sobre el Rio Fuchia en el Km 13 v el humeddal El Bieen s el ken 16,

Al respecta, ef corredor presenta 2 sentidos viales, cads uno de estos con 4 carriles para tréfice mixto
hasta la calle 22 v 3 camiles mixtos desde aste punto hacle el sur, con cicon ula en el ouslado wienlal
hastala Calle 13y a partir de @sta sebre el costade occidental.

Respecto a pendienta de langitud de |a via v de acuerdo eon el andlisis esquemniticn de Google Earth,

el corredar presenta una inchnacian pramedic entre 0.9% v -1.0%.
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Figura 53. Pepdiente lnngitudingd pramedio Trama 3 troncal Bvenida Calr,

* Tromo 4

Comprendido entra la Av. de las Américas v la Av. Bosa v con una longitud de 4.25 Km v can
tipificacion para reserva vial V-2, se caracteriza par una configuracidn urbana de seccidn transversal
vial eonstruida de 24.00m a 28.00 m, con presencia de edificaciones v sectores residenciales
populares y multifamiliares en altura, centros comerdiates e industria.

En su desarrolle se identifica la influencia de 2.20 km de comedar troncal proveniente de |a Av da Las
Americas, con dos estacicnes sendcillas y €l Portal Américes, en su ambito intervienen canales de agua
de a Estructura ecolégica Principal de la ciudad.

A respecto, sl corredar presanta das |2) sentidos viales, cada uno de estos con dos (2} carriles para
trafico mixto y une (1) para transito excluslvo del Sistema TransMilenic entre los km16.45 y 1865, a
partir de este punto y hadia el sur, retoma tres [3] carriles para trifice mixto. & lo largo de este tramo,
se identifica riclorute en el costado occidentat.

Respecto a pendiente de longitud de la via y de acuerdo con el analisis esquematico da Google Earth,
€l corredor prasenta una inclinacion promedio entre 0.9% y -1.0%.

Figuia 5, Pendienty Jongitedinal promedio Tramo 4 troacal Avenida Ca
. " 3 . "

o
Elaberacicn T SA & partir de Googla Earth
*  influsncia territoric! en &l émbito distrital

En térrminas de los territorios advacentes al drea de influencia del corredor vy a la divisidn
adrinistranva del Distrito Capital, se identifica su atencidén inmediata en dnco (5} localidades: Suba,
Engativd, Fentibdn, Kennedy y Bosa, siendo Subay Bosa, las de mayor indice poblacionat en |a ciudad,
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ParSneties enltns operacienales para la Auenida Ciudad de Call desde calle 179 hasta el limite ¢on Scachay Axenida 58 desde Carvera T
hasla Avenida Suba. y obras c a5 para e i «de |3 cEpario & 9. la infraesm chas troncal dal Sistema Tran shdilzno
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en orden con este aspecto, se identifica también su influencia en 28 UPZ conterdas en estas
localidades y con condiciones poblacionales, normativas v de tejido urbane diversas.

Tabla 2. Extensicn y poblacion de las kocakidades en eldrea de influencia de la Avenida Cali.

LEHCALIGADES EN EL AREA DE INFLUENCIA AV, CAL)
EXTEMSION FIBLACIGN

LOCALIDAD {Hasy (Pax]

113UBA 10058 1'070.000

10 ENGATIVA 3588 845,000

3 FONTIBOM 3378 346000

B KENNEDY 3859 1'020.000

7 BOSA 2395 S90.000

Elaborackn Th5A a partr deinfermacion monpgraflas de kocafidares S0P 2011

Al respecte, se dentifica la siguiente distnbucion territarial en torne al cerredar.

el area de influencia de la roncal Avenida Cali.
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»  Estructure Ecokigic Principal

En el ambito del proyecte troncal Avenida Cali s& identifican los sigulantes elernentss de |a EEF, enfa
medida gque se encuentren imbricados ensu area de influencia de 500m o debide al cruce inmediate
ded corredor sohre estas.
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Parametro: técnicas operacionales para la Troneal Avenida Ciudad de Cali y obras comph nara el me)
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Figura 56_EEP en e drea de influencla de la roncal Avenida Cali,
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Elaboracian ThSa

En el trarmo 1 se identfica [a influencia de la reserva forestal v humedal de La Canejera v el eruce
sobre los humedafas Juan Amarille, Lago del Gub Los Lagartos y el Canal Salitre.

Para el caso del tramo 2, se identtfica la influencia del Humedal Jabogue y Lage de Santa Marfa,
ademas del eruce sobre of Canal de los dngelas.

Sohre o tramo 3, se encuentra la influencia de Ios Humedales de Capellania, La vaca, Techo v cruce
inmediate sabre el humedal £l burro, el no Fucha y los canales de la Alsacia, Américas y La Magdalena.

Por su parte, el trameo 4 cuenta con influencia dal Humedal Tianica v cruce sobre el rie Tunjuelo,
= Areos de omenezy

Ao large del corredar destinado a la troncal Avenida Cali, se identifican parcianes territoriales de |2
ciudad, que en su area de influencia presentan algun tipo de riesge bajo respecto a dreas aluviales
eorrespondientes a los cuerpos de agua Inmedbatos ubicades en les trames 1y 2, asl mismo un rlesgo
medic de inundacidn en los tramoes 3 ¢ 4 al sur de la Calle 13. Respecta a nesgos por remocidn en
masa, an corredor linda en el limite de los 500 m de analisis, con franjas da riesgo bajo de remocion
en masa en el trama 1.

Figura 57, Areas de amenata £010me o la frencal Avenida Cali,
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A e

Aluviales eon riesge de

nundacidn vt

Remaocidn en masa B

«  Esiructure de movilided

Las condiciones de movilidad de las dreas aledafias a la Avenida Cali, muestran una particularidad, en
cuanto este corrador es 2l amee que cubre longitudinalmente el Gltime borde oeddental de la ciudad
y presenta [imitadas conexiones transversales con los demds corredores de la malla wial artevial v
centralidades de |a capital, -

Asi, en el tramo 1y asociado a las iocalidades de Suba v Engativa, se identilican conexiones limitadas
en sentido oriente - occidente y viceversa, mediante la Avenida Suba, Calle 30y Calle 80.

En el tramo 2, con cobertura en la localidad de Engativa, 1as conexienes transversales se limitan a la
Calle 72, la Calle 63 y la Calle 26.

Por su parte, &l tramo 3 presenta conexiones transversales con la Calle 22, calfe 13 y Avenida de las
Américas.

E! tramo 4, se caracteriza por presentar Unicamente come cenaaon transversal con la malla wal

arterial, a la Avenida Ciudad de Villavicencio.

En el trazade, se identifica |a interaccidn v eventual conexidn con las troncales del Sistema
TransMilerio de: Av. Suba, Calle 80, Calle 26 y Avenida de las Américas la cual comparte con el
carredor de la Avenida Cali 2.20 krn desde la glorieta de la Avenida de las Américas y hasta el Partal
Americas.
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Fardmeiras téenicos opelackenales para & Teoneal Avenida Ciudad de Caliy ohras comipl Yaras pars el mey
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Figura 58, Red vial en torno a la troncal Avenida Calk,

L
-

Elaborackin Thisa

En su drea de influencia, se identifican hasta 28 cruces con vias de la malla arterial principal de |3
civdad, aigunas actualmente en planteamiente de reserva wvial ¥ 13 cdidarutas, sienda la
carrespondlente a la Alameda el Porvenlr la més representativa.

Tabla 31. £sfmclura de movilidad, intersecsiones £ la Svenida Cal,
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Respectn a transporte férreo, en los trarmos 3 v 4 se ldemtifican cruces con |os trazadas de Ios
proyectos de el tren de cercanias de occidente {km 12,45] v Metra de Bogota (PLMB km 1B.65}
respectivamante y gue suponen la hecesidad de infraestructura v soluciones para el intercambie
modal.

En términos de integrackén con of componente zonal del Sistema TransMilenio, se identifica la
influencia del corredor, en siete (T} zonas cperacionales del mismo y la proximidad a predios
reservados para construccidn de la infraestructura soporte de este componanta.
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Figura 55_ Fonas operativas camporente Zanal del Sestema Traashdile i en bormd a |3 troncel Avenida Cali.
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Elaharaciin ThiSA
= Estructun sodoecondimica

El componente del tefido sncial servide por la troncal, enoun drea de S00m en torno al corredor se
caracteriza por una composicidn mixta de poblacidn perteneciente a los estratos 1 al 4, siendo de
mayor predominancla los estratos 2 y 3.

Figura GO. Estrasificacidn socio econdmica en ol drea da influencia de i troncal Avenida Cali,
e 5 R

Elaboracitn TMA

En et trame 1 se identlfica una presencia mavyoritaria del estrate 2 en una proporcidin de cerca del
70% v el restante 30% para estrata 3.

for su parte en ef tramo 2 hay Una presencia general del astrate 2, comeo 100% de este sector.

En lo que respecta al tramo 3, se observa una composicien mixta de estratos 2, 3 vy 4, con una
propercican del 45% para el estrato 2, 45% para el estrato 4 v 10% para el estraio 3,
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Finalmente, en e tramo 4, se presenta la proparcian predaminante del estrato 2, ¢on una proporcidn
del 85% vy el estratc 1 conun 5%

Figura 63, Distribucitn de b estratificackdn sorio econdmita £n al drea dainfiuencla de L roncal Avenida Cali.

ESTRATO 4

ESTRATO 3 ESTRATO 1
L

ESTRATO 2

Elaborat idn ThMSA

+  Estructre fundonal Y de sericks

Mediante el analisis territorizl asotiado a los usos def suslo v las dinamicas que se desarrollan en
torno al carredor de |a trancal, se pueden determinar los nodos de awacrisn de viajes, las
restriccionas, alternativas y proyecciones de desarrollo urbanistice propias del entorno y a detonarse
con la ejecurldn del provecto urbano de troneal.

Figurz 1. Usos delsueks en el dres de influencia de la trancal dvenids Zali
w4 b — —

Elaboracicn Tis
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Eltramo 1 es de uso predeminantemente residendial, con datacionales asociados al Hospital de Suba,
algunas dreas industrizles ubicadas en el borde Corpas ¥ un nodo comercial préxime al sector de Los
Lagartos.

Por su parte el trame 2 es meramente residencial, incluidas las areas anexas al casco fundacional de
Fontibén y el compleje residencial Hayueles.

El trama 3 presenta una distribucien equitativa entre Ios usos residenciales de nuevos desarrolles y
barrias consalidados, usos industriales concentrados en e barde otridental def Tintal y ef perimetro
de: |2 calle 13 y la previsién de algunas porciones territonial para eguipamientes dotacionales de sahud
y educarldn asociados al pravects La Felicidad.

En el tramp 4 se identifica un uso predominantemente residencial, con algpunas areas industriales en
el borde oceldente, datacionales aducativos v usos comerciales en los sectores de Abastos y Patio
Bonite,

Es importante resaltar la presencia de 5 Bienes de Intecés Coftural en el Srea de influendia del
proyecto, ubicados en los tramos 2y 3, que presentan ejemplas de la arguitectura de los afios 30 en
haciendas contiguas a establecimientos universitarios y edificaciones del periodo mederne en
instalaciones de laboratorias y ofiinas, apostados en la calle 26.

De estos, los gua coinciden tangencialmente con el corredor son: en el Km13 casona del frigonifico y
predios aledafios al Fucha v en el ken 14 Haclenda Tagaste, con predio y construcciones asociadas a
la Universidad Agustiniana.

«  Dimensidn urbanistio

Consiste en la deseripeién de |os instrumentos de plantficacién urbana que actlan en el drea de
influencia del corredor, a manera de condiciones normatwas para el desarrollo de proyectos
inmobiliarics ¥ de ciudad, asi como unidades de actvacion y planes de urbanizacion gue inyectaran
usuarios al sistema de transporte ytransformaran las dindmicas que se desarrollan en los diferentas

territerios.
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Flgu(a B3. Fetamientos urbanos En alimade |nﬁuencla de Ia troncal Avenida Cali.
i = el

e N L

Elaborackin TM5A

Los tratamientos urbanos, spn entendidas comp los parametros pre normativos que determinaran
loz criverios canstructivos y dfe desarrolle urbana de los sectores de |a ciudad, de forma tal que cada
uno de estos responderd a indices de construceldn, ocupacion, espacic pUblico y servicios especificos.

Es 85 que e el trame 1, 3 v 4, es notaria la presencia de terrencs urbanizables carentes de la
infraestructura propia para la prestacion de servicios, localizados en suels vrbang o de expansion,
fue requisren de la dotackdn de 25 Infrasstructuras, squipamientos y de |a generacion del espacio
publico que los hagan aptos para su construcdon, estos coresponden al tratamiento de desarrolks,
el predominante a lo largo del corredor v que prevé |a incorporaclon progresiva de grandes
urbanizaciones.

De igual manera, en estos tramos se identifican preexistencias de desarrolios residenciales
consalidados, &nsu mayaria de origen espontanesy construcadn popular progresiva, que presentan
deficit de sus estructrras de espadio pablico, eguipamientes dotacionales y servidos, de mode que
requieren intervenciones madlante proyectos especificos pera su apeopiada integracién en la
estructura dels ciudad, de modo gue estan sujetos al tratarmiento de mejoramiento integral y supone
la presencia constanie del tejido poblacional exstente.

Ensuraspective orden, se identifican en todos los tramos, sectores con tratamisnto de consclidacidn

urbanlstica asociade a la regulacién y transformacion de las estructeras urbanas de |z civdad -

desarrotlada, zarantizando coherencia entre la intensidad de uso del suelc v el slstema de espadio
publico existente o planeado, y tratamiento de densificacion mederada en &l tramo 2 que permite
una construccidn &an altura y ocupacidn media.
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Figura 64, Centralidades y operaciones gsiratégicas en el drea de influencia de |z troncal Avenida Cali.
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Elaboraciin TMsA

Las operaciones estratégicas vinculan actuaciones, aodones urbanisticas e instrumentos de gestion
urbana e Intervenciones econdmicas y sociales en dress especiales de |a ciudad que se consideran
fundarnentales para consolidar a corte, mediano v largo plazo, |a estrategia de ordenamisnto
fermulada por el POT.

De esta forma, en el drea de influencia de la trancal Avenida Cali, inciden de forma relevante las
operaciones de Corabastos, Aeropuerto y Anille de innovacion, contentradas en los trampos 2, 3y 4.

fluencia da la trancal Avenida Cali.

Figura A5 Planes parciales de desarrofc en el drea dE
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Elaboraciin TH5a

Los planes parciales son los instrumentos que articulan de manera especlfica los objetivos de
ordenamiente territerial con los de gastion del suelo cancretanda |as condiciones para su ejecudidn.
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A la larga del corredor de la troneal Avenida Cali, se identifican cerca de 12 planes parciales 2n
modalidad de desarrclio, concentradss en su parcidn mayoritaria en hos transas 3 ¥ 4, an proceso de
adopddn o adaptados y que supanen mediante el desarrollo de proyectes residenciales de grandes
magnituedes, ef creamisnto dermogrfice de la zona,

*  Simesis

Bl corredor de la Avenida Cali se constituye come el aliimo eje de movilidad vial en servicio para la
conexidn norte sur, sur nerte, del borde acoidental da2 la ciudad que atlende a la poblacidn da &
localidades de la capital particularmente densas y de conformacien socicecondmica popular
agrupada an los astratos 2y 3,

[ada su localizacidn en el otrora margen occidental del distrito, cruza por tarritorios urbanizades de
los cascos munlcdpales anexados a la cludad a manera de |ocalidades come son Suba, Engativa,
Fontibon y Bosa, incluida la |ocalidad de Kennedy.

O acuerds con asta uhicacldn geogrifica, el corredar hace presencia en el rea de influencia de
diversos cuerpos de agua de la estructura eccldgica prncipal de la ciudad, antiguas hacieadas
campestres y espados suburbanos gue en Ios dllimes 30 anos han cenformado un gje de nodos
industriales, proyectns residenciales de pran escala, grandes predins desarrollables y barrios
populares que se encuentran incluidos dentro de los provectos de desarrolic vy consolidacidn
urbanistica mas ambiciosos del Plan de Ordenamiento Terrtorial de la cludad.

Esta ubicacién le ha consolidado como un aje de circulacidn y desarrolle estratégico de |a ciudad, de
maeda que se integra en la red vial arterial con diferentes conexiones transversales existentes y
provectadas, que hacen parte de la red de corredares de transporte poblica, particular v no
maotorizade del Distrito Capital,

Estos aspectos determinan |a atencidn de transporte masivo a un territorio de ta ciudad que en las
prowamas decadas se consolidara come un eje de grandes proyectos habitacionales, dotacionales v
de serviclos gue incrementara su poblacidn y necesidades de movilidad e Integracidn con las
estructuras de la ciudad.

812 Dimensionamientoy requerimientos de Infreestructure del corredor Av. Cliedad de Cali
de Calle 170 a Avenida Bosa (TRAMG 1)

El corredor troncal de da Av. Ciudad de Cali orvza por al sector occidental de la dudad, en una
extensién de 20.7 kildmetros desde la calle 170 hasta la Av, Bosa.
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Figura BE. Trazada troncal Av. Ciudad de Cati

Fuerte, Subgerencia Técaica y de Senvicios

La troncal Av. Cludad de Cali atraviesa las localidades de Suba, Engativd, Fontlbdn, Kennedy v Basa.
En su recornido tiene interseccidn con corredaras troncales que conactan la ciudad con el secter
oriental de la ciudad como son |a Av, Suba, Calle 80, Calle 26 v Av. Americas.
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Desde el punto de vista de |a malla viel, la Av. Giuded de Cali forma parte del Sistema Arterial Principal
permitienda la canexion con la red de vias artenas secundarias y locakes,

Tabla 32, Tipalogh de saccidn vial Av. Ciudad de Cali

Trama
Via Clastficacién
Tipa Be ry
" Ay San locd, Calle | Av. José Celestine "
Av, Ciudad de Calk -2 170 iz Frincipal
Av. Ciudad de Cali Wl :;;U:ME Celestino Ay, Manuel Cepada | Principal
Av. Ciudad de Cal vz | Av. Manuel Ceprda ::} Circunvalar del | p el

»  Comredor tromen, carriles exelusivas

En este apartade se describen las necesidades de infraestructura minimas que son requendas para
la adecuada operacion del Sisterna TransMilenio, las cuales deben ser la base para el disefio del
proyecto sobre este carredor.

Como parametres de geometria minimos s deben tener en cusata las siguientes consideracionas
sobre las ealzadas excluslvas del Sistema TrarsMilenia:

La seccidn transversal tipica troncal para la operacidm del sisterna deberd estar conformada de
atuerdo con los siguientes parametros:

i.  Calzade para TransMilenio: 3,50 metros libres da sncho de carril

ii.  Uno (1) odos (2] carrites por sentido entre estaciones (Ver figura 14).

Do (2} carriles por santids en zona de astacianes [Ver figura 15).
k. Dos (2} carrifes en intersecriones semaforizadas (Ver figura 16).

v.  ancho de separador central de calradas: 5 metros minimo en zonas de estaciones yun {1} metro
minima entre estaciones y en las intersecciones semaforizadas se deben considerar los anchos
raiturnos para la ubicacion de los semaforos,

vi.  La ubicacidn de las ectaciones debe guedar en trames rectes, 50lo s permiten curvas
harzontalas suaves en zona de transician de laz mismas v las cotas de pevimento de las calzadas
en cada sentido debe ser el mismo. Adicionzlmente en l3s zonas de estaciones la pendiente
|ongitudinal maxima debe ser del 1% y el sardinel debe quedar alineada ean el estribo de la

estacidn,

¥l Altura del sardinel del separador central; 15 centimetros en zonas de estaciones,
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i, adicionalmente se debe independizar |2 cperacién en una estacidn cercana a una intersecoion,

la distancia minima entre el inicio de |3 rampa de accesa a la estation y el borde mas proximoe
de la cebra, debe ser minime de 12 metros.

+« Cormedor irencal, espacio pdblico

i.  Serecomiends seguir los parametros de diseno del espacio pablico, utilizados en Bogota, Se debe
tener en cuenta que la conexion peatonal del ongen det viaje a las estaciones es el espacia
plblica, por tal motivo una reduccldn en los anchos espetificades se debe soportar con niveles
de servicio y capacidad peatonal de los mancionados corredores.

il Es Impertante considerar dar continuidad a una linea de Cidloruta sobre |a Av. Cludad de Cali, por
I tanta es recomendable su construccidn donde las eondicianes da espacia fisice |o permitan,
asi mismo gue los tramos que se construyan se conecten de manera directa con la red de
Cielorutas del Distrite.

B.13. Corexiones y ratormos operaciorales del corredor Av. Ciudad de Call de Calle 170 a
#venida Bosa
= Conexones operacionales

De acuerds con los resultades del modelo de asignacidn e evidentiz un impartante numers de
trensferencies de ususrios, lo gue requiere se realice |8 construccién de los siguientes
intercambiadores viales a desnivel sobre la Avenida Ciudad de Cali:

Tabla 33. Intercambiadores viakes grincipales

Troneal . Conexlén Movimlento

Occidente-5ur: 30 Biarilculados
20 Artieuladas
sur-Oeriderte: 26 Biariiculados
26 Articutados
Harre-Este: 26 Baruculados
Este-Porte: 30 Brarticulados
Este-Sur: 17 Brarticuladas
Sur-Ester 20 Blarticulados
Este-Maorte: 38 Biarticulados
Horte-Esta: 52 Biarliculados
Occidente-5ur: 18 Articulados
Sur-Dtcidente: 13 Articuladps
Este-5ur: 64 Biarticutadns
78 Biarticulades
Sur-Este: 75 Biarticulados
B4 Articulados
| Este-MNorte: 24 Biarticulados
Morte-Exte: 24 Biarticulados

Av. Civdad de Cali Troncal Calla 80

Av. Ciudad de Cali Troncal Calle 63

Ay, Ciudad de Cali Trancal Calle 26

sv.Cudddgecal” | TroncalCalle 13

Av, Ciudad da Gl Troncal Américas
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Asi mismo deberd contemplar la factibilidad y disefio gue permita la integracidn de l2 estaclén Calle
22 con el tren de cercanias de cccidente,

figura BE. Inter

*  Retornos operccionales y de contingencio

El proyecto trancal Av. Cludad de Cali, tiene contempladas retornos operacionales y de contingendia

en los siguientes sitios:
Tabla 24. Ratarnan opmracionales

Retomas. Tipa dia Retorno

Calle 317G Operationl

Carrera 928 Comingencia

Calle G52 Conlingencis

Lalfle 184 Contingencia

For. Ambricas Dperackonal — Contingenola
Av. Bosa Cperacianal

Avaritia EWcrada Mo 6E-53 4
PRY: {57} 330 KA

Fan: (571 32494760-60 20

CécBoo pogial 193324 M

wwrw tFEREMIlENic. Do PARA TODOS

Infarvmaon: Linea 195

Parametros 18Cnicos oprationdles para s Froncal Avenida Ciudad de Caliy abras para ol mej
de |5 capacidad de k2 infraesiruciura tronead del Sisema Tramnilerio Fdgina |54

Figura BY. Retarnos operacicnales

Las dimensiones minimas de los mismos se ilustran en el numeral 3.2.3.1., Corredor vial, conexiones,
retomos operadianales y espacio publico.

8.1.4. Estaclonss sendlles e intermedias del corredor Av. Cludad de Cali de Calle 170 &
Avenlda Bosa

Los parametros de disefio arquitecténico y de imagen de las estaciones deben conservar como
minima los criterios establecidas en las implantadas en ol Sistama Transiilenio, sin embargo a traveés
de reuniones de seguimienta al proyecto [os egquipses téonicos de TRANSMILENID 5.4, como ente
gestor, 12 eansultaria, la interventors, podran realizar los apartes pertinentes al disefio definitivo
sobra |as estaciones.

Como pardmetro peneral para todas las estaciones sencillas tenidas en cuenta en este capltule,
debarin contamplar un acceso por cada axtremo de la estacidn madiante rampa peatonal. De igual
manera frente a las paradas de los buses en acumulacion se debe dejar dispuesto también un
conjunts de puertas, de 1al manera gue de requerirse en caso de eontingendia se puedan habifitar

paradas en servicio frente a estos puntos.

Se deha contemnplar gque la seccidn transversat minima de cada una de las esiaciones sencillas serd
de & o 7 metros sagin tipolagia v su configurasidn dependers de la demanda de usuarios a reciblr en

€l escenaric critico de operacion.
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Pardmetros tEcnices pperaconales para la avenld a Ciudad g Call desde calle 170h asta el lmite con Scacha y BverddadBdesde Carrera 7
hasta Avenida Suba, v obras © Aaspara gl o b capackiad dgtainfragstrucisa roncal ded Sstema Transbileno
Pagina |95

Se deberd contarmplar la construedidn de dcloparqueaderas frente a algunas estaciones senclllas
que germitan 1a integracion modal con el Sistema. Considerando la red de Ciclorutas exstentes, se
propone imiclalmente |a ubicacitn de deloparqueaderss debidamente dotados en las estaciones
Calle 170, Av. Suba, Carrera 91, Calle BX, Calle 65, Calle 25, Calle 17, Av. Américas, Av. Bosa, Calle 70
Sur y Portal 5an Bernarding, cuya capacidad deberd ser determinada por 2l consultor a partir del
estudio de trinsita que este elabare.

Se debep generar bahias de integracion en las zanas de influencia diracta de las estacionas que se
tenga pravisto integrar con rutas zonales (Av. Suba, Callz 90, Calle 72, Calle 134, Calle 17, Av, Bosay
Portal San Barnarding), las cuales en lo posible no se encuentren sobre el corredor sine en sus
bocacalles. Esta definician se debe realizar con base en el Estudio de Transito que elabore el
Consultor, para la cual debers solicitar a TRANSMILENIO 5.4, |a informacldn que para el respecto
requiera [Rutas, tipologia vehicular, frecuencias, etc)

Figura 70. Estaciones de b troncal

Tabla 35 Esiaclenes de la troncal

Tramo Himera Estacidn Ubicaciin

1 Calle 170 Calle 164 a Calla 1544

2 Calle 153 e3lle 153 3 Calle 151C
Avenica Eutesno N, B3-23 4
PBK: (57} 220 3050 ?‘A
Eax. (7] A249670.50 s0GQ
Codos posiah 191327
. ERFITHenia pueD PARA TODOS

Linea t55

Pardmetros teenicos operacionales para [ Trancal Avenida Ciudad de Caliy obrasc k rias para el

Pagina |9

de la capaciad de lainfraestirrctura tronczl del Sistema TransMilenia
Trame Nimero Es[acion Ubkcacldn

3 Av, Suba Calle 145 atalle 1908
4 Calle 133 Calle 13% a Calle 136
5 Calle 132 Calle 132 a Calle 1300
& Calle 129 Calte 12% a Calle 127
7 Carrera 954 Carretd 97 Bis & Cardecs 954
B Carrers 31 Carrera 928 a Carrers 91

1 k] LCaile 50 Galla 90 a Calle B7Bls
10 Calle B6 Lalle §6 Bis a Call 81
11 Calle 30 Callg 724 a Calle 754
12 Cale 72 Calle 74 2 Calle 72
13 Calle 65A Calle 694 a Calle £8
14 Lofe 65 Calle 65 3 Calle 647

> r——— ——
15 Calle 53 Calle 554 a Calle 524
16 Calle 16 Cale 15F a Calle 2568
17 Calle 30 Calle 24 aCalle 23 Bis
18 Calte 22 Calle 22 3 Calle 194
19 Caj_e 12 Lalle 168 a Calle 144
20 Calla 12 Callz 1zacCalle 11

1 21 Calle 10 Calle 10 a Calle 8
32 Ay, Arméricas Calle 60 a Calle 64,
23 Biblioteca Tirtal Calla 2  Calle 35 B $ur
14 Patia Bonila Calbe 38 Sur a Calle 408 Sur
25 Av. Mllavicensio Calle 43 Sur a Callg 46 Sur

4 26 Diagoral 49 Sur O 49 Sura Calle 53 Sur
7 Av. Bnsa Calle 578 Sur a Calle 59 A Sur

Avenida Eriorada Moe. 3§63
FEX: 5V 220 3000
Fax: {37] 3248a70-80

informadidn Linea 193

9£)GOTA
MEJOR

PARA TAQDOS



Parampiros tecnwos oaeracionales para la fwenid 2 Cudad de Cal desc’e calle 170hasta el fmite con Soacha v avenida 68 desde Carrers 7 Pardpetigs (EGnicG: operacionales parz 3 Troncal Avenlda E!udad de Caliy obiast L las para el
Raba Avanida seba, ¥ obias Far ara el inic dq la capacidad del; Lura tronca | del Sleegma Transsdenio de la capacidad de b infrgestiaciura ironcal del Sisterma Faglina | 58
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i.  Estacién Calle 170 ih.  Estacién Colle 153

; N )
Tabta 36, Caraviaristicas o b astacidn Cala 170 Tabta 37. Caracteristices de |5 estazign Cale 153
Uhbicacin Calle 164 a Calle 1544
Tigclopia LE Ubicacion Calle 153 3 Calle 151C
Longitud 136,80
ongitu ,80m Tipstopla T3
Ancho 7.0m — =T
Longit 3
Capanidad 36 BfH Sentido Barticulads o T8 136.80m
144 BfH Sentida Artkeutads Ancha 7.4m
Puntas de parada 2 Glarticuladps/Sentide Capacidad 96 B/H Sentido Biarticulade o
4 Articutados/Santido 144 B/H Seatids Articuladn
Tipn de parada Ervdsantada Puntcs de parara 2 BiartleuiadosfSentlda
4 Articulados/Sentida
Tipo de parada Enfrentada

Figura 71. Diagrama de fa estacion Calle 170

Figura B4, Dlagrama de | estacidn Calle 153

AviTEgE Ligorado No. G3-88 Averida Eizormda 5%
PEX; (571 220 3053 iy ;‘?\ 22G 8(10'[‘;“ .
Fax: (57) S24SL70-60

Cotigo poscal 111325 MEJOR B
v irangmiluric.gov. oo PARA TCDOS B ‘- g v L

Informagidn: Liea 195 |r}fD.'I.‘!:ﬁ-:5'.‘5i’!: Li.’!ﬁ;!. 195 PARA TODODS




Paramealias LAtnicas operacionales nara ba Avenlda Ciudad de Cal desde calle 170 hasiaallimts con Soathay Avemta 63 desde Carera 7

hasta Auenida Suba, ¥ obras

paragl de i3 cagagidad delainfraestructura troncal del Sistema Tran shik

Pagina |3%

Tabile 38, Coracterlsiicas de la estpeidn Au. Suba

Ubicacidn Calle 145 a Calle 1408

Tipolagia T2

Longitud 195.2 m

Ancho 5.0m

Capacidad 144 B/H Sentido Biarticulado o
160 B/H Sentide Articulade

Puntos de parada

1 Biaryiculados/Sentida + Aeumulacicn
4 ArticuladosiSentido + Acumulacicn

Tipe de pamda

Desplazada

Auenida Elderado Bo. B2-23
P3N {57) 220 HED
[+-86G

Figura 7. Diagrama de la eslacian Av. Suba

PARA TODOS

Fardmetios teenloes operaclonales para la Troncal Avenida Ciudad de Cally obras P s para gl
de la capacidad de k2 infraastruciura rencal dal Sislama Trans Milenic Pigina | 10D

.  Estacidn Calle129

Tabla 3% Caracteristicas de la estacién Calle 139

U bicacion Calle 13% a Calle 136

Tipologia Tl

Langioud 199,2 m

Ancha c0m

Capacidad 1d4 B/H Sentido Blarticulado o
150 BfH Senide Articulado

Punlos de parada 2 Biarticulades/Sentido + Acumulacion
4 Articulados/Sentido + Acumulacidn

Tipe de parada Desplazada

Flgura 73, Dlagrama de la estacion Calie 139

Averida Eidarade No, B3-6£2

P (5T} 220 3000 porrr— &
Fax: (1] 938587050 s0GL) 14
Tt noaval: 117324
WL NS Maen i gov.co
frfsmacion; Linea 195

PARA TODOS



Fard metms t4onicos Dperationales parala Avenida Chugad e Calldesde callg F7Q hasta el Ilmlle con Seacha v Avenida BE desde Carmers T
BT AvENES SUBE. ¥ 6DraS parael Geld roncal el Sisteme Transhlene
Paginma |10

v.  EstaciénCalle 132

Tabiz 40, Caracteristicas de la estocmn Calls 132

Ubicagidn Calle 132 a Calle 130D
Tipalogla T3
Langitud 136,80m
Ancher F.0m
Capacidad &6 B7H Sentide Biamiculado o
144 BfH Sentida Articulade
Puntos de parada 2 BiarticuladosfSentido
4 Artcuiades/Sentido
Tipo de parada Enfrentada

Figura 74, Diagrarma de bz estacién Cafle 132

Auaiics EMaads Na. Gir-Es
PBX; 157) 220 G0

Eax: (57 32449870-80
LCoagn poglal: 11131

W SRRSO SOV
Informagidn: Liea 195

PARA TODOS

fécnicos operack para la Troncal Avenida Ciudad de Caliy ohras I 15 paia el me)
de la capacidad de | infraestrutiura troncal del Sistema Transiilenic Fapinag | 102

vi Estacién Calle 129

Tabladl. Caracteristicas de la estacidn Calle 129

Ubitatidn Calle 129 a Calle 127
Tipakgia T3
Longiturd 136.280m
Ancho 7.0m
Capacidad 96 BfH Sentido Biarticwlado o
144 BfH Sentido Articulado
Puntas de parada 2 Biarticulados/Sentido
4 Articulados/Sentide
Tipor de parada Enfrantada

Fipura T5. Dlagrama de |3 estacidn Calle 125

Aweriida Ekdorade No, G563
PEX: [67) 220 300D

Fax: {37} 2248K70-80
Ertfinn postai 111321

W transenienic gov oo
Irfeemaion: Linaa 195

PARA TODOS




Pard ML GEEnitss peradnnales para la Avenia Ciudad de Cali desde mlle 17D hiasta & Hmne can 5o acha v Avenida 58 desde Carrera 7
hagta Averida Suba, y tras . para el meg: delacazacidad de la i tra sl
FPagina |103

vii.  Estacién Carrers 954

Tabda a2. Garactaristicas de la esiacion Carrara 354

Libicacidn Carrara 97 Bis a Carrera 95A

Tipologia T2

Longitud 1992 m

Ancha 5,0m

Capacidad 144 B#H Sentida Biarticulado o
160 BfH Sentida Artlculado

Purilgs de parada 2 Biartlculados/Sentido + Acumulacidn
4 Articulades/Senddo + Acurmulacion

Fipo de parada Desplazada

Figura 75, fiagrama de '3 gslacign Carrgra 954

Averids Eldorado Mo, G3-93
PEXAGTY 220 3000

Fax: (37} 3240070-0{}
holio gostal: 114331

aOGOTA
mv.trar-mi&rﬂo.god.m E R

Infprmeian: Lidas 158 PARA TQDOS

raramerros 18onkcos operarionales para ta Troncal avenida Cledad de Cali y obras ¢ jas para el
de |a capacidad de la infraestructura troncal del Sistema TranshAikenio Papina |104

viii.  Estacidn Carrers 91

Tabla 43, Caracrerigiicas de [a astackdn Carrera 91

Ubitacidn Carrara 928 a Carrera 91
Tipologta T2
Longitud 136,80m
Ancho 7.0m
Capackdad 96 BfH Sentide Biarticuladg o
144 B/H Sentido Articulado
Funtos de parada 2 Barticulados/Sentide
A ArticuladosfSentido
Tipo de parada Enfrentada

Figura 77, Diagrama de ks estacian Cacrera 91

Averida Eldorade No. 6583
PEX: 157) 22 3000
P (57) 3408 T0-20

. &
_ : oGO TA
a0 MEJOR

Ikeation: Linga 135 B} PARA TODOS




Porkmgtros téonicos cperagionales para la Auvemds Cuded de Cah desde calle 170 hasza el fimsta con Scacha y Avenida 68 desde Cagrera 7
ias para ol mej de id 2] e |2 1o Lrsreal del Sisterna Transhilemie

hasta dvenida Suba, ¥ obras F

Fadgina | 105

ix.  Estaddn Calle 93

Tabia 44 Caracteristicas de be estacidn Calle 50

Uhicaciin Calle 50 a Calle 578k
Tipologia T3
Longitud 136,80m
Ancho 7.0r
Capacidad 96 B/H Senitlo Biarticulado o
144 B/H Sentido Articulade
Puntos de parada 2 BiarticuladosfSentido
4 Articulados/Sentide
Tipo de parada Enfrentada

Figusa 78. Diaginrna de la estacidn Calle 970

Avanite Elderwis ba, S2483
P (57) 22D 3084

Fog: (57} A240870-20)
Lodizo postal: 194321
wralransm anio. gov.en
informecidn: Linea 195

PARA TODOS

Pzrametros técnicos operacionales para ba Troncal Avenida Civdad de Cali v obras o 1| ias para el
de |a capacidad de la infrassiructora troneal del Sistema TransMifenio FPhging | 106

Estacién Calle B&

Tahbla 95, Caracrerisicas de |2 cstacidn Calle BE

Whicacin Calfle B6 Bis a Calle B1

Tipologla T2

Longhud 1992 m

Ancho 50m

Capatidad 144 B/H Sentide Barticulada o
150 B/H Sentide Articulado

Puntos de parada

2 BiarticuladosfSentido + Acurnulacion
4 Articulados/Sentido + Acumiulacisn

Tipa de perads

Desplazada

Figura 79, Diagrama da |3 esiacldn Calla £3

Averdds Eldorstre: Mo, 6681

BEX: {57} 220 3000

Fap- {51) 22490870-80
i3

[ursig, o o

informzaice: Linaa 185

PARA TODOS



Parden giros técnicos oper acicnal es parala Avenida Ciudad de Calidesde calle 170 hasta o Umite con Soacha y Avenida 68 desde Carrera T Pardmetros téenlcos operacionales pars la Troncal Avenida Cludad de Call v obras comp 1as para el mej 1
hiasta dwanida Suba. y chras para el meg i di ta capacidad de l infraesructura woncal del Sistemz TransMilenio de fa apacidad e | infraesiruciuia troncad el Sistama T il FPiagina |I0B

Pdgina J1lO7

wii.  Estacldn Calle 72

x.  Estacttn Calle 80

Tabla 46 Caracreristicas de ba estacién Calle 30 Tabla 4. Caracleristicas de fa estacitn Calle 72
Ubicacién Calle 774 a Calle 754 Uhicacién Calle 74 a Calle 72
Tipologia T2 Tipokgia T2
Longitud 1942 m Longitud 193,2 m
Antha 50m Anchg 5.0m
Capacidad 144 B¢H Sentido Biartieulado o Capacidad 144 B/H Santide Biarticulado o
160 B/H Sentido Ariculade 160 B/H Sentido Articulade
Punitps de parada ? Alarticidzdos/Sentide + Acumutacidn Punitos de parada 2 Biarticulades/3enlide + Acumulacion
4 Articuladas/Sentito + Acumulacion 4 Articulados/Sentido + Acumulacion
Tipo de parada Despla:;lda Tipo de parada Desplazada

Figurz 80, Hagrama de b esiacidn Calle 20

Figura 21. Ddagrama de |a estaciin Calle 72

Agioe oo Mo, 3§33 . ; ] .
PEX; {57 220 3000 Averida Eidorada No. 66.£3

Fax: (72} 3249970-Bi} 90{5(3‘?" % EE: ({557?3&2?95?1}&0

e | MEJOR e
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Pardmelrns 12enies opleracionMes chra la Lyenidh Ciudad de Cal gesde ealle 17002403 B limite £07% Scacha y Avenida 68 desde CATEra 7 Fardmetrns 1Eonicos operacionales para k Tiencal Avenida Ciudad de Cali y obras eompl Narids pard ¢l mej
hasts Avernoh Suba. v cbrascomp pora el mej d¢ a @pacidac dE 13 s e del Sasteina Transhdlens de 'a capacidad de la infraes rouciura troncal del Sisgema TransMilenio Pdgina | 119
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siit.  Estaddn Calle 6894

s, Estadén Calle 65

Tobla 48. Caracterfstioas de la estacion Calle 694

Libicacifn Callz 53A a Calle B8
Tipokgia T2
Longitug 1992 Tabla 49, Caracieristivas 4o |a estariin Calie 65
Ancha 5,0m
Capacidad 144 BfH Sentide Biarticulado o
160 B/H Sentide Articulado Lbicaciin Calle 65 a Calle B4F
Puntos de parada 2 Blarticuladas/Sentidn + Acurulacion Tipoiogia T2
4 ArticuladosfSantido + Acumulaclon Longitud 1892 m
Tipoe de parada Desplazada Antha 5.0m
Capacidad 144 BfH Sentide Biarticulads o
160 BfH Sentide Artculads
Figura 52. Diagrates de la estacign Calle 694 Puntos de parada 2 Riarticulades/Sentico + Acumulacion
4 ArticuladosfSentido + Acomulacidn
Tipo de parada Desplazida

Figura B3. Diagrama o= ka estaclon Calle &5

Avenito Ederadn No G5-83 & Averdae Eldomde Mo, GEE2 é

PRI (BT 220 3000 . GQ? ‘i N 3000 T

co P MEJOR e M“"é?og
i posizl 142324 *

Aransminrio, Seal
Totor et Linas 19 PARA TODOS PARA TODOS
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Parémeiros tWonioos operatianales parala dvemida Ciutad de Cafi dasde calle 170 hasta o lkmite con Scachay venida 68 deste Sanera 7 ! \éenkas op para k ¥roncal Avenida Clutad de Caliy obeas comp ias ara el meje
hasta Gvenida fuba, y otrar e a5 para ef mejoramien i de fa capadidad de la infraestructura eoncal del Sistema Trans Mileno da la capacidad de |a infreestiwctura troncal del Sisterma TransMilenio Fagina |112

Péaglma |LLL

wvi.  Estacdon Calle 26

wv.  Estacidn Calle 53

Tabla 50. Caractermticns de 12 stacicon Calke 53

Tabla 51. Caracierisikeas de [a estacidn Calke 26

Ubicaciin Calle 554 a Calle 524
Tipolagia Tz . Lbicacidn Colle 25F g Calle 258
Longltud 199,32 m Tipologha .I_z""
Ancho 5.0m Longitud 1982 m
Capacidad 144 #/H Sentide Biarticulado o 2ncho ' 50m
160 8/H sertido Articulads : Capacidad 144 B/H senthde Bartledlads o
Purios de parada 2 Brarticuladas/Sentido + Acumulacién . 160 B/H Senrids Articuladn
—— 4 ArticuladosfSentido + Acumulacion Punios de parada 2 BlartlculadosfSentido + scumulacidn
ino de parada Desplazada 4 articulados/Sentido + Acumulacitn
Tipo de paradn Desplazada

Figura B4. Dlagrama de la es1acion Calle 53

Flgura 85. Diagrama de la estacidn Calle z6

Avanion Eldaade No. 3333 4 Avenidz Eldorado Mo, 8442 "
ST ma gy See

st 20GOTA R e e | 0GOTA

Codige sostad; 171324 I S

v IS danG. tov.on . PARA TQD& Cedign posiai 111321 ; M EJ o R

friformacidn: Lines 193 i PARA TODOS




PRrAMEiros técnioes apezarxnales pars b venida Cwad de Cak desde calle 170 nasta el imite con Scacha v Avenida E&desde Cacreca 7 Parametros 18cnicos operacienalzs para b Trencal Avenida Ciud ad de Caliy obras complementarias para &) mejoramienie
hasta fuacids Suba, v oheas 4 pearl e s fad o g trarcel el Setama Transhhieme de la capacidad de |a infraestructura troncal def Sisbema Tranddil=nic PApina | 114
Paglna 113

wiiti.  Estadén Calle 22

wii.  Estacidn Calle 24

Tabia 52, Caracteriiicas de fa esiacién Calle 24

Ubicacin Calle 24 a Calie 234 Bis Tahle 53. Cararteristicas de o esiaeitn Colle 22
Tipclogia T3
Longitud 136,50m Uhiezeibn Catle 22 a Calle 194
Ancho 7.0m Tipologia 1E
Capacidad 96 B/H $entido Biarticulado o Longituel 136,80

144 B/H Sentido Articulado Anche 7,0m
Puntos de parada 2 Biarticulados/Sentidgo Capacidad 96 BfH Sentido Biarticulado o

4 Articuiados/Sentido 144 BfH Sentido Articulado
Tipp de parada Enfrentada Puntos de parada 2 Biarticulados/Sentido

4 Articulados/Sentido
Tipa de pasada . Enfrertada

Figura 85, Diagrama de ke estacidn Calle 24

Fipura 87. Diagrama de |a nstecion Calle 22

nix.  Estactén Calle 17

Avenita Extorade Mo, BE-€3

GOYA PHX: (57) 220 3000 A
MEJOR LY 9sOTA

PARA TODOS W s

inkoemaricn:

Averivs Ehdoitds No. G3-83
PBX: (5T) 220 3000

Fax: [57) 3240870-00
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Pyramatrar téenices operacionales nara la dvenkfa Sivdad de Cali desde calle 170 hastael imite con Seacha y hvankta 58 dewde Sairera 7
hasta Avenda Suba, y obrasc I! para el maj 1 oe |a capac del 1ura roncal ded Sislema T ranshil eo
Fagfna [115

Tabla 54. Caracteristicas de L estaricn {alle 17

Ubicacian Calle 16H a Calie 144

Tipologla T

Lermgitud 1992 m

Ancho 5.0m

Capacidad 144 B/H Sentido Biarticulado o
150 B/H Sentido Articulado

Puntes de parada 2 Bigrticulados/Sentido + Acurmulacién
4 Articulados/Sentido + A | acid

Tlpe de parada Dasplazada

Figura BE. Diagrama de ka estacicn Catle 17
FR i

we.  Estacion Calle 12

Araniin Eidkrado Fo. B2-83
PRI {57] 220 305y

Fax: (BT} 3240870.80
Codis postal 141324

305303'&?.

frfaronas ir: !:If’:ag?;ﬁ% PARA YODOS

k.

Pardmetros téenicas uperationakes para b Troncal Avenida Ciiedad de Caliy obras complementarias para el mejoramiznio
de fa capacidad de la infraestructura troncal del Sistema Transhdilenic Fagina |11

Tahla 55. Caracteristicas de k ostacion Calle 12

Ubicacidn Calle 127 a Calle 11

Tipclogla T3

Longitud 126.80m

Ancho T.0m

Capagidad 96 ByH Sentide Barteulada a
144 BfH Sentida 4rticuiade

Punios de parada 2 Biarticulados/Semido
4 Articulados/Sentido

Tipo de parada Enfrentada

Figura 25, Diagrama o la estacin Calle 12

PARA TODODS



PAraMe s [LEk e DPpe [F2iehares pars [a dvenida Ciudad de Cali desoe calle 1TOhasca o lnioe Jon Soachg v Svendda €8 desda Carrarz 7 Fardmetios thenloos operacionales pare ls Troneal Avenlda Cudad de Caliy obeas comp rtas para el
hasts Averdda Suba, y oboas o parael mej delacapadad de la Turs troncal del Setama TrantMieno de la capacidad de la infraesiruciura roncat dal Slstema Ty ilenk Padgina | 118
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Tabla 5T. Caracteristic s de [» estacedn Av. Amkricay

Tabla 56, Camactedsticas de a estacidn Cale 10 Lbicacidn Calle 60 a Calle 6A
Tipologha AE]

Ubicacitn Calle 1) 3 Calle BB Longitud 136,80m
Tipologis T Ancho 7.0m
Longitud 136,80m Capacidad 55 8/H Sentido Blarticvlada o
Ancha 7.0m 144 BfH Sentida Articulads
Capacidad 96 BfH Sentide Biardoutado o Punios de parada 2 Blartlculades/Semide

144 B/H Sentide Articulado 4 Articulados/Se mide
Puntos de parada 2 Biarticulados/Seniido Tipo de parada Enfrentada

4 Articulados/Sentide
Tipe de parada Enfrentada

Figusa 91, Diagiama de la estazion Av. Américas

Figura 80_Diagrama de la eccackin Calie 10

sxil.  Estadén Av. Américas xxiit.  Estadén Av. Villavicencio
. "
Avonidz Eidorods o, 6963
Fax: (57} A043670-80 w%?‘gAR ) ?gﬁ.‘éﬁ‘;’?ﬁaﬁ 0 3000

Cadigo poslel: 141374 Codlyo posal 1+32T i

Averide Eldorado No. G553
PEX; {67} 220 3030

BOGOTA
MEJOR

PARA TODODS
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Pardmetros sécnicos caeracionales para la swenida Ciudad de Co§ desde calle 170 hasiael limite con Scachay avenids 48 desde Carrara 7
haska svenida keba, ¥ chrasc pwra ol ) i oe la capacaaad dela Infragsoructuca croncal ol 51206 ma Tran shai o
rdgina | 119

técnicos pperacipnaes para la Troncal Avenkda Ciudad de Caliy nbrascomyp los parz el
de la raparidad de la infraestreciura troncak ded Sistama T ilenk Fagina |10

Tabla 58, Caracteristicas de la estaciin Av. Vilbyitencio

Ubicacitn Calle 43 Sur a Calle 46 Sur
Tipologia T3
Longitud 135,80m
Ancha 7.0m
Capacicad 5& B/H Sentido Biarticulada o
144 B/H Seanido Articulado
Puntes de parada 2 Biarticulades/Sentido
4 ArticuladossSentide
Tipo de parada Enfrentada

Figura 92. Diagrama de |a estacian Au. Villavicencio

xxiv.  Estackn Diagonal 49 Sur

o

s0GOTA
EJOR

PARA TODOS

Codige wosiak 111321
TN B :

Tabla 59. Caractavisticas ok ki estacién Diagend| 49 Sur

Ubicacign De. 49 Sura Calla 53 Sur
Tipulogia T2
Longitud 13€.80m
Ancho 1.0m
Capacidad 96 B/H Sentido Biarticulado o
144 B/H Santide Articulado
Puntcs de parada 2 Bizrticulados/Sentido
4 Articulados/Sentido
Tipa de parada Enfrentada

Figusa 93, Diagrama de [3 estacidn Diagonal 49 Sur

«xv.  Estacidn Av. Posa
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Praramgiros thonices operacionabes para la Avenida Cudad de Cali desde calle L T0haits ol Ernite ean Seacha y boanids 68 desde Carrera 7
hasta dvenida Sub3, ¥ cbras i &l meij ] dela degdands trancal def Sizigma Transdiiwen
Figina 121

Tahbs 60. Caracter [ticas de da estaclon Av. Bosa

Ubicacibn Calbe 57 5ur a Calle 59 A Sur
Tipologia T3
Longitud 136,80m
Ancha 7,0m
Lapacidad 96 BfH Sentido Biarticwlado o
144 B/H Sentide Articulado
Punios de parada 2 BiarticuladosfSentido
4 & ticuladosfSentido
Tipo de parada Enfrentada

Fipura 94 Diagrama de k estacidn Av. Boss

soGOTA
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Parametros t2cnicos operacionales para |a Troncal Avenida Cindad de £ali v obras complementarias para el mejoramiento
de la capacidad de Iz infraestructura troncal del Ststema Transhidenio Fagina }121

8.1.5, Estaciones def sectar 3, corredor Av, Cludad de Call de Avenida Bosa a iimite con
Soacha

En e] sactor 2 {a troncal Avenida Ciudad de Cali tiene una extensién de 3.0 Klldmetros desde |a
Avenida Hosa hasta el limite con Soacha.

Figura 95, Trazado trgncal Av. Civdad de Cali—Sector 2

tuenie. Subgerencia Téomica y e Servicio
o Etariones

En este sector se tiene definide la construcacn de una estacidn sencilla a la altura de fa Calle 70 Sur
y el portal para trancal ef cual estara ubicado en el separador vial de la Av. Ciudad de Cali al costade
norte de la Av. San Barnarding.
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Faram giros thenicos operadonales para fa svenida Ciodad de Calh desde calle 370 hasia el limi Srachay dvenirda 2 desde Carrera T
hasta deenida Suba, y ctres para ef maj i de kb capandad de |3 infraestiu chues troncal o) $istema Transhilena
Pigina | 123

Figura 96. Estaciones de |a Troncal - Sector 2
g .

Cadla Pl uw

3,0 Km
Tabla 61. Exaciones deo la troncal — Seciae 2
Mimera Estacion Uhbicacion
1 Calle 70 Sur Calle 70 Sur a Calte 714 Sur
Portal 5an h

2 Berrarding Calle 74 5ur a Av. 5an Bernasding
Avenice Eldorado No. 8d-33 x
PEX: (571220 3000 TA
Fax: (57 4249070.80 ' 20G0
Codige postad; 111327 E
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Estaclén Callm 70 5ur

Tabla 62. Caracteriticac da la estaclén <alle 70 Sur

Ubicagion Calle 70 Sur a Calle 7LA Sur
Tipologia T3
Langilud 12E,B0m
Ancho F.0m
Capacidad 965 B/6 Sentide Biarticulado o
144 BfH Senddo Articuladc
Puntos de parada 2 Biardculados/Sentido
4 Articulados/Sentido
Tipo de parads Enfrentada

Figuea 97. Diagrama ghe |3 estacin Calle 70-5ur
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Pardmauos técnicos operationales parata svenida Cludad de Cah desde calle 170 hasta & limile con Scacha v Avenics 68 desde Carrera 7
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8.6, Portal de! corredor Av. Gudad de Cali

L3 configuracion espacial del partal debera corresponder & las actividadas que en estese desarrollan,
comprendidas desde la optica de: usuarip, operacion y soporte, Bstas se relacionan entre si mediante
etapas gue determinan cada uno de sus ciclos, dinamicas y funcienes en el equipamienta.

Estas caracteristicas se conatituyan en las determinantes de planificacian de la infraestructura y se

interpretaran a parttr de |as siguientes dreas de actividad:

+  Acceso
& Administracion
e Arcas de oportunidad
= Piataformas de operacion (troncal, inkegracion ronal)
& Spporte téenico
Estas determinantes deberan ser revisadas en factibilidad y por el equipe consvlinr de proyecto.

La infraestruetura disefiacda para &f partal deberd contar con las condiciones que eviten cualquier
situanion de evaskhn en el pago del pasale.

1. AQCESGS

Se entienden como |as dreas de ingresoy sallda del equipamilento, se distribuyen en servidios para el
usuario del sistema y en zonas para |la operacion de la flota.

Usuarlg: Considerade come un espacio de recapeion, distribucion v droulacian de les usuarios en su
ingrese y salida del sistema, deberd contar con condicioneas espaciales gue provean la experiencia de
punto de encuentro, ingreso al sistema, zona de toma de decision y distribucidn, para este efecto es
necesaria la disposicion de areas de permanencia e ingreso, nodos de venta y recarga de tiguetes,
fidelzarian del usuario, torntquetes de validacidn de Waje soficientes, puntos de Infermacion v
atencién, baterias de befios para usuarios y operarios, cicloparqueadero, galerdas verticales y
horizentales de distribudon, areas de seleccion de residuos, cuartos técnicos por nivel y cuarkos

técnicos exclusivos de |os sistemas de recaudo.

Qpetackin: El portal debe disponer de espados para el control de ingrese y salida de los servicios, de
mode que se facllite la Inspeceldn visual, seguridad y contrel de Iz operacién al interior del
equipamiento, sus condicionas espaciales y geométricas daberdn praver situaciones de contingencias

en este ciclo cperative.

Soporte: Dadas las actividades que se desarrollan en las zanas de acceso, se requiere de soporte
tecnclogion en instalaciones y habiticulos para garantizar el funciensmiento y redundencia de
sisternas de informacicn, seguridad, validacion da viajes, entre otros, es asi que estos se traducan en
espacios de tuartes téenicas, cuartn de conten v caja fuerte de recavdo, redes estructuradas v
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habitéculos camao instalaciones de seguridad y vigllancia, baterias sanitarias y cuartas de selectidny

disposicion de residups.

2. ADMINISTRACIGN
Identificada comola zona de acceso y vso exclusivo del personal de contrel de la operacidn y logistica
del Sisterna TransMitenis, directitn del portal, servicios generales y fuerza pithlica.
Usuario: El usuaric del sistemna tendra acceso restringido a estes espacios/finstalaciones.
Operacidn: Se deberd prever un Area para oficines, de un aforo permanente minimo de 20 a 25
personss incluidas jefaturas v una direccidn de portal, ¢ el promedio que demanden operadores y
gestion de TM34, esta contard con batenia de banas, archive, salta de juntas y /o tapaditacion, cuarte
de aseo, cuartos téenicos, espacio para selecridn de residuns y cocineta basica. En este espado es
necesania facilitar [a distribucion de instalaciones v al espacio interior mediante redes de cableado
estructurado, de modo gue |3 bateria de servidos v las condiciones técnicas de redes hamedas y
secas, parmitan la obtencién de un érea libre, Ampla, varsdtll, que se pueds adecuar mediante
esquernas de disenc de ofiona abiesta.

3. serviclos eonexos al drea administrativa
Et drea administrativa del portal ¥ las actividades ciudadanas, deberdn complementarse con oficinas
¥ esparios para, seguridad y vigilancia privada, la Policia Nacianal en funciones de atencion de
denuncias, administracidn y custedia rdpida, asi como un espatio para personal de servicias
generales, instalacienes para la cruz roja y bomberos en la medida de atencion y coordinacion ce
primeros auxilios y novedades en el equipamiento. Estas oficinas complementaran las actividades del

4rea administrativa con una bateria de bafios eon vestider, y cadneta con camedor,

Soporte: £l drea administrativa debera contar con los espacios & instalationes correspendientas al
soporte y redundancia de la transmisidn de datas, comuricacion con el tentra-de control de TMSA,
comunicacion con Bl comande de paliciz e instituciones de atencion de emergencing, cuarbos
electricos, haterias sanitarias, espacios para |a selection y disposicdn de residuns,

3. AREAS DE OPORTUNIDAD

San las dreas de transicidn y astancia, en las que el vsuario puade tomar un trempo prolengade para

la toma de decksién de su viaje, acceso a servicios hdslcas, punta de ancuentro v de explotacidn
colataral,

Usuario: Areas de trarsicion v estanca, deberdn disponer de espacios v redes con condicanes
técnicas vy espaciales que permitan 13 operacidn de locales de comercio de comveniencia

(preferiblemente con bafio y bodega privados), drea unificads para cajeros automdticos, enfermatia,

Avarida Etdorndo Mo. 8683 | £
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Pardmetios teomees opsrationales para la Avenida Ciudad oe Cab desde calle 170 hasta ol limite con Scachay Ay enéida 53 desde Carrera 7
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puntos de infurmacion al usuarie, PAU de |3 policia, dispositivos de recarga electronica de viajes, asi
como baterfas sanitarias para funcionarios (equipo portal y conductores) y usuarios, esta Area
eoincidird entre las actividades de acceso v abordajefdescargue de servicios en plstafarma, con o
cusl corespondera en ubicacion a proximidad con las galerias verticales ¥ horizontales de

COMUMICACIBN.
Cperacidn: Las dreas de oportunidad se compoertan come componentes exogenos de la operacion.

Soportes Espacins e instataclones que atompafian fas zonas de transicidn y permanecia a manera de
Espacios de cuartos téonicos, redes estructuradas v habiticules como instalaciones de seguridad v

vigilancia, baterias sanitarias y espacios pera seleccidn y disposicion de residuos.

4, SOPORTE TECNICO
ipn los espacios e instalaciones destinados a la prestacion de servicios tacnicos que sustentan el

funclonamients integral del portal.
Usuaric: El usuarie del sistema nG tendra acceso a estos espaciosfinstalaciones,
Operacidn: La operacidn del portal depende de los seratios prastados en estas areas.

Soporte: Se entiende comoe el conjunta de redes TICs, estructura de redes himedas y secas, asfcomo
espacios destinades al soporte integral del portal, subestacidn, madidores, cuartos eléetricos, cuarta
de bormbas, cuartos de datos, tangues de reserva de agua, red contra incendios, PTAR, cuartas de

basuras, estacionamiento de vehicdos de emergencias entre ofros.

Fipusa 98_Plante de plataformes en el portal

8.1.6.1. Plataformas troncales

Se requiere de una longitud total de plataforma de 445 m [6 puntos de parada en forma de espina
de pescado de 74.15 m cada unof y 7 mde anche libre minimo de plataforma para la atencién de los
servicins programados para esta estacidn {Estas dimensiores no deben considerar fa estructural.
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El total de puntos para recarga de pasajes requerido para ef accese al portal es de 8 y el nimero de
torniquetes es de 7 incluyendo el tormiquete para personas can discapadidad.

81,652, Platafermas de integracidn con compenente zonal

Se requiere de una longitud total de plataforma de 445 m (10 puntos de parada para descarga de
18.5 m. ¢/u y 14 para carga de 18.5 m. ¢/u) v 7 m de ancho libre minimo de plataforma para la
atencidn de Tas rutas programadas para esta estacidn (Estas dimensiones no deben considerar fa
estructural, La distribucian deberd ser propussta par e consultor, teniendo cama parametro la
splucion de acceso y salida de las rutas en cada una de esas plataformas v su integracon al sistema

troncal.

Para la estacion de cabecera en la distribucidn de las plataformas ronales se debe separar el drea
para carga y descarga, colocando |as taguillas dnicamente en la zona de ingreso al sistemna, es dedir,
eh la zona de descarga. £l tatal de puntos para recarga de pasajes requerida en la plataforma da
ahmentacion es de 20 y el namero de torniguetes es de 14 incluyendo ef tormiquete para personas

eon discapatidad.

S5e debe tener en cuenta gue los pasajercs alimentados que ingresan a zona paga |o dehen hacer
inmediatamente descienden del vehiculo alimentador, y deben llegar a la estacién central separados
del flujo no alimentade que accede a la estacidn peatonalmeante.

En estas plataformas o en la estadion central se debe considerar el drea para adecuar un ciclo-
pargueadern en zona paga, con (a capacidad determinada por el cansultar a partir del estudio de

trénsito.
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Pamamelree témith: overatcnale: parala avenida Ciudad de Cal decde calle 170 has1a o fmile son Soachay seenida 68 desde Carrera 7
hagta Avenids uba,y abras pars el mej £ de 13 ¢apagdad de b infraestructvs 1roncal dal Sistema Transtdilano
Pigins |129

Figura 95. Portsl Troneal

8.1.7. Patlos para el corredor Av. Ciudad de Cali

Los patlos se deben considerar como el drea destinada a las labores de estacionamients,
abastarimienta y lavado de |s flata de buses que 58 encuentra en operacion dentre del sistema,

En el patlo bisicamente se deben disponer las siguientes zonas:
= Las vias de circulacién de los vehiculos

« Las dreas de astaconamientn

* Areas de mantenimiento preventivo y correctivo

+  Llas dreas de abastecimiento y lavade

= |as areas administrativas y de control

Para tal efecto |z tabla siguiente muestra las dreas minimes requeridas para la operacicn del patio
paraje recomendadas, teniendo comg base la geometria de un lore regular, considerapdo un
ostimado de las dreas de rontrol ambiental v Paisajismo, sin considerar el espacio pablice y las areas
de casidn:
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de |5 capacidad de la infraestruciura rroncal del S tema T) i Pigi
Tabla £3. Reguerimlentos de patios
Area prevista firea prevista fras g ) AreR :I:
Troncal Ay, Flota Flota por por faa de nEpeccian
" . R ) Vahiculo ) acceso al wisual,
Ciudad de Cali | operacional § operacional . Vehicula
o . estandar . parqueadercl  lavadoy
hisrticulade articulade X wsthndar .
biartlculado ) 2 {mi} reabastacmi
2 articulada [m°) p
{m?} £nto (m)
Patio 121 7 35 B4 560 1.200
Area .
frea para fres total Area totat aproximada Promedic de drea por
L sactor i 5 || wehicuie de fiota (m™) sin
parquesr la mantenimien .. control Area total {md) N
3 M administratly ) conter control ambiental y
Fleta (] 1o {mf| o{m] ambiantal y reaiismo
paisajismo {m?} pakal
31743 1.01E 6.549 TE573 43 643 383

Estas dreas deben se validadas par el consultor de acuerdo a la geometria del [ote encontrade para
tal fin, teniendo como base una flota, los espacios de estaclonamientn, coma magims, dreas de

clreulacidn con carriles de 3,5m libres (dos earriles por sentido de circulacion coro minime),

Grafica 1. Area de patins para |a tronral &v. Ciudad de Cali

AREAS PATIO TROKCAL A Ol OF LAl

® ACIEED

rarw

ERICT L

= inypeccién Visudd, Bmeiera y rezbaseci miento
# Marienieale nie Preventive
R MTmEniie n 0 Correctve
® Faiquas ge fiots

= aomirdsirativa

n Plantesmlento ubkacisn de patias

La siguienie figura muestra el predio ubicado sobre el correder de la Av. Ciudad de Cali entre la calle
17 iAv. Centenario} v la Calle 12 dande es factible |2 locallzacldn del Patio troncal, sin embargo
luaci v verificaciones respectivas que permita

corresponde al consultor

ar as

disponer deias areas de patio gue requiere el proyecto.

Auenidz Elgerade No. 68-63

PBX: (57) 220 300C

Fax: {57) 324667080
Cadigo postai: 1171327
waw brans mikeni.gou.co
Inforriacién: Linaa 1895

PARA TODOS




Pardmetros tAIe0s DperadCnales pary 13 Avenida Cudad de Call desde cake LT0 hasta ¢l Kmite gen 5oacha v Avenida 63 desde Camara 7
hasta Avenida 5uba. y epras 135 para £l e i Help o dels ity Ide| SlsTema
Pagina |tal

Flpurz 100. Eocalizaritn predlos
ol

Tabla 64. Pasibles pradios para ubicacidn de patios
Predms drea |Ha}
1 l Predio Plan Parclal Tintalite - Alsacka Onental an

8.2. Capacidad vial de latroncal Av, Ciudad de Call

Pe acuerdoe al “Estudin para evaluar 2l crecimienta de la demanda del Sistema Troncal dentro del
SITP v pricrizar seluciores de corta y medianc plaza que permitan ampliar ls capacidad del Sistema,
realizade en el afio 2012 por la firma Steer Davies Gleave” |3 capacidad vial de un carril exclusive BRT
esta dada por las siguientes farmulas:

huges

Capacidad pn trama con Blerseocidn semmforizada = ?33—5;-‘:_—-- Carriles » D9+ 15

brisas ,
Capucidad sn trame sin interseccitn. semaforizeda = 739 o Coarriles + 0.9
Tamando el calcula para carnles exdusivos con ntersecciones semaforizadas para wn (1| carril
extlusive, se iere una capacidad wial de 332 buzes/hora, debléndose contar con un carril de sobre
pase frente a las sstadiones y en las cercanias de las intersecciones semaforizadas.

Paraia Troncal Av. Ciudad de Call 2 tiene prevista |a operacitn con 134 busesfhora en el sentide sur-
norte entre las calles 63 y calle B0 siendo este el tramo mas critice para el escenario 2030, por lo cual
es suficiente la construccidn de un carril exclusivo entre estaciones para todo el corredor troncal.
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8.3, Corredor Troncal Avenida 68 Carrera 7 a Avenida Suba

El corredor de |a calle 100, comprendide entre |a carrera 5eptima al oriente y |a Avenida Suba al
Occidente, estd ldentificade como un corredor de movilidad en el gque transitan vehiculos
particulares, vehiculos de carga pesada, bicicletas, v sarvicios zonales del Sistema TransMilenla entre
otros, consolidindose como uno de los principales ejes de conectividad norte- pecidente -sur y
viceversa, del borde oriente de la ciudad.

Figura 101. tocalizacidn del comedor AvB2-Calle 100 &n & Distrito Capical

Elaboracion TMSA
Dada su irmpartancia = incidendia en el desarrollo urbanistico v movilidad de la cudad, se hace
necesario para la planiflicacldn de un corredor troncal, e andlisis de interaccion del mismao con fos
componentes de las diferentes estructuras, compoesicidn socral, tejidos v 4reas urbanas de por o

menas 500m3 alrededor da su perimetre de atencian, de acuerdo a las criterios erunciados este
documento, en lo que respecta a la planificacidn de |a infraestructura def Sistema TransMilenio.

831, Caracterizacidn de Ja extension corredor Troncal Avenida B8 Carrera 7 a Avenida Suba

En la actualidad el correder de la Av. 68 esta identificade como un corredor de movilidad de trafico
mixto, de acuerdo con el registra de la Secretaria de Flaneacion Distrital, presenta para efectos de

reserva vial una tipificacion V1 y V2.

Tabla §5. Tipificacign para reservas wiales en el corredor AvBB-Cafle 103,

AVENIDA G& = CALLE |00
TIRACAZIGH
PORS, RESERV TRAME M5
VIAL
w1 CARREPA 7 . av. SLI%A

Elaboragidn TMEA & partr de infarmacion spp

Emtendida onmd 4 distanca Aakma raroemend st para & rESor g peatonal & Uninfance o ddulte mavor, hasta B estacdn mas
CEncana de transporte publico masive o servicins dotao onales pObNcos integrales (V0P Bsonate fer Transpaniaben o nd Development Policgg
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Paramgiros TS Coeracionaigs para la Menlda tiugad de ¢34 desde calle 17 Bhasla el limite con Soecha v Fverida 86 desde Carrera 7
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El segments que corresporde al proyecta urbano de Troncal consta de 3.20 kilérnetros desde la
Carrera 5Séptima al orlente y hasta la Av. Suba al occidente, sobre este se identifican |os rasgos
necesarios para la categorizacidn urbanistice y planificacién de transporte, de aruerdo con sus poios
de demanda, dinamicas urbanisticas @ inmaobiliarias, paisaje wbano, conexienes con la red de
transporte masive, topografia e infragstructura entre otros,

Flguia 102. cnrreﬁnmvsa{alle 100, TrAm Camera Sépnmdﬁv Suba.
. e P i

Longhud tozal 3,20km

Es asi que se identifican los sipuientes tramos con sus caracteristicas en su sentido norte - sur;

«  Tramo Carnere 7 - Av. Subg

Tiplficado con reserva vial para un corredor -1y comprandido enire el proyecto troncal de laCarrera
7 v la Troncal Avenida Suba y can vna longitud de 3.20 km, se caractenza por una configuracicn
urbana de seccign transversal wal promedio de 40.00m, de caracteriskicas edificatonias compacta y
cansolidada, en buena parte por presencia de edificationes en aliura.

En su desarrcllc se identifica en o Km 0.00 la presencia del proyecto de renovacion urkana "El
Pedregal”, que contard con una estacldn de intercambio def Sistema TransMilenlo y carredor troncal
por |a carrera Séptima, de la misma manera en el km 2,25 ¢ruza sabre la troncal Autopista norte

Al respecto, el corredor presenta dos (2} seniidos viales, cada uno de estos con cince (5] cailes para
trafice mixkto, segregados par trafico lento (tres rarriles) y rapido {dos carriles), ademas de una
cicdloruta en el vestado norte en toda su langitod. -

Respecta a pendiente de longhtud de la via v de acuerde con el andlisls esquemidtica de Google Farth,

&| carreder presenta une inclinarion pramedic entre 8.5% y -15.9%.
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Figura 103, Pendieme longitwdinal promedio caredor Aw68-Calle 100,

Elpboracidn TA45A @ partr o Googhe Earth

+  inffuencia teriitorial en el Smbilio distrital

En térmings de fos terrtorios adyacentes al arga de influencia del corredor v a ta clivisidn
administrativa del Distrito Capital, se identifica su atencion inprediata en cuatro [4) localldades:
Usagquén, Suba, Barrtos nidos v Chaplners, se identiflca también su influencia en siete (71 UPZ
contenidas en estas Ipcalidades y con condiGanes poblacionales, normativas y de tejide urbano.

diversas,

Tabla 65. Extensién y poblackdn de las kecalidades en ef brea de influencla del corredor AvB8-<Calle 1000

LOCALIDADES EN EL AREA DE INFLUENCIA AV 68 —CL 100
EXTENSION | POBLACION

LOCALIDAD [HAs) {PAN)

11 5UBA 6531} 1'070.000

1 DSAGUEN 10056 233 790

12 BARRIDS UNIDOS 1140 34E.000

2 CHAPINERD 3899 133 780

Elabaracitn TMSLA 3 pantir de infermacién monografias de bcalidades S0P 201
Al respecto, se identifica |a sigueiente distribucién terrivarial en torne al corredaor.

Figura 104. Localidades y UPZ en el dsea de influencia del correder Aves-Czllg 100,
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Pardmetros técnicos operationales para la avenia Ciudad de Cali desde calle 170 hasta 2 Bmit Spacha ¥ ida &3 desde Carrera 7
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» Estructume Ecoldgica Principal

En e! dmblto del proyecto trancal AveS-Calle 100 se |denttflcan los slguientes elementos de la EEF,
en la medida que se encuentren imbricados en su area de influencta de S00m, sin embargo ninguno
de estos incide directarmente sobre el corredor,

influanc

H Hilos da agua: PR
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Elatormoiin TIASA
En torne al corredor se identifican las perciones de zonas verdes de parques de bolsillo ¥ vecinales ¥
en el radin de SDOm en torao al km 1.00m |3 presentla de la reserva del bosque de los cerros
arientales de |a ciuclad,

Respecto & cuerpos de agua, en el barde de los 500m de \nfluenda, se dentifican los canales
Rionegra, Molinos v El Virrey, elernentos que no cruzan sobre el corredor

v Areas de amenoze

Comp lo sefala el diagnostico de |a estructura ecologica principal. el corredor se encuentra inmerse
en un dre2a consolidada de minima influencia de cuerpos de agua v topografia moderada, de acuerds
con @stos aspectos, no se identifican zonas de riasgo en el drea de influencis de S00m v sobre &l
trazado especifico de la via. En ol borde de los 500m préximoes al ke 0.00 se relaciona gl riesgo madio
de rermocidn en maza en gl drea de bosque ariental

torno a la troncal AvaE-Calle 100,

Figlra 106. Are.
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s Estructurg o= movitidod

Las condiciones de movilidad de las areas aledafias a la Calle 100, muestran una particularidad, en
cuants este corredar permite las conexiones norte-accidente-sur y viceversa, que se desarrallan en
&l node nerte de |2 dudad v que permiten una conexicn por la Carrera Séptima desde el limite norte
del distrito en La Caro y hasta el sur en la continuidad de la calle 100 por la Avenida 68 hasta la
Autoplzta Sur,

En el trazeda, se identifica la interaccion y eventual conexion con las troncales del Sistema
TransMilenio de: Av. Suba, Calle 80, NOS v la futura troneal carrera Séptima.

wEE-Catle 200,

Tabk &7.E da ilittac, i i en la AvGBCalle 100 Efebavagion TAISA
ESTRUCTURA DE MOVILIDAD TRONCAL AW 68- CALLF 100
TRAAD us::::(:in km INTE&SECH CON ¥IR RO E5TALO wrra Thivath | CICL A
: Eehuncta
o Comura SapTima w1 W'wl | 5ot pusma a ]
Exhatwrita
oea Caearall w-1 o et Sermalozada NG H
TREKD Existerte + Sarietay
eammeravel v (= Caroia 1§ ¥a - . NO NG
AV LA 148 Caraiald w1 Existerme ) )
238 Autararts ¥e0! Existerte Sabee puerte E] 51
288 Carera 5 ¥-1 Proy irank ) N
515 Av. tuba w1 Exiterte Serrafcricsts a @

Respacto atransparte férreo, seidemtifizan cruces con los trazades de los proyectas Metro de Bogota
[PLMB km 0.650) ¥ tren de cercanias de ecadente km 1.25) respectivamente ¥ que suponan la
necesidad de infraestructura y solucianes para el intercambin modal.

En teérminos de integracion con &l companente zonzl del Sistema TransMilenio, se dentifica la
influenda del correder, en cuatro (4] 2onas aperacionales del mismo v |a proximidad a predios
reservados para construccicn de la infraestructura soporte de este componente.
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ESTRATIFICACION

Fyura 108, Zonas operalivas componenkes Zonal del Sictema TranwMilanic en torno 2 la troncal Avenada S8- Calle 100,
b ot T T
e
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W ESTRATO 2 MESTRATC 4
i RESTRATO 5 # ESTRATC 6
: : ks H
Flaberocidn THEA L—f.ﬁ‘baaz?&;ﬁ;ﬁ'w*— S §
v Estrugtune funcion] y de servicics
s Estructuna socloecomimicy
WMediante el analisis territorial asariado a los usos del suela ¥ las dindmicas que se desarrollan en
" El eomponente del telide soclal servido por la troncal, enun drea de 500m en torne 8l corredor se torne al corredor de la troneal, s pusden determinar los nedes de atraccion de viajes, las
caracteriza par una camposicion mixts de poblacién perteneciente a los estratos 3 al 6, siendo de reskriccionas, alternatlvas y proyesdiones de desarrollo urhanistico prapias del entomno v &
mayor predominancia los estratos 5y 6. detanarse con |a ejecucion del prayecto urbano de troneal.

Flgura 109, Estratificacitn saclo econdmica en el drea de Infuencia da b toncal Avenida 68 - Calle 100. Efoboracldn
TR

%@;ﬁ?&a z Figura 311. Usas del suebo en el drea de influgncia de b roncal Av58-Calle 100
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Elaboracian Ti S.
En el trarma se identifica wna presencia mavaritada del 2strato 6 en una proparclan de cerca del Bl uso predominante es el residencial entre los kildmetros 1.25 y 3.20 del costade norte, con

47%, estrata 5 con un 34%, v el restante 19% para los estratos 4 ¥ 3. dotacionales asociados a espacios para culte y 2onas comercizles concentradas en los barrios Rio

negta, Pasadena y El Pedregal, 2ia par, se identifica presentia de zonas de actividad central entre los
kilémetros 0,00y 2,25 del castada sur

Flgura 110, Phstribucion de la esiratificacion soclo econdmica en el ares de influenciz de la trancal AvB3-Calle 100,
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*  Dmension urbanistice

Cansiste en |a descripeldn de los nstrumentas de planificaddn urbana que actdan en el drea de
influencia del corredor, a manera de condiciones normativas para el desarrclle de provectes
inmobiliarios v de dudad, asi como unidades de actuacidn y planes de urbanizacion que inyectarin
usuarios al sistema de transporte v transformaran las dindamicas que se desarrollan en los diferentes

territonips.

Figura 112. Tratamiemtos wrbanps en &l drea de influancia de Y troncal Ay82-Calle 10D
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Los tratamientos wrhangs, sen entendidos come les parametros pre nprmativos que determinaran
los eriterios tonstructivos y de desarrolln urbano de los sectores de |a ciodad, de forma tal que cada
uno de estes responderd a indices de construccion, ocupacidn, espacio publica y servicios sspecificos.

Se identifica a lo largo del correder, seciores con tratamients de conselidacién urbanfstica ascciado
a la regulacidn y transformacion de |as estructuras urbanas de la ciudad desarrollada, garantizando
coherencia entre [a intensidad de uso del suelo y &l sistema de espacio piblico existente o planeada.

Tratamiento de densificacidn maoderada que cubre el castado norte de la troncal con barsios que
prasentan calidad urbama o ambiental, cuyos predios son susceptibles de una densificacion
respetuosa de las caracterfsticas urbanfsticas existentes,

Par su parte el costado sur de la troncal presenta tratamients de cambio de patron ensectores donde
se ha generado un praceso de cambio, modificando irreversiblemente las condiciones del maodels

original, en los cvales es necesario ajustar lgs patrones normatives de construccion.

Se identifica en ef borde oriental y contigun a la carrera séptima, sertores urbanos espetisles que
corrasponden a la Universidad Militar v ol comiplejo de batallones militaces.

Comao seckor de rencwadsn urbana, se consolida el poligone earrespondiente al proyecto “El
Pedregal®.
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Figura 113, Cantralidades v operaciones estratégicas en el drea de influencia de la troscal Avé3-Calte 100
p 3 g e T .

Las operaciones estratégicas vinculan actuaciones, actiones urbanlsticas & Instrumentos de gestion
urhana e intervencicnes econbmicas y sociales en dreas especiales de la civdad gue se consideran
fundamentales para consolidar a cartn, mediano v large plazo, la estrategia de ordenamiento
formulada por = POT,

De esta forma, en ol area de influencia de la troncal Av6B-Calle 103, incide de ferma ralevante la
operacitn estratégica CalleT2- Calle 100,

Flgura 114. Planes parclales de desarmolio en o drea de Influencia de s rrancal AvB2-Calle 100,
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Los planes parcisles sen los instrumentos que articulan de manera especifica los objetives de
ordenamiento territonal con los de gestién del suelo concretanda |as condiciones para su ejecucidn.

El caso especifico, se destaca como dnicoe plan parcial y en medalidad de renovacian wrbana, el
poligene earrespondiante al proyecte "El Pedregal”.
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s Sintesls

El corredor de |z AvB8-Calle 100 se constituye come el eje de movilidad vial estratégice para la
conexidn notte -sccddente- sur, sur norte, det borde oriental de la ciudad que atiende a |a poblacién
da cuatre |4) lotalidades de la capital particularmente densas, focos de centros empresariales y de
conformacidn socinecondmica agrupada en |os estratos 4 a 6.

[e acuerdo con esta ubicacidon geografica, el corredor hace presencia en el drea de influencia de
proyectos residenciales de densidad moderada y nodos de comerclo y servicios.

Esta localizacion e ha consolidado como un gje de circulacidn y desarrollo estratégico de la ciudad,
de medc que se integra en la red vial arterdal con diferentes conexlones longitudinales existentes y
proyectadas, que hacen parte de la red de corredores de tranzporte publice, particular ¥ no
motorizado del Diswrito Capital.,

Estos aspectas determinan |z atencién de transporte masivo a un temritonic de la tiudad consolidado,
que se constituye come el node de atraccién de viajes v eslabén de articulacidn de buen aparte de
las dinémicas que se desarrollan entre el borde nororiental v sur de la ciudad,

83.2. Dimensionemiento y requerimientas de Infraestructire de la extensldn corredor
Troncel Avenide 68 Carrera 7 & Avenida Suba

La troneal Avenida 65 en el tramo comprendido entre a Carrera 7 y la Av. Suba tiene una extensian

de 3.2 kildmetros.
Figura 115. Tratado irancal Avenida 53
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En su recerride Ligne intersecciones a nivel con las carreras 11y 19 v la Avenida Suba, a desnivel
con las Carreras Sy 15y fa Auto horte, En un recorrido que atraviesa |as focalidades de Usaguén v
Sutia.

Se plantea |z reconfiguracidn de |2 vis existerte, construyendo un (1} carril exelusivo por sentide can
sobre paso frente a las cuatro [4) estaciones sencillas planeadas ¥ dos [2] carriles en intersecciones
semnaforizadas, canexidn pperativa en |a Carrera 7 y fa Avenida Suba.

»  Comredor troneal, camiles exdusivos

En este apartade se describen las necesidades de infraestructura minimas que son requeridas para
la adecuada operacldn del Sistema TransMilemio, las cuales deben <er la base para el disefia del
provectn sobra este corredor.

Como pardmetros de geometria minimos se deben tener en cuenta las sipuientes consideraciones
sobre las calzzdas exclusivas del Sistema TransMilenio:

La seccién transversal tiplca troneal para la operacién del sistema deberd estar conformada de
acuerda con los siguientes pardmetros;

Calzada para TransMilenio: 3,50 metros iibres de ancho de carrit

Upia [1) o des (2] earriles por sentido entre estaciones (Yer figura 14).
Dos [2) carriles por sentido en zona de estaciones [Ver figura 15).

Dos (2} carriles en intersecciones semaferizadas |Yer figura 16),

Ancho de separador central de calradas: S metros minimo en zonas de estaciones y un (1) metro
minime entre estaciones y en las intersecciones semaforizadas se deben considerar fos anchos
minimeos para fa ubicaclén de 1os seméforas.

Le ubicacion de las estzciones debe quedar en tramos rectos, sclo te permiten curvas
herizentales suaves en zona de transicidn de las mismas ¥ las cotas de pavimento de las calzadas
en cada sentido debe ser &l misme. Adicionalmente en Jas zones de estacicnes |z pendiente
Jongitudinal méxima debe ser del 1% y el sardinel debe guedar alineado con el estribo de la
estacidn,

Alturs det sardinel del separacior central, 15 cantimetros en 20mas de estadones.

Adicionalmente se debe independizar 1a operaciéin en una estacldn cercana a una interseccion,
la distancia minirna entre el inicio de |a rampa de aceeso 8 | estacidn v el borde maés préxims
dela cebra, debe ser minimo de 12 metros.
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*  Corredor tronoal, espacio piblico

Serecomienda seguir los pardmetras de disefio del espacia piiblico, utllizados en Bogota. Se debe
tener en cuenta que la conesrdn peatonal de! origen del viaje a las estaciones es el espacic
publico, por tal motive una reduccion en los anchos espadificados se dabe sopertar con niveles
de servitio y caparidad peatonal de los mencinnados carredores.

Es importante considerar dar continuidad a una linga de Cidonda sobre la Avenida 68, por la
tanto es recomendable su construccidn donde las condiclanes de espacio fisleo lo permitan, as!
mMisMa qua los bramos que se construyan se conectsn de maners directa con la red de Ciclorutas
del Distrite. ’

B.3.3. Conexiones y ratomos operacionsles de fa axtensién corredor Troncal Avenida 68
Carer 7 s Avenida Suba

Las conexiones a traves de intercambladores yizies a dasnivel permiten avmentar la caparidad
operacianal del Sistema |o que se ve reflgjade en mejoras de los tiempos de waje ¥ en la seguridad
de los usuarios.

De acuerdo con los resultados del modelo de asignacidn se evidencia um importante nimero de
transferencias de usuarios, lo que requiere se realice la construccidn de los siguientas
intercambiadores vialas a desnivel sobre |3 Avenida 68:

Tabla 6B, Intercambiadores viale: prinipales

Trerreal Come Tipa du Conexibn
Oeste-Norte: 30 Biarticulacos
hy B3 carrern 7 L
Morte-Ceste: 11 Biarticulados
v, 68 Autoptsia Norle Deste-Norie: 30 Biarticuladas
. .
ttopiska Nor Morte-Oeste: 30 Biariculades
av. 65 TremeaiSuba Ceste-Sur: 20 diartkulades
; u
Sur-Oeste: 74 Blarticulados
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+ Retornos cpercoionales y de contingencia

Flgura 116, Intercambiadiores viales principakas

El proyecto trancal Av. 68, tiene conternplada en el trame comprendido entre Is carrera 7y la Av.

Suba vn {1] retorne per centingencia unidiressienal.

Tabla B9. Reloroos aparasonalesy

Retarnos

Tipo de Retorne

Carrera 19

conLingendcia
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8.3.4. Estactones sendillas de la extensidn corredor Troncal Avenida 68 Carrera 7 a Avenida
Suba

En este tramo se tiene contemplade la construccion de cuatro (4] astaciones sencillas a la altura de
la Carrera 7, Carrara 11, Carrera 19 y Av. Suba,

Se debe contemnplar gue la sercion transversal minima de cada una de las estaciones sencillas sera
e 5 o 7 metros segun tipologia y su configuracidn dependers deia demanda de wsuarios a recibir en
el escenario critics de operacidn,

La Estaciones cabecera debe contar con infraestructvra para dreas adrninistrativas, puntos de
informacién del sistema, bafios publicas, cicloparquesderos an 2ona pagay no paga.

Se deberd contemplar 2 construction de ddopargueadercs frente a algunas estaciones sencillas
que parmitan la integraclén modal con el Sistema, Consideranda la red de Ciclarutas evistentes, se
propone iniciaimente la vbicacian de ccloparquesderos debidamente dotadas an las estaciones
Cairera 7, Carvrera 11y Carrera 15, cuya capacidad deberd ser determinada por €l consultor a partir
el estudio de transito gue este elabore.

S doben generar bahias de intpgracion an las zonas de influandia directa de las estaciones que se

tenga previsto integrar con rutas zonales [Carrera 7, Carrera 11y Carreva 19), las cuales en o

posible ne se encuentran sebre ef corredor sine &0 sus bocacalles. Esta definicion se debe reslizar
Aveniza Eidorudo No., G3-£3 a"
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con base en e Estudio de Transito gue elabore el Consulter, para lo cual debera solicitar a
TRANSMILEMIO 5.4 [a informacién que para el respecto reguiera [Rutas, tipolegis vehicular,
frecuencias, etc)

Flgurs 118, Estaciones de 13 toncal

e

ferern?
Cutrevm L1
Gme e b
i
Tabla 70. Estaciones de L2 troncal
Nimern Estacitn Whicacion

1 Carrera ¥ Camera 7a Caniera BA

2 Carrera 11 Carrera 11 a Carrera 13

EJ Carrera 19 Carrers 19 2 Carrera 21

4 Carrera 53 Carrera %4 a Carrena 53
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i, Egtacidn Carrers 7 ii.  Estarlén Carrera 11

Tahla 71. Caracteristicas de la estacdn Carrera 7

Ubicacion Larrera 7 a Carrora 84 Tabla 7. Caraceeristicas de la estacion Carrera 11
Tipolog: Platafo cadi
L”m OG: l:: yma Ubicacidn Carrera 1l aCarrera 13
angitu -
- "i'D 5o ul Tipologla T2
c:C idad '4r; Sentido Biarticulado gL 920
pacida - 144 B/H Sentido |a1't Cul [ b som
160 B#H Sentida Articllado Tacdad Tas B/ Sentito Barioulad
Puntos de parada 2 Biarticulades/Sentido + Acumulacien pacica n I ° . culatoa
. . i 150 B/H Samida Articulado
4 firjiculadas/Sentide + Acumulacidn = = - S earicyUos/Sentid £ Ae v
untos de para articulados/Sentidn + Acumu n
Tipo de parada Enfrentad i
pocer rrenas 4 arrlculadosfSentido + Acumulacliin
Tiper ol
Faurz 119. Diagrama to kb estacidn Carrora 7 posermen Desplazada

Figura 120, Dlagrama e la estacion Carrera 11

Avenida Efdc:ado No, EE-E3
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i, Estacion Carrern 19

Tahlz 75. Caracserbsricas de la estacin Carrers 19

Ubicacitn Carrera 15 a Carrers 21

Tipokogla L

Langitud 49,2 m

Ancho 50 m

Capacigad 1494 BfH Sentido Biarticulada o
160 B/H Sentido Articulada

Punios de parada 2 Bianiculados/Sentido + Acurulaclén
4 ArtlevlzdosfSentldo + Acumulacion

Tipo de parada Dzspla;da —

figura 121. Ciagrama de la estacidn Carrera 19

Fuwenite Etdondo Mo 5323 - >
PISX: (57} 220 3000 A
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iv.  Estacidn Carrera 53

Tabla 74. Caractaristicas de I3 estacién Av. Suba

Ubicacion Larrera 53 a Av. Suba
Tipciogia T3
Longitud 136,20m
Anche 7.0m
Capacidad 96 BfH Sentido Barticulado o
144 BfH Sentide Arliculade
Puntos de parada 2 Bianiculados/Semtido
4 Articulados/Sentido
Tipe du parada Enfrentada

Figusa 137, DHagrama de bs estacidn &v. Suba
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83.5. Portsl de iz extensién corredor Troncal Avenida £8 Carrera 7 2 Avenida Suba

El carredar de la Avenida 68 en el sector comprendida entre [a Carrera 7 v |2 Avenida Suba funciona
ComnD Una extensitn con conexion operacional, razén por la cual no requiere flota propia, sus origenes
v destinos de viaje se encontrardn en otras troncales come Carrera 7, AvenidaSuba, NGS o Américas,
segLin esté definido en el diszfio operacional.

Asi misme no requiare de un poital en el que se regula |3 operacicn.
2.3.6. Patlos para la extens!dn cornador Troncal Avenica 68 Carrera 7 2 Avenida Suba

El corredor de |a Avenida 68 en &l sector comprendida entre la Carrera 7y ta Avenida Suba funciona

come una extension con conexidn operacienil, QUe na requiere patio troncal.

B4. Capacidad vizl de latroncal

De acuerde al "Estudle para evalusd el erecimiente de la demanda del Sistema Troneal dentro del
SITP y priorizar spluciones de corto y medianp plazo que permitan ampliar 12 capaadad del Sistema,
reallrade en ol affio 2012 por la firma Steer Davies Gleave” |a eapacidad vial de un carril exelusive BRT
esta dada por las siguientes formulas:

butes
Capadidad ofs tramp can Diterseccibn semaforizada = TSB'm- Carrites « 0.9« 0.5

buses
Capacided en brame sin inferseccidn semefarizade = ?Ssm + Carriles » DY

Tamando e caloute para carriles exclusives con intersecciones semaforizadas para un (1] caeril
exclusivo, s& tiene una capacidad vial de 332 buses/hora, debiéndose contar can un carril de sohre

paso frente a las estaciones v en |as cercanias de das intersectiones semaforizadas.

Para |z Troneal Av. 68 en el tramo comprendido entre la Carrera 7 v la Av. Suba se tiene prevista la
operagion con 177 buses/hara en of sentide Decidente-Criente siendno este el trarne mds critice para
el escenaric 2030, por 1o cual es suficiente para este trame la imglantaden de en carril exclusivo
entie estaciones.

9. Dimensionamiento y requerimientos de extensiones troncales

9.1. FExtension corredor Troneal Caracas de Mokinos a Yomasa

En la actualidad el corredor de |3 Avenida Caracas, comprendide entre los Héraes al narte de |a
oudad y el barrio Yomasa al sur, estd identificado come un coredor de moulidad en el que transitan
vehiculos particulares, vehlcules de cargs pesada, bicicletas, ¥ una troncal de carril exclusivo dal
Sistema Transhilemio entre otres, consoliddndose como uno de las principales ejes de conectividad

Arrgrdcn Eiderags Mo, #3893
PBX: {57) 220 32C0
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norta-sur y viceversa en la totalidad de la cudad a manera da columna vertebral de la movilidad
metropolitana, sin embargo el trayects comprendido entre o barrio Melinos y Yomasa, presenta
condiciones desfavorables para la movilidad en el tramo final de esta importante via de |a ciudad y
gue debe ser analizada en profundidad para la optimizacldn de sus caracter(sticas v las eportunidades
de corsolidarse totalmente como un eje dptimo de circulacion de tréficos mixtos, no motarizados y

de transporte masivo,

Figura 123, Lpcabizacion del corredor de exlensitn Troncal Caracas trama Motinps-Yomasa en g Distrito Capital

Cinbaracidn TMSA

Dada su importancia e incidencia en el desarrollo urbanistice y movilidad de la ciudad, se hace
necesario para fa planificacién de la extensidn del corredor troncal, el andlisis de interacclén del
misme can los componentes de las difer entes estructuras, compesicicn sacial, tejidos y areas urbanas
de por lo menos 5C0m? alrededer de su perimetra de atencitn, de aruerdo a bns eriterios enunciados
wste docurnento, en e gue respecta ala planificacidn dela infrasastructura ce| Sistema TransMilenic.

9.11L Caracterizacidn de ka extensidn corredor Troncal Caracas de Melines a Yormnasa

La En |z actualided el corredeor de la Av. Caracas en su tramo Molinas — Yornasa esta identificadn
como un corredor de movilidad de trafice mixto, de acuerdo con el registro de |a Secretaria de
Planeacidn Distrital, peesenta para efectos de reserva vial una tipificacién V2.

Tahla 75. Tiplkacitn para reseivas viales en el conador de extensidn Trondal Carad as cramo Molina s-yomasa

TRONCAL CARACAS
TIPIFICACION PARA
VIAL TRAMO N5
¥l MOLINGS - YOMASA

Flaboraofin Tha%h o portlr ge informacicn S0P
El segmente que corresponde al proyecto urbano de Troncal consta de 5.50 kilémetros desde la
estacidn Maolines al norte y la interseccidn Yomasa al sur, sobre este se identifican los rasgos
necesarios para la categorizacion urbanistica y plamficacion de transporte, de acuarde con sus polos

* Encandita coma L &5Tancia rmasimsa recomendad ars of recorfide peatonal 58 uh inf nig o adule marsr, nasta | esacin mds
Cercana de Wanda e pudlicd (masiva o serviding J bR i . UTOP Instirute for e Fohev
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de demanda, dinamicas wrbanisticas e inmaobiliarias, paisaje urbano, conexiones con la red de
transporte masive, topografia e Infraestructura sntre otros.

Figura 124, Tiannu de eaténsidn Tronesl CAracas 1rama Malinos ¥Yomaza.

)&! Langftud 10tal 5,50km

Efarintrneiot TRASL

Es asi que se identifican |os siguientes tramos oon sus caracteristicas en su sentido narte - sur.
»  Tromo Molinos - Yomasa

Tipificado con reserva vial para un corredor ¥-2 v comprendido |a estacicn Molines y la interseccion
Yomasa y con una longitud de 5.50km, se caracteriza por unz configuracion urbana de seericn
transversal vial existente promedia de 20.00m, de caracteristicas edificatorias compacta v
consalidada, en buana parte por presencia de barrlos pepulares e instalaciones de uses especiales.

En su desarrollo se identifica en el Km 2.50 |a presencia del portal de Usme def Sistema TransMilenio

Al respecto, el corredor presents dos |2} sentidos vales, cada uno de estos con dos (2] carriles para

tréfico miste.

Respecto a pendiente de longitud de o via v de atuerdo con 2l andlisis esquematice de Google Earth,
el corrador presenta una inchnadién promedlo entre 16% v 17%.
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Flgura 125.F i lengitudinal pr ot idn Troncal Catacas tramd Molnos-yornasa,

Elabnrcicr TASA 0 partic de Google Earth

9,12, Dimensicramiento y reguarimientos de infreestructura de lp extensiSn corredor
Trancal Caratss de Molines a Yomasa

El presente proyecto de extensidn troncal estd compuesto por dos sectores viales, el primerg
actualmente comprendide entre la Estacidn Molings y el Portal de Lsme, con operacien troncal
mezclada con trdnsito miato en una longitud de 2.7 Km, &n la cual se plantea la construccidn de
carrites exclusivos, con la consecuente separacion de flujos, v el segundo con la construccion de 2.5
Km de troncal desde ! Portal de Usme hasta Yomasa,

5e plantea la implantacion de cuatro [4) nuevas estaciones sendillas ¥ una {1} Estacidn latermedia
permitkends con esta ditima hacer una mejor integracién con algunas servicios alimentadores del
Fortal Usme v el rransporte intermunicipal de corta distancia. Asi mismno, s= plantea la ampliacion de
fa capacidad de Jos patios de Usme y Tunal.

£l proverto busca extender la prestacidn del servicio con buses articulados desdle |3 Estacion Molinos
hasts la interseccion de las Avenidas Caracas y Boyacd, sector conedido como “Yomasa®, con una
langitud aproximada de 5.5 km,

Esta extensidn representara una disminucion en los usuarios de alimentacon, pueste que la
cobertura troncal se aumenta, traduriéndose esto en mejora en el nivel de servicio a [os usuadios de
la Caracss, quienes podrdn acceder directarnente 2 |3 troncal ewvitands asi el trasbordo de
alimentador 3 troncal.
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Flgura 126 Ublcacitn peneral Exiensitn de |a Troneal Caracas de Molinds a Yamasa

CUADRO DE CONVENCIONES

Exiensién Tronesl Caracas enfre Molinos y Yomasa S —

Estacién Sencilla

Eslacion Intermedis Yomasa

o Influencla territariol en #f Senbite distrita)

En términos de los terrtorlos adyacentes al drea de influencls del corredor v a la divisidn
adrinistrativa del Qistrito Capital, s2 identifica su atencidn inmediata en cuatro (4} localidades:
Ciudad Bolivar, Rafael Uriba, Tunjuelito v Usme, se identifica también su influendia en diez [10) UPZ
contenidas en estas localidades y con rondiciones poblagionafes, normativas y de tejide urbano
diversas,

Takla 78, Extansin v poblacksn de ks kecabidades en el area de influencia delconredor extension Tioncal Caracas tramo
Mo lines-Yomasa.

LDCAUDADES EM EL AREA DE INFLUENCIA
TRONCAL CARACAS MOLINDS -YOMASA
EXTENSION | POBLACION
LOCALIDAD (HAs) {pAN)
18 Civpan
BOLVAR 13000 540.000
18 RAFAEL URIBE | 1385 375.000
B TUNJUELITE 991 202,00
5 USME 21506 283.0d0
Eloberacitn ThiS4 g portie de informaeidn muonaegraffas de locatidodes SOF 2001

Al respecto, se identifica la siguiente distribucién territorial en torne al corredor,

Avenica Eldacado No. Bd-83
FBX: (57} 220 2400

Faw {57) 324007080
Cdigo aostal: 111324

BQGOTA
B faliTal {ay Rua)

rfaonacion: L 165 ' PAA TODOS

Fardmelins tAcnicas operacio nabes para la Troncal Avenlda Ciudad de Cally obias e | 1as para el
de I3 capacidad de la infraesaruciura troacal del Skiema TransMilenic Pigina 1156
Figura 127, Lacalidarles &l dren de influensia de| earredor extension Troncal Caracas brame ddolines-Yomasa.
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En el dmbito del proyecio extensién troncal caracas entre Molinos y Yomasa, se identifican los
siguientes elernantos de fa EEP, en [a medida que se encuentren imbricados en su rea de influencia
de 500m o por el cruce de ks troncal sobre alguno de estos

Figura 138. EEP ea de iniluencia del corredor de extensitn Troncal Caracas trame Malinos-Yomasa.
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Elairoracin ThsA
En torne al corredar se identifican |as porciones de zonas verdes de parques de bolsillo y verinales,

incluse algunos terrenos del pargue Entre Nubes, sin embarge, ninguno de estos tiene cruce o
influantia tangencial sobre el carradar.
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Respecto a cuerpos de agua, en el kildmetre 0.3 se cruia sobre el ne Tunjuelo mediante un puente
vehicular y a partir de los kilémetros D.5 ¢ 2.5 se pasa tangencialmente por la ZMPA de {as lagunas
Santa Marfay La Fiscala, en ef borde de lps 500m de influencia, s identifican las quebradas Chiguara,
Yormasa, Santa Librada, Curly Palestina, con crures de canal abierta bajo la Wa.

o Areas de omenaza

Como lo sefals el diagnostice de la estructura ecoldgica pringipal, e corredor se encuentra inmersa
en un area con influentia de cuerpos de agua y tepografia inclinada, de acuerde con estos aspectos,
se identifican zonas de rissga par inundaadn medic y alte en el area de influendis de S00m v sobre
el rrazado especifico dedavia, asi misme se relaciona el riesge medio de remoedidn en masa en el drea
del borde oriental del corredor.

Figure i39 Areas de amenaza en 1o slcorredor de extensidn Troncal Caracas trama Molinos-Yomasa
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v Estructura de movifidad

Las condiciones de movifidad de las areas sledafias al correder de la Avenida Caracas comprendide
entre Molincs ¥ Yomasa, muestran una particularidad, en tuamo este corredor es el dnico que
permite las conedones norte- sur y viceversa, que se desarrollan en el nodo sury sur priental de fa
tludad en las localidades indicadas.

En &l {razado, se identifica la interaccion y eventual conexidn con la troncal del Sistema TransMilenio
de |a Avenida Boyaca.
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Figura 133, Fed vial &0 1ome al carredor de extensidn Troncal Caracas framo Molinos-Yormass

Elahoracidn ThisA

Tabta 77 Esteuctura d2 movlidad, intersacciones en 2l corredor de extansién Troncal Caraces ramo Molino-vormasa

ESTRUCTURA DE MOVILIDAD EXTENSION TRONCAL CARACAS
TRAND """n"‘:;'"’ km INTERSECA COMNIA TP ESTADD INFRA TRONCAL|CIDUDRUTA
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En terminos de integracicn con el componente zonal del Sistema TransMilenic, se identifica la
influencia del corredor, en das [2) zonas operacionales del mismo y la proximidad a predias
reservados para construccicn de la infraestructura saporte de este componsnte,
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FIgura 11. Zonas operativas companente Zanal del Sisiema Transhilenio en torno 2] corredar de extensén Trarcal
Caracas Lraned Malino:

T CORNTIVAT FRaptiMA T
i,

Elboracion TWSA
*  Ectructura socioeoondmica

El componente del tejido secial servida por la troncal, gn un drea de 500m en torno al corredor se
caracteriza por una composicion mixta de poblacion perteneciente a los estratos ) al 3, stendo de
mayer predominencia el estrate 2.

Figura 132. ificacidn secta Gt on & drea de infl ia del coreador de erlensian Troncal Caracas tramo
IMeRnos-Yomasa
e Ty

b,
Firbomoidn FhsA
En el tramo se identifica una presancia mayoritaria del estrato 2 en una preporcitn de cerca del 8086,
estrato 1 con un 15%, v el rastante 5% para el estrato 3
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Fagura 133, Thstribuidn de da asteatileacién secio ecandmics en &l areas de nfl chel Jor de in Trontal

Caracas trame Mofinos-Yemam
ESTRATIFICACION

WESTRATO 1
MESTRATO 2

mEsTRATO X
Efeborpcite TMSA

+  Eetructung funclonal v de serviclas

Meliante el andlisis territorial asociads a las usos del suelo y las dinamicas gue se desarrcllan en
terno &l corredor de a troncal, se pueden determinar |os nodes de atraccldn de wigjes, las
restriccionas, alternativas y proyvecciones de desareslia urbanistics propias del enterno y a detonarse
con |a ejecucian def proyecte urbano de troncal.

Frg”'l,?ﬂ Lizos dal suelu enel Area de influgncia del cnrredurdeempnsmn Tronral Caragas tramn Molinos-fomasa
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Elaboracidn TME.G
El use predominante es el residencial con un 48%, sin embargo entre las kildmetros 05 y 2.5 se
identifican can una 37% uses industrisles, mineria en extraccidn de material de cantera y servicios
especiates como batalldn de artilleria y carcel La Picota.

«  Dimensicn urbanisticq

Consiste en la descripcién de |ps instrumentos de planificacién urbana que actian en & drea de
influencia del corredor, a manera de condiciones mormativas para el desarrelle de proyvectos
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Parampiras téenices operacionales para 13 Avenina Cludad de Cal desde calle 17O kasta el limite ton Stacha o svemda 6B decde Carera 7
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tnmobiliarios y de cludad, asi come unidades de actuacion ¥ planes de urbanizacidn que nyectardn
utuarias al sistema de transporte y transformaran las dindmicas nue se desarrollan en los diferentes
rerritorios,

Figura 135 Tratamicmos urbanosen el drea de Influancia del vorredor de extensidn Troncal Cardcas tramo Mokinos-
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Los tratarnientes urbanas, son entendides como los parametres pre normativos que determinaran
los eriterios construciives ¥ de desarrolle urbanc de los sectores de la ciudad, de forma tal que cada
une de estos responderd a indices de construccidn, ocupacldn, sspacio priblico y servicios especificos.

Es evidente el predominic de sectores con tratamienta de mejoramiente integral para un 40% dal
drea advacente al corredory que regulersn |a regularizacitn de Ins asentamientos humanos de origen
informal, para su conveniente integracion a la estructurs de la ciudad

Se identifica a lo fargn del corredor, seciores con tratamiente de consolidacidn orbanistica asociada
a la regulacion y transformacidn de las estructuras urbanas de ln dudad desarrallada, garantizande
coharencia entre la Intensidad de uso del suelo v ef sistema de espacio piblico existente © planeado.

Tratamiente de densificacidn moderada que cubre ios barrics contigups al nodo Molinos v gue
presentan calidad wrbana @ ambientsl, cuyos predios son susceptibles de wna densificacion
respetuosa de |35 caracter|sticas urbanisticas exisrentes.

Se identifican sectores con tratamiento de sectores urbanos especiales asocados a instalaciones
militares y penitenciarias, asi como tratamiente de recuperacidn en algunos barrios ublcados en
ladera.
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Figura 136.C i ¥ D[ K ratégicas en el drea de influencia del coredor de extension Troncat Caracas
irama Molinps-Yomasa
AT

Floborneidr TR54
Las ooeraclones estratéglcas vineulan actuactones, acciones urbanisticas & (nsteumentas de gestion
urbana & intervenciones econbmicas y sociales en areas especiates de |a cdudad que se consideran
fundamentales pare cansolidar a corta, mediane v largs plazo, la estrategia de ardenamiento
formulada por &l POT.

De esta farma, en el drea de influencia de la troncal, incide de farma relevante la aperacién
estratégica Tunjuelito — Danubio}

Figura 137, Planes parciabes de dasarrollo #0 el area de influencia dei corredor de extension Troncal Caracas rama

N Malings-omasa
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Y ; . P
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Elaborocicn Thisd
Los planes parciales sen |os instrumantos que articulan de rarera especfica los objstives de

ordenamiente territorial con los de gestion del svelo concretande las condiciones para su ejecucion.

Para ¢l caso especifico, s& evidencia la prasencia de once {11} planes parciales en modalidad de
desarrolle y que inyectaran nueva poblacion al sector,
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o Sintests

El correder de |la Avenida Caracas se canstituye some el ge estructurante y estratégico de [a
movilldad para la conexidn narte - sur, sur-norte, de la ciudad que atiende a la poblacitn de cuatra
14} locelidades de la capital particularmente densas, sin embargo sus condiciones geométricas
actuales, no han permitide la continuidad del eje vial con carriles mixtos v troncal del Sistema
TransMilenio entre Ins puntos Molinos y Yomasa, haciendo necesaria la intervencion en esta

estructura urbana.

Be acuerdo con esta vhicacidn gepgréfica, el corredor harce presenda en el drea de influencls ronas

residenciales & industriales cama punto de origen y destine masivo de viajes.

Esta localizacién be ha consolidado como un gje de circulacion ¥ desarrcllo estratégico de |a ciudad,
de modo que se Integra en a red vial arterial con algunas conexiones transversales existentes y
prayectadas, que hacen parte de la red de corredores de transporte pabheo, parbicular y ne
matorizado del Distito Capital.

Estos aspectos determinan |a atencidn de transporte masive a un territorio de la ciwdad consalidado,
fue se constituye como e nodo de origen de viajes y un segmento estratégico para la consolidacion
urbanfsticay articulacidn de mevihidad del sur de la ciudad.

s Oferta de buses en jo extensidn

A continuacion, en |a tabla 78, sa presentan |25 frecuencias calcwladas para el provectn, para el afio
base,

Tabia 7&. Frecuencias talouladas para b
[T rmeat o |- 5% Daadg

] Caratas | Molines | Yomasa
Fuznte: Elaboracicn propia

El cilculo de la tass de crecimlente vegetative deberd realizarse tenlendo en ctienta tadas las
variables sodoeconemicas ¥ de uso del suelo para €l sector, adicionalments, este crecimiento debera
depender de 135 matrices de origen y dastino que se obtengan como producte del Plan Maestro de
Movilidad, informacion que debara ocbtensrse dentro de los sstudios para este corredor,

»  Detnanda de tronsparte en fz extensidn

Las demandas estimadas para &l afo base an |as estadiones son las gue se prasentan en la tabla

Tabla 79, Demanda esti i =Ll Arands v B Troncal HOS

LYl
WA ITER R BTG S UV 00
infprzigcidn: Licea 195
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Pardmelras tEcnicos operagionales para la Trencal Avenida Ciudad de Cali y obras compl ias paraml

de 4 caparidad de fa infraestructura broncal del Sisterma Ti ik Padgina |1
Escusla de Artillerla 4593
Danubio 5832
Ganta Marta ELE:)
Erasllia a5
Jrtermedia Yomasa 12480

Fuentz: Elaborackin propia
Entre los reguerimientos generales del disenc para £l corredor se tienen |os siguientes;
» Flantear |8 solucidn vial que permite integrer este corredar con la estacidn intermedia

‘Yomasa, sininterferir con la circulacion de las avenidas Caracas v Boyacs, La interconexion
aperacional Caracas — Boyaca deberd ser solucionata en |a Fase de ajuste a los estudios v

disenos de la Troncal Boyacs.

v Sg deberd plantzar Infrasstructura de |a astacién intermedia Yomasa que permita Ja

integracidn con |os servirios alimentadores e intermunicipales.

» Los accesos peatonales deben ser protegidos v seguros en cuanto a los conflictos con flujos
vehiculares,

2.1.3. Conmxianes y retormos operacionales de la extensidn corredor Troncal Caracas de
Malinos a Yorass

El corcador no tiene conexiones operacionales con troncalss an operacitn. Cuanda se desarralle la
trancal Boyaca debera conectarse con ella.

El corredor reguisce dios (2) retornos operacionales en la Estacion Intermedia Yomasa, una a cada
costado de la estacian, os cuales permitiran el gire de buses zonales que alimentan la estacidn y de
troncales que cambian e rumbo de su linea de recorrido.

Figura 138, Movimienigs en retornos gperacionales de Estaciin Yomasa

Bmroeng pebly —Catly T7 sur aprow Retrindor Lot = So e 814 Q0T K170k

9.1.4, Estaciones sencilias & intermedias de la extargién corredor Troncal Caracas de Mollnos

a'fomasa
s B o605 A
Fa o7 24487 0 - 2060T;
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irtaemacidn:

PARA TODODS



Parame s TEENk L opea ationakes 2ars ki Svenida Ciwiad 02 Cal desdn talke 470 hasta @l §mite con Scacha v fvenida S8 desde Cairera? Parg 180 RCGs G i para B Troncal Avenida Civdad de €&l y obias comph las para &l mej
hasta AuEreda Suba, y obras pas ' detacapacidad e lanl tued trongalael Sgrama de I3 capacidad de ka infraestactura troncal dul Sistcma TransMilenio Pigina | 166
Fagina | 165

. EsteciSn Santa Marte

i, Estacién Danuble

Tabka 82, Caracteristicas de la estacn Sania Maita

Ubicacion Diagrnal 68b sur hasta Diagonal G8d sur
Tabla 20. Caracteristicas de da estarion Danehio Tipolopia T2

Ubicacidn Calle 55 sur Longitwd 1992 m
Tipalogia T2 Ancho 50m
Longitud 199.2 m Capacidad 144 BfH tentido Blarticukade o
Ancho : 50m 160 BfH Sentide Aritulado
Capacidad m B/H Sentido Biarticulade o Puntos de parada 2 Blarticulados/Sentids + Acumulacion

160 B/H Sentido Articulade # Articulados/Sentido + Acurmulacitn
Funtos de parada 2 Biarticulados/Sentido + fcuruiacion Tipe de parada Desplazada

4 ArticuladosdSentida + A B
Tipo de parada Desg

Flgura 140. Diaprama de [ eaclgn Sama Warta

Figura 139, Diagmma de [a estacitn Danubis
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. Estacion Brasila

Tahla B2. Caractersticas de la estacién Brasilia

Ubicacidn Calle 73 B swr hasta Calle 73 0 sur
Tipologia . o o T . i
Longitud 199.2 m
Ancho - 0 30m
Capacidad 144 B/H Sentido Biarticulado o

160 8/H Sentido Articulade
Funtos de parads 2 Biartculades/Sentido + Acumulacien
o 4 Articulados/Sentido + Acumulacién
Tigo de parads - . Desplazad

Tigura 141. Dlagrama de 13 es1aclon Brasia

9,15, Estacién intermedia Yomasa en extension comedor Troncal Caracas de Molinos a
Yormasa

La estaridn intermedia Ypmasa deberd contar con plataformas para el intercambio entre servicios
zonales y troncales come se describe a continuacion:

Avenida Edderado kg, 9333 i
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Paramelsos tecnicos cperacionalas para la Troncal Avenida Ciudad da Cali y ok ras complementarias para 2| mejoramiento
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9.1.5.1. Flataformes Troncales

Eereqguiere vna plataferme con longitud de 297 m con 4 puntos de parada dentados de 74,15 m cada
una ¥ # m de anche libre minima de plataforma para |3 espera de |os usuarios de los seqvicios
trentales |Estas dimensiones san libres sin considerar el espario que ocupa |2 estructura de la
estacidnl.

§.1.5.2. Pletaformas de Integrackn con componente zonel

Actualmente el Portal Usme es alimentado por |as siguientes rutas alimentadoras:

Tabla B3. Rutas ali fora: dei Porlal de Usme
RUTAS CLE PASAN A LA
CODI3O NOMBRE ESTACION INTERMEDIA
YOHAASA

31 La Aurtra

32 Santa Librada X

3-3 Chunita i

34 Alfanso Ldpet A

is Usminiz X

is Danubio

3-7 Av. Caracas |solo picoj

i virrey LS

3.9 Marichuetz

310 Lsme Cantro X

311 Fistala

3-13 Hebrasks

Fuante: TRARSMILEKIC 5.4,

Se ragquiere plataforma para alimentacion 2onal de longitud de 278 m con 9 puntas de parada de
cargue ¥ § puntos de parada de descargue y 7 m de ancha libre minime de plataforma para ia espera
de |os servicias troncales [son libres sin considerar el espacio que acupa la estructura de la estacion).
Para las plataformas de alimentacion ronal se requieran puntos de parada dentadas ce 185 m de
longitud.

La ubicacién de las astacionas sencillas v [a intermedia Yomasa chadece, ademis de la demanda de
usuarios, 8 terrenos con menor pendiente longitudinal y cuentan con suficiente longitud para quelos
buses troncales pusdarn adquiric la velocldad necesaria para el siguiente ascenss an mayor
pendiente sspecificaments en el sentido norig-sur. Sin embarge, teniendo en cuenta las dificultades
tapograficas su reubicaridn podra darse debidamente acordada con TRANSMILENIO.

9,16, Patios para la extensitn cosredor Troncz| Caracas de Malines a Yormasa

Ei carredor de la extension Troncal Caracas da Molinos 3 Yomasa, va a reforzar y mejorar |3 cobertura
de sarvicio tronecal de Ja Fase |, [a cual ha aumentado el requedmienta de flota con &l consecuents

requerimiento de aumente de capacidad de los patios para las zonas de Usme y Tunal
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En el siguiente cuadro se prasenta la necesidad de dres de patios, acorde con el tarnafio de flota
dimensionado para Fase | en las 2onas de Usme y Tunal, incluyendo la extension de la Troncal Caracas

hasta Yornasa.

Figura 1.42 Area rmuenda nara k‘s patms feemplare Fase en Usme y Tunal

USME 120 [ 160 55
Fuerte: TRANSMILENID .4,

= Flanteemiento ublcockin de patics

Comeo propuasta predial para la implantacién del nueva patda, TRANSMILENIQ S.A. relaciona a
continuadon ef predio ubicado en la KR 1 No. 834-40 SUR, el cual se erneventra dentro del Decreto
305 de 1015. “Por et cual se reafizo of anuncio da las obros nacesarlas para lo adecucidn y pussta en
funci iento de los equipami de transporte e infroestructura de soparte pora ef Sistemo
integrade de Transporte Piblica — SITE para Bogotd D, C. p se declara conviciones de urgencia par
motivas de utilidad publica para fa adguisicidn de los inmuebies necesarios para ese efecto y se dicton

ciras disposiciones.”

Predio }r Bireceidn: KA 1 Ne. 89440 SUR, Chiy AAADL4BN0Z M, Araa 6.2 Ha

Tarnbién se ha considerade para ba construccién del patio-portal el predio deneminado "Puerta del
Llano” ubicade a 3.0 Km de Yomasa, e cual tiene una extensian aproximada de 1%.7 Hectareas.
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TRAMSMILENIOD 5.4 realizts une prucba operacional con buses Biarticuledos y Articuladas,
considerando ias condiciones topegrificas por alkas pendientes que presenta este tramo y cuyos
ohjetivas fueran |os siguientes:

1. Verificar al compertamiento de lkos buses troncales v seguridad vial durante el ascenso y
descense an & tramo del proyecto de extensién Troneal Caraces dasde Partal Usme hasta
Yomasa,

2. Comprobar el comportarmiento de los buses Troncales y seguridad vial durante el ascenso ¥
descenso en el Trame Viz al Llano (AY. Bayacs) desde Yomasa hasta las predios LA REFORMA
1.5 km desde Yomasz y PUERTA DEL LLANG 3.0 km desde Yomasa, predios potendales para

ampliacidn de patios Fase |.
Auia esprrifics, Planta - Perfl:
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Sa enconted que & descenso reguiere ol uso conztante del pedal del freno v en bajas reveluciones el
movil pierde el ratardador haciendo que e activen los frenos convencionales, por o que el riesgo de
acciclente por perdida de la efectividad de frenado es alta,

La pendiente maxima con laque cuenta actualmenta ¢ sistema para ascensey descenso de los buses
articulados es del 8.8% que es la pendiente longitudinal de la Troncal Suba en el sector de 21 Angeles,
sin embargo fa extension que presenta este trame para el descenso de los vehiculos genera riesgos
en & proceso de frenade come fue evidenciado en la prueba.

Par la anterier TRANSMILENID S.A. rendsard con [os fabricantes estas condlcianes, con el fin de definir
la viabilidad operacional de ubicar ef patic-portal an el predic Portal del Llanc.

Los patind se deben considerar comp el drea destinada a las labores de estacionamienta,
shastecimiento y lavade de |2 flota de buses que se encuentra en operacidn damtro del sistema,

En el patio basicamente se deben disponer |as siguientes 2onas:

»  Las vias da circulacidn de |os vehiculos

= Las dreas de sstacichamients

s Areas de mantenimlento preventivo y correctivo

* Las dreas de abastedmiento y lavade

v Las arsas administeativas v de control

Para tal efecto la rabla siguiente muestra las reas minimes requeridas para la aperaclén del patio
garaje recomendadas, temendo come base la geometria de un lote regular, considerands un
estimada de las &reas de control ambiental y Paisajiseno, sin considerar el espacio pablics y [as dreas
de cesian:

Tabla 84 Requerirmientas che patios

Arca de
Aren de inspeccion
. . Arez previstapor | Area prevataper -
b
Fatio Usme FI?;E;T:;MI Fm:r::::':::nnl Vehicuda asibndar | Vehiculn esisndar p:r;f::d‘:rn I:\I;::’v
L 3 "
BinrRewlada fm?| drtiterlnde frd} - resbasterim
2nlp im‘;
Patler 168 128 o5 & SE 1200
. Area tatal Area total cector | Area uprnlrnar.ll hhm-;ec:: :ﬁ:"p;r
=a para parquear o N contred ambintaly | Arma tatal {m?) wehicudo udm?) sin
Ia flota [m?) i . . contar conirod pmbiental ¥
{mt imi mwsajisme (md| [ —
EB.TEY 2.1,3_9 1,!.-3‘56 lklﬁ 595,159 233
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9.1.7. Capatidad vial de la troncal Caracas {Molinos-Yomasa)

De acuerdp al "Estudio para evaluar & crecimiento de la demanda del Sistema Trontal dentro del
SITPy priarizar soluciones de carto v mediano plaze gue parmitan ampllsr ls capacidad del Sistama,
realizado en el afio 2012 por |a firrna Steer Davias Gleave” ia capacidad vial d& un carnll exclusive BRT

estd dada por las siguientes formulas:

& }
Caparidad en trama ron intersereién semufarizady = m;‘%{ Carrifes » G5 - 05

huges )
Lapacidad ex trawe civ inierseccitn semnforizada = '?38;-';-0 Carrites + 0.9

Tomando o cileulo para carriles exclusivos con Intersecciones semaforizadas para un {1} carril
exclusivo, se tiene una capacidad vial de 332 buses/hora, debiéndose contar con un carril de sobre
paso frante a 35 estaciones v en |as cercanias de las intersecciones semaforizadas.

Para la trencal Caracas en 2l trame comprendido entre Molinos v Yomasa se tiene prevista la
operacidn con 148 buses/hora en 2l sentids sur-norte entre la calla 56 Sur v calle 65 slando aste &
tramo mas critice para el escenario 2030, por lo cwal gs suficiente |z constructida de un carril
excusiva por sentidn entre estacianes para todo el corredar troncal.

Sim embargs & de considerar que para el trame comprendicdo entre Molinos v al Portal Usme es
viable la construccidn de dos (2) carriles exclusives por sentide, slemprey cuando se tengan en cuenta
{3 estaciones de |os presentes parametros de disefio, permitiende dar continuidad a la configuracidn
transversal que presenta |3 troncal Caracas en todo su trayecto hasta la estacion Melings.

9,2. Extensién corredor Troncal Américas de Puente Aranda a Troncal NQS

El corredor de [a Avenida de las Américas, se constituye como un gje de movilidad v conectividad
estratéglo, desde el centro de la dudad hasta el borde occidental del Distrito a la altura dela Avenida
Cali, 2 > farge de su recorrido presenta una seccidn vial cansiderable y presencia del Sistema
TransMilenio, sin embarge el tramo comprendido entre Puente Aranda al occidente y 1a troncal NOS
al ariente, no cuenta con |a cantinuidad del corredor troncal, desarticuldndose de los esquemas de
conexion e integradan con los segmentos lengitudinales de la red troncal v en espedafico con la
troncal NG5S,

Este sendere wial esta wentificade come un corredor de movilidad en el que transitan vehiculos
particulares, vehicules de carga pesada, bicicletas, y una troncal de carril exclusive del Sistema
TrensMilenio entre otros, consolidandose cama uno de los principales ejes de conectividad oriente =
occidente y viceversa en la totalidad de la ciudad a manera de columna vertebral de |la movilidad
metropalitana con eportunidades de consolidarse tptalmente como un eje dptimo de circulacién de
traficos mixtos, No metorizados y de bransporte masivo.
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Figurs 1848 Locklizacidn del corredar de extension Troncal Américas ramn Puente Aranda-HOS en el Disiito Capital

-+
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Elrbomride TA5A
Dada sur importancia e incidencia en el desarrolle urbanistico y mevilidad de la ciudad, se hace

necesaricr para la planificacidn de la extensidn del corredor troncal, el analisis de interaccidn del
misma con los componentes de |as diferentes estructuras, composicion social, tejidos v dreas urbanas
de par fao menos 500m® alrededor de su perimetro de atencion, de acuerdo a los chterios enunciados
esta documenta, en lo que respacta a |a pfanificacian de la infraestructura del Sistema TranzMilenio.

9.2.1. Caracterizacién de la extensior corredor Troncal Américas de Puente Arands 2 Trancal
NOS

La En |a actualidad el correder de la Av. De lag Ameéricas en su tramo Puente Aranda - NQS esta
identificado como un corredor de movilidad de trifico mixto, de acuerdo con el regisiro de la
Secretaria de Planeacién Distrital, presenta para efectos de resarva vial una tipificacién Y0,

Tabla 85. Tipificacidn para reservas vialzs en sl corredor de exfensicn Tronea! Amera s e Pusile Aranda-NO5S
TRONCAL AMERICAS
TIPIFICACK ::::M TAAMO WeE

v PUENTE ARANDA - NOS
Eluberpcrdn TS o parti; de informpeidn S0P
El segmento gue correspande al proyecta urbano de Troncal cansta de 2.85 kildmetros desde la
interseccion a desnivel de Puente Aranda en el occidente ¥ 13 interseceidn con la troncal NG5 a la
altura det CAD en el oriente, sobre este se dentiflcan los rasgos necesarlos para la categorizachén
urbanistica vy planificacién de transporte, de acuerdo con sus polos de demanda, dindmices

urbanisticas e inmoebiliarias, paisaje urbano, conexiones con la red de transporte masivo, topografia
- infraestructura entre atras.

* Entandhida comc [o distancia misimo recomendada para e recormido peatonalde un infante o advitc mayer,. hasta la estaodn mas
cercana de transporie pibice: masivo 0 servicos dotaconales pibhos irtegrales. [FOP suiute for Treuportsven ard Derekipmert Plicy]

EOGOTA
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Figusa 145, Tmo de corredor de extensrdn Tioncal Ameéncas iramn Fuanle Aranda-NOS

Longitud total 2,85km

Es asi que s tdentifican los siguientes tramos con sus caracterfsticas en su sentido cocideate -
oFiente:

+ Tromo Pusnte Aranda - NOS

Tipificado con reserva vial para un corredor V-0 v comprendide entre ef nodo de interseceinnes a
desnivel Puente Aranday el CAD v con una langitud de 2.85km, s& carackeriza por una conflguracion
urbana de secdidn transversal vial existente promedio de 100.00m, de caracteristicas edificatorias
compacta y consolidada, en buena parte por presencla de sactores indostriales, dotacionales v
algunos espacios residenciales,

Al respecto, el corredor presenta dos (2] sentidos viales, cada une de estos con seis [B) carriles para
trafico mixto, segregados por grandes zanas verdes y con tres {3) carriles para |os tréficos fento y
rapido respectivamente,

Respacto a pendiente de longitud de 12 via v de acuerdo con el andlisis etquemdtico de Google Earth,
el corredor presenta una inclinacion promedio entre 1, 7%y 1,5%,

Figura 138, Peadiente kongitudinal promedio corredor de extens it Troncal Américas f1amn Puene Aranda -w0s
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Eltberatidn TMSA 0 portir de Google Eorth
v Influencia territoriel en ¢l dmbito distrital

En términos de fos territorios adyacentes al drea de influencla del corredor vy a la division
administrativa dei Distrita Capital, se identifica su atenchdn Inmadiata an tras (3} localidadas: Los
iWlartires, Teusaguillo y Puente Aranda, se identifica también su influencia en seis {6) UPZ contenidas
en astas [ocalidades y con nondiciones poblacienales, narmativas y de rejido urbano diversas.

Tabla 6. Enensidn ¥ podlacidn de 55 bealidades 2n el fma de Influencla del coredor de exensién Troncal Amdricas
trarme Auenie Aranda-hO5

UDCALKOANES EM EL AREA DE INFLUENCIA,
TRONCAL AMERICAS PUENTE ARANDA - NQS
OXTENSION | POBLACION

LOCALIDAD {HAS5) (PAX)
14 LOS MARTIRES | 6515 57.925
13 TEUSACHILLD 14151 146583
15 PUENTE
ARAN DA 1731 58441

Elabormoiden TS o portic de inf T ¢ taealidades 80P 2071

Al respecto, seidentifica la siguiente distribucisn territorial en tomo al correder.

Flgura 146. Localidades y LPT en el drea de influenct del eorredor de extensidn Tronsal
Americay ramo Puente Aranda-NOS

ocalidades:
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*  Estruciura Eoolégica Frincipal
En el Ambito del proyecto, se identifican los sipuientes elementos de la EEP, en la medida que se

encuantren imbricados e su drea deinfluencda de 500m o por &l cruce de |a troncal sobre alguno de
estos
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figura 147.EEP en el drea de influencia del carredor de extension Trancal americas trame Pugre Aranda-N0S

Prrquesy rescruas: R

Ehrborgricn TA4SA
En torna al carredor se identifican dnicamente las poreiones de xonas verdes de parques de bolsilly
¥ vacinales, sin embargo, ninguno de estos tiene cruce o influencia tangencial sobre ol corredor.

. 2
it .g‘”‘t‘%

+ Armasde amenma

Come lo sefiala el diagnéstico de |a estructura ecolagica principal, el corredor se encuantra inmerse
en un érea consolidada del centro de |a ciudad, de topografia plana de riesgop nulo v sin presencia de
cuerpos de agua que puedan representar alguin riesgo.

»  Estructuno de movilided

Las condiciones de movilidad de las areas aledafias al corredor indican que este as un eslabon de
integracidn y articulacidn longitudinal y transversal de la malla vial da la cludad v de tas localidades
indicadas,

Emel trazada, s2 ident/fica la interaccidn y eventual conexlén con la troncal del Sistema Transiilenio
NG5S, continuidad con troncal Américas al ocodente, aventual troncal Calle 13 y proximidad para
conexién aperacional eon la troneal calle 26.
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Figura 148, Ped vial en torno al corredor e exiension Troneal Amdncss framo Pwente Atenda-hGs

a2
Einbomorin T4

Tabla &7, Esuruciura de movibdad, imsrzecciones en el corredor de extension Amercas tramo Fuente Aranda-NO%

ESTRUCTURA DE MOVIIDAD EXTENSION TRONCAL AMERICAS
TRAMD @‘K‘“‘“ xm INTERSERS COOM ¥IA TIPO EATARD LS TRONCAL | C
] Av, Lpf COm b vz concolidada Sabre punle NO L]
Exiteente
on fo. Banalkén Caldas LI el I T ua ]
Exitema
:m L] A, CenTenar w1 cemgalidada: Robrg pusnig 3l NE
aRaNgs - b P . Fadm Leen Trabuchy vz Exlutarte tamaariud wo N
ey h
15 2. € ek o Lima "] Eristere Semafarinds NO No
14 AV, La Esperanes vapyz | St Semafa risde wo wo
] B NOE Central ['H Gristente Sobee putnie 5 ]

En términos de integraclén con ef componente tonal del Sisterna TransMilenin, se identifica fa
influencia del corredor, en bres (3} zonas eperacionales del mismo.
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Farimeros tAenites wpsracionagles pars b Tronial Avenidy Ciudad de Caliy obiase 3 ias para Bl mejoramlenio
de b capacidad de la infragsaiucivra troncal del Sisiema TransMilenic Fagina 172

Figura 149, Fonas operalivas comporente Zonal fel Sistema Transililenio en oo 3l corredon de extarsion Troncal
Aimeticas trame Puente dranda-hi0s
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Eabomzicn ThsA

*»  Eshucture sadoecondimica

El componente del tejido sodal servida por [a troncal, en un drea de SOOm en torne al correder se
caracteriza per una composicitn mixta de poblacion perteneciante a los estratos 2 al 4, siendo de
mayor prademinancia el estrare 3.

Figura 150. Estranfitacion socia etanémics n el drea de nfluencia del corredor de e pigs Troncal
Amerivas irame Puante Aranda-hos

Elabarodn TWEL
En el trame se identifica una presencia mayeritaria del astrato 3 en una proporcicn de cerca del 30%,
estrato 4 conun 25%, v el restante 3% para el estrato 2, sin embargo un 40% de los predics aledaiios
al carredeor no cuentan con estratificacidn debido al uso v aclivided que Jesern pefian,
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Flgura 151, Distriburidnda la esrratificacién socle econdmica aa el Srea de influencia del sorredos de entenslon Trpneal

ESTRATIFICACION

ey

SINEST = ESTRATO2
= E3TRATC 3 w ESTRATO 4

Efaboracidn TRi5A

v Estructuna funcional y de serdicas

Mediante &f andlisis territorial asociade a los usos de! suelo v |as dindmicas que se dasarrollan an
torno 8l corredor de la troncal, se pueden determinar los nedos de atraccién de vigjes, las
rastricciones, altarnativas y proyecoones de desarrolle urbanistren propias del entorna y a detanarse
cen |8 ejecucion del proyecto urbanc de troncal.

Figura 152. Lsos del suelo en el drea de influencia del cormerdes de dtensién Troncal
Amenicas tramo Fuente Aranda-H#05
3 Ry

PESIDENCIAL

Efebaracien s
El use predominante es & dotacional con un 46% lecalizade en los pradics sin estratificacidn
enunciados en el indicador anteror, sin embargo en el borde orlental e tdentiflcan con una 26%

Averiva Zidorade Na. 8583
PEX. (573220 3000

Fax: {57} 324987080
Cidfign postal 117321
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Paramelsos técnicos operacionales para la Troncal Avenida Ciudad de Caliy obras« para al maj
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usos residendales complementados con un 14% de servicios ¥ 111% de zenas de actividad central,
asociados a los barrios que rircundan el centro de exposicitn ferial Corferias .

EN el area de influencia se identifican Bienes de Interés Cultural relacionados con =l Hospital Medert
[San Pedro Claver), Fabrica Bavaria, CAD y of Centre Urbano Antonio Narifio.

»  Dimensidn urbanistion

Consiste en la descripcién de Ips instrumentos de planificacion urbana que actdan en el drea de
influsncia de| corredor, a manera de condiciones normativas pare < desarrallo de prayectos
inmobiliarios v de civdod, asi como unidades de aclugcian y planes de urbanizacion que invectaran
usuarios al sistema de transporte vy transfarmaran fas dindmicas que se desarrollan en los diferentes
territorios.

Figura 153, Trataenientos urbanocs en el irea de influencia del corredar de extensin Troncal Améreas trame Pusnts
Hranda-HGS

v e v¥ AL E S

Elaporacidn Thisa
Los tratamientos urbanos, son entendides como los parametros pre normativos gue deterrninaran
lovs eviterios canstructivas y de desarralla urbana de |ns sectores de la cludad, de forma tal que cada
unde estes rasponders aindices de construecidn, ocupacion, espacio piiblica y seracios esperificos.

Se identifican con una participacidén del 33% y directamente sobre el corredor, sectores con
tratamiento de sectores urbanos especiales de zonas industriales y dotacionales evistentes con
fundamento en normas especiales que deben asegurar y recuperar sus condicipnes COMD BSpacios
adecuados a tales usos.

En una proporcion del 28% v en &l anille limite de los 509m de analisis, tratamiento de densificacion
moderada en los barrics gue presentan calidad urbana o ambiental, euyes predies son susceptibles

de una densificacion respetuosa de las caracteristicas urbanisticas existantes,

Es de destacar e sector can tratamienta de interés cultural aplicada al Centro Urbano Antanla Narifio
come testmonio del génesis de la arguitectura moderna bogotana y algunos sectores con
tratamients de renovackdn urbana proximos al &rea del Plan Zonal Centro de Bogota.

Axerids Blderado Mo, 6563 |
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Figura 154. Centraldades y gperaciones £siratégicas en el area de influencia del corredor de extension Troncal Amérieas
rame Puente Aranda-NOS

Eranbrﬁtidn_fm ’
Las operaciones estratégicas vinculan actuaciones, acciones urbanisticas e instrumentos de gestidn
urbana e intervenciones econdmicas y sociales en dress especiales de la ciudad que se comsideran
fundamentales parz consolidar & corto, mediano y largo plaze, la eswategia de ordenamiento
formulada par el POT.

De esta forma, en el drea deinflugndia de 12 troncal, Inctde de forma relevante la eperacién Anillo de
Innovacdn y el drea correspondiente al centro histéricn & internacicnal de |a ciudad,

Figura 355 Planes parcialas de desarralfo sn e dres de influeeciy dal concedor de extensién Troneal Ardricas tramo

Los planes parciales son Ips instrumentos que articulan de manera especifica los objetivos de
ordenamiento territarial con los de gestidn def suele concretande las condiciones para su ejecurisn.

Para el caso ezpecifico, se avidencia la presencia da cuatro (4) planes parciales ap modalidad de
renmwaclén urbana que tnyectaran de actlvidades y nueva poblacidn al sector.
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+  Sintesis

El corredor de la Avenida de las Americas se constituye como un eje estrategico de la movilidad para
la eonexién oriente-pecidente y viceversa desde el centro da la cludad v que atlende a la poblacidn
de tres (3] |ecalidades de la capital, sin embargo [z ausencia de la continuidad de la troncal del
Sistema Transkdilenio entre (o3 puntos Puente Aranda v CAD, limitan la articulacicn y atencian del
sistemna de transporte masivo en unsector de atraccidn de viajes por cantros industriales v de trabajo,
asi cOMe por los aspaclos para la inhovaclén tecnoldgica v el cantro de expasiciones Corferias.

De acuerdo con esta ubicacidn geografica, of corredor have presencia en el area de influencia zonas
residendiales, de Innovacidn e industriales camo punto de origen y desting masive de viajes.

Esta lacalizacién e ha consolidade como un aje de circulacidon y desarrolla estratégico de |a ciudad,
de modo que se inkegra en la red vial arterial con algunas conexiones transversales existentes y
proyectadas, que hacen parte de la red de corredores de transporte publico, particular ¥ ne
maieiizado del Distrite Capital.

8.2.2. Dimensicremientc y requeriméentos de irfrasstructira de ke extensidn comedor
Trancal Américas da Puenta Aranda a Troncal NQS

El proyecto de extensién de [a Troncal Américas comprendido entre el sector de Puente Aranda v |a
trancal MQS, tiene una longitud de 3.5 km,

Se plantea fa recanfiguracidn de la via axistente, construyends un (1) camil exclusivo por sentido con
sobre pasa frente 3 las estaciones y dos {2 carriles an intersecciones semalorizadas, la implantacidn
de tres {3) nuevas estacionas sencilas, conexién operativa en el sectar de Puente Aranda y corexion
operativa en la Av. NGS.

Figura 156, Ublcacidngenera| Exiensidn de kb Troncal Amertcas entre Pueats Aranda yla Troneal BOS

CUADRO DE COMNVENCIONES

Extenzitn Américas entra Pueate Arbrda y Av, HOLS [ I

Estacion Sencilla | A —

Fuente: Efaboracion propia
»  Oferte de buses en ja extensicn

A continuacidn, en la 1abls BB, se presentan las frecuenclas caleuladas para el prayecto, para el afa
baze.
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cxlcubidas para o Exennidn ce 3 Ak iinas antre Puente Aranda y i Troncal KOS

Puente Aranda I NCLS 24
Fuente: Elaboracién prapla

El edlculo de la tasa de cracimients vegatativo debers realizarse tanjendo &n cuenta todas las
variables saciceconémicas y de uso del suelo para el sector, adicionalmente, este crecimisats deberd
depender de las matrices de arigen y destino que se obtengan como producto del Plan Maestro de
Mavilidad, infarmacien que deberd obtenerse dentro de los estudias para este corredor.

+  Demonda de transporte en la 2

Las demanclas estimadas para el ane base en las estaciones son las que se presemtan en la tabla 89;

Carrera 40 3345
Lentro Harifio 2406
Fuente: Elabararion ropl

Entre los requarimientos generales del disefio para el corredar se tienen |os siguientes.

* los accesas peatonales deben ser provegidos y seguros en cuanto 8 los conflictos con flujos
vehiculares, ’

9.2.3. Conexiones y retomos operacionales de |a extension corredor Troncal Américas de
Pustite Aranda a Troncal NOS

La Extensiin Américas desde Puente Aranda a NOS presenta dos necesidaces de conexidn
operacional, |a primera relacionada con Ja resolucién del nodo de Puente Aranda v la segunda con ls
coneXitn con |a NOS, la cual puede resclverse involeerando la trancal Calle 26

Por otra parte |a extension requiere un retorne operacional sobre la Av. de las Americas 3l coddente
de la carrera 32,

= Conexidn troncol Americas an sector Pusnte Aranda

Se debersd analizar y presentar una serie de alternativas de infraestructura gue permitan la conexidn
operacional entre la actual troncal Américas y su extension en el sector de Puente Aranda. La
corexitr distribuir los flujes hacia Américas y Calle 13

+  Conaxiin tronoa! Amdricas — NS

S debera analizar y presentar una serie de alternativas de infraestructura y operaddn gue penmitan
la conextdn operacional entre las troncales Américas y NOS y que resuelva todos los movimientos
pesibles entre armbas troncales.

+#
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Parameisos tecnicos operacionales para la Troncat Avenida Ciudad de Caliy obras« ias para af maj
de la capacidad de la infraestructura troncal del Sistema TransMile nis Pdgina | 1B

Esta conexon operacional puede plantearse dando splucidn al intercambie de flujos entre las
troncales Américas, NOS y Calle 26,

Flgura 157. Nedo geogréfco ronfleencla de Troncalkes Amésicas, NQ3 y Calle 26

v fietomo operaciona!

Se debe disefiar un retorne operacional sobre la Av. de las Américas al ecodente de la carrera 33, el
cual puede plantearse como parte de la soluddn de una conexidn aperacional antre |as troncales
Amegricas, NQS y Calle 26.

9.2.4, Estaclones sencilias e intermedias de la extensldn corredor Troncal Américas de Puente
Aranda a Troncak NG5S
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i.  Estaddn Club Militar

Tabla 84, Caracterisiicas de la extacien Club Militar

Uhracion Carvery S0 hasla la Carrera 45

Tipalogia T1

Longitud 105,6m

Ancho ] 5.0m

Capacidad 72 B/H semido Birticulade
B0 BfH Semido Articulade

Puntos da parada 1 BiarticuladefSentido + Acumulacidn
2 Articulados/Sentido + Acumulacion

Tipo de parada Desplazada —

Figura 158. Olagrama de k eskacidn Club &llitar
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ii.  Estaclén Carrgra 43

Tabla 91. Caracteristizas o2 fa estafion Sarresa 40

Ublcacidn Caiiera 42 hagia la Carrera 40
Tipologia : : 11 g
Longitud 105.6m
Ancho 58m - .
Capacidad 72 BfH Sentido Brar{itulago
B0 B/H Sentido Articulade
Puntas de parada . 1 BiarticulsdofSentido + Acumulacion
) 2 Articulatlos/Sentida + Acurmudacion
Tipo de parada Desplazada

Figura 152 Deegrama de ta estacion Carrera 40

ii.  Estmedbn Centro Harfio
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Tabla 92, Caracterksticas de |a estacidn Centro Marifie
Uhicacidn Carrwra S0 hnsta ln Carreca 46
Tipologia - : L
Longibud 105,5m
Ancho - [ s0m
Capacldad 72 8/H Sentldo Blarticulado
80 8/ Sentido Artculado

Puntes de parada ) 1 Biarticulado/Sentido + Acurnulatida

. 2 Articirl ados/Sentido + Acumulacion
Tipo de parada Desplazada

Figura 160. [Hagrama de |2 eslacidn Centm Narifio

8.2.5. Portal de la extansidn corredor Troncal Américas de Puente Aranda a Troncal NGS

El corredor de la extensién Américas desde Puante Aranda hasta NOS no requiera flata propla, sus
origenes y destinos de viaje se encuentran en las troncales NOS y Aiméricas, razdn por la cual no
requiere de un portal en el que se regule |4 operation.

9.2.6. Patlos para la extensiin corredor Troncal Arnéricas de Puerite Aranda a Troncal HOS

El corredor de |3 extension Americas desde Puente Aranda hasta HOS no reguiere flota propia, sus
origenes y destinos de viaje se encuentran en las troncales NGS y Amérlcas, razén por la cual no
requiere da un patio particutar edicianal 8 las que se planifiguen pera las Feses | y Il del Sistema
TransMilenio,

10, Requarimlentas de conedcnes operacionabes

10.1. Conexiones operacionales entre troncales del Sisterna TransMilenia

Desde el imcio de su pperacian, el Sistema TransMilenio ha afrontade el reto de atender importantes
vallmenes de pasajeros, llegando atransportar en abiil de 2D16, ton 112,9 kildmeatros de corredores
trancales, 131 sstacionas y 9 portales, un promedio de 2,456,000 pasajeros por dia,

El requerimiento de artlculacidn de la infrasstructura en operacidn de las Fases |y Il con los
correderes de la Fese I, consbtuye un reto para TRANSMILENIO S.A. reguiriends plantear
alternativas de solucién qua permitan alos vsuarics & intercambio de las troncales Calle 26, Carrera
10, Carrara 7 y Calle & con otras troncales en condicianes de seguridad, comodidad v eficiencia tanka

ecendmica como aperacianal.
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A continuacién se presentan cada uno de las conexiones entre troncales necesarias para atender las
deseos de viaje de los usuarios en el sistema.

10.2. Conexidn operaclonal Troncales Américas, Calle 26 y NG5S

Para efectas de la articulacidn e Integracldn de la red troncal del Sistema TransMilerie, es
determinants [a implemeantacidn de conexionas cperaclonales 2 manara de eslabones estrategicas
dela columna vertebral de movilidad y transperte masive de la dudad.

Para el caso mspecifico, serealizara la caractérizacién urbanfstica del drea de influencia de |a conexidn
operaaonal de troncales Extension Arnéricas - NOS - Cafle 26

Figura 151, Localizaciin del dres de infl de la idn of, ¥ icas-NOS Calle 26 en el Cistrito Capital
+ g
ey -

Elodoracicn TALA

Dada su Importantla e Incldendla en of desarrolle urbanistlco y movilidad de ta ciudad, se hace
necezaria para la planificacidn de la conexidn operacional, el analisis de interacclén del mismo can
los compenentes de las diferentes estructuras, compesicion social, tejidos v areas urbanas de per lo
menas S00m* alrededar de su perimetro de atencidn, de acuerdn a los critering enunciados este
documento, en lo que respecta a la planificadon de |a infraestructura del Sistema TranzMilenia,

10,2.1, Caractarizacidn del nodo de Interconexién Troncales Amdricas, Caile 26 v NG5

= Infiuencia territorial en ef mbito distrital

En términos de los territorios adyacentes al drea de influencia de la conaxidn operacional v a la
chivisién adrmiristrativa del Distrito Capital, se identifica su atencidn inr lidad
Los Mértlres, Teusaguilo y Puente Aranda, se identifica tambign su influencia en seis [6) UPZ

diata en tres (3} loc;

£ ida coma la i stancia md para & recorman peaonalda un Infanw o 2 it mayor, hasta B eslacidn més
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contenidas en estzs iocalidades v con condiciones poblacionales, normativas y de tejide urbano
diversas.
Tabla 83, Evensiin y pobtacion de les localdades del drea de influencia de la conexion operacional

Amaricas - NO5 -Calle 36
LOCALIDADES EN EL AREA DE \NFLUENCA

TROMCAL AMERICAS PUENTE ARANDA - NS
EXTENSION | POBLACIGN

LOCALIDAD {HAS) (Pax)

14105 MARTIRES | 651.5 97926

13 TEUSAQUILLO_ [ 14183 1%6.583

1 PUENTE

ARANDA 1731 258441

Floboraciin TWISA o partlr ge informacide morcgraffos de fololocdes SpR 20131

Al raspecto, 32 identifica la siguiente distribucidm territorial en toimo a la conexien

Figura 163, Loralidades def area de influenciz de Is conexion cparacional Amercas-ICs Cale 26
Lacafifades:
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»  Estructura Feoldgion Principal

En el dmbito del proyecto, se identllican los siguientes elementos de |a EEP, =n la medlda que se
epcuentren imbricadas en su dreade influencia de 500m @ por el cruce de la trancal sobre algunc de
estos

Figura 164, EEF en el drea dre influencia de la conexlon nperacional Americas-NOS.Calke 26
Bl B e e i

Parques y teservas: [IEER
o Rt Ae e, wesin
romaan

En torno al correder se identifican gnicamante las gorciones de zonas verdes de pargues de balsillo
y vecinates, sin embarge, ninguno de estos tiene cruce o influendia tangencial en la conexion.

«  Aregs de amenara

Come |o sefiala el diagndstico de |a estructura eeolégica principal, los corradores ¢ comexitn se
encusntran inmersas en un drea conselidada del centro de la ciudad, de topografia plana de rissgo
nuley sin presencia de cuerpos de agua que puedan representar algdn riesgo.

= Entructura de movifidod

Las condiciones de movilidad de las dreas aledadas a |2 conexidn aperacional, indican que este a5 un
exlabdn de integracitn y articulacién longitudinal ¥ transversal de |a malla vial de 13 ciudad v de las
localidades Indicadas
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Figura 165. Red viat en toma al drea deinfuentia de b conaxibn operacienal Americas-NQS.Calle 26

El compaonente del tejida social servido por |a troncal, en un drea de S00mM en tome a la conexidn se
caracteriza por ura composician mixta de pablacian perteneaente a los estrates 2 al 4, siende de
mayor predominantia &l estrato 4.

idn sorio ecantmica en el drea de inthy
ik w3

ml

B BRI BTG e

Slaboreeion TMSA
En ol tramo se 1dentifica una presencia mayaritaria del estrate 3 enuna proporcidn de cerca del 20%,
estrate d con un 66%, v el restante 2% para & estrato 2, sin embarge un 12% de of predies aledefics
al carredor no cuentan con estratificacién debldo al uso y actividad que desempefian.

= Estrctura funcional ¥ de servicios

Mediante el anilisis territarial asociade a los usos del suelo y las dindmicas que se desarrailan en
torng al corredor de la troncal, se pueden determinar ios nodos de atraccidn de viajes, las
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restrictiones, alternativas y proveceiones de desarrollo urbanistico propias del entorno y a detonarse

con la ejecucion del proyecte urbano de trancal.
Figura 167. Usgs del suelo en el area de influencia de b conexidn operacional Americas-NOS Calle 26

Elgtamreidn masa

El us¢ predominante es €l residencial, seguide de las zonas de actividad central, asociados a las
barflos que circundan e centro de exposicidn Ferial Corferias, se evidencian zonas de usos
dotacionales correspondientes a bodegaje y centros de investigacidn,

En &l 4rea de influencia se identifican Bienes de Interds Cultural relacionados con el Hospital Mederi
(5an Pedra Claver), Fabrica Bavaria, CAD v el Centra trbrna Antonic Narifio.

v Dirmenstdn urbonistion

Consiste et la descripcion de los instrumentos de planificacion urbana que actlan en el area de
influancia del corredor, a menera de condiciones normetivas para el desarrolle de provectos
inmobiliarios v de ciudad, asi como unidades de actuatién y planes de urbanizacidn que inyectaran
usuarios al sistemna de transporte y transformaren las dindmices que se desarrcllan en los diferentes

territorios.
Flgura 138. ¥ratamlentos urbaros en el drea de Influencia de k conexidn operacional Ameritas-NOS Calle 26
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Elaborecidn THMSA
Los tratamlentos urbanos, son entendidos comp los parametros pre nermatives que determinaran
los criterios constructives v de desarrollo urbane de tos sactores da |a civdad, de forma tal que cada
unc deastos respondera 3 indices de construccién, orupacion, espacic publico y servicios esperificos.

Se identifican directamente en el area, sectores con tratamiento de sectores wrhanns especiales de
zonas industriales y dotacionales existentes con fundamento en normas especiales que deben
asegurar y recuperars sus condiclones come espacios adecuados a tales usos.

Tratamiento de densificacién moderada en los barrios que presentan calidad urbana o ambiental,
cuyos predlos son susceptlbles de una densificacidn respetuasa de las caracteristicas urbanisticas

existentes,

Es d& destacar Bl sectar con tratamisnto de inter és cultural aplicado al Centro Urbanp Antonia Nariic
como testimanic del génesis de la arguitectura modema bogotana v algunos sectores con
tratamienta de renovacion urbana préximeas al &cea del Plan Zonal Centro de Bogots.

Las pperaciones estrategicas vinculan actuaciones, acciones urbanisticas e instrumentos de gestién
urbana e intervencianes scondmicas y sociales en &reas especlales de Ja civdad que se consideran
fundamentales para consclidar a corto, mediano y largo plazo, |a estrategia de ordenamientg
formulada por el POT.

Figura 1£9. Centralidades y aperaciones parratbgicas en el drea de Influencia de ls conexién operactonal
aimericas-M0s Calle 26

Elaboraciin TASA

De esta forma, en el rea de influencia de la troneal, incide de forma relevante Iz operacidn Anillo de
Innovacidn y el drea corraspondiente al cantra histdrca e internacional da la cudad,
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Flgura 170, Plangs parclales de desarmoflo gn el drea de Influencla de b conexidn aparacional Americas-NOS.Calle 26
L1 o)

[T
-

Elaboracion Thasa

Los planes parciales son [os instrumentos que articulan de manera especifica los objetives de
ordenamiento territorial con |os de gestidn dal suelo concretande las conditiones para su ejecueicn.

Pare o caso especifico, se_evidencia la presencia de cuatro {4] planes parciales en modalidad de
renavaciin urbans gue inyectaran de actividades y nueva poblacion al sector.

10.2.1.1. Requerimientos of 14l es de & oparacional T fes Américas, Calle 26
¥ NaS

La Secretaria Distrital de Movilidad mediante oheip SDM-0TI-78871-2013 emitic |3 viabilidad técnica
de la conexidin de las troncales NOS y Calle 26 par |z carrera 23, condicianande su temporattdad a

uma solucidn definitiva prevista a mediano plaze con la extension de la troncal Ameéricas entre la
Avenids Batalldn Caldas [Av. Carrera 50] y la Avenlda NOS.

El dia 13 de enerc de 2014 inicia l operacidn de |a interconexién por la carrera 33. Actuatmente
estdn operando seis [B) rutas troncales con una demanda estimada en 14.500 vsuarios en la hora de
masima dermanda del sistema.

A continuacian se presentan los volimenes de buses troncales gue estdn operando en ba conaxidn:

Figura 17 voldmanes acwuales de buses trontales por bpe de bus que wilkan f coneddn 805-C1 26
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Fueme: Elaburacién propia
Asi mizmn, a continuacitn se presenta os voldmenss de buses trencales que para e afo 2040

realizardn la conexion entre troncates NQGS v calle 26,

Figurzx 172 elimenes da buses troncales por tipo de bus que uti n NQ5-Cl 26 escenario afig 2040

Fuente: Elaboracidn propia
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Los volomenes de buses troncales que se presentan a continuacion de |a conexion entre las Troncales
Amaricas y NOS fueron proyectados al afe 2040 con base en las necesidades de conewon de viajes
futuros entre troncales.

Figura 173, vol0menes de buses Trencales por tipo de bus que utilizardn fa copexidn KOS-Amérlcas escenario afio 2040

Fuente; Elaberacidn prepia
+  Laconexlén entre troncales deberd ser operativa para las tres troncales, slnembargo debido

a su tamafio se podra evaluar de maners alternativa soluciones de conexign de maneras
independients entre las troncales Américas-NQS y Cafle 26-NQS

»  Debe contar com carnles hbres de 3.5 m [ibres de barandas y cualguier atre cbstaculo.

* Enla entrada y salida de intersecciones semafariradas se debe contar par lo menas con un
carril adicional al nimero de carriles emtre estaciones en la troncal.

10.3. Conexjén operacional Troncales Calle 26, Carrera 10, Carrera 7

Para efectos de la articulacion & integracion de la red troncal del Sistema TransMilenio, es
deterrninante la implementacion de conexiones oparacionales a menara de eslabones estratégicos
de |a columing vertebral de moviliced v transperte masivo de la ciudad,

Para el caso especifico, se reallzara la caracterizacldn urban(stica del drea de Influendia de [a conexidn

operacipnal de trancales Calle 26 - Carrera Decima - Carrera Séptima

Figura 174, Lecalizacidn del drea de influencia de fa conevidn operacional
Cale 28 - Carrera Decima - Carrera Septima en el Bistrite Capital
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Dada su importancia e indidencia en el desarrclle urbanistico y mevilidad de la ciudad, se hace
necasarle para la planificacidn de la caonexién aperacional, el andlisis de interaccidn del mismo eon
los compenentes de las diferentes estructuras, compesicion sodal, tejidos y dreas urbanas de por lo
menos 500m” alrededor de su perimetre de atenadn, de acuerdo a los criterios enunciados este
documento, en lo gue raspecta a |a planificacion de lainfraestructura del Sistema TransMilenic.,

10.3.1. Caracterzacidn del node de Interconesdén Troncales Calle 26, Carrera 10, Carrera 7

v influencio temiteriol en el dmito distrita!

En términos de los territorios adyacentes al area de influencia de |3 conaxion eperacional v a la
drnisidn administrativa del Distrito Capital, s2 identifica su atencitn inmedlata en tres (3} ocalldades:
Las Martires, Teusaguille y 5anta Fe, se identifica tambien su influencia en cinco [5) UPZ contenidas
en estas localidades y ean condicinnes poblacionates, normativas y de tefido urbans diversas.

Tabla 74 E lan y poblaclon delas localidades del drea de influe nda de:la conextdn o enacisnal Calle 26 - Carréra Decima
- Cariara Séptima

LOCALMMADES EN EL AREA DE INFLUEMCIA

CONEXIIN DPERACIGNAL CALLE 26 - CRA 10 - CRA

¥

EXTENSION | POBLACKON
LOCALIDAD [HAS) {PAX}

14 LOS MARTIRES [ 6515 97926

13 TEVSACHILLD 14193 146.533

3 SARTAFE AS17 1HB00

Elakarecite TM3A o portir de infarmacida maapgrafins de localidages S0P 2011

Al raspecto, se identifica la siguiente distribueisin territorial en torno a la conexion

FigLra 175. Lacaldanes el area de influencia de la conexdn operaclonal Calie 26 - Cammera Dedma - Carrera S&ptlma
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Figura 176. UPZ det dres deinfiu s acional Calle 26 - Carrera Decima - Calrers Sptima
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«  Estructure Ecoldgien Principal
En el ambito del proyacto, se identifican loz siguisntes elamentos de la EEP, en la medida que se
encventren imbricados en su drea de influencia de 500m o por el cruce da fa troncal sobre algune de
£stas

Figura 177, EEP en el dreade influgntia de b congsgon gosracional Calle 26 - Carrera Declma - Carrera Séptima
o, g8, - :
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Elbormoidn Thsd
En torne al correder se identifican dnicaments las porciones de zenas verdes de parques de belsillo
y vecinales, sin embargo, ningune de estos tiene aruce o influencia tangencial en |a conexidn.

«  Areas de arenuzs

Coma lo sefiala el diagndstica de la estructura ecoldgica principal, los corredores v conexidn se
encuentran inmersus en un area consolidada del centro de la ciudad, de topografia plana de riesgo
nulo y sin presencla de cuerpos de agua que puedan representar algln riesgo.

= Estructurg de movifided

Las rondiciones de movilidad de las draas aledaRas a la conexién operacional, Indican que este es un
eslabén de integracidn v articulacion longitudinal ¥ transversal de la malla wial de la ciudad y de las
localidades indicadas.

Flgura 178, Red vial an terno o drea de influendia de b conexiin cperacional
Calte 26~ Carrmra Degl Carnirra Sdptima

[RTILT

Eluberaciéa TMSA
»  Estruetyrg socioscondmice

El componente det tejide social servido por |a troncal, en un area de 500m en torno 3 |a conexicn se
caractedza por una composicisn mikta de poblacién perteneciente a los estratos 2 al 4, siendo de

rnayor predaminancia el estrato 4.

Figura 179, Estratficacién sotio econamica en el drea de influrncia de b conexion eperacional Calle 26 - Carvera Decima -
Carrera Septima

Einboracicn THME]
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En el drea se identifica una presencia mayoritaria cel estrato 3 en una propordian de cerca del 67%,
estratn 4 conun 21%, y el restante 12% para el estrato 2,

«  Estructuna funcichal y de sarvicias

Medlante el andlisis territerial asociado a los uses del suelo ¢ las dindmicas gue se desarrellan en
torno af corredor de la troneal, se pusden determinar los nodos de atracoion de viajes, las
restriggiones, alternativas y proyecciones de desarrglle urbanistice propias del entomoe v a detonarse
can la ejecucicn del preverto urbano de roncal.

Figura 180. Usos del sueds en el srea de influenck de fa conexldn operacional Calle 26 - Camera Decima - Camera 5epiima
ATy

Flubarmeidr FAT5A

 El uso predominante a5 el rasidencial, seguido de las-zonas de actividad central, asaciados a tas

barries cenkro histdrice e internacional, se evidenclan zonas de comerdo y servicios v la presendia
del parque de la independencia.

En & drea de influencia se identifican Bienes de Interés Cultural relacionados con arguitectura
domeastica  institucional. : )

* Dimensidn urhanfeticn

LConsiste en a descripoon de los instrumentos de planificacidn urbana que actian en el drza de
Influencia del corredar, a manera de condiciones normativas para el desarrollo de proyectos
inmobiharios y de ciudad, asi come unidades de sctuacion y planes de urbanizacién que inyectaran
usuarios al sistema de transporte ¥ transformaran las dinamicas que se desarrollan an los diferentes
territorios.
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Figura 18L. Tratamientos urbanes en el arew de influencia de la conesldn operacional
Calle 26 - Carrara Pecima - Cazrera Séplima
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Elaberacicn FM3A
Las tratamlentos urbanos, son entendidos como |os parametras pre normativos que determinaran

las criterios constructivos y de desarrollo urbano de los sectares de |a ciudad, da forma tal gue cada
unode estosresponderd alindices de construccion, poupacion, espado publice y servicios espacificos.

Se identifican directamente en el area, sectores con tratamienta de sectares urbanos aspeciales de
con fundamente en normas especiales que deben asegurar y recuperar sus condidones come
espacios adecuadns a tales usns.

Tratamientp de densificacion moderads en los barrios que prasertan calidad urbana o ambiental,
cuyos predios son susceptibles de una densificacldn respetuosa de las caracteristicas urbanlsticas
existenites.

Es de destacar el sector con tratamibento de renovacidn urbana en algunas piezas det Plan Zonal
Ceptro de Bogota.

Figura LE3. C lidades y op i Bgitas en el drea de influnncla de b conendn operacional

Elaboroeies TMSA
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Parametras téaniros i parz 13 Tranesl fugnida Ciudad de Caliy clras 1ag para ¢l mej
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Las operaciones estrategicas vinculan actuaciones, acciones urbanisticas e instrumentas de gastion
urbana e intervencianes econdmicas y sociales en areas especiales de la ciudad que se conslderan
fundamentales para consohdar a corte, mediano y largo plazo, la estrategia de ordenamiento
farmulada por el POT.

Qe esta forma, en el area de influencia, ncide de farma relevante la operacian Plan Zonal del Centro
de Bogotd ¥ Centro Internacional

Figura 163 Planas parcisles de desacrolla en ol ea de influeacia de la conexidn operanonal
Calle 26 - Carrera Dedima - Carreda Sémima
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Los planas parcales son los instrumentos que articulan de manera especifica los objebvos de
ordenarmients territorial ton los de gestldn del suels concretandn las condiciones para su ejecuridn.

Para o} case especificn, se evidencia la presencia de dos (2} planes parcizles en modalfidad de
rencvaciin urbana que inyectaran de actividades y nueva poblacién al sector. En astos se destaca el
Plan Parcial de Renovacidn Urbana Estacién Central coma un gran tntercambiador del Sisterna
TransMilenio y centra fingndero,

10281 Requerimientos operasionales de conmddn oparadanal Troncales Calle 26, Carrera 10,
Carrera 7

Los volumenes de buses troncales que se presentan a continuacion para la conexidn entre las
Troncales Calle 26 v Carrera 10 fueron provertados al aie 2040 con base en las necesldades de
conexidn de viajes futures entre las dos trancales.
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Figura 184, volomenes de busas troncades por 1ipe de bus que utilizardn la conexion
LCalle 26-Carmera L0. Escenaric afo 2040

Fugnte: Elaboracldn plﬁla

= Llacenewaon entre troncales deberd ser operativa entre troncales.
» [ebe contar con carriles libres de 3.5 m libres de barandas y cualquier otro obstacula.

#+ Enlaentraday salida de interseccinnes seraforizadas se debe contar por lo menos con un
carril adicional al numero de carriles entre estacicnes en la troncal.

10.4. Conexidn operacional Troncales Avenida Caracas, Calle 6

Fara efectos de la articulacidn e integracién de |a red troncal del Sisterna TransMilenio, es
determinante la implementacion de conexiones operacionales a manera de eslabones estratégices
de |2 columna vertebral de movilidad y transporte masive de fa civdad.

Para &l caso especifico, se realizara la caracterizacidn urbanistica del drea de influencia de la conexién
aperacional de troncales Avenida Caracas - Calle 6.
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Figura 185. Localizacion del area de Influgncia de 13 conexidn operacons! Avenitla Caracas - Calle 6 en el Distrng Capital

Elobormcidn TMSa

Dada sv importancia & inddencia en al desarrollo urbanistice y movilidad de la civdad, se hace
necesarls para fa planificacidn de la conexidn operacional, el andlisis de Interaccién del misme eon
los componentes de |as diferentes estructuras, composicion social, tejides y areas urbanas de por lo
menos S0m? alrededor de su perimetrs de atencidn, de acuerdo a los criterlos enunciados este
documento, en [0 que respacta a la planificacién de [a infraestructura del Sisterna TransMlilenio.

10.4.1, Caractarzacién def nodo de intercanexidn Troncales Aventda Caracas, Calle 5
v influancio tarritoriol an ef dmbito distrital

En términes de los territorios adyacentes al drea de influencia de {a conexion aperacional v @ la
divisién adreninistrativa del Distrito Capital, seidentifica su atencion inmediata en das |2 Inealidades:
Los Martires v Santa Fa, se identifica tambien su influenaa en ancao (3] UPZ contenidas en estas
localidades y con condiciones poblacianales, normativas v de tejide urbano diversas.

Tabla 9%, Extensidin y poblaciin de las ocalidades del drea de influzncia de I3 tanexidn operacional Avenit Caracas -
Calle i

LOCALIDADES EN EL AHER DE INFLUENCLA
COMEXION OPERACIDNAL AVENIDA CARMCAS -
CALLE&
EXTENSION | PDBLACIGN
LOCALIDAD [HAS) {PAX)
14105 MARTIRES | E515 4?.926
3 5ANTA FE 4517 109.500
Elaboraciin TA%A 0 portir de informacien monografios ofe focnlidedes S0P 2011

* Entert dida £OMmo W olstan et mda M oo e dida pace &1 FeCoMIo PRI NGl de un INaMe o aduito mayor, hasta 13 estacion mds
cercana de transporte pulblice maseo o servioos dotaciond S poblicas i (ITOP Lnsbyre for <D Pakey]
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PHX: 67) 220 3000
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FAPSENECros [EIe s DperacionBles pare la Avenida Clucad oe Call gesde calle 170 basta el Iimite con Shacha v Avenida 5 desde Carrera 7
hasts fvedn Suba, v CErEs L By £ e I dek troncal del Sigtgma Transhdilgna
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Al respecto, se identifica la siguiente distribucion territorial en torne a la conendn

Figura 136, Localidades deldrea de influencha de |a conesdén aperacional Avenida Caracas - CalMe &

Elaborocion Thaa
v Estructung Ecoldgiog Principol

En el dmbito del proyecto, se identifican tos siguientes elementos de la EEP. en la medida gue se
encusptren imbricados en su area de influencia de 500m o por ef cruce de la troncat sobre alguna de

estos.

Fipura 125. EEP en el area de infl i de iz iGN G | Azenwla Caracas - Czla €
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En tarne 2t corredor se identifican dnicamente las porciones de zonas verdes de pargues de bolsille
y vecinales, sin embarge, ninguno de estos tlene cruce o influsncia tangencial &n la conexion.

»  Amas de amenaza

Come lo sefala el diagndstico de la estructura ecolégica principal, Ios corredores y conexidn se
encuentran inmersos én un area consolidada del centra de | civded, de topografia plana de resgo
ruloy sin prasencia de cuerpos de agua gue peedan representar algun riesgo.

+  Estnectirg de moviltidad

Las condiciones de movllidad de |as dreas aledafas o la conexidn operacional, indican que este es un
aslaban de inbegracidn v articulacidn langitudinal y transversal de la malla vial de |8 ciudad v de las
localidades indicadas,

Flaboraeian TMEA
= Erructurg socioscondmite

El componente del tefido social asodiado a la conexidn, en un drea de 500m en tomo a la conexidn
se caracterza par ura composicibn mixta de poblacidn pertenediente 8 los estratos 2 y 3, siendo de
mayar predeminancia el estrato 3,

Figura 193¢, Estrati lﬁil’l 50CK aCaNAmica en Bl Sras de influencia de la conaxién opercienal Avenida Caracas - Cailz 6
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En el drea se identifica una presencia mayovitaria del estrate 3 en una proporddn de carca del 62% y
el restante 38% para al astrato 2.

o Fetructurn funclonal v de senviclas

Mediante el analsis terntonial asooiado a los usos del suelo ¥ las dinamicas que se desarrollan an
torno &l corredor de la troncal, se pueden deterrminar los nodes de atraccion de viajes, las
restrlociones, alternativas y proyeccionas de desarrollo urbanistico proplas del entorno v a detonarse
wan la gjecucion del proyecte urbano de troncal.

Figura 191. Uscs del suehe @n gl dres de influencia de s conexion pperacienal Avenida Caracas - Calle @

i

Iﬂ'borucrdﬂ hasa I
El uso predominante es el residencial, seguida de las zonas de actividad central, se evidencian ranas
de comercic y servicios y [a presencla del pargue tercer milenio. )

En el ares de influsnoa se identifican Bienes de Interes Cultural relacionados won arguitectura
domestica & Institucional.

*  Dimensitn wrbomistico

Consiste en la desenpeicn de los instrumentos de plamnficacion urbana que actdan en el drea de
influencia del corredor, @ maners de condiciones normativas para el desarrello de proyectos
inmohiliarios y de ciudad, asl como enidades de actuacion y planes de urbanizacidn que inyertaran
wsuarias &l siskema de transporke ¥ transformaran las dindmicas que se desarralian en los diferentes
territartos.

Avemds Sxdciado Mo G555
PEX: {571 220 3000

Faces {57} 32423 70-80
250y nesial 19374

Wy Tanapilanio gov.en LR
Intarnicidn: Linaa 105 PARA TODOS

Paramelros {Ecnicos speracionales para lz Troncal Avenida Ciudad de Caliy sbras comp T para el mej
de ka capacidad de la i tusa Arancal del Sistema Trans bilenio Paglna | 208

Figura 192, Tratamientos urbanos en el drex de influencia de la conesién operaclonal Avenida Caracas - Calle 6

bnmaan ! )
{05 tratamientos urbanos, son entendidos como los parametros pre normatives que determinaran
los criterios constructivas y de desarrolle urbane de |os sectores de la dudad, de forma tal que cada
uno de estos responder s a indices de construccién, atupacion, espacio pablico y serndos especificos.

Seidentifican directaments en el drea, sectores con tratamiento de sectores urbanos especiales de
gan fundamente en normas especiales que deben asegurar y recuperar sus condicionss comeo

espacios adecuadns & tales usos.

Tratamiente de densificacidn moclerada en los barrios que presentan calidad urbana o embiental,
cuyos predios son susceptibles de una densificacion respetuosa de les caracteristicas urbanisticas
existentes,

Es de destacar al sector con tratamiento de rengvadon urbana en algunas piezas dael Plan Zonal
Centro de Bogota.

Fgura 193, © ¥ gicas en o drea de influencia de b conesicn operacional

Avenida Caracas - Calle £

Eloborecion TMSA
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Las operaciones estratégicas vinculan actuaciones, acciones urbanisticas e instrumentos de gestion
urbana & intarvenciones esondmicas y sociales en dreas especiales de 3 ciodad qua se consideran
fundamentales para censolidar a corto, mediang v large plazo, la estrategia de ordenamiento
formulada pror el POT.

De esta forma, en el drea de influenda. incide de ferma relevante la operacion Plan Zenal del Centro
de Bogotd ¥ Centro Internacional.

Figura 124, Planes parciales de rénavacicn urbana en el drea de influencia de t conexidn eperational
Avenly Catatas - Calle &
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Los planas parcialzs son los Instrumentos gue articulan de manera especifica los obietivas de

ordenamienta territorial con los de gestidn del suelo concretando |as condiciones para su ejecuacian,

Para el caso sspecifico, se avidendla |a presencia de un [1) plan pardlal an modalidad de renevacién

urbana que inyectaran de actividades y nueva poblacion al sector.

10411 Raguerimientos operarionales de conexidn operacianal Troneales Avenica Caracas,
Cafle &

Los volimenes de buses troncales que se presentan a continuacién para la conaxion entre lag

Trencales Caracas y Calle 6 fueran proyectados al afie 2040 con base en las necesidades de conexidn
de viajes fituros entre las dos troncates.
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Figurs 195, Volimenes de busea trencales por tigc de b

ilizsram Ja comebdn Caracas

alle B. Escenario afo 2040

Fuente: Elaboracian propia
= Laconexion entre troncales deberd ser operativa para las dos trancales.

e Debe contar can carriles libres de 3.5 m libres de barandas v cuaiguier otro obstaculo,

* Se reguiere una conexldn operacional a desnivel gue Independice el flujo de vehiculos
troncales del tréfice mimto. En caso de emplearse mitarsecciones semaforizadas para
vehiculos troncales la entrada v sallda de se debe contar por le menes con un carril adicional
al ndimero de carriles entre estaciones en |as trencales.

11 Recomendaciones para el disefic

A continuacion se presentan unas breves sugerencias para Iz etapa de disefics de construccidn de la
trancal. €l detalle de disefio de estas recomendacionss v otras que surjen en el proceso seran
praducto de las mesas de trabaje entre el 10U, TRANSMILENIO 5.4, la Secretarfa Distrital de
Mewvilidad, v cualquier ciro actor que se requiera:

1. Es importante svaluar un sisterna de puertas dentra de Jas estaciones que se invulnerable
como elemento para controt de evasitn v segurldad, que solo pueda abrirse mediante su
mecanisme automatico v no sufra dafios par intentos de manipulacion indebida.

il.  Lasestaciones deben incorparar elemeantos que faciliten el viaje s personas con discapacidad,
blen sea visal, auditiva u otra.

ii.  Los disenos deben incorporar mejoras fundonales gue faciliten las labores de mantenimiente
correctivoy preventive dentre de |as estariones, incluyende slemant bs de dranaje v de W
de vida para mantenimiento de cubierias.
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iv.  Porles eiveles de lluvia que se presentan en la tivdad & recomendable gue la esteridn tenga
alern en las plataformas, de tal forma que los usuarlos no se mojen en el paso de la
platafarma al bus y viceversa. '

v.  El sistema es flexible v permite que buses se incorporen ¥ salgan de la calzada exclusiva. En
este sentido, esimportanta la prevision de ventanas en tramos donde se pueda prasentar |a
ingorporacion o salida de buses camo estrategia operativa y de cantingenoia.
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4/9/2019 Correo de Bogotd es TIC - Fwd: Propuesta de implanacion tanque red contra Incendios

Francy Gecilia Fonseea Rincon <francy.fonasca@idu.gov.cg>

WOGOTARY,

Fwd: Propuesta de implanacién tanque red contra incendios
2 mensajes

German Orlando Corredor <garman.corredargidu, gov,co>
Para; Francy Cecilia Fonseca Rincon <francy. fenseca@idu.gov.co>
Ce: Giovanna Andrea Zambrano Ramirez <giovanna.zambrano@idu.gov.co>

Buen dia

Cornparta lo enunciado para ser tenido en cuenta en log soportes del Eshudis Previa,
Cordialmente

-——— Forwarded message
De: Doris Jeanet Rodriguez Lopez <doris.rodriguez@idu. gov.co>
Date: jue,, 2T de Jun. de 2019 11:22 a. m,

Subject: Fwd: Propuesta de imparacién langue red condra incendios
To: German Orlande Goredor sgerman corredor@idu.gov.co>, Danny Josa Rocha Sanchez <danny.rocha@idu.gov.co=

Psi

For {ed r ge
De: Joan Gomez Garrldo <jnan pomaz@airificial.coms
Date: mié., 26 de junio de 2093 4:15 p. m.
Subject: RV: Prpuesta de impanacidn tanque red contra incendios
To: doria redriguez@idu.gov.co <dods sodiguesd@du. gov.oos

Enviado desde Coreo para Windows 10

De: Jose Luis Cala Estupifan <jose.cala@transmilenio.gov.cos

Erwviado: Thursday, January 17, 2019 5:21:29 P

Para: Josn Gémez Garrido; doris. rodriguez@idu,.gov.co; natalia.mora@idu.gov.co

Cet Jaime Alberto Ramos Hidalgo; Silvana Yolima Mope Saler; Mario Sarria; Felipe Ramirez Bultrage
Asunte: RE: Propuesta de impanacién tanque red contra incendios

Buznas tardes,

Una vez revisadn el planteamients amuitecténico, 1as trayectoniag de los buses y |a seguridad vial dentro de la estacion, Transmilenio 8.A no presents obfecién frente al tema operacional.

Sin embargo, se debe realizar una adecuads seializacion e impermeabizacion de estos tangues.

Un salude,

Jose Luis Cala Estupifan
Contratista- Ingenierp Civil, M.Sei-Profesianal de Apayo a Infraestructurs

Subgerencia Técnica y de Servicios

josecalaghtrans milenio gov.co
Teleforo: 220300 Extensidn 1701

NOTA CONFIDENCIAL: Este menssje (Incluyendo cualquier anexo) contiene informacidn confidencial y se encuentra protegido por la Lay, S6ko puede ser uilizada por la persona o o
usted no es ef receptor autorizado, o par error recibe este mensaje, favor borraro inmediatamente, Cuakyser retencidn, difusién, distribucidn, cop’a o toma cuglquier accion basado er
prohibido.

This message (inciuding any attachments) contains confidentlal information intended for a specific individual and purpose, and is protected by law, 1F you are not the intended recipient,
Any disciosure, copying, or distribution of this message, or the taking of any action based on it, is strictly prohibited,

httpsfimall google_comimailiu/0?ik=ac7e5c7ah7 &view=pli&search=al &permthid=thread-f%3A1638688258410936028Rsimpl=msg-%3A16386882584...  1/4



4192019 Comec de Bogota es TIC - Fwd: Propuesta de implanacién tanque red contra incendios

De: Joan Gomez Garrido [mailto;joan gomezi@airtificial.com)

Envlado ei: jueves, 17 de enero de 2012 412 p. m.

Para: Jose Luia Cala Estupifian <jose cala@transmilenio.gov.co>

CC: doris.rodriguez@idu gov.co; natalia.moraPide.gov.co, Jorge Henao <jhenac@irdegral,comn.cox; edonado@integral.com.co; Giovanny Barera <pgbarera@inisgral.com.co>; Nicolas fel
<@y nicdlasyuinterog@gmail.ocom>; estebansanZ3@yahog.com: Antoniv Feméndez Cargindero <anionio fernande zo@airtificial.com>

Asunto: Propuesta de impanacion tangus red contra incendios

Auenas tardes

Adjunte envid imagen y DWG de la Implantadin de log tanques de red contra incendios, se analiza este punto ya que en Ja estacldn alimeniadora molinas no hay espacios para la colocacic
puntos que Se previeron anteriormente me ocasiona inkerferencia con cimeniacidn y pepmanencias.

Muchas gracias

Quedamos atentog

Z?E?‘?}ck:lzlmagem.'&.p ng@POI1D4AE?C.BBADESDO

Enviado desde Corren para Windows 10

i
i

i Joan Gomez Garrido
i TECNICO DE PROYECTOS

htips:#imail.googte.comimailul0?ik=ac7e5c79h 7 &view=pt&search=all&permthid=thread-f%3A 16386882584 1093602 B8&simpl=msg-M%3A16366882584... 2/4



4/912019 Correo de Bogota es TIC - Fwd: Propuesta de implanacion tangue red contra incendios

@ AIRTIFICIAL GIVIL WORKS

AIRTIFICIAL
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Francy Cecilia Fanseca Rincon <francy.fonsecaglidu.gov.co> 26 d& agoslo de 2018, 3:21
Para: Glovanna Andres Zambrang Ramirez <giovanna.zambranof@idu.qov.co>

Buenos digs
Raenvio correo de la no Qbjecién de TM de |ps cambios reafizados a los Paramelres Operacionakes.
Cardialmenisa

[E] rawta cliade asia scutta]

Francy Cecilia Fonseca Rincan
Profesional Especlallzado
Direccion Técnica de Proyectos
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