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El apéndice F, se constiluye en los términos de referencia para la elaboracion e
implementacién del Flan de Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios, en adelante PMT.
Es responsabilidad del constructor seleccionar |a mejor alternativa para el PMT y alaborar
el mismo; en cualquier caso, el Unico responsable sera &l constructer ¥ por tante no podra
en ninguna circunstancia desconacer los criterios, condiciones, metodologlas, pardmetros
¥ en general el contenido y estrategias del Plan de Manejo que s5e le apruebe.

Los tramites solicitados en el presente Apéndice F deberan ser presentados ante la
Gerencia Unica de Planes de Maneja de Transite, para su revisidn y aprobacion si asi se
requiere.

ALCANCE

El presente documento, correspendiente a |as especificaciones para el Plan de Manejo de
Transite, Sefalizacidn y Desvios de la construccion de la extensidn Caracas, tramo 1, v
ocbras complamentarias en la ciudad de Bogota D.C., contiene fos lineamientos para
cansideracion det Contratista al momento de la slaboracién del Plan de Manejo ds Transito,
Senalizacion y Desvios, para el tramo en mencian.

El docurments para elaborar corresponds al Flan de Manejo de Transito, Sefalizacion y
Desvios. Al momento de inigiar la etapa de intervencidn el Contratista debe presentar el
FMT ajustade a las condicicnes prevalecientes del moments.

La totalidad de actividades derivadas de la elaboracidon e impiementacidn de! Plan de
Manejo de Transite, Senalizacidn y Desvios se encuentran contenidas dentro de ta
Remuneracién por Manejo de Tréfico, Sefalizacidn y Desvios prevista en el contrato,
por ende el iDU na reconocera ningun valor adicional por estg concepto.

1.1. Objetiva

Plantear fas condiciones generales que se deben cumplir en la glaboracion, implementagidn
y seguimiento del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios para mitigar el
impacto causado por las obras de construgcidn de la extensidn Caracas, tramo 1 y obras
compiementarias en |a ciudad de Bogota 0.C.

1.2, Localizacién General

El corredor se localiza a {o largo de |as localidades de Rafael Uribe, Tunjuelito ¥ Usme,
con una lengitud de aproximada de 2,7 kilémetros.

La construccion de ta extensidn Caracas, tramo 1, inicia 2n la estacidn Malinas (Calle
51 surcon Carrera 8) y finafiza en el Portal Usme (Carrera 1 con Calle 65 sur) en Bogota
D.C.
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Figura 1 Localizacion del proyecto

LA ‘Fmé,
FPorial de Usme
’ ALASKA

,‘\. ™ g
Fuente: Google maps
1.3. Metodologia de Ejecocion

El contratista presentara el Plan de Manejo de Trénsito con miras a facilitar el desarralio de
los trabajos y minimizar ios impactos negativos que se puedan generar en el drea aferente.

Ei contratista deberd tener en cugnta log predios disponibles para plantear la metodologia
de ejecucion.

1.2.1,  Afectacidn de intersecciones

Las intervenciones en intersecciones principales se deben reglizar de manera que se
disminuyan proporcionatmente impactos en las afectaciones viales que se puedan derivar
por la ejecucion de las obras, brindando acertivamente condiciones de seguridad a los
usuarios de los sectores contiguos a las dreas de los trabajos.

TIEMPO DE EJECUCION

Sera e aprobado por la Secrstaria Distrital de Maovilicad y deberd estar vigente durante la
ejecucion de las obras del frente para el cual fue solicitado el PMT especifico, siempre
debera solicitar los PMT s especificos para el continug desarrollo de las obras.

PLAN DE MANE.JQ DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS

31, Ohjetive

El objetive general del Plan de Mangejo de Transito, sefalizacidn y desvios, para el tramo 1
an que se ha considerado el corredor vial, propende por mitigar el impacte gengrado por la
ejecucién de las obras de construccion de la extensién Caracas, con el propésite de brindar
un ambienle segure, ordenade, agil ¥ comedo a tos conductores, pasajeros, ciclistas,
peatones, persoral de la obra y vecinus delf lugar, en cumplimierto a las normas
establecidas para la regulacion del transito.

3.2, Areade Influencia

Ei area de influencia del proyecty serd concertada de comun acuerdo entre las entidades
responsables {IDU, SDM, Transmilenic), el contratista y la interventoria; segun el
procedimiento constructive ¥ demds actividades a desamollar durante la ejecucion del
contrato.

3.3,  Homas Aplicables

La elaboracidn del Plan de Manejp de Trénsito, sefalizacidn y desvios, debe cumplir
puntualmente con las requerimientes contenidos en los documentos que se listan a
continuacion:

+  Manual de Plansacion y Disefo para la Administracion dsl Transito y el Transporte de
Bogota

* Manual para el Manejo del Transito por Dbras Civiles en Zonas Urhanas

+ Manual de senalizacidn vial, dispositivos uniformes para la regulacién del trdnsitc en
calles, carreteras y ciclometas de Colombia 2015, del Ministerio de Transporte.
Resalucidn 1885 de 2015, Se puede consultar en la pagina web del INVIAS o en la
pagina web del Ministerio de Transporte.

» Manual de respeto al ciudadano. Se puede consultar en fa paging web del IDW.

» Manual de Identidad Visual de las Qbras. Se puede consultar en la paging web del IDU.

» Concepto técnico No 16, 17 y 18 vigentes de la Secretaria Distrital de Movilidad. Se
puede consultar en |a pagina web de la Secretaria Distrital de Movilidad. Si durante el
proceso de formalizar el Contrato se presentan modificaciones en algin Conceplo
Técnico por parte de la SOM, el Contratista debera llevar a cabo los ajusies que sean
necesario para el cumplimisnto del PMT.

+ Decreto 520 de 2013 por el cual se establecen restricciones y condiciones para el
transito de los vehiculos de ransporte de carge en el area urbana det Distrito Capital.

+ Decreto 530 2013 por medio del cual se maodifica el Becreto 520 de 2013, que establece
restricciones y condiciones para ei transito de los vehiculos de transpanie de carga en
el area urbana del Distritc Capital y se dictan olras disposiciones.
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« Resolucidn 4959 de 2006 mediants el cual se fijan los requisitos ¥ procedimientos para
conceder los permises para e transporte de cargas indivisiblas extra-pesadas y extra-
dimensionadas y las especificaciones de los vehiculos destinados a esta clase de
transporte.

+ Demas normas aplicables contenidas en los pliegos de condiciones.

Adicionalments, el Contratista a! momento de la elaboracidn e implsmentacion del Flan de
Manejo de Trangito, sefializacidn y desvios, ast como durante su ejesucion y retiro, deberd
cumplir con todas y cada una de las obligaciones que en cuanto a este particutar se
ancuentran contenidas en el Plan de Manejo Ambiental ¥ Social.

Los aspectos no contemplados dentro de este documento, deberdn regirse por lo estipulado
en la normatividad vigente.

3.4,  Presentacldn del Plan de Manejo de Transito, Sedalizacidn y Desvios

En las etapas de Preconstruccion ¥ Construccion el Contratista deberd presentar PMTs
Especificos para su evaluacian y aprobacidn por parte de la SOM.

Es importante mencionar que para cada uno de los cierres de alto impacte se debsrdn
presentar como minimo 3 alternativas, de manera gue el contratista y la interventoria
definiran la mejor opcion teniendo en cuenta el cumplimients de los pardmetros
establecidos en el Numeral 3.4,17 del presente apéndice.

La Secretaria de Movilidad tigne establacidas unas fechas, plazos y horarios para la
evaluacion de los Planes de Manejo de Transito tipo CO!. Estos tiempos de evaluacian se
ancuentran descritos en el concepto téenico No 16, publicado en la pagina oficial de la
Secretaria Distrital de Movilidad y el Contratista ssta obligado a censultarlas y a tenerlas en
cuenta para la presentacién de los Planes de Mangjo de Trdnsito. Los PMT's dsberéan
pressntarsa ante la SOM como minimo con tres (3) meses de antelelacion al inicio de las
obras, previa verificacién de la modelacian de la situacién actual por parte de la SOM.

En casec que los PMTs tengan observaciones, el Contratista debe acogerse a los tiempos
de respuesta y de gntrega de |as nuevas versiones ds la SOM.

Sobre gl PMT que finaimente adopte el Contratista y apruebe la SOM, podrén el IDU o la
SDM selicitar ajuste. En todo cass, artes de iniciar las actividades de cbra, el Contratista
deberd contar con el correspondiente PMT Especifico aprobado para la implementacian de
tnda la sefalizacién aprobada porla SOM.

3.4.1. Metodologia toma de informacién y linea base para elaboracidn de PMT
Especifico

Durante el primer mes de la etapa de preconstrucein, el contratista deberd presentar ante
la SDM |a Metadologia de toma de infarmacion y la definicion de la linea base.
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El Contratista deberd presentar la metodolagia para la toma dg informacién dal PMT
sspecifico ante la Interventoria para su respectiva revisién y aprobacién, de acuerdo a lo
establecido en la actualizacion del concepto téenico 16 emitido por la Secretaria Distrital de
Movilidad o del cual se encusntre vigents.

3.4.2. Especificaciones generales para la elaboracion del PMT Especifico y normas
aplicables.

Ei PMT a aplicar durante la construccién de las obras se debe presentar en un documento
por separado y deberd ser realizado por ef especialista de transito del contrato, Dicho plan
debe incluir ¢l mangjo de trdnsito de los diferentes actores de la via, las acciones de
mitigacién y en general todos y cada une de los items enunciados en el Concepto Técnico
No 16 de la Secretaria Distrital de Movilidad.

En caso de requerirse trabajos nocturnas, se debe tener en cuanta io enunciado en el
Concepto téonico No 17 ¥ 18 de la Secretaria Distrital de Movilidad.

Es obligacion del Contratista contar previamente para la iniciacion de la Construccion de
las obras, con la definicion de la linea base y un Plan da Manejo de Transite Especifico
aprobado por la 30M de Bogota,

El Contratista debe radicar a la SDM, el Plan de Manejo de Transito, debidamente aprobade
por la interventoria.

El Contratista debera contemplar |os tiempos y condiciones establecidas por la SOM para
la revision y aprobacién del plan de manejo de transito los cuales deberan presentarse ante
la SO con tres {3} meses de antelacion al inicic de la ejecucion {de la obra, tramo yfo
intervencion, incluyendo los contenidas en el documento técnica v los plazos de revision,
para los PMT de alto impacto.

Los Pianes de Manejo de Transito aprobados por parte de la SDM deberdn estar incluidos
en el informe mensual correspondiente, el cual debera ser remitido por la Interventoria al
IDU a la Direccion Técnica Ejecutora del proyecto. Los Planes de Manegjo de Transito
especificos deberdn ser anexados en medio magnético y del pronunciamiento de
aprobacian de la SOM.

3.4.3. Fundamentos Técnicos

E1 PMT deber estar soportado en 2 aplicacidn de las mejores practicas de la ingenieria de
trénsito. La SDM deberd estar permanentements informada de 1a implementacién del PMT
con &l fin de que esta entidad realice oportunamente la coordinacidén de las actividades que
por su parte requiera adelantar,
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344 Manejo del Transito Peatonal y de Bicicletas

El sendero a implementar debe inducir al peatén al uso de los puentes peatonales
yio cruces sequros existentes en los corredores y los que se plantee durante la etapa
de obra.

Garantizar sefalizacion en aguellos sitios donde exista conflicto ciclo-usuario —
peatén y peatdn — vehiculos automatores.

La seguridad del transito peatonal debe ser un elemento integral y de alta pricridad.

La senalizacidn dispuesta por el Contratista debe permitir la facil identificacion por
parte de los peatones de |08 corredores provisionales dispuestos para su
circulacidn,

En los sitios criticos de cruce de los flujos peatonales con otras infragsiructuras
viales (calzadas, ciclo rutas, etc.} se debera disponer de auxiliares de trdnsito para
la guia de los usuarios o implementacion de fases semafdricas peatonales seguras
en funcion de la demanda peatonal.

En ningin caso se deben utilfizar los sendercs peatonalss yio zonas de ciclo nita
para el depdsite de materiales, herramientas, equipos ¢ cualquier otro elemento que
afteren la capacidad de la zona.

Para el cruce de la via donde se considere necesario se debe prever la ubicacion
de auxiliares de trénsito que faciliten el paso de los ciclo-usuarios,

Los radios de giro que se planteen, deberdn garantizar una operacién segura da la
ciclo ruta, por tanto, no s8 permitiran radios de giro que limiten el normal
desplazamientc de los ciclo-usuarios.

El ancho minimo del andén yfo ciclo ruta serd aquel que se determine en funcion de
la demanda y operacion confortable de la misma, los cuales deben ser
independientas. El piso de los senderos peatonales como de ciclo-usuarios debe
ser firme, antideslizante y sin obstdculos (zonas duras).

Los sendercs peatonales deben ser protegidos con barreras plasticas (maletings),
para los casos en que se plantee trasladar al psatén a la calzada vehicular. En tado
caso, se debe atender y cumplir Jo que para estos casoes establezca la SDM.

Se gebe separar el flujo peatonal de los trabajos propios de la abra.
Las elementos de proteccidn de los senderos pealonales como las lonas y cintas de

seguidad deben permanecer continuas y perfectaments vertical u harizontal segin
2l caso.

Se deben plantear adecuaciones de manejo peatonal siguiendo los lineamientos de
las caracteristicas de las obras descritas, referente & las condigiones de seguidad,
evitando areas de circulacion ocultas v sin ituminacidn.

3.4.5. Manejo del Trdnsito de vehiculos Particulares

-

La circulacian vial debe ser restringida u obstuida I menos posible brindando
condiciones de seguridad a los usuarios de fas vias afectadas por la ejecucion de la
abra,

La continuidad del transito scbre los corredores afectados se debe realizar mediante
la implementaciaon de desvios yfu oferta de una capacidad vial minima {corresponde
al nimero de carriles que se definan en la implementacion del PMT), en los tramas
vizles que se requiera, lo cual deberd ser presentado y soportado técnicamente
mediante andlisis de transito por el Contratista (modelacidon), avalado por la
interventoria y aprobado por la SDM.

Para lns desvius y camiles construidos yfo adecuades como parte del PMT, se
dehera garantizar un ancho minimo de caril de 3.25 m en los comedores donde
existan rutas del SITP y vehiculos de carga mayores 2 dos gjes, y un ancho minimo
de 3.0 m en los demas casos.

3.4.6. Manejo det Transporte Plblico (SITP}

El transporte plblico tended pricridad sobre los demas flujos vehiculares, por lo gue
no podra ser desviade sino bajo condiciones muy especiales y previa aprobacidn de
la SOM.

Si durante |a ejecucion del proyecto, llega a ser necesaria la modificacién de rutas
de transporte pdblico, dicha madificacidn se debe realizar con base en estudios que
realizara el Contratista a su costo y se entenderan incluidos en la remuneracian por
manejo de Transito Sefializacion y Desvios, sin legar a afectar sustancialmente su
demanda, con desplazamientos maximos de 500 metros del corredar, con ia previa
apiobacion de la SDM y la respectiva soclalizacidn a usuarios, conductores y
demnas.

El Contiatista garantizard en caso de requerirse el traslado de los paraderos que el
desplazamiento de 6stos no supere los 500 metres. Mo obstante Ja separacion de
los mismos, coresponders a los estudios de demanda del servicio correspondiente
v a los andlisis particulares de |as caracteristicas del espacio publico y su entorne.
Los paraderos deberan ester debidamente senalizados para garantizar tanto la
operacién vehicular como la accesibilidad de los usuarios del sistema.

En el caso que las abras a gjecutar afecten las rutas del sistema Transmilenio, o
rutas alimeniadoras, los PMTs cerrespondientes deben seér coordinadas con la
Division de Operaciones de Transmilemo y contar con el Vo Bo. de su delegado.
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+ Los sitios de paradero que se dispongan a lo largo del corredar intervenido por las
obras deben ser tipo caseta con plataforma en concreto, asfalto, adoguin o cualquier
otro material que garantice la circulacian peatonal en condiciones seguras
{materiales no deslizantes en zona dura) de facil acceso (incluye acceso para
personas con movilidad reducida), de tal forma que salvaguarden a les usuarios del
transporte publico de las condiciones climaticas y de los flujos vehiculares
maotorizados.

+ La ubicacidn de fos paraderes no debe afectar 2l ancho de los pasos peatonales y
debe contar con |a respectiva sefalizacian vertical, horizontal s iluminacidn en horas
nacturnas.

3.4.7. Manejo del Transito Pesado

« Para el transito de vehiculos de obra, acceso y salida de los mismos, se deben
proponer broches de os cuales se debe mostrar detalles. Los broches deben ser
los minimos posibles para raducir los conflictos con el Transito en general. En todo
casg, se deberdn implementar los aprobados por la SDM.

+ 3e debe garantizar la capacidad de las vias {geométrica y estructuralmente) para
sopertar esta clase de Transito.

+ La seguridad de [a via en construccidn y las vias de acceso aledanas (referida a
condiciones de circulacion y de sefializacion) durante el liempo de gjecucién de la
Etapa de Construceidn y hasta la terminacién del Contrato son responsabilidad del
Contratista,

« El Contratista debe indicar los recorridos para sl desplazamiento de la maguinaria y
aquipos hasta el sitiv de 1a abra. Desvios (si aplica)

+ ElContratista deberd mejorar las actuales condiciones operacionales de las vias, E|
interventor dara sl visto bueno de las caracteristicas de la intervencidn, El
soordinadar del IDU debera conocer en todo momento las acciones a desarrollar.

« El Trdnsito a desviar debe ser en primera instancia el particuiar, solo en casos
especiales se desviara el ransparte publico y el pesada,

+ Las vias a utilizar para desvins deben adecuarse y mantenerse durante el tiempo
gue permanezcan |os desvios.

+ lna vez terminada |a etapa de Construccion, sl Contratista debe dejar las vias
utilizadas comao desvio en iguales o mejores condiciones a las encontradas antes
de ser utilizadas como vias de desvios.

»  El Contratista podrd solicitar a la Policia Metropolitana de Transito apoyo mediante
operativos de control para evitar que 1as rutas de transports pablico usen vias de
deswio sin previa autorizacion.

+ La seguridad de las vfas utilizadas como desvios durante la etapa de construccién
{referida a condiciones de circulacién y de sefalizacién) y el lapso durante el cual
sean desarroiladas |las obras de Adecuacidn de desvios serd responsabilidad del
Contratista.

* En¢aso dereguerirse cambiar ef sentido de una via a utilizar come desvio, se debe
informar por parte del 4rea social de! Contratista a la comunidad afectada sobre
dicho cambio, previo al inicio de la intervencion,

348  Divulgacion de PMTs

+ La comunidad en general del drea de influencia del proyecto debe estar
permanentements informada sobre los cierrgs del espacio pablico, duracién y
horaries de fos mismaos, actividades a realizar, desvios entre ofras caracter/sticas
propias de cada intervencidn.

3448 Coordinacidn con Otras Intervenciones

Ei contratista debe coordinar con las obras que se ejecuten en forma simultanea sobre al
comedor ¥ la zona de influencia cuando se presenten interferencias entre ellas en los
diferentes Planes te Manejo de Transito implementadas. En todo caso, y aun en el evento
de presentarse interferencias entre los Plangs de Manejo de Trénsito de otras obras y el
Plan d2 Manejo de Transito, Senalizacion y Desvios del Proyecto el contratista deberd
cumplir cen todas las obligaciones asumidas coma consecugncia de la suscripcién del
Contrato, para ko cual contara con el apoyo det DU de ser necesario.

La Coordinacidn de las obras de |a extensidn troncal Caracas debe ser permanenta, en
particular ias referentes a la adecuacidn y mantenimiento de las vias utilizadas como
desvios (en caso de requerirse desvios), asegurando en todo momente la continuidad
necesaria para la correcta operacion de las mismas.

El Contratista debe actualizar ¢on la Direceidn Técnica de Administracian de infraestructura
del IDU o guien haga sus veces, el reporte de cbras avaladas por esta dependencia, a
realizar en forma simultinea sobre el corredor ¥ 2 drea de influencia

3.4.10.  Manejo de maquinaria, equipos v vehiculos de la obra
El Gontratista debe indicar los recoridos para el desplazamiento de la maguinaria y equipos
hasta el sitio de obra, cumpliende con la normatividad vigente para trabajos sventuales en
via piblica que afectan la movilidad.
El Contratista debe cumplir con |a reglamentacién para &l transporte de la maguinaria y de

las equipos de la obra incluyendo los vehiculos de transporte para condicinnes especiales
por pesc ¢ dimansiones.

3.4.11.  Identificacidn de puntos criticos y alternativas de solucidn.
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E) Contratista buscanda optimizar el desempefio de la red vial existente dentro del drea de
influencia, podrd modificar la geometria de lag vias seleccionadas como desvios (en caso
de requerirse desvios) wo las condiciones viales existentes, mediante el uso de las
siguientes altemativas:

« Implementacion de semaforos provisionales.

«  Adecuaciones geométricas {ampliacidn de calzadas, apenura de separadores, vias
provisionales, ete.).

+  Auxiliares de transito.

» Necesidades de apoyo por parte de la policia de trdnsito (Unicamente en los puntos
astrictamente necesarios).

Las alternativas de solucion planteadas por el contratista se entienden incluidas denira da
fa Remuneracion por Manejo de Transito, Sefalizacidn y desvios,

4.4.11.1 Instalacién de Semaforos Provisionates.

Si el Contratizsla requiers la instalacion de semafoos provisionales para el mangjo de
ransito en el corredor vial objeto de intervencidn, en la Elapa de Preconstruccidn y
Construccién realizard Ios disefos de las intersecciones semafdricas provisionales,
verificando con la Secretaria Distrital de Movilidad —S0M- la existencia de disenos por parts
de dicha Entidad, los cuales pueden ser adoptados o modificados por el Coniratista v
aprobados por la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-.

La implementacian de semaforos provisionales debe realizarse de acuerde con los disenos
aprobados por ia Secretaria Distrital de la Movilidad ~SDM. Cuando |a interseccién a
implementar corresponde a una ya pravista para semaforizar por la Secretaria Distrital de
Movilidad —SDM-, el Contratista se encargara de realizar las obras civiles gue serdn
entregadas para que la Secretaria Distrital de la Movilidad =SDM- suministre € implemente
el mobiliario semaférico, y los equipos necesarios y se encargue de su operacion y
mantenimiento.

Cuando la interseccion corresponde a un cruce provisional requeride lnicaments por otwa,
el Contratista se encargard de la instalacién de las bases portatiles para el caso de controles
semafdricos con duracion menor a 3 meses {0 1a construccidn de las obras civiles para el
caso de provisionalidad mayor a tres meses) y stministro del mobiliarie sematorico, al igual
que del pago de consumo de energia a CODENSA, asl coma la intarcanexidn con la central
semaférica a travéz de 1a red da ETB.

Los movimientos semafdricos provisionales gque se requieran durante la obra son
actividades gque debe realizar a costo del Contratista, la Secretaria Distrital de la Movilidad
-SDOM-, se encargara de realizar el planeamiento de ransito y programacion de les equipos
de control. El Contratista debe oficiar con tiempo no inferior a diez (10) dias antes de la
facha de instalacién, remitiende los planos verificados por la Intarventoria con las
modificacion2s a realizar.

APENDIGE F, ESPEGIFICACIONES PARA EL MANEJD DE TRANSITO, SERALIZACION ¥ DESVIOS
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En caso de presentarse dafnos por traslados en lag redes de interconexién o de las
intersecciones del sistema de semaforizacién, éstas deberan ser restituidas por el
Contratista de manera inmediata garantizando el manejo de |a interseccidn hasta su puesta
en operacidn. Los elementos de mobiliario semaforico de las intersecciones existentes en
el &rea de influencia de ejecucion de obras quedardn en custodia del Contratista guien
debera garantizar su integridad para posterior entrega a satisfaccion a la SDOM.

3.4.12.  Disefo, ubicacién y cuantificacion de sefalizacion

E{ Contratista debe relacionar los aspectos de ubicacion, disefo, especificaciones y
recomendaciones contemplando la reglamentacion det manual de sefalizacion vial
dispositivos uniformes para |a regulacién del transito en caltes, carreteras y ciclorrutas de
Calombia 2015 v los lineamientos de la Secretaria Distrital de Movilidad.

El Contratista debe realizar un inventario de la sefalizacion existente antes det inicio de las
abras, sobre el corredor y las vias a utilizar para desvios incluyendo sentidos viales.

3.4.13. Especificaciones generales de senalizacién

« Todas las sefales que se utilicen durante la ejecucidn de las obras deberdn ser
reflectivas. Para |as sefiales verticales se utilizardn materiales reflectives utlizando
lamina reflectiva tipo IV o de caracteristicas superiores en cumplimients de la
Resolucidn 1885 de 2015 v 1a narma NTC 4739 del 22 de marzo de 2006,

s Se deberd efectuar la demarcacion provisional para garantizar la sequridad peatonal
yvehicular de acuerdo con la normatividad vigente.

« las sefiales que requieran una permanencia mayor a tres dias en el sitio de las
obras, se instatardn en soportes fijos y agueflas que requieran una menor
permanencia, se instalardn en soportes portatiles.

s F| Contratista debe realizar un inventario y registro fotografico de la sefalizacion
existente, que indigue el estado de la misma, antes del inicio de las obras, sobre el
corredor y las vias a uiilizar para desvios incluyendo sentidos viales, las cuales en
e! evento que no varien para la etapa de cperacidn, se debe dejar en condiciones
iguales o mejores a las iniciales.

» Toda la sefalizacian y amoblamiento sermaférico que se encuentre en |os corredores
¥ que no aplique y que adicionaimente no serd reutilizado al finalizar las obras, de
acuerdo con los planos de senalizacion y semaforizacion definitiva, el Contratista
debera entregarlos mediante acta de recibo y entrega a la Secretaria Disirital de
Movilidad.

3.4.14.  Mantenimiento de la senalizacion

Es abligacion del Contratista contar con una trigada que se encargue del mantenimiento y
asegure la permanencia de 1a senalizacidn en los diferentes niveles. El Contratista debe
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encargarse de ravisar la carrecta ubicacion y mantener el buen estado de la sefializacion
durante todos los dias en que permanezca i cierre de |a obra.

ElGuntratista debe ubicar y mantaner todos los eguipos de sefializacién de acuerds al PMT
aprobado, en forma tal que se garantice al usuario una ardecuada informacién y se brinde
sequridad y la continuidad del fiujo del Transito del sector,

El Contratista debe realizar un mantenimiento periddico de los cerramientos y las
canalizaciones que sean consideradas an al PMT.

El robo o vandalismo o intervencion de terceros sobre la sefalizacion dispuesta por el
Contratista para la implementacion del Plan de Maneje de Transito no serd causal que
exima al Contratista del cumnplimiento de sus obligaciones y en aste casc el Contratista
debe repansr a su costo |a senalizacién que haya side objeto de este tipo de actos.

E! Contratista debera contar con un stock de sefializacion equivalents al 5% del total de la
senalizacién implementada en cada PMT Especifico, que le permita el reemplazo o la
instalacidn de senalizacion en forma inmediata de acuerdo con las necesidades y ajustes
de la gbra.

Una vez concluida la gbra o tramo intervenido el Contratista debe proceder al retiro de toda
la sefalizacidn provisional y restituir las condiciones afectadas o atteradas por gl PMT, £
incumplimiento de esta obligacién, ademas de las sanciones contractuales, dara lugar a la
imposicién de las sanciones establecidas en el Cddige Nacional de Transits y normas
reglamentarias.

3.415.  Vias utilizadas para desvios (En caso de requerir desvios).

El Contratista debe contar con el registro fotografice y téonico del estado de las vias a utilizar
como desvios antes de iniciar los mismos. Las vias de acceso a la obra deben estar en
buenas condiciones de circuiacidn, por 10 que se debe prever la intervencidon necesaria en
los corredores a usar como desvios.

El tratamiento a realizar en las vias de desvios, se determipara teniendo en cuenia lo
establecido en los decumentos contractuales.

3.4.16.  Estudios de monitoreo al plan de mangjo de transito, sefalizacién y desvios,
para su evaluacion y retroalimentacidn,

Estos informes se deben realizar mensualmente y entregar dentro de los primeras diez {10)
dias calendario de cada mes, y permitirdn medir la eficacia y eficiencia del Plan de Marnegjo
de Transito, Sefalizacién y Desvios implementado, y hacer ajustes al misma para cumplir
cen los principfos y finalidades establecidos en el presente Apéndice.

El esiudio de manitoreo debe contener un inventaric de las vias o zonas intervenidas con
el resumen de las cantidades de obras ejecutadas, informacién de pardmetros de transito,
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datos de accidentalidad sobre 8l corredor v las vias de deswio, en el caso que se
implementen, acompanados de |os informes de cada uno de los accidentes graves que se
presenten durante la implementacidn y seguimiento del Plan ds Manejo de Transito,
estudios y aprobacién de modificaciones sfectuadas al Plan de Manejo de Transito,
Senalizacion y Desvios, formas y tiempos de intervencion realss sobre cada sector de obra
o calzada, volantes de informacion y divulgacion del PMT, cumplimiento de indicadores,
ralacién de inconformidades ai Plan de Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios por
parte de los usuarios

3.4.17.  Aplicabilidad de los pardmetros de operacion del transito.

El Contratista de obra definird una linea base destinada a mantener los parametios de
operacién de transito dentro de los rangos que se definan como aceptables y a la cual
debera realizar monitoreo mes a mes. El Contratista de la obra respendera por el
mantenimiento de lus mismos y serd funcién de la Interventaria y/o quien haga sus veces,
de la verificacion de su cumplimiento una vez implementados de acuerdo con los
procedimientos técnions establecidos en este capitulo; cuando el Interventor yfo quien haga
sus veces verffique el incumplimients de algunc de los pardmetros, solicitara
oportunamente al IDL con |os debides soportes las sanciones a lugar al Contratista.

Sera responsabilidad del Contratista tomar todas las medidas necesarias para que en la
etapa de gjecucion de obra tenga en cuenta al elaborar, implsmentar y retroalimentar el
Plan de Manejo de Transito, &l reducir al minime el impacto urbanc de congestidn y para
garantizar la seguridad de los usuarios del sistema vial y el personal de trabajo en las vias
durante la ejecucian de los trabajos

La informacién que se utilice para realizar el andlisis y proyeccién de parametros podra
provenir de Entidades Distritales, siempre y cuando ésta haya sido tomada dentro del
termino de un ano inmediatamente anterior y las condiciones de transito se mantengan,
para lo cual deberd ser validada por la entidad competents. De n¢ contarse con esta
infarmacién se deberd tomar informacion gtimaria con la debida verificacién de la
interventoria y/o quien haga sus veces,

El Contratista debera estabiecer la linea base, a partir de la informacién primaria o
secundaria recopilada, para los parametros & indicadores de comportamiento, andksis y
evaluacion del transitc de obligatorio cumplimiento para 'a intervencidn de malla vial, tales
come

* Velocidad de Operacidn: No se podré redugir en mas del 30%, 0 s8gdn exija la SOM.

« Ocupacién de infraestructura vial: No podra ser superior al 50%

+ Hora de maxima demanda {periodos pico)

« Capacidad y niveles de servicio de la infraestructura afectada {via, anden o ciclormuta)

« Indices de accidentalidad: La accidentalidad no se podrd incrementar por las
condiciones de obra. Para o anterior se tendran en cuenta las estadisticas de los tres
ultimos afios.
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Igualmente &l Contratista debera aclarar que sera funcion de la Interventaria yfo quien haga
SUS Veces, promover y exigin las modificaciongs a los planes de manejo de transito
conducentes & garantizar niveles minimos aceplables de los pardmetros de transito.

3.4.18. Personal dedicado al disefio, implementacion y seguimientc del PMT

£l Contratistz debie contar con personal idéneo necesario para garantizar la elaboracian,
implementacion y sequimiente del PMT cumpliendo con las especificaciones de la SDM y
requerimientos del anexo de personai.

Todo el perscnal asignado a la obra debe conocer el PMT aprobado y ser consciente de la
importancia y responsabilidad del mismeo.

El PMT debe ser coordinado par &l residerte de obra v ¢l residente de Transito.

El Contratista debe contar con personat para realizar ia divulgacion de los PMTs segln la
necesidad.

El personal debe contar con elementos de comunicacion y mantenerse atento en caso de
requerirse LUNa accion de contingencia.

Todo el personal asignado a la obra debe conocar el PMT vigente, debe concientizarse
sobre el respeto del mismo y la implicacion que tiene sobre él cuaiquier afectacidn no
programada que se realice sobre la via. Por ende es de gran importancia el trabajo
coordinade y armonizado entre el residente de obra y el residente de transito.

3.4.19. Ejscucion y seguimiento del plan de manejo de Transito por el Contratisia

El Plan de Manejo de Transito es dinamico y requiere de una permansnte retroalimentacion
y ajustes por parte del Contratista y del Interventor para garantizar su adecuacian a todos
los principios y abjetivos que se sefalan en este Apéndice.

El Contratista antes de iniciar obras {24 horas antes), debe tener completamente
implementado el Pian de Manejo de Transito, que le permita realizar el cieme de |la zona de
via de intervenir. De no cumplir con este requisito, no podrd iniciar las obras
correspondientes.

El Contratista debe entregar mensualmente un informe detallado de seguimiente al Plan de
Manejo de Trdnsito. En gse informe se reportard el comporamiento del trénsito y se hard
seguimiento al cumplimiento de los parametros establecidos en el presente documento, con
copia a la Secretaria de Distrital de Movilidad v al IDU, este informe hard parte del Acta
Mensual de Verificacidn.

El Contratista debe participar con El director de la obra, su equipo de énsito y el residente
de la obra en todos tos Comités de Transito que se establezcan durame el seguimienta al

Plan de Manejo de Transito, Este comité s¢ programard dentro de los 10 dias calendario
siguignte a la fecha de suscripeidn del Contrato, tendra la pericdicidad acordada junto con
la Interventoria, la Secretaria Distrital de Movilidad y el IDU, y estara conformado por
profesionales asignados al proyecto por parte de la SOM, ei IDU vy las gue se requieran en
SU momento.

La interventoria yfo quien haga sus veces es el responsable de verificar el cumplimiento del
PMT aprobade y de soligitar Ios ajustes que considers necesarios para aprobacion de la
SOM. Cualquier ajuste que se realice al PMT aprobado debe contar con |a aprobacidn de
la SDM.

Para tal fin la imerventoria y/o quien haga sus veces, efectuara las revisiones necesarias
durante fa ejecucion del Plan de manejo de Transito.

El Contralista estard cbligadoe a trasmitir todas v cada una de las decisiones y observaciones
realizadas por la interventoria, S0M e IDU a los demas integrantes de |a obra.

En caso de existir inquietudes v requerir aclaraciones por parte del Contratista, éste debera
solicitar al IDU el agendamiente de dichas reuniones, las cuales estarédn lideradas por el
coordinador da |1a Direccién Técnica de Gonstrucciones.

El Plan de Manejo de Transito debe permanecer vigente durante todo el desarrallo de las
obras, para lo cual, el Contratista debera presentar ante la SDM las prérogas,
reprogramacianes yio retroalimentaciones necesarias para garantizar 1a vigencia del mismo
previa aprobacion de 1a Interventoria.

Concluida |2 obra o sector intervenide el Contratista debe proceder al retiro de toda la
senalizacidn provisional, y restituir las condiciones afactadas o alteradas por e! Flan de
Manejoc de Transito, so pena de ser multado por la autoridad de transitc competente.
{Articulo 101 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transite — reformada parcialmente
por la Ley 1383 de 2010).

El informe mensual detallade de seguimiento al PMT debe contener coma minimo los
siguientes capitulos:

Intreduccién

Objetivos

Inventario de vias intervenidas

Planes de Manejo de Transito

PMTs implementados

PMTs Solicitados

Cantidades de elementos y dispositivos de senalizacion
Avance de obra

Tiempos de intervencidn raales

Recursos fisicos y humanos

Actividades de contingencia

Regqistro fotografico de la sefializacion implementada
Desvios (Si aplica)

SoemENMEm MR s
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11.1. Cantidades de obra sobra desvios incluyendo cantidad de matariales
11.2. Verificacion de estado de Condicién de vias de desvio.

12. Actividades de Informacidn y Divulgacion del Flan

13, Ingonfarmidades al PMT por parte de los usuarios y/o Entidades.

14. Parametres de transito {Si aplica).

15. Actas

16.  Indicadores de cumplimisnto

Para |a elaboracion del informa mensual se hacen [as siguientes claridades:

Planes de Manejo de Transito: En este numeral se debe relacionar el nimero de planss
de manejo da transito elaborados y aprobados por la SDM. Se debe relacionar los nombres
de cada uno de los PMTs y anexar copia de cada una de |as aprobacionsas ya sea gus se
trate de un PMT nuevo, una prarroga, una reprogramacion yfo retroalimentacion. En el caso
de las reprogramaciones se debe relacionar |a justificacién técnica dsl pargue no fue posible
realizar las obras en los tiempos aprobados per la S0OM.

Cantidades de elementos y dispositivos de sefalizacién: se deban realizar por PMT o

Frente de obra. Adicicnalmente debs incluirse cuadro resumen totalizando las cantidades
de etementos y dispositivos de senalizacidn utilizados durante el mes evaluado.

Avance de obra: se debe realizar por PMT o Frents de obra y debe ingluirse cuadrg
resumen o grafice totalizando sl avance de ohra durante el mas evaluado.

Tiempos de intervencidn reales: se debe detallar los tiempos reales durante los cuales
se realizd intervencidn en cada uno de los PMT o Frentes de obra.

Recursos fislcos ¥ humanos: se debe relacionar el personal y recursos fisicos utilizados
para la elaboracion, implementacion y mantenimiento de los PMTs aprobados durante el
mes avaluado.

Actividades de contingencia: Se deberdn relacionar en el informe del mes evaluado, las
contingsncias presentadas ya sea por diferentes alteraciones al Transito ocasionadas por
chogues y/o accidentes y/o vehiculos varados entre otres. Las contingencias deben ser
relacicnadas por PMT o frente de obra.

Reqistro fotografico de la sefalizacidn implementada: el registro debe contenar fecha

de |a toma. El registro debe ser detallado y organizado por PMTS o Frantes de obra. Se
debe entregar en farma magnética.

Desvios {Si aplical: se debe describir cuales desvios fueron utilizados en los diferentes
PMTs ejecutades durante el mes evaluado. Igualmente se debe describir 1as cantidades de
abra gjecutadas sobre [os incluyendo cantidad de materiales. Por otra parte, se debe
relacionar la verificacion dal estado de condicién de vias de desvio.
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Actividades de Informacidn y Divulgacidn del Plan: se deben relacionar las actividades

de informacidn y divulgacién de cada uno de los PMTs discriminando Iz divulgacion hecha
a usuarios, conductores y empresas.,

Inconformidades al PMT por parte de los usuarips: se deben relacionar las quejas o

inconformidades que la comunidad yo usuarios de las vias realicen a través de los puntos
CREA o en forma directa a las autoridades distiitales. Las inconformidades deben ser
relacionadas por PMT o frente de obra.

Parametros de transito {Si aplica): Se debe presentar la linea base y registrar a

informacion del mes obtenida respecto de los pardmetros de trénsito solicitados en el
presenta apandice. En el caso en el que los parameiros de transito hayan superade los
valores admitidos, deben explicar detalladamente cuales fueron las medidas de mitigacian
tomadas para mantensr los pardmetros de transito.

Actas: Se debe realizar un cuadro en donde se relacionen |as actas con ias fechas y termas
tratados, ademas de anexar copia de las mismas.

Tahbla Indicadores de cumplimiento: Anexar cuatro indicadores de cumplimiento {en
razdn a la evaluaciin semanal), en los cuales deben senalar 105 periodos consideradaos de
manera clara y concisa con ja evaluacién asignada a cada uno de log items y 1a evaluacidn
promedia para cada semana.

Elinforme mansual debs ir con copia a la Secretaria de Distrital de Movilidad y al IDU, este
irforme hara parte del Acta Mensual de Verificacion.

3.4.20. Ewvaluacién — Indicadares de cumplimiento

Para efectos de tener un contrgl sobre el cumplimisnto de {a implementacion del PMT por
parte del Contratista, se verificard la debida ejecucion de cada una de las actividades
sehaladas en el Plan de Manejo de Transito aprobado, {incluyendao los ajustes efectuados
en el Comité de Transite) durante sl mes corespondiente. Fara esto, la interventoria yio
guien haga sus veces, efectuard las revisiones necesarias durante |a ejecucion del Plan de
manejo de Transito.

Para |a evaluacian, la interventaria yfo quien haga sus veces, debe verificar que actividades
aplican,

Se evaluaran las siguigntes actividades:

= Sedalizacion

+ Evaluacidn de las vias a utilizadas para desvios (Si aplica).

+ Personal asignade al Plan de Manejo de Transite, Sefalizacidn y Desvios
«  Personai de apoyo

+ Manejo peatonal

*  Intarvencion de Intersecciones

+«  Cumplimiento de los parametros de control de transtto

P Pagina 20

FREE TIHMIR



. APENDICE F. ESPECIFICACIONTS PARA EL MANEIC DE TAANSITA, SENALIZACION ¥ DESVIOS
CORSTILICTION DE Lt EXTENSIGN THONGAL CAMACAS ENTRE ESTACION MOLINDS HAZTA EL FDH 1AL LISIE KN HORD 1A 1 12

Dorsat R e

a.ca ror _ APENDICE F. ESPECIFICACIGNES PARA EL MANEJO DE TRANSITS, SENALIZACION ¥ DESVIOS
CENDGOTA D, CONSTRUCCISH T LA FXTRNSION TRONCAI GARACAS ENTPE CETACIAN MOLKNOS [HASTA EL PORTAL LUSKE EN BOGCTA DG,

Dt st

« Cumplimiento de compromisos y tiempos acordados en los PMT aprobados © en
los comités de transito realizados.

« Incanformidades al PMT

+ Informes Mensuales De Transito

El resultado de la evaluacién de las actividades incluidas en la tabla de indicadores de
cumplimiento serd promediado con el fin de verificar el desempenc de |as actividades y
condiciones aprobadas per la SDM.

3.4.21. Seguimiento al Plan de Manegjo de Transito

La Interventoria efectuard las revisiones necesarias durante la ejecucion del Plan de Manejo
de Transito, & fin de determinar el indice de cumplimiento del Cantratista en cada una de
las actividades requeridas,

Para efectos de la evaluacion del cumplimiento del Contratista en la ejecucion de sus
Labores de Manejo de Transite, Sefalizacidn y Desvios se verificard la debida ejecucion de
cada una de las actividades senaladas en el Plan de Manejo de Transito, Senalizacion y
Desvios (aprobado e incluyendo |as ajustes efectuados en ¢l Comité de Transite) durante
el mes correspondiente. Para esto, el Interventor efectuard las revisiones necesarias
durante la ejecucion del Plan de manejo de Transito, Sefnalizacidn y Desvios a fin de
determinar el indice de cumplimiento del Contratista en cada una de |as actividades
regueridas.

Con bage en las Actas Mensuales de Verificacion par parte del Interventor, se determinard
el valor a pagar el cual se calcularé de la manera prevista sefialada en el Contralo. La
verificacidn consistird en el cumplimignto o incurmplimiento de todas las labores que por
este concepto se han debido llevar a cabo en el mes correspondiente. Si el Centratista
cumple con la gjecucidn de las labores tendrd derecho al valor total del itemn de
remuneracidn del PMT dividido por el nimeare de meses que contempla el contrate en su
fase de Construccion, siincumple, parcialmente solo tendra derecho al porcentaje aprobado
por la Intervenioria sobre el valor total del item de remuneracidn del PMT dividido por el
nmero de meses gue contempla el contrato en su fase de Construccidn, del mes en que
haya incumplido.

Se evaluaran las siguigntes actividades:
3.4.21.1. Sefalizacion

Para efectos de la evaluacién del cumplimiento del Contratista en cuanto a la sedalizacion
que debe disponer de acuerdo con o senalado en el Plan de Maneje de Trénsito,
Sefializacién y Desvios, se entenderd que una sefal {sea esta vertical u horizontal) es
considerada para efectos de este numeral como efectivamente gjecutada, cuando cumple
con las caracteristicas fisicas sefialadas en el Flan de Manejo de Transito Senalizacion y
Desvios y cuandg se encuentra dispuesta durante el tiempo alll senalade.

Esta evaluacidn se debe aplicar a cada nivei de sefalizacidn y demarcacion en forma .
independienta.

La calificacidn del Contratista se efectuard de acuerdo con los siguientes criterios!

. Si, el Contratista ejecuta el 100% de las actividades sehaladas en el Plan de manejo
de Trénsito, Sefalizacion y Desvios (aprobade e incluyendo los ajustes que se
efectiden en el Comité de Trdnsito) el Contratista recibira una calificacion del 100%.

. Si, el Contratista ejecuta menos del 100%, pero més del 90% de 125 actividades
sefialadas en el Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvies {aprobado e
incluyenda los ajustes que se efectien en el Comité de Transito} el Contratista
recibira una calificacion del 90%.

. 5i, el Contratista ejecuta menos del 90%, pera mas dal 70% de las actividades
senaladas en &l Plan de Mangjo de Transite, Sefnalizacién y Desvios {aprobado e
incluyendo los ajustes que se efectiten en el Comité de Transite) e! Contratista
recibird una calificacion del 50%.

. 3i, el Contratista ejeciia el 70% o menos de |as actividades sefaladas en el Plan
de Manejo de Transite, Sefializacidn y Desvios {aprobado e incluyendo los ajustes
que se efectten en el Comité de Transito) el Contratista recibird una calificacion del
0%

3.4.21.2. Evaluacidn de las vias utilizadascomo desvios [Sin aplica).

Para efectos de la evaluacién del Contratista en cuante al cumplimiento de las actividades
de adecuacidén de las vias, descritas en el Apéndice A, durante la Etapa de Construccion y
ios seis (6) meses siguientes de a Etapa de Mantenimiento del Contrato, se efectuara la
siguiente evaluacion. .

. Si, durante &l mes correspondiente, |a totalidad de las vias utilizadas como desvios
mantienan el Estado de Condicidn Operacional sefalado en el numeral 4.4.21 de
este Apéndice, Ia calificacion del Contratista serd del 100%.

. Si, durante el mes correspondients, menos del 100% pero mas del 80% de a5 vias
uliizadas come desvios mantienan el Estade de Condicidon Operacional senalado
en el numeral 4.4.21 de este Apéndice, la calificacidn del Contratista sera del 90%

. Si, durante el mes correspandiante, menos del 80% pero mas del 70% de las vias
ytilizadas como desvios mantienen el Estado de Condicion Operacional senalade
an gl numeral 4.4.21 de este Apéndice, la calificacidn del Contratista serd del 50%.

. Bi, durante el mes correspondients, el 70% o menos de las vias utilizadas como
desvios mantienen el Estado de Condicidn Operacianal senalado en el Apéndice A,
la calificacién del Contratista serd del 0%.

3.4.21.3. Persanal asignado al Plan de Mangjo de Transito, Sefalizacidn y Desvios

el personal profesional se evalla su efectiva disponibilidad y fa asistencia a los comités
de Transito. Para cada una de estas actividades se otorga el 100% a la disponibilidad total
por parte del Contratista del personal indicade en eb Plan de Manejo de Transito,
Senalizacién y Desvios; 0% para una disponibilidad mayor al 90% y menar del 100%; 50%
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para una disponibilidad mayor al 70% y menor o igual al 90%, y 0% para disponibilidad
inferior ¢ igual al 70%

3.4.21.4. Personal ds Apoyo
Del personal de apoyo se evalla sue presencia en la via y su dotacion,

En cuanto & |a disponibilidad del personal de apoyo, se olorga el 160% de calificacion a la
dispanibilidad total por parte del Contratista del personal de apoyo indicado en el Plan de
Manejo de Transito, Sefalizacldn y Desvios; 90% para una disponibilidad mayor al 90% v
menor del 100%.; 50% para una disponibilidad mayor al 70% y menor o igual al 90%,; y 0%
para disponibilidad inferior o igual al 70%.

En cuanto a la dotacidn del personal de apoyo, se otorga sl 100% de calificacion al
Contratista si la totalidad del personal de apoyo se encuentra debidamente dotado; se le
otorga al Contratista | 90% de la calificacion si mas del 0%, pero menos del 100% del
personal de apoyo presenta una dotacién adecuadia; 50% de la calificacion si mas del 70%,
pero el 80% o menos de! parsonal de apoyo presenta una dotlacién adecuada; y el 0% de
la calificacion si el 70% o menos del personal de apoye indicado en el Plan de Manejo de
Transito, Sealizacién y Desvios se encuentra debidamente dotado.

34215 Informes mensuales de Transito

Se evalla la entrega y contenide de los infermes de seguimiento al Plan de Manejo de
Trénsito, Senalizacion y Desvios, lo cual debe realizarse dentro de los diez {10} primeros
dias calendaric de cada mes y debe contener los diferentes aspectos senalados en este
Apéndice y en el Plan de Mansjo de Transito, Seftalizacion y Desvios planteados.

. 100% si el informe ha side entregade a tiempo y su contenido cumple con el 100%
de lo solicitado.

] 50% si el informe ha sido entregado entre los 11 y 14 dias del mes o su contenido
cumple entre el 70% y el 100% de lo solicitada.

. 0% si el informe ha sido entregado después del dia 14 0 i, aln entregads en tiempo

su contenido no cumpte con, por lo menos el 70% de lo solicitado.
3.4.21.8. Intervencion de Intersecciones e Intercambiatlores

Se evallia el cumplimiento del Contratista en la implementacién del Plan de Mangjo de
Transite, Senalizacion y Desvios para las intersecciones en las cuales se ejecutaron Obras
de Construccion duranie el mes correspondiente con las condiciones de liempo, horario,
forma, indicadas en el Plan de Manejo de Transito, Senalizacién y Desvios.

. 100% si en las intersecciones intervenidas en el mes, el Contratista ha cumplido con
las condiciones indicadas en mas del 50% de lo establecido.
. 50% si su cumplimiento ha sido del 70% al 90%
. 0% si su-cumplimiento ha sido infericr al 70%
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3.4.21.7. Cumplimiento de s pardmetros de control de Transito

El cumplimients de los pardmetros de control de Transito se calificara si o no, as decir que
en caso de no alcanzar los valores acordados se dard par no cumplido y |2 calificacion seré
0%, en caso contrasio serd 100%.

El incumpiimiento con cualquiera de las condiciones establecidas en el presente Apéndice
genserard multas de acuerdo con lo establecido en el presente Contrato, sin perjuicio de la
reduccion en los pagos de la Remuneracion por Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios
de acuerdo con los rangos establecidos.

3.4.21.8, Cumplimiento de Compromisos y Tiempos acordados en los comités
semanales

Como resultado de los comités semanales de seguimiento del PMT, se acardaran acciones
concretas a seguir por el Contratista, dichas actividades se consignaran en las actas
precizandoe los alcances y tiempos para su ejecucidn. Estos compromisos seran evaluados
$i se cumplieron o no, con 100% para el cumplimiento y 0% para el caso contrario.

34.21.%  Inconformidades al PMT

Se entenderan como inconformidades al PMT, tas manifestacionas que en tal serntido
formulen las comunidades y © usuarios a través de los puntos CREA o en forma directa a
las autoridades Distritales y que de acuerdo con el [DU, la SDM o el comité mensual sean
avaladas como tales. En igual sentido se considerar&n favorablements las soluciones que
el Contratista tome en forma directa para atender las inconformidades recibidas. Para la
parametrizacién de la calificacion se tomarén an consideracion, en parcemtaje, el nimero
de soluciones dadas sobre el ndmero de quejas presentadas, teniendo en cuenta la
siguiente formula
{soluciones dadas/quejas recibidas} x 100

si el procentaje del producto de esta farmula esta entre sl 100% y el 1% tendrd una
calificacion de 100%, sf se encuentra entre 2l 90% v el 71% tendrd una calificacion de 90%,
si sa encugntra entra el 70% y el 49% tendra una calificacién del 50% vy si es inferior al 49%
terdra una calificacion de 0%.

TABLA DE INDICADORES DE CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE MANEJO DE

TRANSITO
PARAMETROS EVALUADOS a N o,
ITEM FOR ACTIVIDAD 100% | 90% | 50% | 0% | OBSERVACIQNES

14211 Senallzacitn

Primer nivel

Pasavias:Se deben encontrar

ubicadas duranie los primergs

45 dias contados desde 15 dias

antes del inicio de ta ohra
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ITEM

PARAMETROS EVALUADOS
POR ACTWIDAD

100%

1050

50%

0%

OBSERVACIONES

Segundo nivel: Corresponde a
la sefalizacidn planteada en el
PMT vigente, ubicada deniro del
drea de influgncia.

Sefializacion de desvics

Sefalizacidn reglamentaria e
informativa

Sendalizacién luminosa

Canalizaciones

Tercer nivel: corresponde a las
senales ubicadas en la zona de
abra

Senales de acarcamiento a obra

Senales paradero

Adecuacion zonas paradero

Senales peatonales

Sendergs peatonales

Adecuacitn zenas peatonalgs

Aislamiento de la zona de obra

SeAalizacion luminosa

Senales de via cerrada

Oemarcacion

Separacion de carriles

Paraderos

Pasos peatonales y lineas de
pare

Wias de desvia

3.4.21.2

Bacheos: Eslado de las vias

Corredar a Intervenir

Wias de desvio

34212

Personal asignado al PMT
Asistencia y participacion en los
Comités de  Transito  del
perscnal profesional:

Aspsar de Transito

ingenieros residentes

34214

Perscnal de apoyo:
Bandereros

Brigadas de mantenimisnto de
senalizacion

Recorredores

3.4.21.5

Entrega de informes

Mensuales

Eatrega punitual
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ITEM | PARAMETROS [FVALUADOS| 100% | 90% | 50% | 0% | OBSERVACIONES
Contenido
3.4.21.8 |Manejc de Intersecciones o
intercambiadares
Tiempo de ejecucién {duracidn)
implementacicon  del  PMT
correspondients
3.4.21.7  |Cumplimiento de Pardmetros
de Transito
WVelocidad
Accidentalidad
3.4.21.8 |Cumplimiento de
compromisos y tiermpos
Tiempos de vigencia de tos PMT
Cumplimigntos de compromisos
34219 linconformidades al PMT
Nimero de Quejas recibidas
Soluciones dadas
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4. MOVILIDAD PEATONAL EN OBRA

1. SENDEROS PEATONALES EN OBRA

El objetivo de los senderos peatonales es: garantizar su uso en forma segura confortable y
lo mas autdnomamente posible por peatones y ciclistas. Buscando en las diferentes zonas
del corredor un desplazamiento, dentro del ambito ambiental ¥ de seguridad segin
apéndices de contratacian,

Se debe tener en cuenta que:

+ El peatén es el mas vulnerable, pero ¢l mds dificil de controlar.

+ Lascbras se deben desarrollar de tal forma que causen el menor malestar al peatdn.

+ La planifigacion y corracta gjesucidn del senders peatonal debe ser responsabilidad
de la intervencién del equipe humano interdisciplinario {IDU, SOM, interventorfa,
Contratista, polizia de transito, personal SS8T, especialistas) desde el comité de
transito y a través de los planes de mangjo de trdnsito.

Ei proceso de adesuacidn y mantenimients del sandero peatonal serd el siguiente:
a. LOCALIZACION

Segin condiciones dsl PMT & ejecutar por el tramo en estudio.

b. UBICACION

De acuerdo a condiciones del estade de desarrcllo en gue $e encuentre |a obra se debe
ubicar el sendaro.

c. ADECUACION TIPC A

Se da Ia condicién de poder implantar el sendera a 25 ¢m de |2 rasante de la via, esto
es a nivel del andén existente & en andén cenfermado.

T
ADECUACIEN TIPO A

d. ADECUACION TIPO B

Por condiciones de obra el senderc se imptanta a nivel de larasante de la via, se debera

solocar ura barrera dg proteccidn tigo sardingl & maletin péstico.

| calzada

3 ™
ADECUACION TIPO B
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€. ALISTAMIENTC SUPERFICIE

Se debe adecuar el terreno con una superficie dura antideslizante en estado seco 6
homedo, libre de irregularidades, y apozamientos. Tal que garantice la transitabilidad
de peatones con movilidad reducida.

f. CANALIZACION

Adecuada la superficie se deberd canalizar para invitar a su utilizacion por parte del
peatén. La canalizacién consistird en el uso de colombinas amarradas por tres franjas
de cinta pldstica; en esta etapa se senalizard tanto vertical como herizontalmente segdn
se requiera.

g. AISLAMIENTO

En caso de que £l sendero peatonal se implermente por la zona de obra. Este se aislard
por medio de una poli sombra transparente, & una altura de 1.50m fijada con postes de
madera hincada.

h. ENTREGA

El director de cada frente entregard el sendero peatonal adecuado al ingenierc
residente de transito, quien verificard sus condiciones de acuerdo al respectivo plan de
manejo de transity aprobado en comité y autorizara el inicio de su utilizacién.
Requisito: todo sendero peatonal debera ser probado antes de su puesta en
funcianamiento, los items a verificar son:

+ Orenaje, condicién bajo lluvia,
» uminacidn, condicidn en horario nocturno

i. MANTENIMIENTO

El Contratista debera crear una brigada de martenimisnto y adecuacién responsable
de su perfecto estado para uso del peatin. Esta brigada estard a cargo del director del
frente.

j. PROHIBICICNES

Se prohibe cualguier tipe de manicbra propia de obra como son: los acopios de
escombros, cargue y descargue de material, circuiacion de mink-maquinaria por el
senderc peatonal.

k. RESTRICCIONES DE USO

Por condiciones de seguridad se debe conmtrolar el usc de los ciclistas de los senderos,
estos 1o deben hacer desmontéandose de su vehiculo y transitar a pie el sendero, con la
bicicleta al lado. Lo cual debe senalizarse.

I. ENTREGA FINAL

La condicidn para poder likerar un sendero peatonal es haber concluide las actividades
propias de espacio poblico {andenes definitivos).

2. MANEJO DEL PErA:I'(‘JN CON MOVILIDAD REDUCIDA EN EL ESPACIO PUBLICO

£ -
Para apoyar'la movilidad a peatones can movilidad reducida existen reglas de oro que
facilitan su ejecucion. Las personas mas usuaies en reguerir apeyo son: los usuanos con
baja visién o ciegos y los usoarios en silla de ruedas.

Ciegos
« Pregunie siempre si permite ayudaria, antes de hacerlo.

+ Zi lo gue requiere es alravesar la calle, offézcale el brazo diciendo “Cdjame def
brazo™y crucen la calle.

+ Cuando la actividad es utilizar un medic de transporte: Basta con que usted lo
conduzca a la puerta del aurtomotar y le muestre |la entraca.

« Cuando la actividad es utilizar escaleras indiquele |a posicidn de los pasamanos.

Usuario en silla de ruedas

« Pregunte siempre sf permite ayudardo, antes de hacerlo.
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« Por lo general el apoye s requisre para salvar un desnivel , que puede ser. un
andén o una escalera

o Apoye las ruedas delanteras sobre el obstaculo {andén).

o Empuje hacia delants, nunca hacia arrba; pues terminaria haciendo un
esfuerzo mayor.

o Cuando se trate de una escalera, esta se sube de espaldas y s baja de frente
al usuario en silla de ruedas.

o Ubigue al usuario en posicidn de equilibria {centro gravedad), se requieren dos
personas, una lo sostiene de las manijas y la otra le soporta de los descansa
pies, La rueda trasera (grande) de |a silla debe dibujar |2 escalera, cuando se
inicia el ascanse o descanso.

3. TAPAS CAMARAS SERVICIO PUBLICO

Las tapas de camaras y cajas de Servicio pUblico (energia, acueducto, teléfono, gas)
representan un incorvenientz a fa hora de ejecutar fas obras de espacio pablico. Por lo
general estan ubicadas en las esquinas, lo que hace mas complejo cumplir con los
requisitos minimos para que se dé la movilidad peatanal. Se deben evatuar los siguientas
aspectos:

»  Serequiere dal trabajo en equipo de disefadores de redes y eSpacio piblico, para
intarcambiar infarmacidn y tener el inventario y localizacion de: redes, camaras de
inspeccién, cajas de registro, vados y rampas que requiera la esquina en estudio.
Con al objeto de coordinar |a posicion de fos vados y cajas de inspeccion.

+ Todas las tapas deben quedar enrazadas a nivel de pisc del andén evitando
salientes, para esto sus marcos deben estar a ras de piso.

+ Evite an lo posibte |2 ubicacidn de una camara o caja de inspeccion en el mismo
sitio de un vado.

s Los tapa registros por su dmensldn son més vulnerables al deterioro cuando se
ubican sobre el vado.

» Siesto ocurra la tapa deberd llevar la misma pendiente del vado.

» En tapas rectangulares {snergia) sobre vados, aproveche el lado mas largo como
fongitud de vado para facilitar su ejecucidn y coma ancho minime de vade el mismo
ancho de latapa.

« Entapas circulares el vado tendrd un ancho minimo igual al didmetro ds la tapa mas
un sobre-anche de minimo 0.30 m.

Elaboré

Angela Johana Pedraza Gonzélez
Contratista — Especialista en Transito,

Disafic y Seguridad Viat
Direccion Tecnica de Proyectos - DTP

Aprohd: Ing. José Javier Suarez Bernal — Directer Técnico de Proyecto
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