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ANEXO 1— ANEXO TÉCNICO
ANEXO 1


CONTRATO DE OBRA PARA: EJECUTAR LAS OBRAS DE SEGURIDAD VIAL E IMPLEMENTACIÓN DE TRÁFICO CALMADO MEDIANTE LA IMPLEMENTACIÓN DE LA SEÑALIZACIÓN VERTICAL, HORIZONTAL Y URBANISMO TÁCTICO EN EL MUNICIPIO DE LOS PATIOS.

1. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO:

La Secretaría de Infraestructura de la Gobernación de Risaralda en cumplimiento de sus funciones y del Plan de Desarrollo departamental, tiene como objetivo propuesto XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX. Por tal razón, desde la Secretaría de planeación e infraestructura se solicitó a profesionales adscritos a la misma, diferentes recorridos a lo largo del casco urbano del municipio en pro de plantear las necesidades se señalización nueva y de sustitución en el casco urbano.

En las visitas técnicas, llevadas a cabo durante el mes de marzo y abril de 2023, se identificaron las señalizaciones verticales y horizontales existentes, y de acuerdo a lo observado se indicaron cuáles son las señalizaciones necesarias para reforzar y/o complementar el protocolo de señalización para la seguridad vial, siguiendo las normas del manual de inspección visual de pavimentos flexibles del Instituto Nacional de Vías -INVIAS- asimismo el manual de señalización vial, emitido por el Ministerio de Transporte, el cual ofrece toda la información para obtener un buen desarrollo de la inspección, teniendo como propósito velar por las buenas condiciones de transitabilidad segura mediante le mantenimiento correctivo y preventivo de las vías urbanas del municipio

Las vías priorizadas, en este caso, para fortalecer el protocolo de señalización, están ubicadas en el municipio, el área general de ejecución serán las vias urbanas no concesionadas, priorizando las zonas escolares, centros de juegos y diversión, parques, zonas de paso no seguro en la actualidad y la actualización de la señalización vial acorde al manual de señalización vial 2015.

La cerrera 4 será a lo largo se su segmento vial prioridad para la implementación de señalización dado que es eje comercial del municipio en su zona céntrica, en el tramo comprendido en la carrera 4 entre calle 35 y calle 32, en este mismo corredores se solicita plantear una alternativa de pacificación de tráfico mediante urbanismos tácticos y elementos de canalización.

En general se contemplan las siguientes cantidades e ítems iniciales para la formulación del proyecto, aun con ello se contempla un ítem para diseño y ajustes en campo como actividad preliminar que busca actualizar las necesidades en campo y brindar una alternativa dentro del contrato que logro los fines solicitados como medida de pacificación y trafico calmado.
	 ALCALDÍA MUNICIPAL DE LOS PATIOS - NORTE DE SANTANDER 

	EJECUTAR LAS OBRAS DE SEGURIDAD VIAL E IMPLEMENTACIÓN DE TRÁFICO CALMADO MEDIANTE LA IMPLEMENTACIÓN DE LA SEÑALIZACIÓN VERTICAL, HORIZONTAL Y URBANISMO TÁCTICO EN EL MUNICIPIO DE LOS PATIOS

	#
	ÍTEM
	UNIDAD
	DESCRIPCIÓN ACTIVIDAD
	CANTI
	 UNITARIO 
	TOTAL

	1
	GENERAL
	Gral
	Diseño y replanteo preliminar para la implementación de señalización vertical, horizontal y urbanismos tácticos.
	1
	 $     20,877,010.00 
	 $     20,877,010.00 

	2
	GENERAL
	m
	Suministro y aplicación de pintura acrílica base solvente ancho 0.12 m., incluye microesferas acordes a norma NTC 4744
	7300
	 $                3,643.82 
	 $     26,599,913.08 

	3
	GENERAL
	m2
	Suministro y aplicación de pintura plástico en frío método de aplicación por llana y/o extrusión incluye microesferas para marcas viales.
	340
	 $              96,153.85 
	 $     32,692,307.69 

	4
	GENERAL
	m2
	Suministro y aplicación de pintura plástico en frío método de aplicación por llana y/o extrusión incluye microesferas para urbanismo táctico, pintura en colores y apropiadas para la implementación de pacificación de trafico
	600
	 $           134,615.38 
	 $     80,769,230.77 

	5
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de tacha reflectivo uní / bidireccional acorde a manual de señalización vial 2015 con espigo cumpliendo los coeficientes de retrorreflexión.
	300
	 $              11,913.00 
	 $        3,573,900.00 

	6
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms sencilla SP/SR/SI reflectivo tipo 4 o superior lamina C16, pedestal en Angulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	40
	 $           547,446.00 
	 $     21,897,840.00 

	7
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms sencilla SP-46, SP-48, SP-47 reflectivo tipo 4 o superior verde limón lamina C16, pedestal en Angulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	8
	 $           602,190.60 
	 $        4,817,524.80 

	8
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms dúplex SP-SR reflectivo tipo 4 o superior lamina C16, pedestal en ángulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	10
	 $           711,679.80 
	 $        7,116,798.00 

	9
	GENERAL
	m2
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms dúplex SP-SR reflectivo tipo 4 o superior lamina C16, pedestal en ángulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	20
	 $           656,935.20 
	 $     13,138,704.00 

	10
	GENERAL
	m2
	Suministro e instalación de estoperol metálico con espigo acorde a manual de señalización vial 2015
	100
	 $              13,000.00 
	 $        1,300,000.00 

	11
	GENERAL
	m
	Suministro e instalación de banda alertadora reductora de velocidad h:0.02 m, ancho 0.25m acorde a manual de señalización vial 2015
	70
	 $           165,000.00 
	 $     11,550,000.00 

	12
	GENERAL
	m
	Suministro e instalación de resalto plástico acorde a manual de señalización vial 2015
	45
	 $           143,022.28 
	 $        6,436,002.43 

	SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS
	 $   230,769,230.77 

	 
	 
	A
	ADMINISTRACIÓN
	 
	20%
	 $     46,153,846.15 

	 
	 
	I
	IMPREVISTOS
	 
	5%
	 $     11,538,461.54 

	 
	 
	U
	UTILIDAD
	 
	5%
	 $     11,538,461.54 

	TOTAL, OBRA
	 $   300,000,000.00 






1. DISEÑO Y REPLANTEO PRELIMINAR PARA LA IMPLEMENTACIÓN DE SEÑALIZACIÓN VERTICAL, HORIZONTAL Y URBANISMOS TÁCTICOS.

Durante la etapa preliminar y de ejecución de este ítem se deben ajustar las necesidades plasmadas en el presente estudio, fijándose al manual de señalización vial, se debe tener en cuenta la instalación de señales la correcta implementación de las bandas alertadoras y los resaltos plásticos para lo cual debe ser una actividad a detalle y ajustada a las necesidades de campo teniendo en cuenta siempre el concepto de seguridad vial.

2. SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA ACRÍLICA BASE SOLVENTE ANCHO 0.12 M., INCLUYE MICROESFERAS ACORDES A NORMA NTC 4744.

El suministro y aplicación de pintura para demarcación de líneas debe ser acorde a lo normado por el Instituto Nacional de Vías y sus decretos complementarios la demarcación se plasma para el tramo en asfalto comprendido sobre la carrera 4 entre la calle 39 y la calle 21 teniendo en cuenta que solo se demarcarán tramos en condiciones aceptables de estado de carpeta, las cantidades restantes se implementarán en las zonas escolares y resaltos acorde al manual de señalización vial 2015.

3. SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PLÁSTICO EN FRÍO MÉTODO DE APLICACIÓN POR LLANA Y/O EXTRUSIÓN INCLUYE MICROESFERAS PARA MARCAS VIALES.

Las resinas plástico en frío y/o de larga duración deben ser utilizados en este ítem para la implementación de marcas viales de larga duración, esto con la finalidad de suprimir el deterioro de marcas evidenciadas en campo, las marcas en llana solo se contemplan en asfalto, dado que la mayoría de vías del casco urbano son en dicho material.

4. SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PLÁSTICO EN FRÍO MÉTODO DE APLICACIÓN POR LLANA Y/O EXTRUSIÓN INCLUYE MICROESFERAS PARA URBANISMO TÁCTICO, PINTURA EN COLORES Y APROPIADAS PARA LA IMPLEMENTACIÓN DE PACIFICACIÓN DE TRAFICO

Las resinas plástico en frío y/o de larga duración deben ser utilizados en este ítem para la implementación de urbanismos taticos y medidas de apaciguamiento, esto dado a que el diseño que se plasme por parte del constructor previa aprobación por la secretaría debe ser ejecutado con resinas de larga duración ya que van a ser marcas con flujos vehiculares altos y debe contar con propiedades como antideslizante y esfera que ya se incluyen en este tipo de material.

La implementación de los urbanismos tácticos se requiere alrededor del parque de la alcaldía y sobre la carrera 4, la solución debe contemplar los espacios, reducciones y apaciguamientos necesarios para lograr un espectro visual uniforme y agradable a la vista.

5. SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE TACHA REFLECTIVO UNÍ / BIDIRECCIONAL ACORDE A MANUAL DE SEÑALIZACIÓN VIAL 2015 CON ESPIGO CUMPLIENDO LOS COEFICIENTES DE RETRORREFLEXIÓN.

Las tachas reflectivas deben ser acorde a su implementación blanca/roja, blanca/blanca, amarilla/amarilla, deben ser implementadas en lo bordes, ejes y complementando baterías de estoperoles o resaltos acorde al manual de señalización vial 2015 y todos aquellos lugares cuya demarcación no sea visible o posible por estado de la vía.

6. SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE SEÑAL VERTICAL 60 CMS SENCILLA SP/SR/SI REFLECTIVO TIPO 4 O SUPERIOR LAMINA C16, PEDESTAL EN ANGULO DE 2" * 1/4 LATERAL 2" * 1/8 PINTURA ELECTROESTÁTICA.

En este grupo de señales se contemplan las señales de los grupos preventivos informativos y reglamentario para lo cual se deben priorizar las zonas escolares del municipio de los patios en su casco urbano, para lo cual deben tener en cuenta las siguientes cantidades previstas en campo.


	#
	CODIGO
	UBICACIÓN

	1
	SR-01
	CARRERA 4

	2
	SR-01
	CARRERA 4

	3
	SR-01
	CARRERA 4

	4
	SR-01
	CARRERA 4

	5
	SR-01
	CARRERA 4

	6
	SR-01
	CARRERA 4

	7
	SR-01
	CARRERA 4

	8
	SR-01
	CARRERA 3

	9
	SR-01
	CARRERA 3

	10
	SR-01
	CARRERA 3

	11
	SR-01
	CARRERA 3

	12
	SR-01
	CARRERA 3

	13
	SR-01
	CARRERA 3

	14
	SR-01
	CARRERA 2

	15
	SR-01
	CARRERA 2

	16
	SR-01
	CARRERA 2

	17
	SR-30 (30)
	CARRERA 4 

	18
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	19
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	20
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	21
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	22
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	23
	SR-30 (20)
	CARRERA 4

	24
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	25
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	26
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	27
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	28
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	29
	SP-24
	CALLE 27

	30
	SP-24
	CALLE 27

	31
	SP-24
	CALLE 25

	32
	SP-24
	CALLE 25

	33
	SP-24
	CALLE 25

	34
	SP-24
	CALLE 32

	35
	SP-25
	CALLE 32

	36
	SP-25
	CALLE 32

	37
	SP-25
	CALLE 36

	38
	SP-25
	CALLE 36

	39
	SP-25
	CALLE 36

	40
	SP-25
	CALLE 36

	#
	CODIGO
	UBICACIÓN

	1
	SR-01
	CARRERA 4

	2
	SR-01
	CARRERA 4

	3
	SR-01
	CARRERA 4

	4
	SR-01
	CARRERA 4

	5
	SR-01
	CARRERA 4

	6
	SR-01
	CARRERA 4

	7
	SR-01
	CARRERA 4

	8
	SR-01
	CARRERA 3

	9
	SR-01
	CARRERA 3

	10
	SR-01
	CARRERA 3

	11
	SR-01
	CARRERA 3

	12
	SR-01
	CARRERA 3

	13
	SR-01
	CARRERA 3

	14
	SR-01
	CARRERA 2

	15
	SR-01
	CARRERA 2

	16
	SR-01
	CARRERA 2

	17
	SR-30 (30)
	CARRERA 4 

	18
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	19
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	20
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	21
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	22
	SR-30 (30)
	CARRERA 4

	23
	SR-30 (20)
	CARRERA 4

	24
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	25
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	26
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	27
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	28
	SR-30 (20)
	CARRERA 3

	29
	SP-24
	CALLE 27

	30
	SP-24
	CALLE 27

	31
	SP-24
	CALLE 25

	32
	SP-24
	CALLE 25

	33
	SP-24
	CALLE 25

	34
	SP-24
	CALLE 32

	35
	SP-25
	CALLE 32

	36
	SP-25
	CALLE 32

	37
	SP-25
	CALLE 36

	38
	SP-25
	CALLE 36

	39
	SP-25
	CALLE 36

	40
	SP-25
	CALLE 36





	
7. SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE SEÑAL VERTICAL 60 CMS SENCILLA SP-46, SP-48, SP-47 REFLECTIVO TIPO 4 O SUPERIOR VERDE LIMÓN LAMINA C16, PEDESTAL EN ANGULO DE 2" * 1/4 LATERAL 2" * 1/8 PINTURA ELECTROESTÁTICA.

Las señales dúplex se contemplan para las zonas escolares y escenarios deportivos en los cuales se hace necesario implementar varias restricciones o prevenciones sin generar contaminación visual.

	#
	CODIGO
	UBICACIÓN

	1
	SP-47/SR-30
	CARRERA 4

	2
	SP-46/SR-30
	CARRERA 4

	3
	SP-47/SR-30
	CARRERA 3

	4
	SP-46/SR-30
	CARRERA 2

	5
	SP-47/SR-30
	CALLE 25

	6
	SP-46/SR-30
	CALLE 32

	7
	SP-59/SR-30
	CALLE 31

	8
	SP-59/SR-30
	CALLE 27



8. SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE SEÑAL VERTICAL 60 CMS DÚPLEX SP-SR REFLECTIVO TIPO 4 O SUPERIOR LAMINA C16, PEDESTAL EN ÁNGULO DE 2" * 1/4 LATERAL 2" * 1/8 PINTURA ELECTROESTÁTICA.

Las señales dúplex se contemplan para los elementos de reducción de vía o cambios en sus condiciones geométricas existentes y los nuevos a implementar, teniendo en cuenta que en todos los puntos del municipio no se pueden instalar por altura o por condiciones de señales existentes, se prevén las relacionadas a continuación.


	#
	CODIGO
	UBICACIÓN

	1
	SP-30/SR-30
	CARRERA 4

	2
	SP-31/SR-30
	CARRERA 4

	3
	SP-31/SR-30
	CARRERA 3

	4
	SP-35/SR-30
	CARRERA 2

	5
	SP-34/SR-30
	CALLE 25

	6
	SP-34/SR-30
	CALLE 32

	7
	SP-35/SR-30
	CALLE 31

	8
	SP-32/SR-30
	CALLE 27

	9
	SP-20/SR-30
	CARRERA 2

	10
	SP-17/SR-30
	CARRERA 1
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9. SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE SEÑAL VERTICAL 60 CMS SENCILLA SP/SR/SI REFLECTIVO TIPO 4 O SUPERIOR LAMINA C16, PEDESTAL EN ANGULO DE 2" * 1/4 LATERAL 2" * 1/8 PINTURA ELECTROESTÁTICA.

Las señales dúplex se contemplan para los elementos de reducción de velocidad existentes y los nuevos a implementar, teniendo en cuenta que en todos los puntos del municipio no se pueden instalar por altura o por condiciones de señales existentes, se prevén las relacionadas a continuación.

	#
	CODIGO
	UBICACIÓN

	1
	SP-24/SR-30
	SUPERFICIE RISADA EXISTENTE

	2
	SP-24/SR-30
	SUPERFICIE RISADA EXISTENTE

	3
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	4
	SP-25A/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	5
	SP-25A/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	6
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	7
	SP-24/SR-30
	CALLE 31

	8
	SP-24/SR-30
	CALLE 27

	9
	SP-24/SR-30
	CARRERA 2

	10
	SP-24/SR-30
	CARRERA 1

	11
	SP-24/SR-30
	SUPERFICIE RISADA EXISTENTE

	12
	SP-24/SR-30
	SUPERFICIE RISADA EXISTENTE

	13
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	14
	SP-25A/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	15
	SP-25A/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	16
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	17
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	18
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	19
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES

	20
	SP-25/SR-30
	RESALTOS EXISTENTES



10. SUMINSITRO E INSTALACIÓN DE ESTOPEROL METÁLICO CON ESPIGO ACORDE A MANUAL DE SEÑALIZACIÓN VIAL 2015
Los estoperoles metálicos se implementarán en zonas cuya afectación sobre las viviendas sea inevitable, es decir a sitios en los que se haga necesario una reducción de velocidad, pero no sea posible implementar una banda alertadora o en su defecto sea muy cercada en sus laterales a viviendas que puedan ser afectadas por ruido o por vibraciones.



11. SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE BANDA ALERTADORA REDUCTORA DE VELOCIDAD H:0.02 M, ANCHO 0.25M ACORDE A MANUAL DE SEÑALIZACIÓN VIAL 2015

Se implementarán en zonas de ingreso al municipio o en puntos en los que las viviendas tengan una distancia considerable respecto a la vía, evitando en lo mayor posible las vibraciones y afectaciones sobre las mismas, se utilizarán con la finalidad de reducir la velocidad en la vía y se complementarán con líneas logarítmicas. 

12. Suministro e instalación de resalto plástico acorde a manual de señalización vial 2015

Los resaltos plásticos se implementarán en zonas muy críticas de velocidad, deben ser visibles y se acompañarán siempre de las marcas de límite de velocidad y sus respectivas señales verticales advirtiendo la existencia de los mismos en la vía, se instalarán en condicione óptimas evitando el socavamiento de los anclajes en la vía.

En los sectores mencionados, deben realizarse obra en la que se requieren las siguientes intervenciones, relacionadas con elementos y/o dispositivos de seguridad vial:

· Demarcación Horizontal: De acuerdo al Manual de Señalización Vial, emitido por el Ministerio de Transporte mediante resolución 1885 de 2015, la señalización horizontal corresponde a la aplicación de marcas viales conformadas por líneas, flechas, símbolos y letras que se adhieren sobre el pavimento, bordillos o sardineles y estructuras de las vías de circulación o adyacentes a ellas, así como a los dispositivos que se colocan sobre la superficie de rodadura, con el fin de regular, canalizar el tránsito o indicar la presencia de obstáculos.

Éstas se conocen como (demarcaciones). Dado que se ubican en la calzada, las demarcaciones presentan la ventaja, de transmitir su mensaje al conductor sin que éste distraiga su atención del carril en que circula.

· Suministro e instalación de señales verticales en sitios estratégicos: Las señales verticales son placas fijadas en postes o estructuras instaladas sobre la vía o adyacentes a ella, que mediante símbolos o leyendas determinadas por el Manual de Señalización Vial (resolución 1885 de 2015) cumplen la función de prevenir a los usuarios sobre la existencia de peligros y su naturaleza, reglamentar las prohibiciones o restricciones respecto del uso de las vías, así como brindar la información necesaria para guiar a los usuarios de las mismas. Las señales verticales pueden ser señales de pedestal de vía o de ciclorruta.

De acuerdo con la función, a las señales verticales se clasifican en:

· Señales preventivas
· Señales reglamentarias
· Señales informativas
· Señales temporales
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En la actualidad se reconoce que contar con carreteras bien señalizadas evita que los usuarios de las vías sean más propensos a tener siniestros, es por esto que se identificaron en el Municipio de los patios, las vías con mayor necesidad de suministro e instalación de señalizaciones de tránsito. A través de la señalización se les informa a los usuarios de las vías la forma correcta y segura de circular por las carreteras, evitar riesgos, facilitar la circulación y optimizar los tiempos de recorrido.

Por otra parte, la velocidad en las vías modernas al mismo tiempo que el continuo crecimiento del volumen de vehículos que circulan por ellas, son factores que sumados al acelerado cambio en la forma de vida, conllevan a que en situaciones conflictivas en determinados tramos de las vías, sea preciso prevenir y reglamentar, e informar a los usuarios por intermedio de las señales de tránsito sobre la manera correcta de circular con el fin de aumentar la eficiencia, la seguridad y la comodidad de las vías. Dichas señales deben ser de fácil interpretación, suministrando a los conductores y peatones los mensajes claves, sin ambigüedades.

a. Localización:

[image: ]

Figura 1.1. Localización Departamental

ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:

Como cualquier otra actividad del área de la ingeniería civil, la SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL requiere de algunas tareas previas que permiten evidenciar y evaluar todos aquellos factores que afectan directamente la calidad de los trabajos o su programación.

Las siguientes actividades y todas las demás contempladas en la norma NTC 4744-4 son de obligatorio cumplimiento en la implementación de la señalización horizontal:

· Inspección previa del lugar de ejecución del diseño
· Actividades preliminares: Implementación del Plan de Manejo de Tránsito, Limpieza y humedad, Localización y pre-marcado,

En el caso de las SEÑALES VERTICALES, éste ítem hace referencia a las actividades necesarias para la fabricación de la estructura metálica y tablero que conforman la señalización vertical de pedestal, la cual incluye el corte, armado, colaminado, screen o impresión y soldadura de todos los elementos que la conforman.

a.	Ítems de pago:
	ALCALDÍA MUNICIPAL DE LOS PATIOS - NORTE DE SANTANDER 

	EJECUTAR LAS OBRAS DE SEGURIDAD VIAL E IMPLEMENTACIÓN DE TRÁFICO CALMADO MEDIANTE LA IMPLEMENTACIÓN DE LA SEÑALIZACIÓN VERTICAL, HORIZONTAL Y URBANISMO TÁCTICO EN EL MUNICIPIO DE LOS PATIOS

	#
	ÍTEM
	UNIDAD
	DESCRIPCIÓN ACTIVIDAD
	CANTI
	 UNITARIO 
	TOTAL

	1
	GENERAL
	Gral
	Diseño y replanteo preliminar para la implementación de señalización vertical, horizontal y urbanismos tácticos.
	1
	 $     20,877,010.00 
	 $     20,877,010.00 

	2
	GENERAL
	m
	Suministro y aplicación de pintura acrílica base solvente ancho 0.12 m., incluye microesferas acordes a norma NTC 4744
	7300
	 $                3,643.82 
	 $     26,599,913.08 

	3
	GENERAL
	m2
	Suministro y aplicación de pintura plástico en frío método de aplicación por llana y/o extrusión incluye microesferas para marcas viales.
	340
	 $              96,153.85 
	 $     32,692,307.69 

	4
	GENERAL
	m2
	Suministro y aplicación de pintura plástico en frío método de aplicación por llana y/o extrusión incluye microesferas para urbanismo táctico, pintura en colores y apropiadas para la implementación de pacificación de trafico
	600
	 $           134,615.38 
	 $     80,769,230.77 

	5
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de tacha reflectivo uní / bidireccional acorde a manual de señalización vial 2015 con espigo cumpliendo los coeficientes de retrorreflexión.
	300
	 $              11,913.00 
	 $        3,573,900.00 

	6
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms sencilla SP/SR/SI reflectivo tipo 4 o superior lamina C16, pedestal en Angulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	40
	 $           547,446.00 
	 $     21,897,840.00 

	7
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms sencilla SP-46, SP-48, SP-47 reflectivo tipo 4 o superior verde limón lamina C16, pedestal en Angulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	8
	 $           602,190.60 
	 $        4,817,524.80 

	8
	GENERAL
	u
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms dúplex SP-SR reflectivo tipo 4 o superior lamina C16, pedestal en ángulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	10
	 $           711,679.80 
	 $        7,116,798.00 

	9
	GENERAL
	m2
	Suministro e instalación de señal vertical 60 cms dúplex SP-SR reflectivo tipo 4 o superior lamina C16, pedestal en ángulo de 2" * 1/4 lateral 2" * 1/8 pintura electroestática. 
	20
	 $           656,935.20 
	 $     13,138,704.00 

	10
	GENERAL
	m2
	Suministro e instalación de estoperol metálico con espigo acorde a manual de señalización vial 2015
	100
	 $              13,000.00 
	 $        1,300,000.00 

	11
	GENERAL
	m
	Suministro e instalación de banda alertadora reductora de velocidad h:0.02 m, ancho 0.25m acorde a manual de señalización vial 2015
	70
	 $           165,000.00 
	 $     11,550,000.00 

	12
	GENERAL
	m
	Suministro e instalación de resalto plástico acorde a manual de señalización vial 2015
	45
	 $           143,022.28 
	 $        6,436,002.43 

	SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS
	 $   230,769,230.77 

	 
	 
	A
	ADMINISTRACIÓN
	 
	20%
	 $     46,153,846.15 

	 
	 
	I
	IMPREVISTOS
	 
	5%
	 $     11,538,461.54 

	 
	 
	U
	UTILIDAD
	 
	5%
	 $     11,538,461.54 

	TOTAL, OBRA
	 $   300,000,000.00 



Nota 1: Los costos indirectos del presente proceso se establecieron con un porcentaje de Administración y Utilidades -A.U.- del 30 % sobre el subtotal de las obras.

Nota 2: Para la ejecución de los trabajos, los procedimientos constructivos, las especificaciones de los materiales e insumos, y en general los requerimientos técnicos mínimos de este tipo de obra, debe tenerse en cuenta el contenido integral del manual de Señalización Vial, emitido por el Ministerio de Transporte mediante resolución 1885 de 2015, y las especificaciones generales de construcción de carreteras del INVIAS.

Nota 2: Se debe mencionar que en atención al diagnóstico técnico llevado a cabo por la SECRETARÍA DE INFRAESTRUCTURA, el área o los tramos de vía a intervenir, ya se encuentran plenamente definidos y establecidos las cantidades a ejecutar, con los ítems descritos, se comunicará de manera específica las señales verticales a instalar de acuerdo a las especificaciones técnicas establecidas en los manuales referidos.

13. PLAZO PARA LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecución de las actividades que se deriven del presente proceso es el establecido en la sección 1.1. del pliego de condiciones, el cual se contará en la forma prevista en el Anexo 5 – Minuta del Contrato.

El plazo de ejecución del contrato es de sesenta (60) días calendario, contados a partir del cumplimiento de los requisitos para la ejecución del contrato: Acata de inicio, registro presupuestal y aprobación de las garantías exigidas.

14. FORMA DE PAGO

[En caso de que el contratista esté obligado a facturar electrónicamente, la entidad contratante incluirá la obligación de presentar la factura electrónica validada previamente por la DIAN, como requisito necesario para el pago, conforme a las disposiciones señaladas en el Decreto 358 del 5 de marzo de 2020, en concordancia con lo dispuesto en la Resolución 0042 del 5 de mayo de 2020 y demás normas que los modifiquen, complementen o sustituyan]


Opción 1:
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La Entidad cancelará al Contratista el valor del contrato en pagos parciales por avance de obra, de acuerdo con las cantidades ejecutadas y aprobadas por la supervisión hasta el 90% del valor del contrato. El 10% restante del valor del contrato se pagará contra liquidación del contrato.

La Entidad no se hace responsable por las demoras presentadas en el trámite para el pago al Contratista cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la documentación de soporte o no ajustarse a cualquiera de las condiciones establecidas en el presente Contrato.

La Entidad hará las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo con las disposiciones legales vigentes sobre la materia.

El Contratista deberá acreditar para cada pago derivado del contrato, que se encuentran al día en el pago de aportes parafiscales relativos al Sistema de Seguridad Social Integral, así como los propios del Sena, ICBF y Cajas de Compensación Familiar, cuando corresponda.

15. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

De acuerdo al manual de señalización vial, emitido por el Ministerio de Transporte mediante resolución 1885 de 2015, es función de los dispositivos para la regulación del tránsito indicar a los usuarios las precauciones que debe tener en cuenta, las limitaciones que gobiernan el tramo de circulación y las informaciones estrictamente necesarias, dadas las condiciones específicas de la vía.

Para garantizar la visibilidad de las señales y lograr la misma forma y color tanto en el día como en la noche, los dispositivos para la regulación del tránsito deben ser elaborados preferiblemente con materiales reflectivos o estar convenientemente iluminados.

La reflectividad se consigue fabricando los dispositivos con materiales adecuados que reflejen las luces de los vehículos, sin deslumbrar al conductor.

Con el fin de garantizar la efectividad de los dispositivos para el control del tránsito, es de relevante importancia elaborar siempre un estudio minucioso que permite establecer el mejor uso y ubicación de las señales evitando inconvenientes por su mala utilización, además de facilitar la comprensión de las señales y el acatamiento por parte de los usuarios.

La utilización de símbolos y pictogramas, así como de leyendas, letras, palabras y separaciones entre ellas, debe ajustarse a las orientaciones descritas en este documento. La uniformidad en el diseño y en la colocación de los dispositivos para la regulación del tránsito, debe mantenerse siempre.

Los dispositivos para la regulación del tránsito, y en especial las señales verticales, no deberán ir acompañados por mensajes publicitarios, dado que le resta efectividad a la señal, convirtiéndose en distractor e incrementando el riesgo de accidentes.
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Todas las señales que regulan el tránsito, deben permanecer en su correcta posición, limpias ilegibles durante el tiempo que estén en la vía.

Los programas de conservación deben incluir el reemplazo de los dispositivos defectuosos, el retiro de los que no cumplan con el objeto para el cual fueron diseñados (debido a que han cesado las condiciones que obligaron a su instalación) y mantenimiento rutinario de lavado.

Las especificaciones técnicas de construcción, que incorporan los componentes de fabricación, instalación y suministro que, junto con los esquemas y planos particulares de algunas actividades, la normatividad técnica aplicable y vigente, y los procedimientos estipulados en los documentos contractuales, forman parte integral y complementaria de la ejecución del componente de obra que contempla el contrato integral de señalización.

En esta especificación técnica se hace mayor énfasis en la definición de las características y calidad de la obra terminada y en la definición y descripción de los procedimientos mínimos necesarios para obtener tales resultados.

Los esquemas, planos y las especificaciones técnicas generales y particulares están en concordancia y se complementan mutuamente, de tal manera que cualquier información que indiquen los esquemas y planos pero que no se mencione en estas especificaciones técnicas, o viceversa, se considera sobreentendida en el documento que no figure. En el evento de que se compruebe una discrepancia entre los esquemas y/o planos y las especificaciones técnicas, la entidad definida la que prevalece y el contratista estará obligado a aceptarla sin que ello genere un costo adicional para este último.

a. Materiales

Los materiales, suministros y demás elementos que hayan de utilizarse en la construcción de las obras, deberán ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste deberá realizarse preferiblemente con tecnología limpia. El proponente favorecido con la adjudicación del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para la construcción de las obras y a mantener permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

Para la instalación de la señalización vertical se utilizará concreto simple cuya resistencia a compresión a (28) días sea como mínimo de (140 kg/cm2).

Para las señales verticales fabricadas en pedestal de ángulo y en tubo galvanizado la cimentación se efectuará en una excavación cilíndrica con un diámetro de 25 cm por 60 cm de profundidad. Para la señalización con pedestal de tubo galvanizado, se debe efectuar una excavación cilíndrica con diámetro de 25 cm por 60 cm de profundidad. Para realizar dicha excavación, primero se debe realizar el corte al concreto (en donde aplique) con   herramienta




	Código
	CCE-EICP-IDI-06
	Versión
	2




	ANEXO 1 – ANEXO TÉCNICO
SELECCIÓN ABREVIADA DE OBRA PÚBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSIÓN 2)

	Código
	CCE-EICP-IDI-06
	Página
	9 de 20

	Versión No.
	2



especializada para dicho corte, recuperando la zona aledaña en donde se realicen estas actividades.

El anclaje para las señales en ángulo y tubo galvanizado se realizará de acuerdo con la siguiente imagen:


Gráfico. Cimentación de pedestal a terreno
Fuente: Secretaría de Movilidad de Bogotá

Dentro del anclaje se acepta la inclusión de dos capas de cantos de (10 cm) de tamaño máximo, una superior y otra inferior, con el fin de dar rigidez a la señal instalada, mientras fragua el concreto.

Con el fin de evitar que la señal que a una altura menor a la especificada cuando se instale en zonas donde la vía transcurre en terraplén, la excavación podrá realizarse hasta una profundidad de (30 cm) pero se deberá, además, construir un pedestal por encima de la superficie del terreno fabricado en concreto, que completé la altura necesaria para que la señal quede anclada a la profundidad especificada.

Las señales se instalarán de manera que el poste presente absoluta verticalidad y qué se obtenga la altura mínima indicada desde el borde inferior del tablero hasta el borde de la cimentación.

· FABRICACIÓN DE LAS SEÑALES VERTICALES

En desarrollo del proyecto se emplearán materiales que cumplan con las características expuestas en las normas NTC 1360, NTC 4744-1 y NTC 5867.

· PEDESTAL
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El pedestal de las señales verticales será fabricado en ángulo de acero con un límite de fluencia mínimo de 25 kg por milímetro cuadrado (25 kg/mm2) para el soporte principal de la señal se utilizará ángulo de 2” x 2” 2 ¼” y los elementos transversales que conforman la cruceta de soporte de tablero y el anclaje la parte inferior con ángulo de 2” x 2” x 1/8” soldado en forma de
T. Así mismo, se puede utilizar tubo galvanizado de 2” de diámetro y 2 mm de espesor, dependiendo de las necesidades del sector a señalizar.

La longitud de los pedestales varía de acuerdo con los diferentes tipos y tamaños de las señales, los cuales no contarán con traslapo ni añadiduras o soldaduras de reparación. En el apéndice B se presentan las características constructivas para cada caso.

La soldadura utilizada deberá tener una resistencia mayor al 25% de la resistencia del acero. Los acabados y bordes no podrán presentar filos ni puntas, estos deberán ser redondeados y para recubrir el elemento se utilizará pintura electrostática blanca.

Con el fin de sujetar el tablero de la estructura, la cruceta del pedestal deberá contar con ocho
(8) perforaciones localizar de acuerdo al apéndice B, de las cuales las cuatro (4) externas serán de diámetro de 5/16” para la fijación de los tornillos y cuatro (4) internas con diámetro 3/16” para la fijación de los remaches.

· TABLERO

El tablero se fabricará con lámina de acero galvanizado calibre (16) con una tolerancia de más o menos 15 centésimas de milímetro (1,5+0.15 mm) revestida por ambas caras con una capa de zinc por inmersión en caliente o por electrólisis. La medida del espesor se podrá efectuar en cualquier parte de la lámina, a una distancia no menor de 10 mm del borde.

Si la lámina se somete a una prueba de resistencia al doblez, sin estar sometida a tratamientos térmicos o previos, no deberá presentar desprendimiento de zinc, cuando se dobla girando 180° grados con una luz igual al espesor de la lámina.

Previamente a la aplicación del material reflectivo, la lámina galvanizada deberá ser limpiada, desengrasada y secada de toda humedad; además está libre de óxido blanco. El galvanizado deberá tener una superficie de terminado producida con abrasivo grado (100) o más fino. La cara posterior de la lámina para el tablero deberá ser tratada con pintura electrostática.

Los mensajes de las señales serán elaborados sobre láminas de papel retrorreflectiva autoadhesivo que cumplan con los requisitos fijados en la norma técnica colombiana NTC 4739 “lámina retrorreflectiva para el control del tránsito”

Los símbolos o leyendas, tamaños, alfabeto, series, colores y trazos serán de acuerdo a lo establecido en la resolución 1855 con de 2015 y se dispondrán sobre la lámina de papel reflectivo en formato screen o impresión digital.
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Con el fin de brindar protección al papel reflectivo del tablero, se puede utilizar una lámina de papel anti grafiti, que es una película transparente duradera y resistente a los disolventes que tiene un adhesivo sensible a la presión que está protegido con un líner removible, que permite conservar sus características en condiciones diurnas y nocturnas. Para facilitar la aplicación, la lámina cuenta con una cinta aplicador dicho material únicamente se aplicará a solicitud de la entidad.

Como elementos de fijación entre el tablero y el pedestal en ángulo se deben emplear (4) tornillos de zinc de diámetro 5/16” y longitud de 1” con su respectiva tuerca y arandela. Así mismo se emplearán (4) remaches de 1” de longitud y 3/16” de diámetro con su respectiva arandela. Para la fijación del tablero los pedestales en tubo galvanizado, los tornillos y los remaches serán de una longitud de 3”.

Para el caso de la Señalización Horizontal, se exige que la pintura sea una mezcla homogénea, libre de contaminantes y de una consistencia adecuada para su uso en la capacidad para la cual está especificada. La dispersión debe ser de tal naturaleza que el pigmento no produzca un asentamiento inadecuado, no se formen costras o pieles en el envase y no tome una consistencia granular o empiece a coagularse. El pigmento asentado debe ser fácilmente dispersado, con un mínimo de resistencia mediante agitación manual con una espátula, hasta un producto con una consistencia uniforme y fluida. La pintura podrá ser almacenada hasta por un periodo de seis meses, tiempo contabilizado a partir de la fecha de producción.

La pintura se deberá aplicar de manera homogénea y de tal manera que no haya exceso ni deficiencias en ningún punto y formando una película uniforme sin arrugas, ampollas ni bolsas de aire. Toda pintura que no resulte satisfactoria en cuanto a acabado, adherencia con la superficie, alineamiento longitudinal y reflectividad deberá ser corregida o removida mediante fresado o algún procedimiento satisfactorio para la Entidad, a costo del contratista únicamente. En ningún evento se deberá utilizar pintura negra de tráfico. Igual tratamiento se deberá dar a toda pintura colocada en desacuerdo con los planos o las instrucciones del supervisor de la Entidad y que, a juicio de ésta, pueda generar confusión o inseguridad a los usuarios de la vía.

· Pintura acrílica para demarcación de pavimentos base agua tipo A-I

Este producto puede ser aplicado con equipos airless o equipos convencionales de spray. El espesor húmedo de aplicación debe ser máximo 20 mills y la temperatura superficial debe estar sobre los 12°C y al menos 3 °C sobre el punto de rocío. A pesar de su rápido secado en condiciones normales de aplicación, se prevé que en aplicaciones con alta humedad relativa ambiental (superior al 80%) y baja brisa, se podrían observar incrementos en el tiempo de secado; por esta razón, se sugiere no aplicarla en condiciones de humedad relativa superiores a la mencionada anteriormente.

A diferencia de la pintura base solvente, la pintura acrílica base agua requiere de un almacenamiento menos controlado. AI no ser material peligroso esta pintura no requiere de confinamiento ni de preparaciones o equipos especiales (extintores) para ser almacenada
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correctamente; sin embargo, el producto debe estar en un lugar ventilado y bien almacenado de manera en que las cubetas no se abran para evitar presencia de oxígeno en su interior.
Igual que toda pintura de tráfico, para poder lograr el desempeño deseado es importante controlar los espesores de aplicación.

Para la demarcación ejecutada con este tipo de material, el contrato exigirá un espesor seco mínimo de 9 mils y un 60o/» de solidos por volumen.

· Pintura para demarcación de pavimentos base solvente tipo B-I

Estos materiales corresponden a las pinturas para tráfico base solvente pura y pueden ser aplicadas con equipos airless o equipos convencionales de spray. El espesor húmedo de aplicación debe ser máximo 20 mills y la temperatura superficial debe estar sobre los 10 °C y al menos 3 °C sobre el punto de rocío.

Dada su naturaleza volátil, se requiere un adecuado procedimiento de almacenaje con el objetivo de minimizar la probabilidad de explosiones.

De igual manera que la pintura base de agua, el producto debe estar en un lugar ventilado.

Para este tipo de material el contrato exigirá un espesor seco mínimo de 9 mils y un 51% de solidos por volumen.

· Pintura para demarcación de pavimentos plástico en frio, tipo C

A diferencia de los dos tipos de materiales mencionados anteriormente, las características físico- químicas del plástico en frio (100% sólidos) permiten que el espesor de la película seca se encuentre entre el 98% y el 100% del valor del espesor de la película húmeda aplicada. Además, se puede aplicar en condiciones de humedad relativa hasta de 85%, bajo movimiento de aire y temperaturas superficiales bajas, mínimo de 5°C.

El material se entrega listo para el uso; solo es necesario mezclar los componentes hasta conseguir una perfecta homogeneidad, y aplicar el producto antes de sobrepasar el tiempo de vida útil. Deben seguirse las instrucciones respecto a las proporciones de mezcla de los componentes, ya que una alteración notable puede reducir sensiblemente la durabilidad.

Las pinturas para tráfico denominadas plásticos en frio se clasifican de acuerdo con el método de aplicación, ya que la naturaleza de sus componentes y la composición básica de los diferentes tipos son muy semejantes; las diferencias se centran en el tamaño de partícula de las cargas, la viscosidad, y la composición del endurecedor, que son las adecuadas al uso y tipo de señalización. Se distinguen dos clases: de aplicación manual y con máquina.

· Plásticos en frío de aplicación por Spray (1:1)
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El aspecto de este material es muy parecido al de las pinturas para tráfico líquidas, pero la película seca aplicada puede alcanzar un espesor tres veces mayor (aproximadamente 0,60 mm).

Las proporciones de mezcla de los componentes debe estar en partes iguales de componente A y B, de tal manera que se pueda obtener una película seca de 22 mils, el cuál es el espesor seco mínimo establecido por la por la Secretaría Distrital de Movilidad mediante este mecanismo de aplicación.

· Plásticos en frio de aplicación por Extrusión.

Teniendo en cuenta sus características, el plástico en frío por extrusión se considera como un material de larga duración; se aplica mediante dispositivos que permiten su colocación sobre el pavimento en la forma y dimensiones deseadas.
Para este tipo de pintura, la Secretaría Distrital de Movilidad ha establecido un espesor seco mínimo de 50 mils.

· Resina Termoplástico

Este tipo de demarcación es el resultado del enfriamiento de resina plástica fundida a altas temperaturas y aplicada sobre la vía con un determinado espesor. La aplicación puede realizarse utilizando equipos pulverizadores a presión (denominada termospray) o mediante dispositivos que vierten el material sobre el pavimento en forma de cortina, obteniendo como resultado capas más gruesas (por extrusión).

Los materiales termoplásticos carecen de disolventes y es el calor el que fluidifica el producto para permitir su aplicación, una vez realizada la aplicación sobre la carretera se vuelven sólidos de manera inmediata, permitiendo la apertura al tráfico en unos pocos segundos, lo que constituye su característica más singular y otra de sus más notables ventajas de empleo.

Tanto desde el punto de vista de sus constituyentes como de su comportamiento de uso, no hay diferencias significativas entre los distintos productos para clasificarlos por estos criterios. Por ello se pueden clasificar atendiendo al método de aplicación, conforme a lo cual se habla de materiales aplicados por pulverización y por extrusión.

· Microesferas de Vidrio

Estos elementos se disponen en la superficie de ciertas marcas viales para proporcionar retrorreflexión (visibilidad nocturna a las marcas).

La retrorreflexión final de la marca vial depende entre otras cosas, en lo que se refiere a las microesferas de vidrio, de su índice de refracción, de su granulometría, de su esfericidad y del
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número de defectos que tengan. La durabilidad de esta retrorreflexión depende, sin embargo, del conjunto pintura/microesferas y de la resistencia al desgaste del material base, pero en lo que concierne a este capítulo, dependerá de su dosificación, del grado de hundimiento de las microesferas en la capa de pintura y de la fuerza con que éstas estén agarradas a ella.

Por la importancia de su función en la visibilidad nocturna, las normativas sobre señalización caracterizan estos productos, limitando su granulometría, el porcentaje de unidades defectuosas admisible, su resistencia a sales y otros agentes*químicos y su índice de refracción, además de especificar la cantidad mínima por metro cuadrado que debe añadirse sobre la marca vial para asegurar un nivel mínimo de calidad del factor de la retrorreflexión.

La granulometría elegida debe ser adecuada al espesor de la película del producto sobre el que se aplican, ya que si son demasiado gruesas son arrancadas de la superficie rápidamente por las ruedas de los vehículos, y las demasiado finas se hunden en la película, sin que tengan un efecto inmediato en la visibilidad.

b. Documentos que entregará la Entidad para la ejecución del contrato

El contratista deberá realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar completamente los estudios y diseños que la entidad entregue para la ejecución de las obras objeto de este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revisión de estudios y diseños [NO APLICA], si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y diseños presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementación de los mismos y la ejecución de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

Cualquier modificación y/o adaptación y/o complementación que el contratista pretenda efectuar a los estudios y diseños deberán ser tramitadas por el contratista para su aprobación por la interventoría, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecución del proyecto.
Cabe mencionar, como se señaló arriba, que se cuenta con los diferentes conceptos técnicos e informes de diagnóstico de las vías a intervenir, elaborados por profesionales adscritos a la Secretaría de Infraestructura de Risaralda, según las visitas técnicas llevadas a cabo.

16. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del análisis de la información del personal, se tendrán en cuenta las siguientes consideraciones:
a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto serán verificadas una vez se adjudique el contrato y no podrán ser pedidas durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.
b. Si el contratista ofrece dos (2) o más profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, cada uno de ellos deberá cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de
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condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o más cargos diferentes.
c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen legalmente la profesión.
d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural o jurídica con quien se haya establecido la relación laboral o de prestación de servicios.
e. El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicación inferior a la aprobada se aplicarán las sanciones a que haya lugar.
f. En la determinación de la experiencia de los profesionales se aplicará la equivalencia, así:

	Postgrado	con título
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	Especialización
	Veinticuatro (24) meses
	Doce (12) meses

	Maestría
	Treinta y seis (36) meses
	Dieciocho (18) meses

	Doctorado
	Cuarenta y ocho (48) meses
	Veinticuatro (24) meses



Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.
· Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia específica y viceversa.
· No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o viceversa.
El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administración general del contrato.
El personal requerido es el siguiente:
· Dos (2) Ingenieros Civiles o vías y/o Transporte
· Un (1) Asesor profesional SISO
· Un (1) secretaria

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como mínimo, los siguientes requisitos de formación y experiencia:

[La entidad deberá incluir requisitos de experiencia proporcionales y adecuados al tipo de obra conforme a lo establecido en los estudios y documentos previos. Los requisitos de experiencia general y específica que establezca en la siguiente tabla deben ser acordes con el literal f   de
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este numeral y no podrá requerir experiencia que incluya volúmenes o cantidades de obra específica]

	Profesional Ofrecido para el Cargo
	Requisitos de Experiencia General
	Requisitos de Experiencia Específica

	Director
Ingeniero civil y/o ingeniero de vías y transporte y/o con especialización en vías y transporte y/o pavimentos y/o Gerencia de Proyectos
	
Mayor a cinco (5) años de experiencia	General contados a partir de la acreditación del título como especialista.
	
Como director de Dos (2) contratos cuyo objeto sea de señalización vial donde se contemple suministro e instalación de dispositivos, e insumos para señalización vial, o suministro e instalación de señalización vial

	Residente de obra
Ingeniero civil y/o ingenieros en vías y transporte y/o Arquitecto
	Mayor a tres (3) años de experiencia	General contados a partir de la expedición de la tarjeta profesional.
	Como residente o coordinador de Dos (2) contratos cuyo objeto sea de señalización vial donde se contemple suministro e instalación de dispositivos, e insumos para señalización vial, o suministro e instalación de señalización vial

	Profesional SISO
	Mayor	a	2	años	de experiencia General
	6 meses de experiencia como profesional SISO en contratos cuyo objeto sea de señalización vial donde se contemple suministro e instalación de dispositivos, e insumos para señalización vial, o suministro e instalación de señalización vial



b. Maquinaria mínima del proyecto

El equipo mínimo requerido es el siguiente:
1. Equipo de soldar
2. Equipo de pintura: Vehículo autopropulsado y/o montado para aplicación de pintura liquida que tenga incorporado el equipo delineador, el cual deberá poseer, como mínimo,
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dos (2) boquillas para la aplicación de pintura y otras dos (2) para la aplicación de microesfera tipo drop – on o sembrado, NTC 4744-2.
3. Máquina manual para pintura líquida NTC 4744-2 numeral 5.1
4. Dobladora
5. Equipo de screen
6. Pulidora 4 ½” Taladro
7. Planta eléctrica
8. Disco para pulidora corte abrasivo 4 ½” x 1/8” Pica y pala
9. Hoyadoras Barra de acero
10. Perforadora individual para papel sticker Gafas y guantes de seguridad

La maquinaria mínima requerida será verificada una vez se adjudique el contrato y no podrá ser pedida durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales serán las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su ejecución, con el fin de establecer si las explotará en su calidad de constructor y/o si las adquirirá a proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotación respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra. El proponente debe verificar, previa a la presentación de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles fuentes de materiales existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar, así como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilización para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente en los análisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y será su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecución del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptación o el rechazo por parte de la interventoría, según la normativa aplicable. Los permisos de explotación deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoría, previo al inicio de las obras.
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9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra serán a cargo del constructor, la construcción, mejoramiento y conservación de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales como vías provisionales, vías de acceso y vías internas de explotación a las fuentes de materiales así como: las obras necesarias para la recuperación morfológica cuando se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales; y las demás que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demás edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depósitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razón de los trabajos durante la ejecución de los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondrá de las zonas previstas para ejecutar la obra y la obtención de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estarán bajo su responsabilidad.

Adicionalmente, correrán por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vías públicas usadas por él o en las vías de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de agua, canales de desagüe, redes de servicios públicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios públicos, estos costos serán reconocidos mediante aprobación de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el interventor. Para lo anterior deberá tramitar la correspondiente aprobación de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicación del contrato deberá retirar todas las obras provisionales a la terminación de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontró. Así mismo, será responsable de la desocupación de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y permanentes.

10. SEÑALIZACIÓN

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener la señalización de obra y las vallas informativas, la iluminación nocturna y demás dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación en los términos definidos por las autoridades competentes.
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Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuáles son los costos directos e indirectos incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

De conformidad con la Ley 99 de 1993 y sus decretos reglamentarios, para el proyecto no se requiere la expedición de licencia ambiental. No obstante, durante la ejecución del contrato, el contratista está obligado a organizar los trabajos de tal forma que los procedimientos aplicados sean compatibles con los requerimientos técnicos necesarios y con las disposiciones contenidas en la Ley 99 de 1993, su Decreto 2820 de 2010, por lo cual se reglamenta el Titulo VIII de la ley mencionada, así como las normas especiales para el trámite y obtención de las autorizaciones y permisos requeridos para el uso y aprovechamiento de los recursos. El contratista deberá tener presente para elaborar su programa de obra e inversiones las diferentes estrategias, programas, proyectos, acciones y obras de tipo preventivo, correctivo de mitigación de compensación y control en las áreas físico, biótico y social.

Plan de Manejo de Transito (incluye señalización, divulgación, demarcación y elementos de protección, controlador de tráfico).

Las medidas adoptadas implicaran que el Contratista deba instalar la señalización de seguridad de acuerdo a los pianos del PMT, los cuales deben ser acordes con el proyecto

a. DOCUMENTOS DE LEGALIZACIÓN:

· ESTAMPILLA PRO – CULTURA: que será del uno por ciento (1%) sobre el valor del contrato.
· ESTAMPILLA PRO – DESARROLLO: que será del dos por ciento (2%) sobre el valor del contrato.
· ESTAMPILLA UNIVERSIDAD UTP: que será del uno por ciento (1%) sobre el valor del contrato.
· ESTAMPILLA PRO-ADULTO MAYOR: que será del tres por ciento (3%) sobre el valor del contrato.
· TASA PRO DEPORTE Y RECREACIÓN: que será del dos punto cinco por ciento (2,5%) sobre el valor del contrato.
· CONTRIBUCIÓN ESPECIAL: que será del cinco por ciento (5%) sobre el valor del Contrato, de conformidad con la ley 1106 de 2006, prorrogada por la Ley 1738 de 2014.

12. NOTAS TÉCNICAS ESPECÍFICAS PARA EL PROYECTO:

· Ley 769 de 2002. Por la cual se expide el Código Nacional de Tránsito Terrestre y se dictan otras disposiciones.
· Ley 1383 de 2010. Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002.
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· Resolución 411 de 2020 del Ministerio de Transporte. Por la cual se establecen los criterios técnicos para la categorización de las vías que conforman el sistema nacional de carreteras o red vial nacional y se dictan otras disposiciones.
· Planes de Manejo de Tránsito. Capitulo IV, Manual de Señalización Vial.
· Normas Técnica Colombianas -NTC-: 1360, 2072,174, 4744.

13. DOCUMENTOS TÉCNICOS ADICIONALES

Los estudios previos, análisis del sector, los formatos, anexos, matices será publicados en la plataforma de SECOP II.

En constancia, se firma en Pereira, a los XX días del mes de XXXXX de 2023.
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