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1 DISENO URBANO, ESPACIO PUBLICO Y PAISANSMO

1.1 INTRODUCCION

Debido a que las obras objeio de este contrato, van a transformar sectores especificos de la ciudad, se
hace necesaria la formulacion de proyectos urbanos integrales que cualifiquen el entomo urbano inmediato
de la zona de intervencion mediante la inclusion de los principios de disefio espacial. legibilidad,
accesibilidad, seguridad, calidad ambiental, continuidad, conectividad y la armonizacidn de las actividades
y usos dentro del contexto urbana, relacionado con el presente objeto de realizar los "ESTUDIOS, DISENO
Y CONSTRUCCION DEL ESPACIO PUBLICO DEL COSTADC ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE
ENTRE CALLE 80 Y CALLE 1288, EN BOGOTA D.C”

El presente capitulo se encuentra dividido en dos partes:

La primesa coresponde a los aspectos generales a considerar para la etapa de estudios y disenos, sabre
la cual se sefiala a nivel general los lineamientos generales, la normatividad aplicable, asi como las
indicaciones para la etapa de aprobacicnes del disefio.

La segunda parte contiene las consideraciones particulares minimas del proyecto, los lineamientos de
materiales, tipalogia de drenajes, materiales y especificaciones de construccion, que como minimo se
deben tener en cuenta para la ejecucidn de la obra, correspoendiente a la etapa de construccion.

Para |a etapa de Construccidn el Confratista debe garantizar gque sus Estudios y Disenos cumplan con las
especificaciones técnicas de urbanismo, espacio publico y paisajismo; a partir de io establecido en este
documento.

1.2 OBJETIVOS
121 OBJETIVO GENERAL

Realizar los “ESTUDIOS, DISENQ ¥ CONSTRUCCION DE ACERAS Y CICLORUTAS DEL COSTADO
QORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 Y LA CALLE 128B Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.” objeto del presente concurso de méritos, con (a finalidad de
satisfacer las necesidades de los ciudadancs en cuanto a la seguridad del espacio pablico, calidad
ambiental y contribuir a la valoracidn y estructuracion de estos sitios en la ciudad.

122 OBJETIVOS ESPECIFICOS

« Desamollar los Estudios y Disefios en detalle, conclusiones y recomendaciones y io indicade en la GUIA
“ALCANCE DE LOS ENTREGABLES en la ETAPA DE DISENO" y en el capitulo 8
“REQUERIMIENTOS TECNICOS DE LOS PRODUCTOS EN LA ETAPA DE LOS ESTUDIOS Y
DISENOS. NUMERALES 8.2.1. DISENO URBANO Y ESPACIO PUBLICO.

Pégina 3 de 49

ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA, D.C. - INSTITUTO DE DESARROLLO URBANC -
CAPITULO TECNICO 5§ — COMPONENTE URBAND. ESTUDIOS, DISENQ Y CONSTRUCCION DE ACERAS Y CICLORUTAS
DEL COSTADGC CRIENTAL DE LA AUTDPISTA NORTE ENTRE LA CALLE B0 ¥ LA CALLE 1288 Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.

« Realizar la coordinacion interinstitucional pertinente, para asi generar un espacio publico coherente y
conectado con los demas proyectos, instrumentos de planeacidn y proyectos de obra que se esién
desarollando o vayan a desarrollar en el drea de influencia del contrato objeto.

« Realizar la coordinacion y organizacion de mesas de trabajo con otros confratistas del drea aferente
de este proceso licitatorio, con el fin de armonizar y unificar criterios de disefio urbano garantizando asi
la lectura homogénea del proyecto en todas sus etapas.

« Presentar un proyecto integrado con todas las especialidades corespondientes tanto en ia etapa de
disefios como en obra, donde se tenga como prioridad y eje el disefio del espacio pablico donde se
garantice las condiciones para el mejoramiento de la movilidad, conectividad, accesibilidad universal,
segunidad, paisajismo, calidad ambiental, insercion de nuevas zonas blandas, integracién con los
sistemas de transporte como complementos fundamentales de fa zona peatonal y vehicular de 1a
ciudad.

« Tanto en la etapa de diseios come de obra, priorizar la proteccién ambiental que se brinda a través de
la preservacion de la arborizacion existente que tiene un alto valor social y sobre el equilibrio del
ecosistema. Por lo anterior, es necesaric que gl disefio debe plantear la integracion de la arborizacion
existente como eje principal en el cancepie espacial e incomporar individuos arbéreos y vegetacion
iddnea segun las condiciones ambientales y climaticas del sector, seqin el analisis de los especialistas
ambiental y forestal.

« Ejecutar en tiempos optimos y con los recursos dispuestos por ta entidad, las obras y actividades
necesarias para la construccion del objeto.

+ Con el fin de minimizar el impacto negativa durante la ejecucion de las obras, establecer criterios
técnicos claros y objetivos en la elaboracion y definicidn de los disenos; asi como una metodelogia del
proceso constructivo.

1.3 OBLIGACIONES EN LA ETAPA DE ESTUDIOS Y DISENOS

+ Disponer oportunamente del equipo, recurso humano y econdmico, necesarios para ejecutar los
trabajos contratados en cumplimiento de las especificaciones técnicas, programacion de obra y
presupuesto, segun las obligaciones del contrato.

« El Contratista debera identificar las obligaciones generadas sobre el espacio pablico a partir de los
Instrumentos de Planeacion, existentes en el corredor del proyecto, armonizando los disefios
propuestos con el proyecto de ciudad.

» El Contratista debera ajustar, modificar o solicitar los permisos y aprobaciones necesarias para la
iniciacion de la etapa de Construccidn.

+ FEl Contratista debera cumplir con la normatividad urbanistica y nommas técnicas aplicables vigentes de
orden nacional y distrital relacionado con el entomo urbanc que aplique y con la construccién del puente
peatonal.

= El Contratista debera presentar en esta etapa las especificaciones técnicas generales y particulares,
los métodos constructives, presupuesto y APU's del proyecto a construir, para realizar adecuadamente
1a interventoria y supervision en la etapa de construccion.
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« El Contratista deberd presentar sus Estudios y Disefios del grupo comespondiente cumpliendo con
todos los ineamientos, aprobaciones y licenciamientos descritos y todo lo necesario para su ejecucion.
Sin este producto ne se podra iniciar la etapa de construccion y las demas contenidas dentro de este
capitulo.

» Elcontratista debera responder con los entregables indicados en el guia de entregables de la etapa de
Estudios y Disefios elaborado por el IDU, y como complemento los que se indiguen en este capitulo
técnico.

1.4 ANTECEDENTES

En principio se considera necesario investigar, revisar, consuttar y evaluar la informacion existente de los
contratos que se refacionan en el Anexo Técnico Separable del presente proceso licitatorio. En el drea de
influencia se deben tener en cuenta los contratos de consultoria y/o construccitn relacionados en la
siguiente tabla, y los que se hayan o se estén desarmollando y sean pertinentes en la evaluacion del
proyecto, de igual forma se debe realizar la armonizacion de los proyectos:

Sobre el area de influencia en el sector de 1a interseccion vial entre la Av. Boyaca con la Troncal AC 80, se
identificaron estudios anteriores correspondientes a contratos de mantenimiento y conservacion, sobre los
cuales es necesarnio solicitar en el proceso de estudios y disefios el estado de las polizas vigentes. En todo
caso se aclara que sera deber del consultor, investigar, consultar y evaluar toda la informacion existente y
tomar como insumac para sus productos la que considere pertinente.

141 PROYECTOS ASOCIADOS

Sobre la zona de analisis se verificaron los contratos proyectos asociados, sobre los cuales se encontraron
10 ubicados en la fase de factibiidades y disefios; los demas contratos correspenden a [a conservacion y
mantenimiento de la malla vial, correspondientes a los contratos IDU.

Para ello es fundamental que an la etapa de estedios y disefios se realice la armonizacion de los contratos
sobre el drea de intervencion tanto de 10s contratos realizadas por el IDU, asi como los contratos realizados
por las diferentes entidades.

Tabla 1 Listado de proyectos asociados

. H_,CDNTRATOS IDU EM:.CURSO
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FACTIBILIDAD, ESTUDIOS ¥ DISENOS PARA LA ADECUACION AL SISTEMA
TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CONGRESO EUCARISTICO Contrato IDU En
(CARRERA 68) DESDE LA CARRERA 7 HASTA LA AUTOPISTA SUR Y DE LOS 1345-2017 ejecucibn
EQUIPAMIENTOS URBANOS COMPLEMENTARIDS, EN BOGOTA, D.C.
ESTUDIOS Y DISENDS AUTOPISTA NORTE DESDE HEROES HASTA LA CALLE
193 Y AV. SAN JOSE (CALLE 170) DESDE LA AV. ALBERTO LLERAS CAMARGO | Contrato IDU En
(CARRERA 7) HASTA LA CARRERA 92, A LO LARGO DEL CORREDOR DE LA VIA 1384-2017 ejecucion
SUBA-COTA HASTA EL LIMITE CON EL DISTRITO RIO BOGOTA .
AJUSTES, COMPLEMENTACION ACTUALIZACION ESTUDIOS DISERO Y Contrato iDU En ,
CONSTRUCCION A PRECIO UNITARID FIJO CON MONTO AGOTABLE DE LA RED 1521-2017 . i i
PEATONAL ZONA ROSA EN BOGOTA 21-2 elecucion )
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ESTUDIOS Y DISENOS DEL PUENTE PEATONAL UBICADO SOBRE LA AV. !
LAUREANG GOMEZ {AK 8) POR CALLE 112 ¥ FACTIBILIDAD, ESTUDIOS ¥ Contrato IDU En !
DISENOS DEL CICLOPUENTE GANAL MOLINGS X AUTONORTE, EN LA CIUDAD 1525-2017 ejecucion
DE BOGOTA, D.G. :
“FACTIBILIDAD Y ESTUDIOS Y DISENOS DE ACERAS, CICLORUTAS Y Contrate IDU En ]
. CONEXIONES PEATONALES TRANSVERSALES EN LA CIUDAD DE BOGOTAD.C. | _1564-2017 ejecucién |
ESTUDIOS Y DISENOS DE LA GONEXION REGIONAL CANAL SALITRE ¥ RIQ Contrato [DU En
NEGRO DESDE EL RIO BOGOTA HASTA LANQS Y LA CARRERA 7 1347-2017 ejecucion
DESARROLLAR LA FACTIBILIDAD, LOS ESTUDIOS Y DISENGS DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL Y EL ESPACIO PUBLICO ASOCIADO PARA: TRAMO 1
DE LA AVENIDA CONTADOR (AC 134) ENTRE AUTOPISTA NORTE Y CARRERA ;
7a. TRAMO 2 DE LA AVENIDA SANTA BARBARA (AK 18) ENTRE CALLE 127 Y Contrato DU En |
CALLE 134 TRAMO 3 DE LA AVENIDA JORGE URIBE BOTERO (AK 15) ENTRE 18572017 =
CALLE 134 Y CALLE 170, TRAMO 4 ACTUALIZACION Y/O COMPLEMENTACION DE gfecucion
LOS ESTUDIOS ¥ DISENOS UE LA CALZADA NORTE DE LA AVENIDA LA SIRENA
{CALLE 153) ENTRE LA AUTOPISTA NORTE ¥ LA AVENIDA BOYACA EN LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C i
1. COMPLEMENTACION © ACTUALIZACION O AJUSTES O ESTUDIOS ¥ DISEROS f
DE LA CICLORUTA DE LA CALLE 116 ENTRE CARRERA 11 Y CARRERA 50 Y DE i
LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS DE CONECTIVIDAD EN LA INTERSECCION DE | o nvate 10y En !
LA AUTOPISTA NORTE GON LA CALLE 116. 2. CONSTRUCCION DE LOS TRAMOS e
ENTRE LA CARRERA 11 HASTA LA CARRERA 15Y DE LA CARRERA 19 HASTALA | 1828-2015  ejecucién
CARRERA 19 COMO EN EL SECTOR DE LA INTERSSECCION DE LA AUTOPISTA | ;
! NORTE CON LA CALLE 115, EN BOGOTA, D. C.
" LOS ESTUDIOS, DISEROS Y CONSTRUCCION PARA LA AMPLIACIGN DE EAS [ f
! ESTACIONES DEL SISTEMA TRANSMILENIO: GRUPO 1: ESTACIONES PEPE Contrato [DU En i
: SIERRA Y CALLE 127: GRUPO 2 ESTACIONES CALLE 146, MAZUREN Y ' 1636-2013 ejecucién |
i TOBERIN, UBICADAS EN LA AUTOPISTA NORTE, EN BOGOTA D.C. [ :
T DESARROLLAR LA FACTIBILIDAD Y LOS ESTUDIOS ¥ DISENOS OE LA T i
! INFRAESTRUCTURA VIAL Y EL ESPACIO PUBLICO ASOCIADO PARA: TRAMO 1 i
! DE LA AVENIDA CONTADOR (AC 134) ENTRE AUTOPISTA NORTE Y CARRERA 7%, | '
; TRAMO 2 DE LA AVENIDA SANTA BARBARA (AK 19) ENTRE CALLE 127 YCALLE | (oo o) En '
| 134 TRAMO 3 DE LA AVENIDA JORGE URIBE BOTERO (AK 15) ENTRE CALLE 134 | L
| Y GALLE 170. TRAMO 4 ACTUALIZACION ylo COMPLEMENTACION DE LOS |  1957-2017 gjecucion
1 ESTUDIOS Y DISENOS DE LA CALZADA NORTE DE LA AVENIDA LA SIRENA | !
i (CALLE 153) ENTRE LA AUTOPISTA NORTE Y LA AVENIDA BOYACA EN LA | |
: CIUDAD DE BOGOTAD.C. i !
e T e N TRATOS, DE:C DN S E R A N oed
! CONSERVACION PUENTES PEATONALES GRUPO 3- TRONCALES TM | ContmtelDU - En
S e _1505-2017 _ ejecucion
\
: CONSERVACION PUENTES VEHICULARES - VIGENCIA 2017 | Contrato IDU En |
i_ o . 1 1255- 2017ﬁfiejecucmn i
i DIAGNOSTICO ESTRUCTURAL Y ACTUALIZACION SISMICA DE PUENTES | Contrato 1DU En |
i VEHICULARES GRUPO B | 1574-2017 ejecucion |
| - - - b R - s .
| MANTENIMIENTO ESPACIO PUBLICO GRUPO 2 - VIGENCIA 2017 | ContmtolDU ~  En .
T R T I T B ... ¥257-2017  ejecucidn i
Contrato IDU En i
OBRAS DE E;FSTION DE SEGURIDA?"\-{'-I_AL EN PUNTOS CRITICOS DE LA CIUDAD 15582017 ejecucion |
| Contrato IOU En
N 7 E?HiE-RVACION DE ESPACIO PUBLICO GRJUI:—‘(:S_A_M_. ___.;_ 15423017 ejecucién |
CONSERVAGION MALLA VIAL ARTERIAL Y MAELA VIAL SITP GRUPOQ 2 - Contrato IDU _En |
! 1116-2016 ejecucion !
e DTROS CONTRATOS o e e e e e e T
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; FACTIBILIDAD ESTRUCTURA INTEGRAL DEL PROYECTO PRIMERA LINEA DEL METRO DE BOGOTA ! En
4 |

ejecucidn

Fuente: DTP - IDU

142 POLIZAS:

Mediante la solicitud realizada a DTAI (Direccidn Técnica de Administracidn de Infraestructura) del 10U,
mediante el memorando 20192250078903, sobre la solicitud de las pdlizas sobre el area de intervencion,
la DTAl mediante envia respuesta mediante memorando 20193750086083 sefala los CIV que cuentan con
pdliza de estabilidad y/o calidad vigente asociada a calzadas y se encuentran en seguimiento por parte de
la DTAL:

llustracion 1 Tramaos proyectados

OV [iD_ELEMENTO] ELEVIENTO |2 CONTRATO. [ - i weplll VENGMIENTO
10052357 1800354 Bicicarril |IDU-1863 2014 1200617-6 S8/ 201 CLioe | KRZ3 AK 45
1005235 1800513 Bicicarrit IDU-1853-2014 100617-6 G708/ 2021 CLIE KR23 AK 45
2000112 | 24124753 | -Andén 15 | iDU-60-2010 3000217 /1212019 AK 45 €194 {195
1004353 | 91026651 Calzada2 |IDU-1810-2013 31G6UT01634 30/11/2020 | ACL27 KR21ABY AK4S
1006397 F 92080535 Andén 15 | DU-532012 | 14-44-101043067 ANEXO 12 D106/2000 | AK4S |CLIDA| CLI0S
20031353 534342 Cafzada | DU05-2012 |05 GUOBTES7 CMOSGU22T348]  6/12/2022 L w23 AK 45
2003353 534335 Catzada [DU-05-2012 105 GUOR7857 CM 05 GU227848|  6/12/2022 €154 w23 AKAS
2003353 | 91037257 | Separador | 1DU-05-2012 {05 GUOBTES7 CM 05 GU227848 Bf12/2022 {194 ™v23 AK 45
1007820 512416 Calrada? [EDU-1810-2013 31 GL01694 307113000 | AC127 KRMABIY AK4S
10064331 24119713 Calzada 2 |IDU-1850-2013 31 G016 30/11/2020 | ACR27T | AK4S AK 45

Fuente: Memorando de respussta OTAI 2018375008608

Dichas pdlizas son necesarias revisarias en Jas siguientes etapas para determinar su posible intervencion,
dependiendo de lo que sefale la Direccion Técnica de Administracion de Infraestructura en el momento del

disefio y construccion.

1.5 NORMATIVIDAD APLICABLE

Para la gjecucion de los estudios, disefios y construccidn de espacio piblico y paisajismo, el Consultor
debe considerar y tener en cuenta todas las normmas vigentes que tengan incidencia en desarrollo del
atcance del disefio urbano y espacic plblice def proyecte ebjeto de esta Convocatoria.

A continuacidn, se mencionan las normas mas relevantes, a tener en cuenta en desarrollo del objeto del
contrato, o las que las modifiquen o sustituyan, sin que ¢lle excluya otras normas que sean adoptadas en
el transcurso del desarrollo de las actividades de este contrato:

Decreto 190 de 2004. Plan de ordenamiento territorial (POT) Santa Fe de Bogeta Distrito Capital.
Decreto 215 de 2005, Plan Maestro de Espacio Publico.

Decreto 319 De 2006. Plan Maestro de Movilidad.

Acuerdo & De 1990. Plano Oficial De Zonificacion Y Tratamiento.
Acuerdo 2 de 1980. Plan Vial para el Distrito capital.

Decreto 323 de 1992. Reglamenta zonas viales y ¢l equipamiento vial.
Decreto Distrital 327 de 2004. Tratamiento de Desarrollo Urbanistico Planes Parciales
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» Decreto Distrital 279 de 2003. Por el cual se reglamentan los puentes peatonales en el Distrito
Capital

»  Decreto 798 de 2010. Reglamentacion Ley 1083 de 2006 Espacio Publico.

» Decreto 1504 de 1998, Espacio Piblico.

= Decreto 308 de 2018. Cartilla de andenes.

« Decreto 603 de 2007. Cartifla de Mobiliarto Urbano.

=« Acuerdo 645 de 2016. Por el cual se adopta el Plan de Desarrollo economice, social, ambiental y
de obras publicas para Bogota D.C. 2016-2020 “Bogota Mejor para todos”™.

« Ley 1618 de 2013 "Por medic de la cual se establecen las disposiciones para garantizar el pleno

ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad.”

Ley 105 de 2003 - “Ley Manco de Transporte” (Articulos 1, 2, 3, 4)".

Ley 769 de 2002 - “Cadigo Nacional de Transito™ (Articulos 2, 57, 94, 95, 68).

Ley 1083 de 2006 - “Planeacién urbana sostenible” (Articulo 1).

Decreta 309 de 2009 - “Sistema Integrado de Transporte Publice SITP” (Articulo.19).

Decreto 397 de 2010 - “Plan Distrital de Seguridad Vial {Articulos 16 y 19).

Decreto 798 de 2010 - “Por el cual se reglamenta la Ley 1083 de 2006 (Articulos 2 al 13).

Resoluciéon 264 de 2015 —“Por la cual se fijan las condiciones técnicas y de accesibilidad para los

paraderos de transporte pubtico en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP,

asi como los criterios y procedimientos para su ubicacién dentro del drea urbana det Distrito

Capital”

+ Decreto 309 de 2009 — “Por ¢l cual se adopta el Sistema Integrado de Transporte Pablico para
Bogots, D.C.”

« Decreto 036 de 2004 - “Por el cual se establecen las normas para los inmuebles habilitados como

estacionamientos en superficie® (Articulo 3).

Acuerdo B7 de 2003 - “Uso, disfrute y aprovechamiento de espacios alternatives” {Articulo 4).

Manual de Sefalizacion Vial Colombia.

Ley 769 de 2002 - "Cadigo Nacional de Transite Temestre.” (Articulos 1, 2, 7, 57, 94, 95, 68)

Decreto 1077 de 2015 Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector

Vivienda, Ciudad y Territorio

» 5 6 8 8 e

& 88 @

NORMAS DE ACCESIBILIDAD

« NTC 414271997 Accesibilidad de las personas al medio fisico. Simbolo de ceguera y baja vision.

e NTC 4141/1997. Accesibilidad te las personas al medio fisico. Simbolo de sordera e hipoacusia o
dificuttad de comunicacion

= NTC 4695/1999, Accesibilidad de las personas al medio fisico, sefializacidn para transito peatonal
en el espacio publico urbano.

= NTC 4902/2000. Accesibilidad de tas personas al medio fisico, cruces peatonales a nivel,
sefializacién sonora para seméforos peatenales.

« NTC 4144/2005. Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios, espacios urbanos y

rurales. Sefalizacion -
+ NTC 4279/2005, Accesibilidad de las personas al medio fisico. Vias de circulacion peatonales
horizontales

« (uia de Movilidad Peatonal — Movilidad Reducida. (DU. 2006

+ NTC 4143/2009 y NTC 4140/2012 Nomnas Técnicas de Accesibilidad de las personas al medio
fisico; Edificios, pasillos y comedores, caracteristicas generales y Rampas fijas adecuadas y
basicas

« NTC 4201/2013, Normas Técnicas de Acceshilidad; Equipamientos, bordillos, pasamanos y
agarraderas

« NTC 4279, Normas Técnicas de Accesibilidad; Vias de circulacion peatonales horizontales

s NTC 4695, Normas Técnicas de Accesibilidad; Accesibilidad de ias personas al medio fisico

« NTC 4774/2006, Nomas Técnicas de Accesibilidad; Cruces peatonales a nivel, elevados o puentes
peatonales y pasos subterraneos
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» NTC 5351, Accesibilidad de las personas al medio fisico, Paraderos accesibles para transporte
publico, colectivo y masivo de pasajeros

»  NTC 5610/2008, Normas Técnicas de Accesibilidad; Accesibilidad al medio fisico: sefalizacion
tacti

Asi como todas las demés que considere el confratista o que se encuentren vigentes en desarrollo del
objete del contrato que resulte de este proceso licitatorio.

16 ALCANCE DEL PROYECTO

llustracién 2. Principios de Diseiio de Espacio Publlcn

T B
CONECTIVE MDAD

#7 yrbana ¥ |a percepcion de &
. seguridad aumentan a través-de un
disefio.ciaro que permitd prever un
i racornda y determinar la
Hocalbizacdn:de los ciodadanos ast
Wmmgwagm&itmiﬁj

Fuente: Manual PUI = DOTS 1l del IDU - 2015, pag, 40 y 42

E! Contratista deberz desamollar los “ESTUDIOS, DISENO Y CONSTRUCCION DE ACERAS Y
CICLORUTAS DEL COSTADO ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE B0 Y LA
CALLE 128B Y OBRAS COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.", de acuerdo a la normatividad sobre
su alcance y contenido general que se incluye en el presente capitule, la cual requiere cumplirse y siempre
tenerse en cuenia para la elaboracin metddica de los trabajos.

El proyecto se enfoca en priorizar la cualificacién y proteccion ambiental, brindar continuidad, accesibitidad
y sequridad en el transito peatonal y conectar las redes del sistema bici mediante la reestructuracian del
andén del costado oriental y la subterranizacién de las redes existentes y proyeciadas.

El desarrollo debera responder a los criterios de continuidad, conectividad, legibilidad, seguridad, calidad,
confort, usos y actividades, si el espacio publico presenta las condiciones propicias para garantizar el nivel
de apropiacion y adecuada relacion entre el usuario con el entorno fisico, [os cuales se describen de forma
general a continuacion:
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CONTINUIDAD Y CONECTIVIDAD

EF espacio pablico debe permitir el adecuado trdnsito peatonal y les permita a los diferentes actores tener
varias opciones de movilizarse a los puntos de su interés de forma segura, rapida y accesible, por lo tanto,
se debe proyectar como mantener la continuidad para toedos los modos de transito peatonal y sistemas no
matorizados, conectando los puntos de interés como son los nodos de atraccién urbana (equipamientos,
los elementos de la estructura ecoldgica, comertio y servicios).

Rustracion 3. Principios DOTS: Continuidad y conectividad

b cenck, Foian 4 3

PRy

| [PUNSUITING SRS NI BN RO e et - o] X

Fuente: Manual PUI - DOTS Il del IDU — 2015, pag. 41

LEGIBILIDAD Y SEGURIDAD

llustracién 4. Principios DOTS: Legibilidad y Seguridad

H

Rkt By

r 4

L

Lagibifidad
)
Seguridacd

m |

N EERE B A

s

&

B AT v

Fuente: Manual PUI — DOTS It del IDU - 2015, pag. 41y 42

Los entornes deben permitir la adecuada lectura del espacio, dende pueda identificar con claridad las
puntos de referencia y poder acceder a los puntos de su itinerario facilmente y de forma segura. Para ¢llo,
los espacios a disefiar deben ser legibles y seguros, donde se caractericen las zonas de alto valar ambiental
¥ urbano, a través del disefio espacial implementando una adecuada iluminacion, pemmeabilidad,
sefalizacian y facitidad de la lectura visual sobre el entomo.

CALIDAD —~ CONFORT ~ USOS Y ACTIVIDADES
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Hustracion 5. Principios DOTS: Calidad, Confort, Usos y Actividades

b u"‘o(”}‘m’ i

- Lonfort

s05 v Actividadas

Fuente: Manual PU1— DOTS Il del IDU - 2015, pag. 42

El espacio urbano debe responder a las necesidades actuales ante las dinamicas de cada contexto donde
se ubique, [as cuales segln el tipo de actividades que se desarrolien, el espacio piblico responde de forma
efectiva, eficiente y eficaz a todos los usuarios que requieren desplazarse de un punto & otro,

Para cumplir con estos requisitos. es fundamental que el espacio brinde las condiciones ambientales,
espaciales y fisicas propicias para que genere la sensacidn de comaodidad y disfrute; con el proposito de
que Ja comunidad desarrolle el sentido de valor y apropiacion de los sectores pubficos. De esta forma,
mediante del desarrolio de un espacio pablico inclusivo con la implementacion de materiales, arborizacion,
mobiliario, proteccion ambiental ante los cambios climaticos, inclusidn de las zonas de pemanencia que
estén interrelacionadas con las actividades como las zenas de comercios y servicios, contribuiran en el
desarmollo de sectores piblicos con alto nivel de vitalidad y sentido de pertenencia por sus habitantes

A continuacion, se explican |os alcances a la Convocatoria para el presente proceso licitatorio, de acuerdo
con cada una de las etapas del proyecto, las cuales deben cumplir con 1o sefialado en la “GUIA ALCANCE
DE LOS ENTREGABLES EN 1A ETAPA DE DISENQ”.

164 ETAPA DE RECOPILACION Y ANALISIS DE LA INFORMACION

Relacionado con los contratos asociados adelantados por las entidades distritales ubicados sobre el area
de intarvencion, el consultor debera investigar, recopilar, analizar, revisar, consuliar y evaluar la informacidn
encontrada, sobre la cual debe verificar su estado actual y en los casos donde los contratps asociados se
encuentren dentro de la etapa de construccién y mantenimiento, es necesario revisar la concordancia de
los planos de los proyectos y lo encontrado en terreno.

La revision de la informacion producto de contratos previos, busca que el consultor conozea al detalle los
insumos que existen, los evalle y determine cuales de ellos debe considerar como determinante en sus
disefins, s decir cuates siguen siendo validas o pertinentes y cuates es necesario actualizar teniendo en
cuenta los pardmetros que se han planteado en el proyecto objeto de este proceso licitatorio,

Por lo anterior el consuftor debe solicitar los CD's y tomos de los contratos realizados por el IDU en el
Centro de Documentacion del IDU en la Calle 20 # 9-20 piso 11, y complementar la infarmacion ¢on la del
Repositorio Institucional del DU, para luego verfficar la calidad y el estado de la informacion que se
requiera, encontrada en cada contrato.

Es imporiante tener en cuena la vigencia de las polizas, también sera obligacion del consultor tener en
cuenta la informacidn existente para obtener un diagndstico general y establecer el alcance del proyecto.
También debe verificar si existen contratos adicionales a los mencionados en el anexo técnico separable.
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1.6.1.1 DIAGNOSTICO URBANISTICO.

La metodologia de andlisis se revisaran 2 escalas, ia primera corresponde al area de influencia indirecta
con un radio entre 500 a 800 m, comespondiente a la duracién de una persona caminando por 10 a 20
minutos, y la segunda escala corresponde a la zona de intervencién que del proyecto con su conectividad

caon los nodos de actividad urbana que actian como puntos atractores de los usuarios, los cuales modifican

la dindmica dentro del territorio por Ios servicios que brindan a la ciudad.

Los analisis estaran apoyados mediante planos o esquemas, tablas, aerofotografias y fotografias, segan

sea el caso, pero siempre con temitorializacion de los temas de diagnostico y sobre los cuales deberan

estar orientados a identificar las principales problematicas y potencialidades, haciendo énfasis, en aquellas
que deberfan ser resueltas con el proyecto que hacen parte de los objetives especificos del mismo,
apuntando a mejorar la calidad de vida de la poblacidn que hace parte del area de influencia definida para
el proyecto.

ltustracion 6. Tipos de Andlists

Influencia Directa: Andlisis de conexion escalz zonal a urbana

{buffer 500 mts entre el gje vial)

«Se analizan las estructuras urbanas: Funcional y de Servicios, Ecoldgica
Principal, Normativa, Socioecondmica y Espacial.
*Se visualiza la interrelacion del proyecto con las estructuras y se sefiala el
’ impacto con la ciudad

*Se analiza el estado del espacio publico
«Se indica el tipo de conexion y tejido urbano, dende se sefala los puntos mas
vulnerables dentro del contexte urbano

=Se determinan los elementos retevantes para tener en cuenta en el
planteamiento urbanc

Fuente: Prapiz. OTP-1DU

Anilisis sobre el drea de influencia directa:

Se analizaran las estructuras urbanas del modelo de ordenamiento del POT, Estructura Ecolégica Principal
(Sistema de areas protegidas, parques, comedores ecolégicos, areas de manejo especial), Estructura
Funcional y de Servicios (Sistemas de Movilidad —vial y de transporte-, equipamientes, espacio publico) y
Socic Econdmica y Espacial (centralidades), la relacion y articulacion con otros proyectos a cargo de la
Entidad o extemnos. Igualmente, se deben identificar los elementos de valor patrimonial, urbanistico y
amuitecténico presentes y revisar el marco legal y normative aplicable; sefialando su estado actual y la
dinamica urbana existente, basado en la informacién suministrada por la base de datos de la Entidad.
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Ademas de los contratos ascciados, es preciso revisar las normas relacionadas con todos los planes
parciales, planes de implantacién, planes de regularizacion y manejo, planes directores de pargues, planes
de proteccion, planes especiales de manejo y proteccion y los demas instrumentos nommatives adoptados
o en proceso de adopcion, que se [ocalicen en el &rea de influencia del Proyecto objeto de este proceso
licitatorio, que puedan ser determinantes para el diseic del mismo.

Paor lo mismo, es preciso que ef consultor haga su propia investigacion en las entidades competentes para
expedir estos planes (Secretaria Distrital de Planeacion, Empresa de Renovacidn Urbana, Secretaria
Distrital de Hab#at, Instituto Distrital de Patrimonio, instituto Distrital para la recreacion y el Deporte, Instituto
Distrital de Patrimonio, entre otros). .

De la misma manera es preciso que el consultor identifique y localice los demas proyectos de infraestructura
vial y de transporte, proyectos de espacio piblico asi como proyectos de parques gque se articulen con los
corredores que se estan adelantando por parte det Distrito y que tengan incidencia con el area de influencia
directa e indirecta del proyecto objeto de esta convocatoria, témminos de operacion, adquisicion predial,
identificacion y delimitacidn de areas de intervencién de cada uno, y demas aspectos relacionados; por
tanto, es preciso que desde la etapa de recopilacion de informacién se cuente con los documentos y
cartografia de estos proyectos, para poder integrarta como parte de los plancs base del proyecte y preverlos
desde las alternativas de implantacién que se planteen.

Entre las variables o aspectos que se debe desarrollar en el diagnéstico urbano se deben cumplir segin o
requerido en la Guia de Entregables en la etapa de los Estudios y disefios del IDU y segan este capitulo
técnico, sobre las cuales se indican las siguientes refacionadas a las estructuras urbanas:

= Estructura Funcional y de Servicios: Como lo indica el Art. 16 del Decreto 190 de 2004, "La
estructura funcional de servicios, estd conformada por los sistemas generales de servicios publicos,
de movilidad y de equiparmientos, cuya finalidad es garanbizar que el centro y las centralidades que
conforman la esfructura socio econdémica y espacial y las dreas residenciales cumplan
adecuadaments sus respectivas funciones y se garantice de esla forma la funcionalidad del Distrifo
Capital en ef marco de fa red de ciudades”

« Estructura Ecoldgica Principal: Como lo indica el Art. 16 del Decreto 190 de 2004, “La estuctura
ecoldgica pﬂn}:ipaf esld constituida por una red de corredores ambientales localizados en
Jurisdiccion del DISTRITO CAPITAL e integrados a la eshuctura ecolGgica regional, y cuyos
componentes basicos son el sistema de &reas prolegidas, Ios parques urbanos; ios corredores
ecolbgicos y el drea de manejo Especial del rip Bogold. Por sus valores ambientales, paisajisticos
y culturales, jos efementos que hacen parte de la Estructura Ecolégica Principal se constituyen en
ef susirato de base para ef ordenamiento de Ia ciudad. La recuperacion, preservacitn, integracidn
y tutela son las determinantes que gobieman la reguiacion que se fija para cada uno de eflos.”

» Estructura Normativa: como lo indica el Art. 43 del Decreto 190 de 2004 “Los instrumentos de
planeamignto urbanistico constifuyen proceses técnicos que, mediante actos expedidos por las
autoridades competentes, contienen decisiones adminisirafivas para desarrollar y complementar ef
Plan de Ordenamienta Ternitorial. Deberan incluir, ademds, los mecanismos efectivos de
distnbucién equitativa de cargas y beneficios, en los términos sefiaiados en el capituio anfenor .

» Estructura SocioeconSmica y espacial: Como lo indica el Art. 16 del Decreto 180 de 2004, "La
estructura SOCio - economica y espacial esta constituida por el centro y 1a red de centralidades que
concentran actividades econdmicas y de servicios, y que se disponen sobre todo el terriforio def
Distrito Capital para garanlicar el equilibrio urbano y rural en prestacion de senvicios, Iz cohesidn
social, la integracion de la ciudad a diferentes escaias, y ef desarroilo econémico para todos los
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habitantes del D.C. y de la region”. Es importante indicar que dentro de la estructura
sactoecondmica es necesario también presentar la informacién de los usocs normativos y el destina
economico predial vigente, cuya informacion es suministrada en |a base catastral de la UAECD.

» ldentificacion de Inmuebles y muebles de valor patrimonial; estado e instrumentos que les aplican.

+ ldentficacién de proyectos y contratos en curso relacionados de las entidades distritales que estan
planeados o en ejecucion, en el drea de influencia del proyecto objeto de esta convocatoria, con el
fin que se articulen en el disefio de la misma.

« Identificacién del estado actual de las polizas que se encuentren vigentes.

= Morfolegia urbana: Configuracitn de las manzanas y predios, asi como su volumetria.

Dentro de cada estructura urbana es necesario sefialar todos los aspectos relacionados donde se describan
a detalte el estado actual, la norma que o acoge y regula, sefialar el tipo de relacion que presenta entomno
al proyecto y como este incide en su integracién para el disefio, ademas de presentar las conclusiones
urbanas relacionadas a la intervencion del objeto de este contrato. Esta informacion grafica y escrita debe
ser informacién primaria y actualizada, donde los graficos presenten la informacion segin la escala del
andlisis, como se muestra en la elaboracion de la factibilidad.

Cada andlisis del diagnostico debe ser concluyente, debera sefialar las conclusiones especificas para cada
estructura urbana y como el proyecto deberd integrar aguellas estructuras gue no estén arliculadas y
debera culminar con un ejercicio general de superposicion de variables cuyo resultado sea determinar los
ejes viales tipicos, a partir de los cuales se podran caracterizar cada uno de ellos y facilitar la entrega de
los productos de cada una de las del proyecto.

Analisis sobre el drea de intervencién:

Para el analisis se determina la zona de intervenir y las areas aferentes que se relacionan al proyecto, su
objetivo es determinar el estado actual del espacio piblico, basado en el andlisis se realiza desde el
enfoque de los principios de disefio ya sehalados en ef documento: continuidad, conectividad, legibilidad,
seguridad, calidad, confort, usos y actividades; para ello se deben indicar los siguientes aspecios:

« ldentificar el tipo de dinamica urbana presente sobre su contexto inmediato, sefialando los puntos
criticos segin ia demanda del transito peatonal y bici.

« Realizar el inventario del mobiliaric Urbano existente y realizar entrega def mismo al DADEP.

» Es importante incluir la informacidn relacionada a las obras de construccion de edificaciones que
presentan licencias de construccién, con el fin de identificar el nivel de intervencion y su adecuada
armonizacion con el disefio a realizar sobwe el espacio piiblico objeto de este contrato.

+ ldentificar los elementos de akto valor espacial para brindar énfasis en el disefio piblico, ubicacién
espacial de la arborizacién con aito potencial en la calidad espacial, edificaciones y monumentos
de interés cultural, vistas panoramicas a realzar en el proyecto, y demnas aspectos relevantes para
incluir en el disefio.

= Indicar el estado fisico del espacio publico y su calidad espacial actual.

= Esfundamental establecer las conclusiones sobre cada item, y a partir de estos andlisis establecer
los objetivos principales, asi como las estrategias y acciones de disefio a realizar en [a proyeccion
del puente peatonal con el espacio publico asociado.
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e |dentficar los puntos criticos que no cumplen con la demanda del fransito peatonal, zonas de
confluencia de redes, areas que no priorizan la movilidad peatonal, los puntos donde se requiere
la proteccién de la arborizacion existente, zonas de dificil acceso e inseguras, asi como otros
aspectos que encuentre el disefadar urbano.

Es necesaric sacar las conclusiones relevantes las cuales brinda las estrategias de intervencién para el
disefio integral ya descritas en el presente documento.

162 ETAPA DE ESTUDIOS Y DISENOS

El Contratisia debera desarroliar los “ESTUDIOS, DISENO Y CONSTRUCCION DE ACERAS Y
CICLORUTAS DEL COSTADO ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 Y LA
CALLE 1288 Y OBRAS COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.", en funcidn a su aplicabilidad o no
aplicabilidad que se indica en estos Pliegos y de acuerdo a la normatividad sobre su alcance y contenido
general que se incluye en el presente capitulo, el cual debe cumplirse y siempre tenerse en cuenta para la
elabaracion metddica de los trabajos.

Los “ESTUDIOS, DISENO Y CONSTRUCCION DE ACERAS Y CICLORUTAS DEL COSTADO
ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 Y LA CALLE 128B Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.”, objeto de esta convocatoria, debera elaborar la formulacian
de implantacién urbana del proyecto definiendo el areaflinea de intervencion, la propuesta urbanistica y
paisajistica y la imagen urbana del proyecto, para el drea de influencia directa de este proyecte, haciendo
énfasis en las zonas referentes de los ejes estructurantes y complementarios, asi comao también se deberan
elaborar los estudios y disefios de detalle, de conformidad con las recomendaciones y lingeamientos
propuestos para cada uno de los elementos del proyecto,

Los disefios viales y de espacio plblico, deben contemplar las normas relacionadas con ef subsisterna vial
y de transporte y en especial en la clasificacion vial, [as secciones viales y las especificaciones técnicas
para los diferentes tipos de transporte y las normas aplicables al Subsistema Vial, definidas en los articulos
165 al 187, como fo relacionado con las normas del Subsistema de Transperte, definidas en los ariculos
188 al 190, asi como, lo relacionado con el Sisterna de CicloRutas definido en los articulos 191 y 192 del
Decreto Distrital 190 de 2094 “Por medio del cual se compilan las dispesiciones conienidas en los Decretos
Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003".

A partir de los esquemnas presenmtados en los Estudios de Factibilidad, que por ende permite acotar de
manera clara los estudios y disefios que corresponde a la etapa de disefio de detalle, el Consultor o
consultores deberan elaborar los disefios definitivos del Proyecte “ESTUDIOS, DISENO Y
CONSTRUCCION DE ACERAS Y CICLORUTAS DEL COSTADO ORIENTAL DE LA AUTOPISTA
NORTE ENTRE LA CALLE 8¢ Y LA CALLE 128B Y OBRAS COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTAD.C.»,
para lo cual se deben elaborar los planos correspondientes a plantas, secciones transversates, perfiles
longitudinales, detalles constructivos o planos de taller, tanto en planta como en perfil y en tres dimensiones
donde sea necesario, detallando las espec#ficaciones constructivas de cada uno de ellos.

El Consultar o consultores debera presentar al Interventor para su aprobacion, los estudios y disefios
definitives de espacio publico y paisajismo, incluyendo ptanos de construccion a la escala exigida por el
10U, especificaciones técnicas generales y particulares, cantidades de obra (calculadas de tal manera que
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durante la etapa de construccidn no se genere ninguna adicidn por cantidades de obra cakuladas
deficientemente o por maycres cantidades de obra y se elimine el riesgo de imprevistos), y &l presupuesto.

El Consuitor o consullores deberan realizar presentaciones de avances y/o consultas pesmanentes a la
interventoria y coordinacion ¢ supervision del contrato por parte IDU y/o a las Mesas de Trabajo
Interinstitucional que se designen para el seguimiento del Proyecto, con el objeto de precisar ¢ validar los
parametros bajo los cuales debe realizarse el disefio del proyecto de espacio plblico, presentar las
conclusiones de los estudios realizados como parte de los productes del contrato y/u obtener concepto y
aprobacitn por parte de las entidades que kengan competencia en los temas a fratar, previa aprobacion de
Secretaria Distrital de Movilidad, Secretaria Distrital de Planeacion, Transmitenio, Secretaria Distrital de
Ambiente, Instituto Distrital de Patimonio y Cultura, Instituto Distrital de Recreacion y Deporte,
Departamento Adminisirativo de la Defensoria del Espacio Plblico, y tas Empresas de Servicios Publicos,
cuando se considere necesario. Los disefios seran previamente aprobadoes per |a Interventaria.

El Consultor deberd conseguir la aprobacion de los disefios por parte de las entidades competentes.
Por (timo, el Consultor debera tener en cuenta las sigutentes consideraciones:

a. Elaborar los disefios del acabado de los componentes de Espacio Publico, armonizando con los
disedios implementados que rodean el rea de intervencion, con la Cartilla de Andenes y Mobiliario
Urbano, las observaciones pertinentes realizadas en coordinacién con el drea de disefio de Espacio
Publico del IDU y con la Direccidn del Taller del Espacio Publico de la SDP.

b. El disefio del espacio publico deberd garantizar la adecuada integracién y la interrelacion de los
distintos sistemas de movilidad existentes en el drea del proyecta: peatones, ciclistas y vehiculos
particulares, definiendo claramente la prelacion de cada una de las modalidades y $u accesibilidad,
definida también en los anexos.

c. El disefio de las zonas de empalme con el espacio pablico existente debe incorporar criterios de
funcionalidad, continuidad, seguridad, estética y accesibilidad. Las propuestas en estas zonas seran
aprobadas por la interventoria con |a correspondiente no objecién del 1D,

Implantacidn Urbana, anteproyecto

Se debe elaborar el anteproyecto de disefio urbano del espacio publico, paisajismo, mobiliario urbano,
tratamiento de bordes, manejo de patrimcnio, conectividad peatonal, infraestructura ciclo-inclusiva ¥
accesibilidad universal, el cual debe hacerse con base en informacidn primaria de topografia, de redes de
servicios plblicas, insumos prediales y sociales; que permitra ponderar criterios de disefio urbano, espacio
publico, sociales, prediales y ambientales.

El disefio del anteproyecio se efectia en planta e incluye |a definicidn de la linea de intervencion de acuerdo
con la base de datos de predios vigente y, la definicion de los diferentes elementos viales, a nivel de franjas
funcionales, tales como calzadas, andenes, separadores, CicloRutas, intersecciones wviales, cruces
semaforicos, zonas de controles ambientales, espacios publicos complementarios al proyecto, delimitacidn
de elementos ambientales intervenidos (canales, quebradas, ZMPA, infraestructuras de servicios pablicos,
etc.)., ademas se definen secciones o perfiles generales del proyecto, con imégenes, renders, animaciones
y en general toda la documentacion explicativa que se requiera, para definir el proyecto o los criterios de
disefio de detalfe.

El trazado de la implantacidn urbana, se realizard conjuntamente con el disefiador geométrico, con el fin
de generar espacios publicos integrales, funcionales, seguros, accesibles, estéticos, sostenibles y
concertados.
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En desamollo del anteproyecto, se debe realizar la armonizacién con los estudios o disefios existentes o
en ejecucion, de proyectos que se localicen en el area de influencia y que tengan incidencia en el proyecto
objeto de esta convocatoria, a fin de garantizar su integracién y funcionamiento, iguaimente, se debe
contemplar la infraestructura del transporte pablico, mixto, CicloRutas y andenes o alamedas, incluyendo
la wubicacion de los paraderos, garantizando las conexiones con parques y equipamientos existentes y
propuestos, generacion de zonas verdes y arborizadas y la localizacion de los servicios complementarios,
todo lo cual se debe expresar en las imagenes y renders de la propuesta de implantacion urbana.

El consuitor debera definir los lineamientos y criterios generales para el disefio de detalie de los sigutentes
elementos:

* Propuesta urbanistica de la implantacion urbana general que incluya el trazado de los elementos
que componen el proyecto objeto de esta convocatoria,

» Disefio paisajistico, disposicidn y arquitectura de la arborizacién propuesta y de las zonas blandas,
teniendo en cuenta aplicar criterios de sostenibilidad.

= Disefo de las superficies y texturas de pisos.

» Disefos de los pasos seguros en las esquinas y en las plazoletas cuando estas se generen.

» Disposicidn del mobiliario urbano a lo largo del tramo v en las zonas de plazoletas o intersecciones
viales.

Se debe desamollar por cada eje vial tipico identificado, secciones viales existentes y propuestas donde se
observe armdnicamente el planteamiento de disefio geométrico y de disefio urbano donde para este ditimo,
se evidencie el ancho de espacio publico y de todos y cada uno de los elementos que lo conforma

En los Estudios y Bisefios del proyecto se deberd:

El seguimiento de la normatividad es de estricto cumplimiento (urbana, ambiental, socio-politica,
econdmica, etc } en ningdn momento ni caso exime al Contratista sobre 1a responsabilidad legal que tiene
sobre la calidad de los estudios y deberd profundizar, ampliar y cubrir todo aspecto técnico no contenido
en ella, o que en su concepto deba ser tenido en cuenta, para cumplir con ef objetivo final de obtener unos
disefios de detalle para la construccion de las obras.

Toda aclaracién, modificacion, ajuste, correccion, estudio, disefio elaborados por el Contratista y que se
requieran durante [a ejecucion de las obras de construccion, es de entera responsabilidad del Contratista,
exceptuando las situaciones demostradas ampliamente por el Contratista de fuerza mayor o caso fortuito
contempladas en la Ley.

£1 Centratista debera identificar los predios privados y de uso publico con el objeto de que en la gjecucién
tanto de los disefios como de las obras no se incurra en la intervencion de predios privados io cual es de
entera responsabilidad del Contratista, exceptuando las situaciones demostradas ampliamente por et
Contratista de fuerza mayor o caso fortuite contempladas en Ja Ley. Se deben articular los proyectos con
todos los programas y planes previsios en el area de influencia.

Definir os disefios del acabado de los componentes del Espacio Piblico en concordancia con los distintos
proyectos disefiados o ejecutados del entomo def proyecto. Estos deben estar acordes a las exigencias
que se hacen en el Decreto Distrital 308 del 06 de junio de 2018 "Por medio del cual se adopta la Cartilla
de Andenes de Bogotd D.C."; y Decreto 603 de 2007 {Cartilla de Mobiliario Urbano).

Garantizar la adecuada integracion de los sistemas de movilidad que intervienen en el proyecto: taxis,
vehiculos particulares, SiTP, Transmitenio, Metro, ciclistas y peatones, definiendo claramente la prelacion
de cada modalidad.

Resolver todos los accesos vehiculares y peatonales, para cada uno de los predios donde sea necesario y
este previamente aprobado por la entidad competente. Se hara especial énfasis en la solucién de los
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niveles, de tal manera que se garantice la continuidad necesaria con las areas de antejardin y/o andén sin
entorpecer ni desvintuar su funcienalidad.

En caso de ser necesario, los disefios urbanos y paisajisticos se deberan ajustar de acuerdo a los perfiles
viales definidos por la Secretaria Distrital de Planeacion. Elaborar para todos los disefios, las cantidades
de obra y presupuesto detallado con analisis de precios unitarios. También las especificaciones generales
y particulares de construccion y sus métodos constructivos. Producir los planos generales y de detalle, para
construccién {en planta, en alzado, secciones transversales y fongitudinales, detalles constructivos (todos
estos en escalas comprensibles segln los lineamientos del IDU).

Se debe formular un Proyecte urbano integral, por esta razén, deberan ser estudiados y disefiados de

acuerdo con la normatividad vigente gque aplique y deben abarcar los siguientes componentes:
URBAN|SMO Y ESPACIO PUBLICO, PAISAJISMO.

1.6.2.4 ALCANCES DEL COMPONENTE DE ESPACIO PUBLICO

URBANISMO Y ESPACIO PUBLICO

El Contratista debera realizar consuitas permanentes al IDU con el objeto de conocer los parametros bajo
los cuales debe realizarse el disefio y la geometria de los proyectos de espacio publico, adelantar la
coordinacidn necesaria con las Empresas de Servicios Plblicos v, obiener el apoyo, aval o aprobacién por
parte de las enfidades competentes (SDP, SDA, SDM, entre otros).

Los estudios y diseftos del espacio pilblico deben contermplar las siguientes actividades:

a. Se debe elaborar el disefio integrado, general y de detaie de los siguientes efementos: vias
pacificadas, vias pavimentadas, separadores, aceras, vados, plazas, plazoletas, parques, zonas
amarillas para taxis, zonas para cargue y descargue, zonas baliet parking, cicloruta/bicicarril, cruces
peatonales y en bicicletas seguros, zonas verdes, paisajismo y arborizacion, franjas de
aprovechamiento econdmico, iluminacion, sefalizacidn, mobiltario urbano, etc.

b Disefio integral de superficies duras, semiduras y verdes, tanto en dreas pablicas (asociadas a los
elementos de los ejes viales, parques, plazas) que armonice elementos de paisajismo existentes y
proyectados, elementos para la movilidad y accesibilidad universal, mobiliario urbano, iluminacidn
(de escala peatdn), entre otros; cuyo disefic debe responder a la dindmica de usos y actividades
propias de la zona, permitiendo generar espacios publicos flexibles en cuanto a su uso, goce y
disfrute.

c. La franja de paisajismo, segin el andlisis, debe ser continua y conecta la arborizacién propuesta.
La continuidad de la franja permite la focalizacion de la circulacion peatonal y la red bici hacia fos
puntos de cruce planteados; esto con el fin de evitar y restringir el cruce indebido por parte de los
peatones, ademas de mejorar las condiciones medioambientales sobre el eje vial.

d. Disefio de elementos que mitiguen los impactos y extemnalidades de la movilidad sobre las zonas
residenciales, institucionales y/o comerciales.

e. Elaborar Jos disefios det acabado de los componentes de espacio puablice de conformidad con lo
establecido en la Cartilla de Andenes y Mobiliario Urbano y demds normas vigentes y las
observaciones pertinentes realizadas en coordinacidn con el drea de disefio urbano y espacio
plblico del 1DU.
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Adelantar la ubicacion y levantamiento de las redes de senvicios publicos existentes en el drea de
influencia del proyecto, al igual que elementos como cajas y pozos de inspeccion, postes de
alumbrado pubtico y sumideros, con el fin de desarroliar el disefio del espacio plblico y de los
elementos de accesibilidad al medio fisico en tas condiciones determinadas por la Ley Estatutaria
1618 de 2013, el Decreto Distrital 308 de 2018 y las Normas Técnicas Colombianas aplicables.

Evaluar en el contexto urbano cada uno de los sitios a intervenir: linderos, antejardines,
afectaciones, areas sobrantes, integracién con otros proyecios realizados o en ejecucion, con &l
objeto de establecer criterios que permitan la realizacion integral del disefo.

Garantizar la adecuada integracién de los sistemas de movilidad del proyecto: Peatones, ciclistas,
transporte publico, motociclistas, vehiculos particulares, taxis y fransporte de carga, definiendo
claramente la prelacion de cada modalidad.

En el evento en que existan antejardines, deberan definirse por separado, tanto los disefios
arquitectonicos y de drenaje, coma las cantidades de obra, memorias de calculo y presupuesto.

En caso de ser necesario, los disefios urbanos y paisajisticos se deberan ajustar de acuerdo a los
perfiles viales definidos por la SDP.

Elaborar para todos los disefios, las cantidades de obra y presupuesto detaliado con analisis de
precios unitarios. También las especificaciones generales y particulares de construccion y sus
métodos constructivos.

Producir los planos generales y de detalle, para construccion (en planta, en alzado, secciones
transversales y longitudinales, detalles constructives) todos estos en escalas comprensibles segin
los lineamientos del IDU, donde se incorpose la relacién del proyecto con e contexto urbano, como
la ubicacion de las entradas a predios, la direccion del mismo, el uso. Se pueden implementar
mediante la informacion catastral con la inclusion de la orlofoto, segimn las indicaciones senaladas
por el componente de topografia.

. El Consultor, durante e! desarrolic de Jos trabajos, debera investigar la fecha de construccién y las
fechas de las polizas de garantia y estabilidad, de todas las obras de infraestructura urbana
existentes dentro de! area de influencia del contrato, con el objeto de que en el proceso licitatorio
que se adelante para la ejecucion de las obras objeto del actual proyecto, no se incluya la ejecucion
de obras pertenecientes a dichos proyectos y que por su estado, no se pueden intervenir por estar
amparadas bajo pdliza de estabilidad.

Para el disefio de paisajismo, se deberd evaluar la arborizacion mediante un inventario forestal
existente. Se deben hacer las recomendaciones y disefos especificos (siembra de arboles, traslado,
tala, poda, i) respetando las disposiciones y lineamientos dados por la SDA y por el Jardin
Botanico José Celestino Mutis, debidamente revisado y aprobado por el IDL). Este debera guardar
la debida relacion con el mobiliario complementario, en cada espacio urbano que se disefie y con
las dimensiones del espacio publico propueste. Se evaluara y propondra nuevo disefio de
arborizacion, zenas verdes, separadores y canales.

El disefio de los andenes debe hacerse entre paramentos de fachada o hasta el limite predial {si
este presenta anigjardin}, dande cumplimiento a la seccidn vial y las normas de espacio publico
definidas en el POT, o en las respectivas zanas de reserva vial que determine ia SDP, incluyendo
las areas adicionales en caso de greas sobrantes de predios afectados por el proyecto o adquiridos.

Se deben articular los proyectos con todos los programas y planes previstos en ef 4rea de influencia.
El consuitor debera evaluar y disefiar las medidas necesarias para garantizar la reduccion de la

velocidad de los vehiculos en los ejes a intervenir, y asi garantizar [a accesibilidad universal para la
circulacion peatonal.
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r. Plantear de forma integral el disefio de espacio pablico y los puntos de acceso seguro ai puente
para peatones y ciclistas, teniendo en cuenta la priorizacion del transito peatonal.

s. Evaluar y plantear, en la medida que lo permitan los estudios de trénsite, la inclusién de los
pompeyanos scbre (0s cruces de las bocacalles que conectan al corredor del eje de intervencion,
el manejo de las esquinas para el adecuado transito entre peatones y biciusuarios, asi coma los
cruces semaforizados y demas aspectos relacionados al estudio de transito.

t. Desarrollar el proyecto de paramento a paramento, o hasta el limite predial {si este presenta
antejardin), incluyendo las calzadas y el separador, segin lo determinado en el estudio para el
disefo integral donde se contemple la subterranizacion de las redes y la adecuacion del espacio
publico.

u. FEl consultor deberd definir de acuerdo al estudio de transito las estrategias fisicas para reducir la
velocidad entendiendo que este es un proyecto que prioriza a los peatones (pacificacion, inclusion
de pompeyanos, entre otros).

v. Ei disefio requiere mejorar 1as condiciones ambientales mediante la proteccion de la arborizacidn
existente, la incorporacién de nueva arborizacién y la continuidad de la franja de paisajismo como
medio regulador para canalizar el paso peatonal en los puntos disefados, brindar seguridad en el
transito peatonal y bici, asi como mejerar las condiciones de humedad para la arborizacion y demas
aspectos que sefale el especialista ambiental y forestal, basado en el analisis medivambiental y la
proteccion de la avifauna nativa vulnerable y la avifauna transitoria.

TRATAMIENTO DE ANTEJARDINES, SI APLICA

La propuesta de implantacion urbana y el disefio de espacio pdblico del proyecto se deben contemplar de
manera integral de paramento a paramento de construccion, incluyendo las franjas de antejardines, cuando
apligue. Cada antejardin afectado (necesario para la conformacion del perfit vial minimo) debera contar
con un registro topografico (RT) exacto, que permita su cuantificacién, deberd ademas expresar o ilustrar
el disefio que se pretende para ese espacio, en los frentes de movilizacion comercial solamente, a fin de
poder plantearle al propietario las altemnativas estipuladas en el Decreto Distrital 250 de 1999, articulo 1°.
“Comesponders a los propietarios o poseedores de inmuebles ubicados exclusivamenfe en los efes
comerciales del Distrito Capital, efecutar 1as obras de adecuscion y mantenimiento necesarias para que fa
superficie de los antejardines sea continua, libre de obstéculos y de igual nivel con los andenes, segun io
determinen los disefios aprobados por el Departamento Administrativo de Planeacion Distrital o la entidad
que cumpla sus funciones, los cuales seran suministrados por el Institufo de Desarrollo Urbana - 1DU. Estos
disedos deberdn integrar ef antejardin al equipamiento vial como parte del perfif de la via™

PUNTOS DE ENCUENTRO (PLAZAS, PLAZOLETAS)

En todos los proyectos {(viales, de transporte v de espacio pablico) se deben identificar lugares o espacios
que por sus dindmicas urbanas actuales ¢ por las que se prevé van a ser importantes, donde se deben
prever y disefiar puntos de encueniro.

Se deben elaborar los estudios y disefios urbanisticos, paisajisticos y de mobiliario urbano del punto de
encuentro previstos en la etapa de factibilidad.

LIMITE DEL PROYECTO EN EL ESPACIO PUBLICC
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E! limite de intervencidn del proyecto esta definido de paramento a paramento de construecion y en las
bocacalles el limite de proyecto estara definido por la totatidad de! primer predio o hasta diez (10) metros,
a partir de la linea de paramentos de las construcciones de ias esquinas que dan borde al corredor @ en
todo caso definirlo, segin a longitud de la bocacalle, que se requiera intervenir, a fin de garanfizar el
empalme de fas rasantes de los andenes y de la via perpendicular al corredar, 0 bien sea gue se trate de
razones técnicas para empalmes de redes de drenajes, iluminacién, semaforizacion, etc.

En los casos en los que existan otros proyectos de espacio plblico, tales como parques, andenes,
plazoletas o vias, que se localicen colindantes o inmediatas al area de intervencion del proyecto, se deben
empalmar o ammonizar con el disefo del corredor, siempre que sea posible y/o generar las zonas de
transicion respectivas.

1.6.2.2 LINEAMIENTOS DE DISENO

Los “ESTUDIOS, DISENO Y CONSTRUCCIGN DE ACERAS Y CICLORUTAS DEL COSTADO
ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 Y LA CALLE 128B Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.” debe basarse en los siguientes criterios de disefio:

« Movilidad Vehicular segura y eficiente: para todos los medios de transporte vehicular pablico y
privado. Se debe permitir ia continuidad de ta movilidad vehicular en los cruces con la red vial y una
adecuada solucion de semaforizacion, senalizacion y demarcacion, acceses vehiculares a predios y
correcta articutacion con el espacio plblico y dreas peatonalizadas de acceso vehicular restringido.

« Circelacion peatonal continua y fluida: para peatones de fodas las edades, personas con movilidad
reducida, ruedas menores {carritos de maleteros, coches infantiles, etc.), y ciclistas {en el caso de que
el proyecto contemple o atraviese ciclo-rutas y zonas compartidas), tanto en sentido fongitudinal como
transversal. Para permitir la continuidad de la movilidad peatonal en los cruces con la red vial y una
adecuada solucion de esquina, el disefic de espacio pablico, deberé incluir la totalidad del predio
esquinero de forma integral (bocacalles), o se podra llegar hasta el primer acceso peatonal o hasta 10
metros previa coordinacion con el IDU.

+» Para la red de andenes se deberan tener en cuenta los lineamientos de diseno establecidos en la
Cartilla de Andenes actualizada, Decreto Distrital 308 del 06 de junio de 2018, especialmente los
relacionados con las franjas funcionales.

+ Integracion adecuada de los diferentes componentes del Sistema de Movilidad, entre si y con el
Sistema de espacio Publico, en el area del proyecto: Transporte Plblico incluyendo paraderos, taxis,
vehiculos particulares, ciclisias y peatones, definiendo claramente la prelacion de cada modalidad.

« Compaosicion formal planificada o combinacién de materiales para el diseno de piso, coherente con la
localizacion de otros componentes del espacio piblico (arbofes, mobiliario, intersecciones, etc.).

« Coordinacion del disefio de piso con tapas de cajas de redes de infraestructura.

e Se debe incluir semaforizacién soncrizada en los cruces con mayor afluencia de peatones.
» Desplazamiento seguro, cdmodo y auténomo para todos los usuarios.

» Disenarlos accesos a predios a nivel peatonal y en los casos especiales, a nivel vehicular. Los accesos
a nivel vehicular deben cumplir segin lo sefalado en el articulo 182 del Drecreto 190 de 2004 sobre los
predios que presentan licencia urbana y de construccion. Sobre (0% predios que no [a presentan y tiene
su acceso vehicular activo, es fundamental en la etapa inicial realizar las actas de vecindad, las cuales
lo gestionan el compenente social sabre los cuales es necesario constatar que:

a. El Ancho minime de acceso a la zona de garaje de 2.50m.
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b. Que el uso del espacio de la zona de garaje sea para parqueo de vehiculos y no otra
actividad diferente.

1623 CONDICIONES GENERALES Y ESPECIALES DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Accesibilidad universal se define como los parametros generales que debe cumplir la construccion del
espacio pdblico asociado al proyecto, con el fin de posibilitar a todos los usuaries el acceder, permanecer
y desplazarse dentro del mismo con. autonomia, independientemente de sus condiciones sensoriales o
fisicas y motoras o intelectuales y psicosociales.

Por lo anterior, las obras de construccion de espacio publico, deben cumplir estrictamente con lo indicado
en ef Decreto 1538 de 2005 “Por ef cual Se reglamenta parcialmente fa Ley 3681 ge 19977, junto con los
parametros y especificaciones técnicas sobre accesibilidad vigentes.

En Colombia, este tipo de parametios estan normalizadoes por € Instituto Colombiano de Normas Técnicas
ICONTEC — NTC y de acuerdo a la Ley 1618 de 2013 Articulo 14 Numeral 5, son de obligatorio
cumplimiento.

En consecuencia, el contratista debera garantizar que los estudios y disefios del espacio piblico peatonal,
cumplan con lo establecido en el siguiente marco normativo técnico vigente a la fecha, sobre accesibilidad
universal.

Tabla 2 Marco nommative técnico de accesibilidad universal

L NTC |05 530 Contenido - i< e, = o LT Pardmetros de diseio o iRg e g T
4140 Espacios urbanos y mre:les. Radios de giro vias de circulacién peatonales

Caracieristicas ger

Parametros dimensicnales para vados y rampas

4143 | Rampas fijas, adecuadas y basicas peaionales: longitudes, descansos y pendientes.

4145 Edificios, Escaleras Dimensiones, Descansos, Caracteristicas, Requisitos
Equipamientos, bordillos y . . - e

421 pasamancs y agaraderas Dimensiones estandar elementos de sujecion

4279 Vias de circutacidn peatonales, Parametros dimensionales para vias de circulacion

horizontales peatonales, pendientes transversales y fongitudinales
Sefializacion para transito peatonal . . . L

4695 en el espacio piblico urbano Parametros, Dimensiones y requerimientos.
Cruces peatonales a nivel,

4502 sefializacion sonora para Parametros, Dimensiones y requerimientos.

semaforos peatonales.

4304 Estacionamientos Accesibles Pardmetros, Dimensicnes y requerimientos.

4960 Edificios Puertas Accesibles Parametros, Dimensiones y requerimientos.

4961 Elementos urbanos y rurales Parametros, Dimensiones y requerimientos.

Cruces peatonales a nivel,
4774 elevados o puentes peatonales y
pasos subterréneos
Edificios. Setvicios sanitarios
Accesibles

Parametros dimensionales para pasos peatonales
elevados, a nivel y subterraneos

5017 Parametros, Dimensiones y requerimientos.
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Requisitos generates de accesibilidad universal que
deben cumplir los diferentes tipos de paraderos de
transporte publico, colectivo y masivo de pasajeros
Disefio e instalacién Ubicacién losetas patron de
alerta y de guia para personas con limitacidn visual en
espacio pubiico
Fuente: Instituio Colombiane de Nomas Técnicas - [CONTEC

5351 Paraderos accesibles para
transporte pabtico

Accesibilidad al Medio Fisico

5610 Sefalizacion Tactil

Con base a lo expuesto, para el disefio del espacio pablico se deberan tener en cuenta las siguientes tres
{03) condiciones generales y especiales de accesibilidad universal:

Condicién 1: movilidad/desempefo de los Usuarios en el Espacio Pdblico

El espacio publico es un lugar donde todos los usuarios en conjunto, presentan una diversidad funcional
basada en varios niveles de capacidad y habilidad para su moviidad y desempefo. Por lo anterior, el
consultor debera tener en cuenta esta diversidad funcional como una determinante fundamental dentro del
proyecto, a fin de disefiar espacios accesibles que puedan ser usados por el maxime posible de usuarios
y de esta manera, generar inclusion social.

Dichas capacidades y/c habilidades (diversidad funcional), son las siguientes:

+ Capacidades y/o habilidades sensoriales. Son aquellas que se derivan de los sentidos, en especial,
la wista, el oido y el tacto. En consecuencia, existen usuarios con baja visién, usuarios ciegos, usuarios
sordos y usuarios sordo-ciegos, en fos cuales su habilidad radica en compensar ef sentido fattante con
los demas restantes, ejemplo: los usuarios ciegos ven a través del tacto y &l 0ido; ks usuarios sordos
escuchan a través de la vista y el tacto, los usuarios sordo-ciegos escuchan y ven a través del tacto,
efc. Por lo anterior, es necesario que el eéspacio publico cuente con diversos tipos de apoyos tactiles,
auditivos, visuales y de lengua de sefias, para su uso, transito y disfrute. Ejemplo, las losas
podotactiles guia y alerta, fos semaforos peatonales sonoros, las sefiales graficas en lengua de sefias,
etc.

+ Capacidades y/o habilidades intelectuales y psicosociales. Son aquellas que definen el cdmo los
usuarios se comportan, entienden y aprenden a usar los elementos que lo rodean para interactuar con
el entomo. Esta capacidad involucra en los proyectos, la necesidad de disefar un espacio publico,
donde sus elementos (franjas de circulacién peatonal, franjas de mobiliario y paisajismo, pasos
peatonales, sefalizacién y mobiliario.) sean de facil comprension, de useo simple y tolerancia al error.

« Capacidades ylo habilidades fisicas y motoras. Son aguellas que suplen la necesidad de
movilizarse a través del espacio piblica. En ese sentido, existe e usuario caminante, el usuaric en
silla de ruedas y el usuario que necesita de apoyos méviles como bastones o muletas. Por lo anterior,
es necesario disefiar un espacio pablico con continuidad peatonal, cuyos cambios de nivel v pasos
peatonales se resuelvan a través de vados o rampas, con pisos antideslizantes y elementos formales
de apoyo como barandas y apoyabrazos {segun sea el caso donde aplique), entre otros.

Condicién 2: dimensiones de los Usuarios en el Espacio Publico

Se deben tener en cuenta las siguientes medidas antropométricas para €l disefio de los elementos de
espacio publico, tales como: franjas de circulacion peatonal, zonas de estancia/mobiliario urbano, pasos
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peatonales, faquillas de Transmilenio, puestos de trabajo estaciones de Transmilenio y en general, todas
aquellas zonas de espacio pablico que estén al servicio peatonal.

« Usuario en silla de ruedas.

llustracién 10. Dimensiones Usuario en silla de ruedas

mih. 1.3t

i, 3 3im

Fuente: José Tomas Franco. "En Detalle: Disefio Universal en Espacios Publicos” !

Es importante tener en cuenta los alcances de este tipo de usuarios junto a los radios de gire de
una silla de ruedas para el disefio de dreas de acceso y salida de vados o rampas, construccidn
de puestos de trabajo y displays en las estaciones de Transmilenio, instalacion de bafios publicas
y privados, etc. Estas dimensiones son prioritarias y prevalecen sobre las dimensiones de un
usuaric caminante como se indica en la ilustracidn.

« Usuario Ciego. Es importante tener en cuenta las siguientes medidas para la localizacion y
ubicacion de losetas podotéctiles y bolardos en las franjas de Circulacion Peatonal. Ver fustracion,

llustracidn 10. Dimensiones Usuario Ciego
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Fuente: José Tomds Franco. “En Detalle: Disefio Universal en Espacios Pablicos”
= isuario Caminante.

llustracién 7. Dimensiones Usuario Caminante

! José Tomds Franco. "En Detalle: Disefio Universal en Espacios Publicos™ 18 jun 2014. ArchDaily México.
Accedido el 16 Sep 2019, <hteps:{ /www.archdaily.mx/mx/02-370920/en-detalle-diseno-universal-en-
espacios-piblicos> ISSN ¢719-8914

Pagina 24 de 49



ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA, D.C. - INSTITUTO DE DESARROLLO URBANC -
CAPITULG TECNICO 5 — COMPONENTE URBANO. ESTUDIOS, DISENQ Y CONSTRUCCION DE ACERAS Y CICLORUTAS
DEL COSTADO CRIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 Y LA CALLE 1288 Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.

FECAIBMENTO DE ESBATIO
W«RA FFAI(“ A PIE FSATIOO 3D B

QES‘GE*M:NiO O FHEC0,
FARE, PEATCH: APIE TN MOVIAENTD. 70 512

Fuiea il ol B iicdon Dord nomlied:

Fuente: Guia practica de ta Movilidad Peatonal Urbana 2015 IDU

Condicién 3: lineamientos generales de Accesibilidad Universal
El consultor debera tener en cuenta los siguientes lineamientos generales de accesibilidad universal para

la ejecucion del disefio urbano:

SENALIZACION TACTIL DE PISO - LOSAS PODOTACTILES, PARA PERSONAS EN CONDICION DE
DISCAPACIDAD VISUAL

De acuerdo con et Decreto 1538-2005, Numeral 4:

*4- Sobre Ia superficie correspondiente a la franja de circulacion peatonal se debe disedar y canstruir una
guia de diferente lextura af maferial de fa superficie de la via de circulacidn peatonal que onente el
desplazamiento de las personas invidentes o de baja visidn.”

En desamollo de lo anterior, las losas podotactiles son elementos que se ubican en la franja de circulacion
peatonal, para que el pie al contacto con la superficie, y mediante el uso de fa vision residual y de un baston
de guia, permita a las personas con discapacidad visual y baja visidn, el objetivo de orientarse con
autonomia en el espacio plblico. Para cumplir con este objetivo, se establecen dos tipos de losas
podotactiles: losa guia y losa alerta.

En ese orden de ideas, la NTC 5610 establece los requisitos técnices para las sefales podotactiles guia y
alerta, y aporta lineamientos minimos para ser aplicados en el disefio de espacio publico.

Es pertinente aclarar, que las losas podotacties NO son elemenies de ademe o materia de estética de
orden conceptual o similares. Las losas podotacties son elementos cuya razén de ser es la de guiar o
alertar a un usuaric ciego o con baja vision en ef espacio publico. En consecuencia, la eficiencia de la losa
podotactil se encuentra en su drea de deteccidn. Es asi que, si se reduce esta zona, también se reduce su
efectividad hasta volveria inoperante, perdiendo asi su objetivo. En consecuencia, no tiene razdn de ser el
instalar este tipo de losas en el espacio publico si una persona con discapacidad visual no las puede
detectar.

Seiial podotéctil alerta:

l.a losa podotactil “alerta” tiene una funcidn de advertencia ante la presencia de una eventualidad en el
transito peatonal como obstaculos, riesgos, cambios de nivel o direccion de la superficie tactil guia, zonas
e Vansilu veliuular e anden paia acceso a predios, parodens de trangspoite pablico, eto. Se dobe ubisar
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en sentide transversal al sentido de circulacion peatenal, a todo lo ancho del andén, interceptando la franja
tactil guia.

Se recomienda que sus dimensiones minimas sean de 40 X 40 cm, por unidad.
De acuerdo a lo expuesto, se debe ubicar loseta tactil alerta en los siguientes casos:

Para indicar el final del sendero peatonat.

= Para indicar el borde de un paradero y en general toda clase de bordes gue colinden.con el sendero
peatonal, como el borde de via en andenes donde no se cuenta con abordador.

» Para indicar el inicio de una rampa o vado peatonal.

+ Para indicar todo cambio de nivel, uso o direccidn.

» La superficie thctil de alerta debe ser dispuesta rodeando las zonas de trénsito vehicular para
acceso a predios sobre el andén.

» Para indicar la zona de entrada a un predio

+« Para indicar la proximidad de una CicloRuta en andén, ubicanda la loseta tactil alerta bordeando
la CicloRuta hacia el extremo del sendero peatonal.

« Para separar la franja de circulacién peatonal de Ja calzada, en perfiles donde ambos elementos
se encuentran al mismo nivel. .

Sefial podotictil quia:

La loseta tactil “guia” tiene como funcian dirigir a las perscnas con discapacidad visual a lo largo de la franja
de circulacion peatonal. Por tal razén, debe tener sus piezas o unidades colocadas con los listones
alineados en sentido longitudinal respecto a la via de circulacién. Se debe instalar con tramos rectos,
dirigiendo a la persona con discapacidad visual por una rula segura y sin obstrucciones. Por consiguiente,
lo anterior, NO SE DEBE ubicar loseta guia en los siguientes casos:

» En linea hacia un obstaculo, es decir, ubicar loseta tactil guia que se cruza con materas, postes de
energia, bolardos, mobiliario urbano, ete.

+ En los accesos vehiculares a predios o en lugares donde haya cruce de vehiculos sobre la franja de

circulacion peatonal, a excepcion de aquellos accesos vehiculares a predios cuya dimensién sea mayor
a sm.

» Cerca de una CicloRuta. En este caso se recomienda ubicar la loseta guia minimo a 1.0 m de distancia
de la misma contando la distancia de los 0.40 m de la presencia de la loseta alerta que se ubica a lo
fargo de la CicloRuta. Ver llustracién

Ilustraeén 8. Seﬁallmmﬁn sobre la Fran]a de la ClcloRuta en andén
N e -/// A

Fuenie: DTP - IDU
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Rangos de instalacién loseta podotéctil guia

llustracién 9. Disposicidén general de losas podotictiles alerta y guia

De acuerdo con la NTC 5619, se deben instalar losas guia de 40 X 40cm en franjas de circulacion peatonal
cuyo ancho se igual o superiora 2.0 m.

En general, |2 superficie tictil guia debe contar con un espacio libre para el peaton y gue mantenga una
distancia entre la superficie tactii alerta como minimo de 0.60m, de acuerdo a la guia practica de la
Movitidad Peatonal Urbana 1D 2015, para ofrecer al peatdn el espacio adecuado. Igualmente, la
superficie tactil de guia siempre debe iniciar y culminar en una superficie tactil de alerta. Ver ilustracién.

Cambios de direccién de la loseta podotactil guia

A nivel general, los cambios de direccion a 80° o bifurcaciones hacia otros destinos que tenga la sefalética
guia, se indicaran a través de la inclusion de 9 losetas tactil configurando un cuadrado (punto de decisidn},
segun las indicaciones de la cartilia de andenes Decreto 308-2018. Ver ilustracion.

llustraci6n 10. Sefializacidn para el cambio de direccion a 90°

Pagina 27 de 42

ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA, D.C - INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO -
CAPITULO TECNIGO 5 — COMPONENTE URBANG. ESTUDIOS, DISERQ Y CONSTRUCCION DE ACERAS Y CICLORUTAS
DEL COSTADO ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 Y LA CALLE 1288 ¥ OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.

Comnioen T

Para giros sencillos menores a 80° de la tableta guia, utilizar puntos de decision con 4 tabletas alerta
rotadas en el angulo de gire deseado, Ver llustracion.

llustracion 11. Giro en angulo menor a 90°, losa guia

Giro <90°
Fuente: DTP - IDU

Para giros a 90° o bifurcaciones de la tableta podotactil guia, en areas de andén donde no se garantice
0.6m de reserva al lado y lado para cada tableta, utilizar puntos de decision sencillos con 4 tabletas alerta
formando una T. Ver llustracién.

ltustracidn 12, Giro a 90°, losa quia
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Giro 90°

Fuente: DTP - IDU

Aspectos relevantes para la inclusién de la sefialetica:

LEGIBILIDAD: Es importante sefialar el cumplimiento de la normatividad establecida vigente para la
Sefalizacién Tactd - NTC 5610, 1a cual establece que debe ser detectable y reconoccible por las personas
con discapacidad visual con el pie, bastdn, o contraste visual.

Es fundamental que los adoquines para la sefalizacidn tactil tengan un color diferente, que contraste con
el adoquin que se incorpore en el andén, ya que el Peatdn con Movilidad Reducida — PMR, del tipo sensorial
con ceguera o baja vision, percibe cambios de color; como o indica la Canilla de Andenes “la fextura y el
color de fos elementos que componen las superficies tactiles guia y alerta deben ser diferentes y
contrastantes con respecfo a los del resto de Jos elementos prefabricadoes que se ulilicen en el disefo para
fa confarmacion del andén.”

Igualmente, la NTC 5610 Accesibilidad Al Medio Fisico, indica en el punto 5.3.4 Contraste visual: “Las
seftales podotacties deben ser facilmente detectables y diferenciarse de las superficies circundantes o
adyacenles por parfe de personas con discapacidad visual. La percepcion de coniraste visual se dard por
ef contraste de color”. Por lo antericr, se pueden conseguir piezas en el color ocre o amarillo (segin la
gama de colores dei fabricante), sobre el cual se definird segan la gama de colores que se implementen
sobre el espacio piblico.

NOTA. Sobre el andén, cuando se ubican de forma paralela entre las franjas guia y alerta paralelas, se
debe mantener un espacic libre minime de 0.6m entre franja guia y franja alerta; como gjemplo; como se
maneja la sefalizacion de CicloRutas en andén.

CONTINUIDAD: Se debe prever que |a sefalética se mantenga continua y que dirijz a las personas con
limitacion visual hacia el itinerario segan el planteamiento de disefio, indicando los puntos de acceso a las
taquillas externas como hacia la estacion, asi como a lo largo del espacio publico y las zonas de ingreso a
los equipamientos de servicios principales. :

La continuidad de la sefialética debe mantenerse y ante los casos de las tapas de inspeccién de los
servicios piblicos se debe cumplir lo indicado en la cartilla de andenes (Becreto 308 de 2018): “Cuando
{as tapas se encuentren en el iinerario de circulacion se Jes debe continuar con los elementos de alerta y
gufa, mediante Iz instalacion de domos runcados y/o barras alargadas individuales, estas deben conlinuar
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con la misma configuracion. Ningin elemento debe interrumpir fa configuracion, confinuidad o secuencia
de fos podotactiles quia.”

llustracion 13. Continuidad de la sefialética sobre las cajas de servicios

En el mismo sentido de acuerdo a la Cartilla de Andenes de Bogeta D.C, se pueden utilizar elementos
adosados para garantizar la continuidad de la linea tActd; estos pueden ser en fibra de carbono ©
fibrocemento vitrificado que ofrecen seguridad y durabilidad.

Sefializacién podotactil, zonas de acceso vehicular a predios:

Hustracion 14. Uso Sefiafizacion podotactil, acceso vehicular predio, ancho menor a 5m

-

Entradas a predios con rampa
NODTA: Pendiente rampa
vehicular, minimo 19%

El desarroilo de |2 rampa no
debe sobre pasar 1/3 del ancho
total def andén

Entradas 3 predios
nivelandoandén a
calzada

Fuéme: DTP - IDU
Bustracidn 15. Senalizacién podotacti, acceso vehicular predic, anche igual o mayor a 5m
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Estampar lineas guia ¥ alerta
NOTA: 0.6m minimo enire linea guia y alerta

Fuente: DTP - 1DU
Para esie proyecto el tratamiento de las zonas de acceso vehicular a predios, que crucen la Franja de
Circulacion Peatonal - FCP debe contemplar dos superficies tactiles de alerta transversales a la circulacion

peatonal, como medida de prevencién para que el Peaton con Movilidad Reducida — PMR, del tipo sensosial
(baja vision o ceguera) tenga la informacion suficiente del riesgo de accesa de vehiculos.

Coma se muestra en las ifustraciones, se deben plantear fas franjas de alerta transversales a la circulacion

peatonal y solamente se proyecta la franja tactil guia o alerta cuando e acceso tenga una dimension igual
© mayor & 5m.

LINEAMIENTOS GENERALES PARA EL DISENO DE RAMPAS PEATONALES

Las rampas se implementan ante los cambios de niveles existentes dentro del espacio publico, para permitir
la continuidad y la facilidad en el acceso a las personas con movilidad reducida, con especialidad, aquellas
que circulan en silla de ruedas y no tienen un apoyo para acceder a Jos diferentes puntos de su destina.

fustracién 16. Pendientes permitidas para las rampas y vados

[ —

descanso

e

descanso
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Nivel de Accesibilidad Adecuado Nivel de Accesibilidad Basico

Tramao Descanso | Pendiente Tramo Descanso | Pendiente
Entre éy t0m 1.82m &% Enfre 10y 15 m 1.5 m 8%
Entre 3y 6m 1.5m 8% Entre 3y i0m i2m 0%
Entre 1.5y 3 N.A, 10% Entre 1,5y 3 N.AL 2%

Sm MN.A. 1 Nax.
L5 ] [#Rmax Fuente: NTC 4143

Fuente: ICONTEC NTC 4143

De acuerdo con la NTC 4143:

Nivel de Accesibilidad Adecuado. Es aquel que cumple con todas las condiciones parédmetros
dimensionales de accesibilidad aplicables para alcanzar la utilizacion por todas las personas de forma
segura y con la mayor autonomia posible.

Nivel de Accesibilidad Basico. Es aquel que cumple con las condiciones y pardmetros dimensionales de
accesibilidad minimos aplicables para afcanzar la utilizacion por todas las personas de forma segura y con
la mayor autonomia posible.

Para acceder ante un cambio de nivel, se debe revisar el area disponible para el desarrollo de las rampas
que se utilizaran, segin la altura y la distancia necesaria para acceder de un punto a otro dentro de los
rangos establecidos para los niveles de Accesibilidad Adecuados y solo para los casos donde se tengan
restricciones de Area, se aplicaran los rangos establecidos para el nivel de Accesibilidad Basico.

PASOS PEATONALES A TRAVES DE VIAS VEHICULARES:

En este punto se debe tener en cuenta lo siguiente:

No construir pasos peatonales a través de vias vehiculares, si no se cuenta con la debida autorizacion
de transito al respecto. Por lo anterior las obras de construccion del espacio pablico deben estar
debidamente armonizado con el estudio de trénsito a fin de ubicar la solucién precisa, asi como sus
dimensicnes: pompeyano, paso seguro o pase a resgo.

Los vados en un cruce vial, sin excepcion, deben ir alineados en el sentido de la circulacidén peatonal.
NC se deben construir pases peatonales, cuyos vados na estén debidamente alineados.

Sobre las zonas de paso peatonal sobre las calzadas donde no se implementen pompeyanos, es
obligatoric implementar el vado teniende en cuenta que su ancho debe ser igual al ancho de la cebra
o plantear la esquina a nivel de calzada del andén para cada extremo de! cruce, procurando la
continuidad y seguridad del peatdn en el cruce.

Para permitir ka adecuada accesibilidad, se recomienda que las pendientes no superen ef 10% y el
ancho dependerd de la demanda de usuarios que indique el estudio de transito y su aprobacién por
SDM, lo cual comesponderd al ancho de las cebras. En caso de que el terreno o anche vial no permita
cumplir con estos pardmetros, se debe estudiar otro tipo de altemativas como lo indica la cartilla de
andenes.

De acuerdo alas NTC 4279 y 4774, los senderos y-pasos peatonales deben estar libres de obstaculos
¥ no se deben ubicar o existir sumideros dentro de los mismos. Por lo anterior, para la construccion del
espacio publico se debe tener en cuenta todo et movimiento de redes secas e hidrosanitarias a fin de
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nivelar, reubicar la infraestructura de este tipo y subterranizar las redes aéreas que dificulten la
circulacion en los futuros senderos peatonales, esquinas de andén y cruces viales.

e No ubicar botardos que impidan la circulacidn de una silla de ruedas. Los bolardos como son un
obsticulo que reduce el adecuado transito peatonal, se incluiran solo en los casos necesarios para
impedir el paso vehicular al andén, como en las vias pacificadas a nivel de andén, sobre las esquinas
deprimidas, pasos peatonales seguros en el separador a nivel de calzada y vados iguales o mayores
@ 5 m de ancho. De acuerdo con la cartilla de andenes Decreto 308 de 2018, la distancia minima entre
balardos debe ser de 0.9 m y la distancia maxima de 2.0 m. En este punto se recomignda dosificar las
interdistancias entre bolardas, de acuerdo a los flujos peatonales. :

e El paso seguro a través de refugios peatonales o remates de separador de calzada, deben ser a sivel.
Tener en cuenta para su construccion, el bombeo de aguas Huvias y su debida sefalizacidn con loseta
alerta.

Vados peatanales

Si bien la NTC 4143 establece un ancho minimo de 0.8m para los vados, se recomienda que esta medida
se ajuste de acuerdo al ancho de las cebras en el paso peatonal. La pendiente ideal es del 10% y se
recomienda dosificarla de acuerdo al area disponible para ¢l desarrclle de la rampa.

Nota: utitizar pendientes del 12% (maximo permitido NTC4143) solo en casos extremos.

Nota: La siguiente ilustracidn contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas indicaciones
se deben adaptar al punto especifico en el espacio piblico a construir.

llustracion 17. Dimensiones minimas para ja implementacion de vados

Pendiente % Alfdia | Dutoncia

fermif (rml}
8% Q.30 2.5
10% 0,30, 206
17% 0,30 157

Loseta 150

& alef:a——\

- SN | \\

Fuente: DTP - 10U
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Refugios peatonales en separadores de calzada

Se debe tener en cuenta el bombeo de aguas dentro del refugic peatonal.

Si el paso a través del separador es igual 0 superior a 5m, se debe ubicar sefialética podotactil guia.
Nota: La siguiente ilustracién contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas indicaciones

se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a construir.

lustracion 18. Refugios peatonales sobre separador de calzada

Uhlcar ioseta aferta

tbkear boseta alerta

Zonas de andén a nivel de calzada

llustracidn 19. Zonas de andén a nivel de calzada
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Fuente: DTP —1DU

Nota: La ilustracidn contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas indicaciones se deben
adaptar al punto especifico en el espacio publico a construir.

Esquinas de andén a nivel de calzada

Nota: La siguiente ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por le tanto, dichas indicaciones
se& deben adaptar al punto especifico en ef espacio publico a construir

ltustracién 20. Esquina de andén a nivel de calzada

e

Fuente: DTP —1DU

Pompeyanos

Nota: La siguiente ilustracién contiene lineamientos tipo a nivel general, por fo tanto, dichas indicaciones
se deben adaptar al punto especifico en et espacio publico a construir.

llustracién 21. Pompeyano
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Se recomienda ubicar
. Franjas reductoras de
Velocidad, antes del
pompeyano

Fuente: DTP - IDU

Hustracifn 22. Orejas y Conectantes

Lonaen, aahsdo egbdG,
pario e atunt

Lonerers enameado riada
[ap—
vehveuios

Fuente: DTP - IDU

Se recomienda ubicar pavimento texturizado antes de los pasocs peatonales a riesgo en orejas y
conectantes de las intersecciones con las vias principales a fin de reducir la velocidad de tos automaviles
antes del cruce y brindar seguridad al peaton.

Nota: La ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas indicaciones se deben

adaptar al punto especifico en el espacio pablico a construir.

SOLUCIGN DE CONFLICTOS DE ZONAS PEATONALES CON LA INFRAESTRUCTURA (ACTUAL Y
PROPUESTA} DE REDES ELECTRICAS, GAS, TELEMATICAS E HIDROSANITARIAS

De acuerdo con el Decreto 1538-2005, Numerales 8 y 9:
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“8. Se deberdn eliminartodos los elementos y estructuras que obstaculicen la confinuidad de Ia franja
de circulacién peatonal.

9. Los espacios pliblicas peatonales no se podran cerrar ni obstaculizar cor ningun Hpo de elemento
que impida el libre trdnsito peatonal.”

En ese orden de ideas, se debe realizar una correcta armonizacién entre los estudios y disefios de los
compenentes de redes (secas & hidrosanitarias} y urbanismo, a fin de solucionar los conflictes que le genera
la infraestructusa de servicios piblicos (actual y propuesta), al disefo del espacio publico en términes de
barreras fisicas. De ests manera, garantizar el cumplimiento de las NTC sobre accesibilidad, en fa obra.

En consecuencia, la interventoria verificara que el consultor, a través de sus equipos de urbanismo y redes,
realicen las siguientes actividades generales en conjunto:

« |dentificar infraestruciura de redes instalada, que se constituya en barrera fisica.

« Clasificar, cuantificar y priorizar las barreras fisicas identificadas.

- Farmular recomendaciones sobre nivelacion, retiro, traslado o subterranizacion de [a barera
fisica y su afectacion presupuestal.

El resultado de las anteriores actividades realizadas en conjunto (componentes de redes y urbanismo),
serd el insumo basico para el disefio de los elementos de espacio pablico que facilitan la movilidad peatonal.
Ver ilustracion.
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g rejdfas tapas de regastrb,
% entre otros, deberdn

sestar rasontes cor el

importante-que solose - dard
encasos extremos, ya que se-

" fibres de obstdcuwios..: “Dentr
de ese espacm no se debe

mdxima. de 1296” £s°

. requlre manejardna - e g‘%

pendiente inferior” * g
-» “Los.vodos locolizados en - . - §
: fa'Hos opuestas alos w'as de’ E

= “Los cruces peatoniales. | -
deben estariibres de
obstéculos....nose deben
. disponer de elementos
* que-lo invadan toles -5
. como fuminorias. NO SE
: DEBEN UBICAR
. SUMIDEROS™

17w

%

llustracién 23. Resultados esperados, armonizacién estudios urbanismo - redes

Punto Localizacién Recomendaciones Recomendaciones
Especialista Redes Disefio Urbano
Sohuciones de disefio:
“Trastadar
Datos direcdon yfo -Subterranizar Yado
Gearreferenciacion -Nivelar Esguina 2 nivel
Barrera fisica -Disedos de {a nueva Pompeyano
infraestructura Linea técsil
-Gesticn Cmpresas de fenddos Sendera Peatanal
PGbiicos, ESP
INFORMACION

+ Disefio Espacio publico
= Presupuesto General
« Ejecucidn de obras
« Interventoriade obras

Fuente: DTP - IDU

Para este punto es obligatorio cumplir con los lineamientos técnicos de la siguiente nommativa:

llustracion 24. Normatividad Béasica de Accesibilidad
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" Fuerte: OTP - IDU

De acuerdo con lo anterior, el disefio de espacio pablico debe cumplir con las siguientes condiciones
especiales:

No se permiten sumideros en los pasos peatonales. Por lo anterior, ubicar la infraestructura de
acueducto y alcantarilado o definir el paso peatonal hacia una obra de construccion que cumpla
con fa Nommatividad Técnica de accesibilidad, Fs fundamental amonizar el proyecto con el
especialista de redes hidrosanitarias para cumplirlo.

Retirar postes, hidrantes, dados de semaforos, ammarios de teléfonos y en general, toda aguella
infraestructura de redes que se comporie como barrera fisica en el espacio publico, en especial,
para la construccién de esguinas de andén, cruces viales y andenes angostos. Es necesario revisar
la implantacion con lus especialislas de redes secas e hidrosanitarias para verificar que se cumplen
con este criterio.

De acuerdo con el Decreto 308 de 2018, Numeral 4:

“Articulo 4. Subterramizacién de Redes de Servicios Poblicos. En los proyectos de
recuperacion, construccion y adecuacion de andenes y en los proyectos de construccion de
vias del Plan Vial Arterial y Zonal se deberan subtemranizar todas las redes de servicios
piiblicos domicifianos.”

En ese orden de ideas, |a cartilla de espacio pablico senala:

*Se debe dar cumplimiento a la Resolucién 011 de 2013 de Ja Secretaria Distrital de
Flaneacion "For la cual se adoptan las normas técnicas y vrbanisticas para las redes aéreas,
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la posteria y la subterranizacion de redes de Ilos servicios publicos domiciliarios y las
tecnologias de la informacion y las comunicaciones, ubicados en el espacio piblica de Bogota,
dislrta Capital®, o la norma que fa modifique, adicione o complemente en este aspecto ”

» Sin excepcion, nivelar todas las tapas o cajas de inspeccion de servicios plblicos que se
encuentren sobre los senderos peatonales, esquinas de andén y cruces viales, segin el nivel
correspondiente de la zona del espacio plblico donde se ubique para que exista Ea un manejo
seguro, accesible y cantinuo del espacio publico.

NOTA: La interventoria debera solicitar un plano det Disefio Urbano aprobado donde se superpongan todas
las redes del proyecto para poder verificar este aspecto.

1.6.24 ALCANCES DE PAISAJISMO

+  Determinar la variable paisajistica en los proyectos, para lograr que las obras emprendidas por el |DE
garanticen armonia con el paisaje urbano de la Ciudad, al generar espacios publicos definidos con
identidad propia, caracterizadaos y amenizados, al ser dotados de elementos de vegetacian y maobiliario
urbano éptimos, que garanticen su buen funcionamiento colectivo, permitan un mantenimiento
adecuado y generen sentido de pertenencia en ta ciudadania.

s  Eldisefio debe proponer una vegetacion para un espacio, dada la necesidad de arborizar o regular el
clima para la Ciudad y la caracterizacién de sus espacios. Sin embarge, es posible que, en casos
exceptionales, se requiera un disefo por extraccion, es decir que la especiatidad conveniente para un
iugar se logre extrayendo parte de ta vegetacion existente, o invalucrar la vegetacion que presente
buen estado fitosanitario y fisico y que no afecte directa o indirectamente la infraestructura y los
acabados del proyecto.

+  Siel proyecto establece la siembra de nuevos individuos arbéreos, se debe realizar una ficha técnica
de seleccion de las especies a sembrar, con sus caracteristicas fenologicas y la justificacion de su
eleccitn para la zona de influencia directa del proyecto, siguiendo las recomendaciones establecidas
en tas matrices de seleccion de especies del Jandin Botanico de Bogotd,

»  Eldisefio paisajistico debe propender por la generacién de nuevas zonas verdes y mayor nimero de
individuos arboreos y/o arbustivos a plantar con el proposito de garantizar una mejor oferta ambiental
al proyecto.

Se debera tener en cuenta, como minimo, los siguientes aspectos:

e  Hacer los estudios y disefios de todas las zonas verdes, en €l area de influencia directa del proyecto,
de acuerdo a la normatividad vigente que aplique, incluyendo entre otros la definicidn de especies
arbéreas para la plantacion debidamente aprobadas de acuerdo a los linearmientos del Jardin Botanico
de Bogota, y disefios de estructuras especiales en caso de que se requiera.

+»  Definir criterios claros sobre la intervencidn del paisaje y de sus elementos componentes.

+  Configurar el paisaje urbano armonizando los elementos existentes con los nuevos, al dotarlos de
amenidades, vegetacion y mobiliario urbano para una mejor funcion.

«  Mejorar las condiciones ambientales urbanas, la proteccion del medio ambiente y la bicdiversidad al
defender los valores que sustentan la salud hurmana.

«  Construir la imagen del sitio al definir vegetacion, texturas, color y mobiliario.
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+  Evaluar la vegetacion existente (arboles, arbustos y jardineria) y zonas verdes; su papel ambiental
urbano y su importancia en la imagen del sector o de la ciudad.

« Recomendar el maneje correspondiente a la vegetacidon existente (conservacion, mantenimiento,
traslado o tala, dependiendo de la informacion que presente el especialista ambiental y forestat).

= Composicion y conformacidn de espacios a través de vegetacion adecuada, en tamafio y demas
caracteristicas fisicas, a las intencicnes de disefo.

= Fl disefio con la vegetacién deberd hacer aportes a la conformacién espacial del corredor o area a
intervenir, a la definicion del espacio asignade a cada tipe de usuario (separacion calzada - acera), la
orientacion de los usuarios, particularmente de los no residentes en el area, a la identificacion de
‘eventos” o hitos urbanos existentes-en el drea del proyecto.

Los estudios y disefios Urbano Paisajisticos debe proponer la implementacion de la vegetacion, dada la
necesidad de arborizar o regular et clima para la Ciudad y la caracterizacion de sus espacios. Sin embargo,
es posible que, en casos excepcionales se requiera un disefio por extraceion, es decir que 1a especiafidad
conveniente para un lugar se logre extrayendao parte de la vegetacion existente, o involucrar fa vegetacion
que presente buen estado flosanitario y fisico y gue no afecte directa o indirectamente |a infraestructura y
los acabados del proyecto.

Si el proyecto establece la siembra de nuevos individuos vegetales, se debe realizar una ficha técaica de
seleccion de las especies a sembrar, con sus caracteristicas fenolfgicas y la justificacion de su eleccion
para la 2ona de influencia directa del proyecto, siguiendo las recomendaciones establecidas en las matrices
de seleccion de especies del Manual Verde del Jardin Boténico de Bogota.

1625 PARTICULARIDADES Y LINEAMIENTOS ESPECIFICOS

Lineamientos de eco-urbanismo y construccidn sostenible

Segun lo establecido en la Resolucidn 3654 de 2014, “Bogotd Construccidn Sostenible”; Ei programa de
recanacimients — BOGOTA CONSTRUCCION SOSTENIBLE — de la Secretaria Distrital de Ambiente, va
dirigido a los proyectos desarrollados en el perimetro urbano de la ciudad de Bogota que pertenezcan a
tratamientos de desarollo, consolidacién o renavacién urbana, tratamiento de conservacien y
mejoramiento integral. Para usos de vivienda, dotacional, comercio y servictos, industrial y/o infraestructura
de transporte.

1.6.2.6 ALCANCES DEL COMPONENTE VIAL

E1 Consultor debera realizar presentaciones de avances y/o consultas permanentes a la interventoria y
coordinacion o supervision del contrato por parte IDU yfo a las Mesas de Trabajo Interinstitucional que se
designen para el seguimiento del Proyecto, con el objeto de precisar o validar los pardmetros bajo los
cuales debe realizarse el disefio del proyecto de espacio publico, presentar las conclusicnes de los estudios
realizados como parte de los productos del contrato y/u obtener concepio y/o aprobacién por parte de las
entidades que tengan competencia en los temas a tratar, como son la Secretaria Distrital de Movilidad,
Secretaria Distrital de Planeacidn, TransMilenio, Secretaria Distrital de Ambiente, Insiituto Distrital de
Patrimonio y Cultura, Instituto Distrital de Recreacion y Deporte, Departamento Administrativo de la
Defensoria del Espacio Piblico, y las Empresas de Servicips Pablicos, cuando se considere necesario.
Los estudios y disefios del espacio deben contemplar las siguientes actividades:
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Disefio del perfil vial (aceras, carriles, ciclorutas, separadores y demas infraestructura relacionada)
definidos mediante los requerimientos de tla SOM.

Reconfiguracion de calzada, ampliacidn y reconstruccion de aceras.

Reconfiguracién, reconstruccion y recuperacion de senderos peatonales.

Pacificacion de algunas vias vehiculares.

Elaborar estudios y disefios de transito que viabiticen la propuesta.

Generar propuestas de regularizacion geométrica y disefio de las redes peatonales segun la tipologia
adecuada y articulados con los programas de implementacion semaforica de la SDM.

1.6.2.7 PLANTEAMIENTOS DE SENALIZACION Y DEMARCACION

Desde el punto de vista urbano — paisajistico y en estrecha relacion con la ingenieria de la via debera
realizarse un planteamiento sobre la sefalizacién vertical y la demarcacidn horizontal necesaria para el
carrecto funcionamiento de circulaciones y para la armonia del paisaje urbano en et rea del proyecto.

La definicidn final de sefalizacion y demarcacion debera ser concertada entre los dos especialistas y
su detalle de construccién corresponde al responsable de fa gecmetria. E! sistema conjunto de
sefializacion y demarcacién debera cumplir con objetivos de: informacion, orientacion, identificacion,
prevencion, reglamentacion, regulacion.

1.7 PRODUCTOS Y ENTREGABLES EN LA ETAPA DE DISENOS

Urbanismo y espacio pablico.

Esquema general del proyecto, debera centener como minimeo:

Entrega de plantas georreferenciadas del disefic urbanc-paisajistico y del espacie publico a escalas
entre 1:100 y 1:500 segdn se requiera para vias vehiculares, vias peatonales, separadores,
antejardines, CicloRutas, plazoletas, zonas verdes, zonas blandas o semiduras estructuras, efc., y
demas elementos ambientales y urbanos necesarios para el correcto funcionamiento del proyecto,
dentro de los limites del contrato.

Proyecto urbano con la implementacion del mebiliario urbano, la vegetacion y demas accesorios
previstos para la caracterizacion e idoneo funcionamiento de la via y sus espacios complementarios.
Planos de la vegetacion existente a conservar y/o trasladar dentro del proyecto y la vegetacion
propuesta. '

Planos de las esquinas y bocacalles tipicas y atipicas o especiales incluida la solucion del sistema de
rampas peatonales, a escalas entre 1:50 y 1:200, debidamente acotados y con sus especificaciones
(si aplica).

Entrega de alzados generales del disefio propuesto.

Perfiles arquitectanicos transversales y fongitudinales (geomeferenciados de paramento a paramento),
a escalas entre 1:100 y 1:250, que contemple las soluciones planteadas para cambios de niveles,
incluyendo los diferentes tipos de acceso a predios, rasantes actuales vs. definitivas, etc.,
debidamente acotados y con sus debidas especificaciones.

Los planos de implantacién urbana se entregaran de acuerdo con los rétulos y especificaciones
vigentes definidos per et IDU y como anexos en archivos dwg.

NOTA: Lo anterior, estard sujeto a una revisidn previa por parte de la Interventoria y el IDU, segin la
especialidad, para su correspondiente ajuste y complementacion, lo cual debera verse reflejado en el
producte final.

Detalles y producto final del proyecto.
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Una vez definide el esquema general det proyecto por parte del Consultor, la Interventaria y el IDU, el
producto final debera contener la planimetria definitiva (plantas, cortes, fachadas y detalles) que permitan
la comprension del proyecto de manera integral, mas aquettos productos que se definan durante el proceso,
y debera contener como minimo:

Estudios y disefio urbano paisajistico y del espacio publico en general definitive, aprobado por la
Interventoria.

Entrega de las plantas del disefio urbano paisajisticos y del espacio pablico a escalas entre 1:100 v
1:500 segun se requiera para vias vehiculares, vias peatonales, separadores, CicloRutas, plazoletas,
zonas verdes, zonas blandas o semiduras estructuras, efc., cumpliendo con todas las normas
establecidas de accesibilidad al medio fisico de personas con movilidad reducida y demés elementos
ambientales y urbanos necesarios para el correcto funcionamiento del proyecto vial, dentro de los
limites del contrato,

Ajuste y/o actualizacion y/o complementacion a los estudios y disefios, y/o estudios y disefios para la
CicloRuta (en los tramos donde se apligue) de acuerdo a los lincamientos dados por la SDP y
aprobados por la SDM.

Plantas de detalles constructivos del diseno propuesto a escalas entre 1:10 y 1:50 que debe incluir
entre otros estructuras especiales, acabados, mobilianio, vegetacién existente y propuesta,
modulaciones, eic., debidamente acotados y con sus especificaciones técnicas.

Perfiles transversales y fongitudinales arquitectdnicos tipo, de paramente a paramento con sus
comespondientes detalles, entre escalas 1:20 y 1:250.

Disefio arquitectdnico, planos, informes, muestras fotograficas, videos, renders.

Los planos de diseno definitivos se entregaran de acuerdo cen los rotulos y especificaciones vigentes
definides por el IDU y come anexgs en archivos .dwg.

Detalles constructivos especiales necesarios segiin especificaciones técnicas en escala adecuada.
Documente definitivo que contenga el informe general urbano paisajistico del proyecto con sus
sopartes comespondientes.

Cantidades de obra de urbanismo y espacio plblico.

Y demas productos pertinentes dentro del producto final, segln la revision entre el consulor,
interventor y el IDU.

NOTA: Todos los productos — entregables deben contar con imagenes urbanas de los disefios mediante
renders y video-renders elaborados con vuelos-capturas de Drones, entre otros; en los sitios mas
representativos del proyecto o donde se requiera por parte del IDU, con sus correspondientes archivos
editables (SketchUp pro, 3dmax, Lumion, Photoshop) y/o similares.

Entregable de disefio de antejardines (si aplica)

Se deberd enfregar un documento aparte, un producto independiente, conformado por la informacion
relativa a cada predio. No obstante, éste entregable no es condicionante para el inicio de la ejecucion de
las obras en el espacio publico. Se debera como minimo entregar los siguientes productes, para cada
predio:

Estructuracion ficha de diagnostico por cada predio. Incluyendo datos dei predio y propietario.
Estructuracion ficha con propuesta de intervencion para cada predio. Incluye planos de detalle
(plantas, fachadas, cortes, etc.). La solucién de disefio debera conservar los lineamientos urbanisticos
y arquitectonicos aprobados para el espacio publico sin afectar las condiciones internas particulares
de cada predio.

Especificaciones técnicas para construccion.

Listado de items con su especificacion, cantidades de obra y presupuesto independiente para cada
antejardin.

Listado de permisos y/o licencias necesarias para la construccion.
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Antejardines es un tema urbanistico, por io tanto, ne se incluird en el mismo lo relativo a estructuras o
infraestructura existente ubicada debajo de la estructura de soporte del acabado propuesto para el
antejardin, como tanques, rampas, trampas, redes, adecuaciones a la norma, necesidades para
acometidas de servicios pablicos, ete.

Es importante tener en cuenta que:

« Eneldisefic de antejardines, dar soluciones como impermeabilizaciones para efectos de presupuesta
y especificaciones técnicas.

« Sedebe respetar y garantizar la accesibilidad a los predios en-cumplimiento de la norma regulatoria.
Asi mismo se deben considerar las scluciones técnicas para los cambios de nivel, en el marco de la
ficencia de construccidn y la normatividad vigente. De igual forma, se deben considerar normas y
reglamentacidn relativas a los Bienes de Interés Cultural, cuando aplique.

« El disefio de antejardines aplica para todos los predios que se encuentren dentro del area de
intervencion del proyecto. ’

« El contenido y presentacidn de las fichas de diagnéstico y de propuesta de intervencién urbanistica
para cada predio, debe ser planteado y acordado previamente.

= Eldisefc de los antejardines se debe tener en cuenta en la socializacion del proyecto.

s Se debe seguir los lineamientos técnicos dados por las entidades distritales competentes en el tema
y por la normatividad vigente respecto a antejardines.

Paisajismo

Documente elaborado metodologicamente, siguiendo las guias y manuales de la autoridad ambiental
competente y el IDU, y con los soportes comespondientes a escalas adecuadas, presentados en medios
impresos y magnéticas, donde se presente:

Inventario (cuantitativo, cualitativo, evaluativo)

Se realizaran como minimo las siguientes actividades:

»  Antecedentes (histdricos, urbanisticos, ambientales, politicos, culturales).

»  Aspectos urbanos de la situacion actual, usos del suelo.

=  Anélisis de las dinamicas urbanas, sus atributos y afectaciones.

«  Caracter del espacio a intervenir, sus refaciones con el entorno inmediato y con el temitorio (ciudad),
areas de intervencion y de relacionas.

« Componente vegetal.

Diagnostico y conclusiones

Se realizaran como minimo las siguientes actividades:

Urbano, Medio Ambiental, Socioecenomico, Paolitico.

Dinamicas Urbanas: Impactos y relaciones con el entomo mediato e inmediato.

Andlisis perceptivo: Imagen urbana, Vistas Positivas/ Negativas, Impactos.

Sintesis de la Situacidn Actual: Urbanismo, Medioambiental, Sociocecondmica.

Manejo de la Vegetacion existente.

Relaciones con el equilibrio ambiental dentro de la estructura ecoldgica principal y su relacion con la
fauna existente en el entomo.

Propuesta de diseiiv paisajistico

Se realizaran como minimo las siguientes actividades:
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« Documento y sus soportes con los criterios de disefio, cardcter del espacio propuesto, caracteristicas
fisico espaciales, sociales, ambientales, de eficiencia, de sostenibilidad, tratamientos propuestos e
interrelacian con el entomo, imagen del proyecto y sus componentes,

« Justficacion de la inclusidn de las especies arbdreas y vegetacion propuesta que respondan
apropiadamente segun las condiciones ambientales, cambios climaticos, resistencia a
confaminacidn, armonizacidn con las especies arbdreas existentes y su contribucion para ia proteccion
de la fauna nativa y vulnerable dentro del area de influencia.

+ Eldisefio paisajistico deberd ammonizarse con la arborizacién existente y se planteara la proteccion de
los individuos arbdrecs y segun el planteamiento de disefie, algunos serdn reubicados dentro del
proyecto; basado en los lineamientos del componente ambiental del IDU y lo indicado por la Secretaria
Distrital de Ambiente con el Jardin Boténico.

= Planos elementos dei disefio: vegetacion existente a conservar y la vegetacion propuesta, materiales,
texturas de acabados, elementos caracterizadores del espacio intervenido, estrategias de control,
mitigacton, minimizacion, amortiguamiento de impactos negativos.

+ Planos generales (integracidn con el entorno), planos de detalles y estrategias de implementacidn del
disefio.

+ Plantas, secciones fransversales y longitudinales, fachadas de! disefio propuesto. Detalles
consfructivos, mobiliario y vegetacion. Elementos singulares: hitos, esculturas, caracterizadores.

« Cantidades de obra. Presupuesto general y detallado.

= Unavez se cuente con el disefio paisajistico pretiminar, debera ser presentado en una mesa de trabajo
con el IDU, AAC y JBB. Dicha mesa de trabajo sera coordinada por el DU directamente,

171 ETAPA DE APROBACIONES
Se hara entrega at IDU, previa aprebacion por parte de la Interventoria, en medio fisico y magnético a
escalas adecuadas, de los productos debidamente aprobades por parte de las entidades distritales

involucradas en el desarrollo del proyecto.

Urbanismo y espacio piblico.

Se hara entrega de los siguientes productos con los avales o aprobaciones de las entidades competentes:

« Estudios y disefos del espacio publico y de sus espacios complementarios {urbanismao, paisajismo,
accesibilidad y todo lo concemiente al espacio pablico, memorias, documentos, soportes, planos,
presupuestos, especificaciones de construccion y demés productos entregadoes por el Contratista)
avalados o aprobados por parte de entidades competentes y las ESP correspondientas y todo lo
especificado dentro de los productos — entregables, debidamente revisadas, ajustadas y aprobadas,
adicionande a esto o especificado en el Manual de Interventoria.

Documento Técaico definitivo que contenga:

Diagndstico urbano, segun lo indicado en la lista de entregables del IDU y este documento.

«  Objetivos, justificacion y alcance del proyecto.

« Coordinacion interinstitucional, a fravés de un cuadro de control organizade en orden cronologico
donde sefiale la entidad relacionada, el oficio o acta, la solicitud y respuesta; esto acompafiado como
anexo a los soportes de dicha coordinacion.

»  Criterios de disefio, efeccion de materiales, cardcter del espacio propuesto, manejoe de la vegetacion
existente y propuesta y estrategias de implementacion del disefio urbano.

»  Criterios adoptados para ¢l manejo y regularizacion de accesos a predios de conformidad con la
normatividad que regule fa materia y la autorizacion que posea cada uno.

- Estrategias de control, mitigacion y amortiguamiento de los impactos negativos del proyecto.

= Caracteristicas fisico-espaciales, sociales, ambientales, de eficiencia y sostenibilidad
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+ Tratamientos propuestos e interrefacién con el entomno.

« Caracteristicas del sistema de sefializacion, reglamentacién, prevencién e informacién

« Imagen del proyecto y sus componentes {renders).

« Indicacion de los puntos criticos del proyecto donde las decisiones confluyen varios componentes, et
tipo de incertidumbre ante los contratos asociados y deméas aspectos relevantes que se deben tener
en cuenta en la etapa de obra.

« Recomendaciones y conclusiones relevantes ante las condiciones del proyecto y posibles dificultades
en la etapa de obra.

« Los demdas aspectos que se consideren necesarios para la definicidn del proyecto.

Paisajismo.

+«  Se hara entrega al IDU, en medio fisico y magnético a escalas adecuadas, los productos debidamente
aprobados por la Interventoria, previa aprabacion del disefio paisajistico por parte del Jardin Botanico.

= Lainformacion en medio magnético de fos planos generales y de detalle del proyecto debe presentarse
de acuerdo a lo establecida en el instructivo para la presentacidn de planos y archivos del IDU y lo
requerido por la AAC.

Documento Técnico definitive que contenga el informe general paisajistico de! proyecto vial con sus
soportes correspondientes, segln requisitos contractuales y de la AAC.

Presupuesto general y detallado.

Especificaciones generales y particutares del proyecto.

Calculo detallado de las cantidades de obra (memorias).

Rendimientos de obra para el cilculo del presupuesto.

Presupuesio general resumido con andlisis de precios unitarios det mercado y proyecciones de
incrementos en caso de presentarse varias vigencias fiscales en el desarrolio del proyecto. (En la
descripcion literaria del precio unitario debe tenerse especial cuidado pues deben estar descritas todas
{as actividades, liempos y movimientos del item, a fin de obtener un producto completo).

LI I

Generales.

+ Ildentificacion de riesgos previsibles del companente que puedan afectar el desarrollo def proyecto.
= Condusiones y rec daciones generales y especificas del proyecto a tener en cuenta en [a
siguiente etapa.

1.7.2 COORDINACION INTERINSTITUCIONAL

Para cada una de las etapas estimadas del proyecto, se debe identificar las entidades competentes del
orden Distrital y Nacional involucradas en el proyecto, y gestionar los trdmites que se deben adelantar para
definir acverdos, conceptos y aprobaciones gue tengan incidencia én la intervencion del desarollo del
proyecto.

Paor lo anterior es preciso adelantar reuniones interinstitucionales, proyectar oficios de correspondencia y
demis actividades y tramites necesarios para el desarrcilo del proyecto.

Esta identificacion se realiza con el fin de identificar la ruta critica de los procesos que tendencialmente
puedan generar riesgos de demoras y aplazamientos de procesos gue afecten el cronograma establecido.
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Con base en fo anterior, se hara entrega al IDU, en medio fisice y magnético, de las actas de reunion
interinstitucional firmadas, los oficios de radicacidn que consignen acuerdos que impacten el proyecto en
el componente de disefio urbano y demas soportes necesarios.

1.7.3  GESTION DE ELEMENTOS PATRIMONIALES

En caso de que se encuentren bienes patrimoniales, con el fin de gesticnar y minimizar los impactos, el
disefio vial y de espacio plblico en las zonas donde se identifiquen puntualmente afectaciones, se debe
gestionar las medidas de mitigacion ante las entidades competentes como el Ministerio de Cultura, IDPC,
y demas entidades correspondientes.

1.8 ETAPA DE CONSTRUCCION

Previo al inicio de la etapa de construccion el Contratista debera presentar las especificaciones técnicas
generales y padiculares, fos métodos constructivos, presupuesto y APLI's del proyecto a construir, para
realizar adecuadamente la interventoria y supervision en esta etapa.

El Contratista debera mantener inmodificable la paramentacion, los anchos y cantidad de camiles, ubicacion
de estaciones, y los accesos a predios sobre el corredor, teniendo en cuenta la reserva vial aprobada por
SDP y la linea de intervencién definida para el proyecto.

La propuesta del Contratista debera invelucrar las aprobaciones del SDP, SDM, Autoridad Ambiental
Competente AAC (SDA-CAR), JBB, TransMilenio S.A., IDPC, Ministerio de Cultura, las empresas de
Servicios Publicos, Curadurias Urbanas y demas entidades competentes.

1.8.1 OBLIGACIONES EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION

s El Contratista deberd construir el espacio piblico de acuerdo con las especificaciones técnicas
generales y particulares, los métedos constructivos, presupuesto y APU’s definidas dentro de [a
etapa de estudios y disefios, los lineamientos de materiales, tipologia de drenajes, materiales,
especificaciones y Descripciones Particulares de Construccion descritos en el presente capitulo.

e El Contratista debera cumplir con la normatividad urbanistica, arquitectdnica y normas técnicas
aplicables vigentes de orden nacional y distrital.

» En algunos eventos sera obligacion del Contratista construir espacio plblico fuera de la linea de
intervencidn del proyecto, a efectos de integracion det espacio piblico existente.

« El Contratista para la intervencidn en bocacalles, debe garantizar ef empalme de la rasante
adecuada en andenes existentes con condiciones de seguridad, transitabilidad y continuidad
adecuadas.

e Las obras construidas por el Contratista deberan considerar los efectos generados por las cargas

y el trafico vehicular segtin sea el caso, con una proyeccitin a 20 afics. Para la construccion de los
pampeyanos solo se aceptara concreto estampado, con un modulo de rotusa minimo de 45 Kg/em?2.

18.2 LINEAMIENTOS PARA LA CONSTRUCCION DE LA ESTRUCTURA DE ESPACIO PUBLICO

Pégina 46 de 49



ALCALDIA MAYCR DE BOGOTA, D.C. - INSTITUTO DE DESARROLLO URHANG -
CAPITULO TECNICO 5 — COMPONENTE URBAND. ESTUDIOS, DISENO ¥ CONSTRUCCION DE ACERAS ¥ CICLORUTAS
DEL COSTADO ORIENTAL DE LA AUTOPISTA NORTE ENTRE LA CALLE 80 ¥ LA CALLE 128B Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS, EN BOGOTA D.C.

El Contratista, debe tener en cuenta el uso de las zonas a intervenir {circulacion peatonal o circulacidn
peatonal y vehicular) y se debe mantener una franja continua de circulacion peatonal al mismo nivel (+ 25
cm del nivel de calzada) exceptuando el cruce de vias de la malla vial principal o de vias semaforizadas.

a. Espacio Publico de circulacion peatonal

La estructura de esta zona debe construirse de acuerdo a los lineamientos establecidos en la Cadtilla de
Andenes de Bogota 0.C. 2018, Capitulo 1. Conceptos Basicos: Andenes y Franjas Funcicnales.

b. Espacio Publico de circulacion peatonal y vehicular

Bajo este concepto se incluyen los accesos vehiculares a los predios y las intersecctones de vias que no
pertenezcan a la Malla Vial Arterial Principal y Arterial Complementaria (Titulo || Componente Urbano,
Subtituly 3. Los Sistemas Generales: Sisterna de Movilidad y Sistema de Espacio Publico Construido,
Decrete 190 de 2004 Compilacidn Plan de Ordenamiento Territerial - POT}

El nmero de accesos vehiculares serd limitado de la siguiente manera:
Ariculo 182. Accesos vehiculares a predios con frente a vias de Ja malla arterial Decreto Distrital 190 de
2004 Compitacion POT:

1. Para predios con frenfe a vias de la malla vial arterial el acceso deberd aprobarse en el orden que a
continuacién se establece: ’

a. Porvialocal existente o proyectada

b En caso de no presentarse la condicion anferfor, el acceso se deberd dar por calzada de servicio
paralela, con un ancho minimo de 5 metros, localizada a continuacién de la zona de controf
ambiental de la via arteria.

¢. De no ser posibles las dos opciones antericres, 0 cuando $e frale de inmuebles de interés culfural
o de inmuebles ubicades en sectores de interés cultural o cuando ef lote, antes de surtir un proceso
de subdivisién, solo hubiera tenido frente a una via arferia y no se le pueda generar una via local,
gl acceso se planteard en forma directa desde Ia via arferia.

2. Para predios esquineros colindantes con vias del plan vial arterial por ambas costados, que no cuernten
con vias locales y no se les pueda generar una via local, el acceso y la salida vehicular deberdn darse por
fa via arteria de menor especificacion.

3. El accesc vehicular a predios desde vias de la malla vial arterial se sujetard a las siguienfes regfas:

a. Para establecimientos cuya dimensién o fipo de actividad econémica estd clasificada como de
escala metropalitana, urbana o zonal. El espacio para la afencion de la demanda de acceso
vehicular al inmueble o desarrollo deberd garantizar fa acumulacidn de vehiculps dentro del predio,
de manera que no se generen colas sobre fa via publica. En todo caso, la propuesta de atencion
de la demanda vehicular deberd confar con [a aprobacion de fa Secrefaria de Transito y Transporte
(STT) y la de acceso vehicular deberd cumplir Ias normas viales vigentes.

b. Para actividades de escala zonal y vecinal en sectores de nueve desarollo. Los locales
comerciales no podrdn tener, simulldneamente, acceso af predio a fravés del mismo espacio fisico
destinado parz olros locales o usos. Los locales comerciales complementanios a edificios o
agrupaciones destinadas a ofros usos, sdlo contardn con el accese vehicular comunal.

¢. Para aclividades de escala vecinal en sectores urbanos exisfentes. No podrd plartearse mas de
un acceso a predios que simultaneamente desarroflen varios usos de escala vecinal. Sin embargo,
el Departamento Administrativo de Planeacidn Distrtal (DAFPD) tendra un plazo de dos (2) affos,
contados a partir de fa enfrada en vigencia de la presente revisién, para elaborar las fichas fécnicas
detalladas que definan las excepciones a esta regla.
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4.En los principales ejes de la malla wial artenial, sobre los cuales se desarrolla la actividad comercial, los
estacionamientos y las zonas de cargue y descargue deberan definirse con base en [as siguientes reglas:

a. No generar colas sobre las vias arterias.

b.  Minimizar los impacfos en el irdfico del entormo.

¢. Se podrdn realizar fos pagos compensatorios comespondientes, hasta por el 100% def cupo de
estacionamientos requeridos por la norma, al Fondo para el Pagoe Compensatoric de
Pamueaderos, segtn la reglamentacion que se expida.

d. Los requenmientios de estacionamienios se podrén resolver mediante la compra de cupos
permanentes de pamueaderos exislentes a una distancia no mayor de 500 metros del entorno
del predio.

e. La compra de los pamqueaderos, cuando sea del caso, es requisifo indispensable para Ia
expedicién de la respecliva licencia de construccion y se cerlificard mediante la presenfacion
del folio de matricula inmobiliania respective a nombre del titular de fa licencia.

f. En zonas desarnrolladas que requieran dreas para la realizacidn de aclividades de cargue y
descargue y no dispongan de ellas, las areas requeridas para dichas actividades deberén
suplirse mediante la adquisicidn de predios localizados a una distancia no mayor a 500 melros
def entorno daif predio.

g. Enzonas industriales o comerciales ya desamolladas, cuyos proyectos urbanlshcos aprobados
hayan previsto dreas viales para manicbras de cargue y descargue que no interfieren con el
funcionamiento de Ias vias publicas, se permilira la utifizacion de dichas dreas para esos fines.
La Secretarfa de Trénsito y Transporte efecltuard los andlisis de su funcionalidad en fas dreas
que presenten conflictos y tomara fas medidas pertinenles.

En concordancia con lo anterior, el contratista verifica los siguientes requisitos para definir la existencia de
un acceso vehicular que deba ser integrado al andén propuesto, cumpliendo la normatividad vigente en la
Cartilla de Andenes de Bogota, D.C:

a. Existencia de Licencia de Construccion det predio, donde se pueda constatar Ja ubicacion de
la zona de garaje;

b, Existencia de un instrumento de planeacion POT (plan de regularizacién y manejo, plan de
implantacion, plan parcial etc.) que indique el acceso vehicular.

¢. Ancho minimo de acceso a la zona de garaje de 2.50 m {ancho necesario para el acceso de
un vehiculo convencional).

d. Que el uso del espacio de la zonha de garaje sea para parqueo de vehiculos y no otra actividad
diferente. {Decreto 190 de 2004, Articulo 182, numeral 3° literal b. *...Los locales comerciales
no pedran tener, simultineamente, acceso al predio a través del mismo espacio fisico
destinado para otros locales o usos)”

Las obras construidas por el Contratista deberdn considerar los efectos generados por las cargas y el
trafico vehicular segin sea el caso, con una proyeccion a 20 afios. Para la construccidn de los pompeyanas
solo se aceptara concreto estampado, con un médule de rotura minimo de 45 Kgfem?

1.8.3 MATERIALES PARA CONSTRUCCION DE ANDENES
En cumplimiento del Decreto 308 de 2018 por el cual se adopta la Cartilla de Andenes, se hace referencia
a las ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES ¥ CONSTRUCCION, PARA

PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE ESPACIO PUBLICO PARA BOGOTA D.C. IDU-ET-
2011 de cbligatorio cumplimiento.

184 ADOQUINES ARCILLA Y CONCRETO
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Se deberan utilizar adoquines de arcilla Tipe 1 color terracota que cumplan con las disposiciones
conienidas en la NTC 3829. Ingenieria Civil y Arquiteciura. Adoquin de arcilla para transito peatonal y
vehicular liviane.

Se deberdn utilizar adoquines de concreto colores gris, ocre, arena y amarillo que cumplan con las
disposiciones contenidas en la NTG 2017 Ingenieria Civil y Arquitectura - Adogquines de Concreto para
pavimentos.

Para w4fico vehicular pesado, los adoquines deberan cumplir con las disposiciones contenidas en la NTC
2017 y con la norma ASTM C 1272 “Standard specification for heavy vehicular paving brick”. Dentro de
esia (ltima, deben cumplir con el tipo F {para ser colccados scbre capa de arena, con sefio de arena); y
con la Aplicacion PX {Adoguines para aplicaciones donde se establecen limites para las tolerancias
dimensicnales, el alabeo y el descantillado).

En cuanto a las bases o sub-bases, se cumplira lo que determine el Capitulo 6 del COMPONENTE DE
PAVIMENTOS dei presente documento,

Los cortes ¢e adoquines se deben hacer con cizalla o partidora metalica, o con una sierra con disco
adiamantado, montada en una mesa de corte, lubricada con agua. 5S¢ prefiere el adoquinamiento hasta
empatar con el sardinel, evitando colocar frozos de adoquines ¢e menos de 1/3 de su tamano. No se
permite elaborar ajustes con mortero o concreto.

Se deben tener definidas las medidas para manejar el material particulado y los lixiviados, preducto de
estos cortes de acuerdo al Plan de Manejc Ambiental - PMA, aprobado del proyecto.

En zonas de pendientes pronunciadas (mayor a 5%}, se deben contar con elemenios de confinamiento

lateral y/o transversal, para evitar la migracion de finos (adoguin sobre arena) y la consecuente pérdida de
adogquines por infiltracion de aguas lluvias.

Etapa de Disefio:
Elabarg, Reviso:

"2 < fr—
Arq. Diana uero Arq. Nadia Catherifie Gomiez Alvatddo / .
Especialista en Diseno Urbano - DTP Especialista en Disgfio Urfano DTH

Etapa de Construccion
Apoye. Arg. Herbert Willy Arciniegas Rodriguez
Especialista en Disefio Urbano - SGt
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