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GLOSARIO

Se lista el glosario de términos clave utilizados en el presente Plan de Manejo de
transito, entre los cuales se destacan los siguientes:

e Accidente de transito: Evento generalmente involuntario, generado al
menos por un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes
involucrados en él e igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos
que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la
zona de influencia del hecho.

e Agente de transito: Todo funcionario o persona civil identificada que esta
investida de autoridad para regular la circulacion vehicular y peatonal y
vigilar, controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de transito y
transporte en cada uno de los entes territoriales.

e Autopista: Via de calzadas separadas, cada una con dos (2) o mas carriles,
control total de acceso y salida, con intersecciones en desnivel o mediante
entradas y salidas directas a otras carreteras y con control de velocidades
minimas y maximas por carril.

e Bahia de estacionamiento: Parte complementaria de la estructura de la via
utilizada como zona de transicién entre la calzada y el andén, destinada al
estacionamiento de vehiculos.

o Banderero: Persona que se ubica temporalmente al lado de la via para dar
paso en ambos sentidos, cuando se ejecutan obras viales.

» Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la
calzada para el transito de peatones, semovientes y ocasionalmente al
estacionamiento de vehiculos y transito de vehiculos de emergencia.

e Bocacalle: Embocadura de una calle en una interseccion.

e Bus: Vehiculo automotor destinad o al transporte colectivo de personas y
sus equipajes, debidamente registrado conforme a las normas vy
caracteristicas especiales vigentes.

e Buseta: Vehiculo destinado al transporte de personas con capacidad de 20
a 30 pasajeros y distancia entre ejes inferiores a 4 metros.

e Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos.

e Camién: Vehiculo automotor que por su tamario y destinacion se usa para
transportar carga.

e Carretera: via cuya finalidad es permitir la circulacién de vehiculos, con
niveles adecuados de seguridad y comodidad.

e Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos.

e Choque o colisién: Encuentro violento entre dos (2) o méas vehiculos, o
entre un vehiculo y un objeto fijo.

e Cicloruta: Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas en
forma exclusiva.

e Cuneta: Zanja o conducto construido al borde de una via para recoger y
evacuar las aguas superficiales.

e Peaton: Persona que transita a pie o por una via.



SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

@ §Sincelej

&“nc’“éfé.?& @ Unadostransfgxs:»smgj o

o Sefal de transito: Dispositivo fisico o marca especial. Preventiva y
reglamentaria e informativa, que indica la forma correcta como deben
transitar los usuarios de las vias.

o Sefales informativas: Tienen por objeto identificar las vias y guiar al
usuario, proporcionandole la informacion que pueda necesitar.

e Seiiales luminosas de peligro: Sefiales visibles en la noche que emiten su
propia luz, en colores visibles como el rojo, amarillo o blanco.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario de la via la
existencia de un peligro y la naturaleza de éste.

e Seifiales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los usuarios de las vias
las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso y cuya violacién
constituye falta que se sancionara conforme a las normas del presente
cédigo.

e Seiales transitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas o
informativas y seran de color naranja. Modifican transitoriamente el régimen
normal de utilizacién de la via.

e Separador: Espacio estrecho y saliente que independiza dos calzadas de
una via.

e Trafico: Volumen de vehiculos, peatones, o productos que pasan por un
punto especifico durante un periodo determinado.

e Transito: Es la movilizacién de personas, animales o vehiculos por una via
publica o privada abierta al publico.

¢ Via: Zona de uso publico o privado, abierta al publico, destinada al transito
de vehiculos, personas y animales.
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1. INTRODUCCION

Atendiendo al compromiso social de mejoramiento continuo de las vias rurales del
municipio y teniendo en cuenta que es indispensable satisfacer las necesidades de
las comunidades, la alcaldia de Sincelejo ha acordado el REPOSICION DE LOSAS
DE PAVIMENTO RIGIDO Y CONSTRUCCION DE OBRAS DE PROTECCION EN
LA CARRERA 172 SECTOR SIERRA FLOR, DE LA CIUDAD DE SINCELEJO. de
tal manera que se logre mejorar la movilidad en esto sectores rurales.

El trazado planteado para el mejoramiento de los tramos (tomado de levantamiento
topografico) de las vias, requiere de la ocupacion temporal de areas vehiculares
(via), por lo cual se presenta el siguiente Plan de Manejo de Transito (PMT).

El presente documento propone el Plan de Manejo de Transito (PMT) de acuerdo
a las normas colombianas vigentes y en especial las exigencias establecidas por el
Instituto Nacional de Vias — INVIAS; este incluye las estrategias, alternativas y
actividades necesarias para minimizar el impacto generado a las condiciones
habituales de movilizacién y desplazamientos de los usuarios por la ejecucion del
proyecto, la cual sera una obra ejecutada por la alcaldia municipal de Sincelejo.

Las medidas contempladas en este documento deben ser tenidas en cuenta
durante la fase de ejecucion del proyecto.
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2. MARCO LEGAL

Las leyes, decretos, reglamentos y normas técnicas relacionadas con los Planes
de Manejo de Transito para este tipo de proyecto son:

e Ley 769 de 2002, Cédigo Nacional de Transito Terrestre, Articulo 101 -
Normas para realizar trabajos en via publica, Articulo 109 - de la
obligatoriedad y Articulo 111 - Prelacion de las sefiales.

e Resolucion 0001885-2015, Manual de Sefalizacion Vial 2015 - Dispositivos
para la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de
Colombia.

e Manual de Senalizacion Vial 2015. Dispositivos para la regulacion del
transito en calles, carreteras y Ciclorrutas de Colombia. Instituto Nacional de
Vias — INVIAS.

e Ley 388/97. Sobre ordenamiento territorial.

e Constitucion Nacional (1991).
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3. OBJETIVOS

3.1. General

Mitigar el impacto generado por las obras de REPOSICION DE LOSAS DE
PAVIMENTO RIGIDO Y CONSTRUCCION DE OBRAS DE PROTECCION EN LA
CARRERA 172 SECTOR SIERRA FLOR, DE LA CIUDAD DE SINCELEJO., con el
proposito de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y comodo a los
conductores, pasajeros, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, bajo el
cumplimiento de las normas establecidas para la regulacion del transito.

3.1.1. Especificos

e Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores.

¢ Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales.

o Ofrecer a los usuarios una sefalizacion clara y de facil interpretacion, que
les facilite la toma de decisiones en forma oportuna, agil y segura.

e Implementar rutas alternativas o desvios con elementos de control y
operacion del transito, para permitir al transporte publico y particular la
optimizacion de distancias y tiempos de recorrido de acuerdo con los desvios
requeridos para la ejecucion de las obras.

e Prestar atenciéon continua a la seguridad en las vias dentro del area de
influencia de la obra en ejecucion.

4. ALCANCE DEL ESTUDIO

Determinar el numero acumulado de ejes equivalentes, utilizando los aforos
vehiculares de puntos que sean representativos del tramo vial. Para el cual se
tendra en cuenta la informacion disponible como estudios de transito previos,
informacion del INVIAS y del DANE para hacer las proyecciones y factores de
afectacion de informacion secundaria que deban tenerse en cuenta para los

calculos.

5. DESCRIPCION DEL PROYECTO

La via en estudio se encuentra ubicada en la zona rural del municipio de Sincelejo
- Departamento de Sucre.

Los tramos viales se clasifican como vias urbanas. En caso de pavimentarse
deberan cumplir con las condiciones geométricas estipuladas para las vias
Secundarias. (Manual disefio geométrico INVIAS).
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6. UBICACION PROYECTO EN EL MUNICIPIO DE SINCELEJO

PUNTO A INTERVENIR SIERRA FLOR
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La via a intervenir se encuentra al norte del municipio de Sincelejo, zona urbana:

Localizacion del proyecto. de Google Earth Pro 2018. Modificado por el
autor

7 4 INFORMACION BASICA

7.1. Caracteristicas y Uso del suelo
Predomina el paisaje compuesto por pequefias ondulaciones a los costados de la
conformacion vial, con abundante presencia de matorrales a los costados y arboles
de pequeno y mediano tamano tipico de la zona tales como Matarraton, Uvito,
ceiba, roble, naranjo, limonero, entre otros. En general la banca de la via se
encuentra delimitada por cercas lo que a su vez restringe el area de influencia del
proyecto en cuanto a los espacios concernientes al municipio.

7.2. Componente social y econémico

La economia en el sector esta representada actividades agropecuarias. Aunque la
mayoria de los cultivos son para autoconsumo. En cuanto a la ganaderia, El ganado
especialmente el vacuno y algunas especies menores acompafian generalmente a
los moradores en el avance de sus fincas. Los pastos crecen facilmente en la regién
y los animales ayudan al transporte de los productos y generan alimento e ingresos
para las familias.
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7.2.1. Infraestructura

7.3. Estado de la infraestructura vial a intervenir.

El tramo de via a intervenir presenta multiples afectaciones por causa de las
corrientes pluviales, las cuales han provocado socavacion en la calzada, erosion,
descubrimiento de rocas, baches, hundimientos dificultando la transitabilidad por la
misma. No hay estructuras de drenaje que permitan una correcta evacuacion de

aguas lluvias.
Figura 7.1-1 Erosion en la via. Tomado por el autor.

Al

7.4. Estado de la infraestructura de las vias que serviran como
desvios.
No se requieren desvios para la ejecucion de los trabajos previstos en los tramos
de vias.

7.4.1. Caracteristicas del transito.

7.4.2. Volumenes de transito.

Los volumenes de transito se han extraido del estudio de transito para la via en
estudio:
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Tabla 7.4.1-1 Resumen de aforos vehiculares
RESUMEN AFORO VEHICULAR
DIRECCION TRAMO VIAL SAN ANTONIO
AFORADOR: RUBEN CHAVEZ
LUNES MARTES | MIERCOLES TPD
Autos 20 10 7 13
Buses 5 3 2 4
C2-Pequefio 3 3 3 3
C2-Grande 3 4 3 4
Motos 35 44 48 43
[ TPD 24 Vehiculos

54, 17% Autos

16,67% Buses
29,17% Camion
42,86% C2 - Pequerio

57,14% C2 - Grande
Se obtuvieron los siguientes datos como se observa en la anterior grafica:

Transito promedio diario: 24 VEHICULOS
% DE AUTOS: 54,17%

% DE BUSES: 16,67%

% DE CAMIONES: 29,17%

7.4.3. Composicion del transito.

TRANSITO DIARIO

—

Figura 7.4.1-1 Composicion del transito diario

7.6. Caracteristicas del transito peatonal y de bicicletas

El transito de peatones y bicicletas a lo largo de la via es bajo.

Se nrecenta entnnre] al cacn niie en ecta area <e enctientra aran cantidad de
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proyecto. No existe andén ni ciclorrutas. El transito de peatones se presenta
principalmente en sobre la misma calzada al igual que el transito de bicicletas.

7.5.1. Categoria de los trabajos a realizar

El proyecto se clasifica como categoria | por ser una pobre de interferencia minima.
Los espacios de circulacion son muy poco afectados por las intervenciones y no
hay afectacion sobre zonas aledafnas. Hay poca intervencién en los espacios de
circulacién peatonal. El impacto de la obra sobre el transito de vehiculos puede ser
mitigado por la misma infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean
desviados. La sefializacién necesaria se puede lograr siguiendo uno o mas de los
esquemas incluidos en el capitulo 4 del manual de sefializacion vial INVIAS 2015,
con ningun o pocos ajustes a estos.
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8. METODOLOGIA

El desarrollo del plan de manejo del transito en la zona de influencia de las obras
comprende las etapas siguientes:

e Conocimiento de las caracteristicas de las obras.

e l|dentificacion de las caracteristicas generales de la zona de influencia de la
obra.

e Toma de informacién basica requerida para elaborar el Plan de Manejo del
Transito.

e Disefio del Plan de Manejo del Transito.

e Puesta en marcha del Plan de Manejo del Transito.

e Supervision del Plan de Manejo del Transito.

El PMT a implementar se ejecutara de acuerdo al avance de las obras el cual tiene
como objetivo primordial garantizar el flujo vehicular y en ningin momento hacer
cierres totales de la via.

Los principales impactos que controla o mitiga el plan de manejo del transito son:

e Alteraciones al flujo vehicular.
¢ Ocurrencia de accidentes.
e Molestias a la comunidad.

Las medidas de manejo general corresponden a:

o Definir claramente las areas de trabajo.

e Delimitar las areas de circulacién peatonal y vehicular.

e Prevenir el ingreso de vehiculos y personas ajenos a la obra.
e Proteger a los trabajadores de posibles accidentes.

9. DESCRIPCION DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Dado que la via en donde se intervendra se vera afectado el espacio peatonal,
debido a que en mayor parte las distintas comunidades alrededor de esta via
transitan a pie, en animales, en motocicleta y a veces en automovil, es necesario
dar una consideracion especial para la regulaciéon y canalizacion del transito en
forma segura y eficiente y para brindar una proteccién adecuada en las zonas en
donde se realicen trabajos.

Los procedimientos para la regulacion del transito se haran con suficiente
antelacién a la zona de trabajo, para que las confluencias se efectlien con la menor
friccion posible; dicha situacion debe ser atendida a través de unas medidas
técnicas apropiadas con el fin de reducir el riesgo de accidentes y hacer mas agil y
expedito el transito de los usuarios, procurando reducir las molestias en su
desplazamiento por la via.

Las estrategias para el manejo temporal del transito se apoyan en los siguientes
principios fundamentales: la seguridad de los usuarios en areas de control temporal
del transito, la curculamon vial debera ser restrmglda u obstruida lo menos posible,

....... R B T PN I Py - —ee  mee ol oo PR N —— - a - | [PERPUR R | S [
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e Informacién y divulgacion.

e Manejo de transito peatonal.

e Manejo de transito vehicular.

e Dispositivos de canalizacion del transito.

e Senfalizacién durante la ejecucién de la obra.

El constructor designara a un Ingeniero civil o vias, como responsable de la puesta
en marcha del Plan de Manejo de Transito para que coordine la aplicacion, la
verificacion de la implementacion y el mejoramiento del PMT. Este ingeniero debe
contar con la colaboracién de:

e Supervisores del Plan de Manejo.
e Personas guias para peatones y vehiculos.
e Cuadrillas de mantenimiento de la sefalizacion.

10.COMPONENTES DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

A continuacién, se describen cada uno de los componentes del Plan de Manejo de
Transito:

10.1. INFORMACION Y DIVULGACION

Dado que las obras de mejoramiento se extenderan en los sectores relacionados
en el nombre del proyecto resulta importante considerar la difusion de los trabajos
a desarrollar, con el propésito de que se tenga un conocimiento por parte de la
comunidad (peatones, conductores, residentes, comerciantes y transportadores).

10.2. MANEJO DE TRANSITO PEATONAL

Se dispondra de todos los elementos necesarios exigidos por las normas para dar
seguridad y accesibilidad a los peatones, se implementaran sefales verticales y
elementos de canalizaciéon del transito que orienten al peatén. La sefalizacion
dispuesta por el constructor que contrate la Alcaldia Municipal de Tuchin debe
permitir la facil identificacion por parte de los peatones.

Dado que el mejoramiento corresponde a obras longitudinales (en vias), se deben
tomar medidas para aislar el trafico peatonal y segregarlos del trafico vehicular. Se
recomienda que la intervencion los accesos a las viviendas se debe realizar por
tramos alternos y en todo momento se debe garantizar el acceso peatonal y
vehicular a peatones, residentes y comerciantes durante el tiempo de obra. En caso
de no ser posible el acceso vehicular o peatones a las viviendas el Constructor
debe suplir esta necesidad.

10.3. MANEJO DEL TRANSITO VEHICULAR

El manejo del transito vehicular para la ejecucion de los trabajos se desarrollara
mediante cierres temporales de un carril con paso intermitente para cada uno de
los sentidos de circulacion regulado por medio de bandereros.

Figura 10.3-1 Esquema badsico de cerramiento @

r’d
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10.4. DISPOSITIVOS DE CANALIZACION DEL TRANSITO

Los dispositivos para la regulacién del transito, deberan ubicarse con anterioridad
al inicio de la obra, permaneciendo durante toda la ejecucion de la misma y seran
retirados una vez cesen las condiciones que dieron origen a su instalacion.

La funcion de estos elementos es encauzar el transito a través de la zona de
trabajos y marcando las transiciones graduales necesarias en los casos en que se
reduce el ancho de la via o se generan movimientos inesperados; los cuales poseen
caracteristicas tales que no ocasionan dafos serios a los vehiculos que lleguen a
impactarlos.

10.4.1. Barricadas

Las barricadas estaran formadas por bandas o listones horizontales, con una
longitud entre 2,0 my 2,4 my una altura de 0,20 m, separadas por espacios iguales
a sus alturas. Las bandas seran fijadas sobre caballetes dada la corta duracion de
la obra. La altura de cada barricada debera ser de 1,50 m como minimo.

240

Figura 10.4-1 Barricadas. Fuente: Manual de sefializacion — INVIAS
10.4.2. Delineadores tubulares

Estos elementos tendran una altura no menor a 0,70 m y un didmetro no menor a
7 cm, ni mayor a 10 cm, y deberan contar con tres bandas de 7,5 cm, separadas
entre si no menos de 10 cm, unido por cinta de sefializacion (CINTA PELIGRO. En
su parte inferior seran anclados a una base que garantice su estabilidad, la cual
podra contar con un lastre que contenga materiales deformables (que no sea
concreto ni piedras) y que le proporcione estabilidad en su posicion vertical.

Para garantizar su estabilidad y funcionamiento, se recomienda una separacion
entre ellos de aproximadamente 3 m.
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Lamina refiectiva
upo it de 7.5 ams
de ancho, color blanco

Cinta piastica de demarcacion

Espacgamiento

Mirnimo 1,40 m

Delineadores tubulares
{materai piastico)

Base en forma de cono

m Figura 10.4-2 Delineadores tubulares. Fuente: Manual de sefializacion - INVIAS
10.4.3. Conos

Los conos de transito se emplearan para delinear carriles temporales de circulacién
y en general en la desviacién temporal del transito por una ruta. Son dispositivos
en forma de cono truncado fabricados en material plastico anaranjado, con
proteccion UV para evitar su decoloracion y de alta resistencia al impacto, de tal
manera que no se deteriore ni cause dafo a los vehiculos.

Deberan tener un minimo de 0,45 m de altura, con base de sustentacién cuadrada,
circular o de cualquier otra forma que garantice su estabilidad.

Es necesario adoptar medidas para asegurar que los conos no sean movidos por
la brisa que producen los vehiculos que les pasen cerca. Los conos tienen un mayor
impacto visual que los delineadores

Tubulares. La eficiencia de estos elementos puede aumentarse durante el dia,
colocando una bandera de color naranja en su parte superior y en la noche cuando
son iluminados internamente.

s Lamna reflectiva
tipo i o tpo IV de 10 cmn
{ de ancho, color bianco,
n { para alturas inferiores a
0,70 m y de 15 cm para
alturas de 0,70 m o mayores

V.

0,45 m
minimao

} cuadrada, circular o
alquier otra forma que
antice su estabilidad

Lamma reflectiva

tipo IH o tipo IVde 7.5 cm
de ancho, color blanco,
para alluras inferioras a
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11. SENALIZACION

Basados en la normatividad vigente, que corresponde a la resolucién 0001885-
2015 expedida por el Ministerio de Transporte, por la cual se adopta el Manual de
Sefializacion Vial - Dispositivos para la regulacion del transito en Calles, Carreteras
y Ciclorutas de Colombia.

11.1.1. Seiales preventivas

Este tipo de senales tienen por objeto advertir a los usuarios de la via sobre los
peligros potenciales existentes en la zona, dado que la obra afecta el transito y se
presentara un cierre parcial de la via, las sefales preventivas seran ubicadas con
suficiente anticipacion al lugar de inicio de la obra.

Las sefales preventivas deberan tener forma de rombo y sus colores seran naranja
para el fondo y negro para simbolos, textos, flechas y orla, por ser una carretera de
alta velocidad su tamafio sera como minimo de 90 por 90 cm 6 120 por 120 cm. Se
colocaran al lado derecho de la via que se afecte por la obra.

SPO-01. Trabajos en la via: Esta sefal se empleara para advertir la proximidad a
un tramo de la via que se ve afectado por la ejecucion de una obra que perturba
el transito por la calzada o sus zonas aledanas.

Figura 11-1 SPO-01 Trabajos en la via. Fuente: Manual de seiializacion — INVIAS

11.2. Senales Informativas

Se utilizaran sefales informativas en la ejecucion de las obras, para indicar con
anterioridad el trabajo que se realiza, distancia y otros aspectos que resulte
importante destacar. Las sefales de informacién seran uniformes y tendran fondo
naranja reflectivo, mensaje y orla de color negro. Para el texto se utilizara el alfabeto
tipo D, con una altura minima de letra de 20 cm.

S10-01. Aproximacioén a obra en la via: Esta sefial se empleara para advertir a
conductores y peatones la aproximacion a un tramo de via afectado por una obra.
La sefial llevara la leyenda “OBRA EN LA VIA”, seguida de la distancia a la cual
se encuentra la obra. Se podra usar conjuntamente con otras sefiales o repetirla
variando la distancia.
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Figura 11-2 Aproximacion a obra en la via. Manual de sefializacién — INVIAS

SI0-02. SI0-03. Informacion de inicio o fin de obra: Esta sefial indicara el inicio
de los trabajos en la via o zona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE
OBRA’. Igualmente, se instalara otra sefial con las mismas caracteristicas, pero
indicando el sitio de finalizacion de la obra, con la leyenda “FIN DE OBRA”. Las
letras tendran una altura de minimo 20 centimetros, utilizando el alfabeto tipo D.

Si002 SI0-03

Figura 11-3 SIO-02 y S10-02 Inicio y fin de obra. Fuente: Manual de sefializacién — INVIAS

S10-04. Carril cerrado (derecho-centro-izquierdo): Esta sefial se empleara para
prevenir a los conductores sobre la proximidad a un tramo de via en el cual se ha
cerrado un carril de circulacion. El texto de la sefial mencionara el carril inhabilitado
para el servicio. Por ejemplo: “CARRIL CENTRAL CERRADQ”.

SI004

Figura 11-4 S10-04 Carril cerrado. Fuente: Manual de sefializacion — INVIAS

SI0-05. Desvio: Esta sefial se empleara para advertir a los usuarios de las vias, la
proximidad a un sitio en el cual se desvia la circulacion del transito. Debera
indicarse la distancia a la cual se encuentra el desvio.
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Si0-05

Figura 11-5 S10-04 Desvio. Fuente: Manual de sefializaciéon — INVIAS

11.3. Seiiales reglamentarias

Los trabajos en las vias publicas o en las zonas proximas a ellas que afectan el
transito, originan situaciones que requieren atencion especial, por lo que se hara
uso de sefales reglamentarias, las cuales seran de forma circular y cuyo diametro
estara entre 90 6 120 cm; colocandose del lado derecho de la via que se afecta por
la obra.

SRO-01. Via cerrada: Esta sefial se empleara para notificar a los conductores el
inicio de un tramo de via por el cual no se permite circular mientras duren las obras.

SRO-01

VIA CERRADA

Figura 11-6 SRO-01 Carril cerrado. Fuente: Manual de seiializacion — INVIAS
SRO-02. Desvio: Se usara esta sefal para reglamentar el paso de los vehiculos,

cuando en la calzada de dos carriles se cierra uno de ellos, esta sefial se empleara
para notificar el sitio mismo en donde es obligatorio tomar el desvio sefialado.

SRO-02

Figura 11-7 SRO-02 Desvio. Fuente: Manual de sefializacion — INVIAS
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SR-30. Velocidad maxima: Se hara uso de esta sefial, para notificar a los
conductores la velocidad maxima a la que se puede circular, en el presente PMT
se contempla la instalacién de sefiales con 50 km/h y 30 km/h.

SR-30

Figura 11-8 SR-30 Velocidad mdxima. Fuente: Manual de sefializacion — INVIAS

11.4. Dispositivos luminosos

En caso que se llegaran a desarrollar trabajos nocturnos, se emplearan estos
dispositivos o en el caso que las condiciones climaticas sean adversas, por lo tanto,
es necesario complementar las sefiales verticales y los elementos de canalizacion
con dispositivos luminosos, tales como reflectores.

Estos dispositivos se usaran cuando se desarrollen trabajos nocturnos para
iluminar la zona de trabajo, durante esta labor se debe tener cuidado en iluminar
correctamente el area deseada para evitar el encandilamiento de los conductores.

11.4.1. Dispositivos Manuales

Dado que algunas vias cuentan con solo dos carriles que funcionan en sentidos
contrarios, resulta necesario habilitar un solo carril para en donde el transito de los
vehiculos sea alternado.

11.4.2. Banderas y paletas

Las banderas son franjas de tela de color rojo, de 60 por 60 cm, sujetas a una hasta
de 100 cm de longitud y corresponden a dispositivos que se usan comunmente en
las horas del dia para efectos de regulacion del transito en Vias afectadas por la
ejecucién de obras.

Las paletas son elementos fabricados en madera, plastico u otros materiales
semirigidos livianos, que tienen la misma forma y caracteristicas de la sefial SR-01
Pare y que contiene los mensajes de “PARE” por una cara y de “SIGA” 0 “LENTO”
en la otra cara. El tamafio minimo de la paleta correspondera a la inscripcién de un
octagono dentro de un circulo minimo de 45 cm de diametro. El fondo de la cara de
“PARE”, sera de color rojo con letras y bordes blancos y el fondo de la cara “SIGA”,
sera de color verde con letras y bordes blancos, todos ellos fabricados en lamina
reflectiva ipo |. El soporte de la paleta tendra como minimo 1,20 m de longitud y
sera de color blanco.

La indumentaria del banderero constara de:

e Un casco de color naranja con franjas horizontales de 10 cm de largo por 5
cm de ancho, fabricadas en lamina reflectiva Tipo lll, de color blanco en el
frente y rojo en la parte posterior.

e Chaleco color naranja con un minimo de dos franjas (horizontales, verticales
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colombiana NTC - 4739, para la lamina reflectiva Tipo |. Las franjas seran en
color blanco, rojo o amarillo.

El banderero debera estar visible para los conductores que se acercan, desde una
distancia suficiente que permita una respuesta oportuna en el cumplimiento de las
instrucciones que se impartan.

Cuando se utilicen banderas se seguiran las siguientes instrucciones para dar las
sefales a los conductores:

Detencion del transito: El banderero estara de frente al transito y extendera la
bandera horizontalmente a través del canal de transito en una posicién
estacionaria, de tal forma que toda la bandera sea visible. Para dar un énfasis
mayor la mano libre se puede levantar con la palma de frente al transito que se
aproxima.

60 cm

Para detener el trafico H E

Figura 11-9 Paleta y banderero para detener el transito. Fuente: Manual de sefializacién - INVIAS

Circulacién del transito: El banderero estara parado en direcciéon paralela al
movimiento de transito, y con la bandera y el brazo debajo de la linea visual del
conductor, indicara a los conductores que prosigan, moviendo su mano libre. No se
usaran las banderas para indicar al transito que prosiga.
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Figura 11-10 Paleta y banderero para que prosiga el transito. Fuente: Manual de sefializacién — INVIAS

Aproximacion lenta: E| banderero estara parado de frente al transito y movera la
bandera despacio, en un movimiento hacia arriba y hacia abajo sin levantar el brazo
sobre la posicién horizontal. Siempre que sea posible, el banderero le indicara a los
conductores la razén de la demora y el periodo aproximado de tiempo de detencion
del transito. Es necesario hacer entender a los bandereros y operadores de equipo
que debe concederse el derecho de paso al publico y evitar demoras excesivas.

Para alertar y reducir
la velocidad del transito

Figura 11-11 Paleta y banderero para aproximacion lenta del triansito. Fuente: Manual de sefializacién
- INVIAS
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12.CONTROL Y SEGUIMIENTO DEL PMT

Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Transito, el constructor contratado
por Municipio de Sincelejo dispondra del personal suficiente y los elementos
necesarios para llevar un adecuado seguimiento del mismo. De este seguimiento y
de las acciones a realizar durante el mismo, dependera el buen funcionamiento del
Plan de Manejo de Trafico.
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Dicho constructor debera contar con planes de contingencia que le permitan aplicar
acciones oportunas que den solucion a las diferentes alteraciones al transito que
puedan presentarse de forma imprevista durante la ejecucion de las obras.

El Constructor debera realizar un informe detallado de seguimiento al Plan de
Manejo de Transito en el cual se reportara el comportamiento del trafico y se hara
seguimiento al cumplimiento de los parametros establecidos en el presente
documento.

Previo a la ejecucion de las obras, mas especificamente seis (6) horas antes de
iniciar obras sobre alguno de los sectores a intervenir se debe tener completamente
implementado el Plan de Manejo de Transito.

Los profesionales especializados e Inspectores en HSEQ, podran suspender
cualquier actividad que se ejecute dentro del area del proyecto si se evidencia una
condicién y/o acto inseguro, o la violacion a las normas establecidas o por el
incumplimiento grave y/o reiterativo al Plan de Manejo de Trafico.

Durante la etapa de puesta en marcha del PMT, se debe garantizar:

e |a permanencia de la senalizacion en el lugar de la obra.

e La correcta ubicacion y estado de las sefales, todos los dias mientras se
estén ejecutando las obras incluyendo los domingos y festivos. En caso de
robo o vandalismo no se eximira al Contratista del cumplimiento de sus
obligaciones, para esta situacién debera reponer a su consto la sefializacion
hurtada y requerida para garantizar a los usuarios de la via la continuidad
del flujo vehicular y la seguridad.

e Un stock de sefalizacion equivalente al 5% del total de la sefalizacion
implementada en el PMT, que le permita el remplazo o la instalacién de la
sefalizacion en forma inmediata de acuerdo a las necesidades y ajustes de
la obra.

Los dispositivos para la regulacion del transito, estén ubicados con anterioridad
al inicio de la obra, permaneciendo en su totalidad durante la ejecucién de la
misma y ser retirados una vez cesen las condiciones que dieron origen a su
instalacion.
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13.FINALIZACION DEL PMT

Después de terminada la ejecucion de las obras se retirara toda la sefalizacion
provisional de la obra que fue implementada durante la ejecucion del Plan de
Manejo de transito, y restablecer las condiciones alteradas o afectadas con la
puesta en marcha del PMT.

Ademas, se debe entregar un informe detallado el cual contendra el reporte final
del comportamiento del transito, un registro fotografico de la zona intervenida en
donde se evidencie su buen estado fisico y aseo.

Elabord: ing. Kevin Rodriguez Pizarro (

Cobent Lest
ING. ERBERT ROSA MERCADO
Secretario de Infraestructura
Alcaldia de Sincelejo
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