

      SA-MC-DT-MET-021-2019                                                                                                          Página 16 de 17

ANEXO TÉCNICO: ATENCIÓN DEL SITIO CRÍTICO DE LA VÍA CON CÓDIGO 24350 EN LA VÍA JUJUARO – ARRAYANES- PUERTO GÓMEZ DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, DEPARTAMENTO DEL  META
[bookmark: _Hlk536779041]ANEXO TÉCNICO

SELECCIÓN ABREVIADA - MENOR CUANTIA. PROCESO No. SA-MC-DT-MET-021-2019
CUYO OBJETO ES LA “ATENCIÓN DEL SITIO CRÍTICO DE LA VÍA CON CÓDIGO 24350 EN LA VÍA JUJUARO – ARRAYANES- PUERTO GÓMEZ DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, DEPARTAMENTO DEL  META”.


I. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO:

[bookmark: _Hlk18663152]El proyecto objeto de la selección de menor cuantía No. SA-MC-DT-MET-021-2019 es el de “ATENCIÓN DEL SITIO CRÍTICO DE LA VÍA CON CÓDIGO 24350 EN LA VÍA JUJUARO – ARRAYANES- PUERTO GÓMEZ DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, DEPARTAMENTO DEL  META”.

Dentro de las funciones del INVIAS, se encuentra la de prevenir y atender la necesidades que se presenten en las carreteras y puentes a cargo de la Nación, bien por fenómenos de la naturaleza o por acciones relacionadas con la perturbación del orden público, con el fin de evitar el cierre de las vías afectadas y la suspensión del servicio. Dadas dichas circunstancias, se requiere solucionar de manera urgente los problemas presentados en las vías a cargo, lo que requiere la apropiación inmediata de los recursos suficientes, la contratación de menor cuantía de las obras necesarias, con plazos de ejecución muy cortos. Por lo tanto, con la ejecución y desarrollo de este contrato, la Dirección Territorial Meta busca el cumplimiento de uno de los fines constitucionales del Estado, como es el de darle continuidad al servicio de transporte terrestre y de esta manera evitarle perjuicios a los ciudadanos con ocasión de sus actividades económicas. Por tal razón, se atenderá el sector en mención, con el fin de brindar conectividad, mejorar la seguridad en el transitar de los usuarios en las vías a cargo, proporcionándoles de esta forma ayudas efectivas en su transitar y propendiendo por minimizar los riesgos de accidentalidad que puedan estar asociados a deficiencias y daños en la infraestructura vial, ante los diferentes eventos que se puedan presentar, susceptibles de ser prevenidos con antelación.

1. El contratista deberá contar con los materiales, herramientas y equipos apropiados y completos para realizar la obra cumpliendo normas de seguridad y calidad de los trabajos previa aprobación de la interventoría.

2. Verificación de los sitios donde se ejecutaran las obras previstas en los pliegos de condiciones. 

3. Este objeto incluye también la gestión necesaria para la obtención de los permisos por uso e intervención de los recursos naturales, todo lo anterior cumpliendo con las normas de Gestión Ambiental y Especificaciones Técnicas Generales y Particulares para construcción y rehabilitación del Instituto Nacional de Vías vigentes.

4. Efectuar el control de calidad a todos los materiales que sean utilizados en la ejecución del contrato, mediante pruebas técnicas de laboratorio de los materiales a utilizar, de acuerdo con las normas técnicas colombianas correspondientes, así como aportar los certificados de calidad de los mismos, incluyendo la totalidad de las normas y especificaciones en él contenidas y/o referidas, así como las especificaciones particulares que rijan la presente contratación, presentando a la Territorial todos los certificados de calidad de los materiales utilizados en la ejecución de las obras, así como los resultados de los ensayos de laboratorio que demuestre el cumplimiento de las especificadores establecidas para las diferentes actividades.

5. Presentar el plan de calidad el cual debe ajustarse y ser coherente con el cronograma de obra elaborado  para la ejecución de las obras, para lo cual el contratista debe disponer del equipo óptimo para este tipo de trabajos el cual será evaluado y avalado por la Interventoría del Contrato.

6. Entregar un registro a la Territorial, como soporte de las Actas Mensuales de Obra, donde se detallen una a una las obras ejecutadas que correspondan con la respectiva Acta, de acuerdo con el modelo que será suministrado por la Territorial. Dicho soporte, deberá estar debidamente suscrito por el Gestor Técnico del Contrato del INVÍAS y por los Ingenieros Residentes del Contratista y los Administradores Viales que realizarán las labores de Interventoría, para que sea posible proseguir con los trámites de cancelación del Acta respectiva. Además de lo anterior, la información de los soportes deberá ser presentada en medio escrito y magnético.
 
7. Disponer de los frentes de trabajo con todos los equipos requeridos para optimizar los trabajos de rehabilitación y arreglos a las estructuras del puente, para el desarrollo de las actividades de señalización dentro del contrato. No obstante lo anterior, el Contratista deberá contar con las cuadrillas adicionales necesarias para la ejecución del contrato dentro del plazo máximo establecido.
 
8. Presentar un cronograma de actividades para los trabajos por ejecutar, en los formatos establecidos para tal fin por el INVÍAS, en el cual indicará expresamente los tiempos de ejecución para cada actividad. En caso de que el contratista incumpla las fechas de ejecución y los tiempos acordados para las actividades, la Interventoría del contrato procederá a solicitar las sanciones previstas en las normas vigentes.


II. PRINCIPALES ACTIVIDADES A EJECUTAR Y ALCANCE:

Las principales actividades y/o obras a ejecutar son las siguientes:

· MONTAJE DE ESTRUCTURA METÁLICA MODULAR (PUENTE VEHICULAR) 
· MONTAJE Y/O DESMONTAJE DE ESTRUCTURA METÁLICA (PUENTE VEHICULAR)
· CONSTRUCCIÓN DE INFRAESTRUCTURA EN CONCRETO REFORZADO
· CONSTRUCCIÓN DE CIMENTACIÓN EN CONCRETO REFORZADO
· ADECUACIÓN DE ACCESOS AL PUENTE

Con la ejecución y desarrollo de este contrato, la Dirección Territorial Meta busca el cumplimiento de uno de los fines constitucionales del Estado, como es el de darle continuidad al servicio de transporte terrestre y de esta manera evitarle perjuicios a los ciudadanos con ocasión de sus actividades económicas. Por tal razón, se atenderá el sector en mención, con el fin de brindar conectividad, mejorar la seguridad en el transitar de los usuarios en las vías a cargo, proporcionándoles de esta forma ayudas efectivas en su transitar y propendiendo por minimizar los riesgos de accidentalidad que puedan estar asociados a deficiencias y daños en la infraestructura vial, ante los diferentes eventos que se puedan presentar, susceptibles de ser prevenidos con antelación.












Las obras están ubicadas sobre la vía Jujuaro – Puerto Gómez – Arrayanes en red terciaria del municipio de Cubarral Departamento del Meta:
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Durante la ejecución de los trabajos el contratista encargado de las obras, respondiendo oportunamente a lo exigido por el INVIAS o por el Interventor para la implementación de los frentes de trabajo que a su juicio sean necesarios. 

III. ESTUDIOS Y CALCULOS ESTRUCTURALES.

Consiste en realizar la actualización de los estudios en caso de existir, además de la evaluación de la vulnerabilidad de la estructura y cimentación del puente, complementados con estudios de suelos como mínimo con cuatro sondeos a 20 metros de profundidad, estudios de batimetrías, geomorfologías y estudios hidrológicos de socavación y los que se consideren convenientes para el óptimo desarrollo del contrato. 



IV. INSCRIPCIÓN EN EL REGISTRO ÚNICO DE PROPONENTES.

Todas las personas naturales o jurídicas nacionales o las extranjeras domiciliadas o con sucursal en Colombia y cuando se trate de Consorcio o Unión Temporal, cada uno de los integrantes, que aspiren a celebrar el o los contratos que se deriven del presente proceso contractual, deberán estar inscritas en el Registro Único de Proponentes, de conformidad con lo establecido en el artículo 6º de la Ley 1150 de 2007 y el Decreto 1082 de 2015 y demás normas que regulan la materia. 

Al proponente se le tendrá en cuenta la información vigente y en firme inscrita en el RUP. 

El proponente deberá estar inscrito en el Clasificador de Bienes y Servicios de las Naciones Unidas en alguna de las siguientes clasificaciones, así: 

	SEGMENTOS
	FAMILIA 
	CLASE 
	NOMBRE 

	72
	14
	10
	SERVICIOS DE CONSTRUCCIÓN DE AUTOPISTAS Y CARRETERAS

	95
	11
	16
	VÍAS DE TRAFICO ABIERTO

	81
	10
	15
	INGENIERÍA CIVIL



Para efectos de la evaluación se tendrá en cuenta lo siguiente:

La fecha de expedición del certificado debe ser no mayor a treinta (30) días anteriores a la fecha de cierre del presente proceso.
La inscripción en el Registro Único de Proponentes deberá estar vigente y en firme a la fecha del cierre del presente proceso de selección.
De conformidad con lo establecido en el artículo 6 de la Ley 1150 de 2007, modificado por el artículo 221 del Decreto – Ley 019 de 2012 y lo impuesto en el artículo 2.2.1.1.1.5.1 del Decreto 1082 de 2015, es un deber del inscrito, mantener actualizada la información que obra en el Registro Único de Proponentes del Registro Único Empresarial de la Cámara de Comercio.

NOTA 1: En caso de que el proponente o alguno de sus integrantes no estén inscritos en la clasificación requerida a la fecha de cierre de la presente selección abreviada,  su propuesta será RECHAZADA.

V. ESPECIFICACIONES GENERALES Y/O ESPECIFICACIONES PARTICULARES:

En desarrollo del contrato se seguirán las especificaciones Generales de Construcción de Carretera, última actualización (2013), las especificaciones particulares que pudieran resultar para este proyecto y las Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras del Instituto Nacional de Vías vigentes.

La localización y características de las señales de tránsito, tanto provisionales como definitivas, deberán acogerse a lo especificado en el Manual sobre Dispositivos para Regulación del Tránsito en Calles y Carreteras adoptado mediante Resolución No. 1885 del 17 de junio de 2015 o el que lo sustituya. El contratista dará estricto cumplimiento al Manual de Interventoría del INVIAS vigente.

Artículo 650.4P. MONTAJE Y/O DESMONTAJE DE ESTRUCTURA METÁLICA MODULAR. 

El contratista deberá presentar un procedimiento para el montaje del puente provisional, que cumpla con las condiciones del Código Colombiano de Diseño Sísmico de Puentes (carga C40-95) para revisión y aprobación del INVIAS, con las especificaciones generales de construcción vigentes. El contratista determinara su sistema de montaje, los equipos que vaya a utilizar, teleférico u otro sistema que garantice el adecuado montaje, teniendo en cuenta que se entregará la nariz de lanzamiento como alternativa de montaje. (se deberá tener en cuenta que el peso del sistema teleférico u otro sistema utilizado, herramientas etc. no se tendrá en cuenta para su pago). 

Es importante tener en cuenta que deben realizar las siguientes actividades: 

1) Se debe realizar un levantamiento topográfico para definir el procedimiento del sistema de montaje. (Torres, cables, teleférico y estructura del puente). 

2) El procedimiento detallado del sistema de montaje incluirá memorias de cálculos y gráficos para revisión y aprobación de la entidad (presentación en medio magnético e impreso); la firma contratista deberá revisar mediante análisis estructural los movimientos de la estructura durante el lanzamiento o el proceso de montaje seleccionado, siempre con la presencia de un Ingeniero responsable con experiencia especifica en el montaje de puentes. 

3) El contratista deberá determinar su equipo de montaje, la entidad no aportará equipo para lanzamiento, excepto la nariz de lanzamiento, en donde el contratista asumirá el costo de desmontaje y/o montaje de la nariz y el transporte.
 
4) El contratista en ningún momento podrá utilizar equipo de corte y/o soldaduras a ningún elemento de la estructura del puente. Estos puentes provisionales son estructuras modulares desarmables y cualquier daño ocasionado por el contratista durante el desmontaje y/o montaje y transporte, deberá ser reemplazado por elementos originales de fábrica. 

5) Para ejecutar todas las actividades del montaje de la tornillería y pasadores del puente provisional se deben utilizar herramienta adecuada tales como llaves, raches y volvedores y (milimétricas) con copa de milímetros y llaves 7 milímetros (debe ser verificado por la firma interventora y de los gestores) y contar con todos los elementos de seguridad (casco, guantes, arnés, líneas de seguridad, etc.).
 
NOTA En ningún momento se deberá utilizar equipos de oxicorte, ni soldaduras para la colocación de cada elemento del puente o el retiro del mismo (pasadores, tornillería y elementos general del puente) cualquier daño de elementos del puente deberá ser reemplazados por originales de la fábrica (ver origen del puente), es responsabilidad de la firma Contratista e Interventoría.
 
6) Para el recibo del puente, este deberá estar limpio, para lo cual el contratista deberá de lavar con agua a presión los elementos en el sitio del puente, tornillería deberá estar funcionando el enrosque y pasadores limpiándolos en ACPM y con grata y entregarla clasificada y contada en sacos de acrílicas de 25 unidades cada una.
 
650.4P FORMA DE PAGO

El Ítem de desmontaje del puente en celosía remachado de pasos inferiores se pagara por el peso en kilogramos de la estructura de elementos desmontados sin incluir la nariz de lanzamiento o equipo utilizado para el desmontaje, para lo cual se realizara un inventario general antes del montaje con la firma Interventora y gestores del INVIAS con los pesos según los manuales del fabricante, incluye todos los costos tales como el diseño del proceso de lanzamiento y montaje, el análisis de los movimientos de montaje, los equipos utilizados tales como retroexcavadora, cargador, nariz de lanzamiento, grúa, gatos, rodillos planos y basculantes, bloques de madera, cables, rodillos herramientas, personal especializado y ayudantes, transportes, sacos de fibra, limpieza de los elementos, iluminación (torres estadios) y permisos, peajes, control de tráfico y señalización y demás costos inherentes a esta actividad. 

ITEM DE PAGO 
650.4P MONTAJE Y/O DESMONTE DE ESTRUCTURA METÁLICA MODULAR.....................Kilogramo (Kg) 

Artículo 650.4P1 MONTAJE Y/O DESMONTAJE DE ESTRUCTURA METÁLICA. 

650.4P1.1 Generalidades 
Se debe cumplir con todo lo estipulado en la especificación general no incluye pintura 
}
650.4P1.2 PROCEDIMIENTO DE MONTAJE DEL PUENTE 

1 - CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE TELEFÉRICO 
La estructura se desmontará mediante la utilización del sistema de teleférico sencillo colocado en el eje longitudinal del puente y con posibilidades de desplazamiento lateral para enganchar las piezas de cada viga de rigidez 
Básicamente el teleférico es un sistema que permite izar y trasladar elementos de una orilla a otra y está capacitado para manejar piezas con el máximo peso establecido previamente. 
El sistema para cada teleférico está constituido por:
 
- Un carro de montaje previsto de un aparejo de izaje y sistema de ruedas para translación sobre el cable riel. 
- Un motomalacate, debidamente anclado al piso, que opera el sistema de traslación y el de izaje del carro de montaje, desde una de las orillas. 

2 – DESARROLLO DEL MONTAJE 
Todos los elementos deben ser cuidadosamente clasificados e inventariados con el fin de determinar cada uno de los y piezas del puente. 
2.1 – Montaje del arco y sus arriostramientos 
2.2 - Montaje de las vigas Longitudinales y Transversales de piso 
2.3 - Montaje de las vigas de rigidez y sus arriostramientos 
2.4 - Montaje de los pendolones y abrazaderas 

3 – CONTROL TOPOGRÁFICO DEL MONTAJE 
Durante el desarrollo del montaje debe tenerse un control topográfico, con el fin de garantizar el alineamiento y nivelación de los elementos del puente y obtener así la estructura como se concibe en los cálculos estructurales. 

ITEM DE PAGO 

650.4P1 DESMONTAJE Y/O MONTAJE ESTRUCTURA METÁLICA................Kilogramo (Kg)

Los anteriores documentos deberán entenderse como mutuamente explicativos teniendo como prevalencia entre ellos el mismo orden en que se encuentran mencionados. No obstante lo anterior, en caso de discrepancias entre las especificaciones contenidas en los documentos precitados, el contratista informará sobre ello a la Dirección Territorial, quien presentará su concepto técnico y jurídico y la recomendación sobre las acciones a seguir, antes de la iniciación física de las obras.

ESPECIFICACION PARTICULAR 650.5P
LIMPIEZA DE ESTRUCTURAS METÁLICAS CON CHORRO DE ARENA (SANDBLASTING)

1. DESCRIPCIÓN

Este trabajo consiste en la limpieza con chorro de arena (Sand-Blasting) y posterior aplicación de pintura epóxica a los elementos de acero de la estructura existente, y se hace claridad que aunque el procedimiento aquí descrito se aplica para el acero nuevo suministrado para el refuerzo de la estructura, para efectos de pago la cantidad de limpieza y pintura de ese acero no se debe pagar con este ítem, ya que el costo del ítem correspondiente al acero nuevo suministrado incluye el costo de esta actividad.

Los trabajos que incluye este ítem comprenden las siguientes actividades:

· Limpieza con chorro de arena (Sand-Blasting), para el retiro de pintura y partículas, de los elementos estructurales existentes. 
· Preparación de la superficie de los elementos estructurales para la aplicación de las capas de imprimante, barrera y pintura. 
· Aplicación de Imprimante Epóxico. 
· Aplicación de Barrera Epóxica 
· Aplicación de Esmalte Uretano Amarillo. 

3. MATERIALES. 

Para la pintura,  queda vigente todo lo estipulado en la especificación general 650-07

· Imprimante epóxico 

· Barrera epóxica. 
· Esmalte uretano amarillo 
· Arena (Debe ser una arena fina, determinada por el interventor, y libre de sulfatos) 

4. EQUIPO. 

· Planta eléctrica. 

· Compresor de Aire. 
· Para el lavado con arena, se utilizará el equipo de Sand-Blasting. 
· Para la pintura se utilizará el equipo de Pintura necesario. 

4. EJECUCION DE LOS TRABAJOS.

Antes de Ejecutar la Pintura se deberá identificar las fallas o reparaciones en los elementos estructurales, con el objeto de realizar dichas correcciones antes de iniciar la pintura.

La ejecución de la limpieza y pintura considera el siguiente procedimiento:

· La Pintura de los elementos estructurales se ejecutará preferentemente en el momento en que se inicien las actividades de reparación de los demás elementos del puente, como las juntas, lavado y obras de drenaje, entre otros. 
· Se procederá al lavado con arena (Sand-Blasting), de la superficie total de los elementos estructurales. 
· Se hará limpieza de la superficie de los elementos estructurales a fin de eliminar la humedad, grasas, óxidos y otros contaminantes; se debe evitar la limpieza de la superficie con agua o con disolventes que al evaporarse dejen residuos grasosos. 

Se aplicará una primera capa de imprimante epóxico, con un espesor de película seca (EPS) de a 4 mils. 

Se aplicará una capa intermedia de Barrera epóxica con un espesor de película seca (EPS) de  a 3 mils. 

Se aplicará una pintura de acabado tipo Esmalte uretano amarillo con un espesor de película seca (EPS) de 2 a 3 mils. 

5. FORMA DE PAGO. 

El pago se hará al precio unitario por toda obra ejecutada de acuerdo con esta especificación y aceptada a satisfacción por el Interventor.

El precio unitario deberá cubrir los costos de suministro de materiales, transporte, colocación y protección de todos los materiales que se consideran dentro del ítem, todo equipo y mano de obra requeridos para la correcta elaboración y terminación, en general, todo costo relacionado con la correcta ejecución de los trabajos especificados.

ITEM DE PAGO

4 P. Limpieza de estructuras metálicas con chorro de arena (sandblasting). Metro cuadrado (m2)


VI. OBLIGACIONES MINIMAS DEL PROPONENTE Y/O CONTRATISTA.


VI. PLAZO DEL CONTRATO:

El plazo establecido para la ejecución del contrato será hasta el 31 de diciembre 2019, contados a partir de la orden de inicio.

VII. DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL: 

El Instituto para la atención del compromiso derivado del presente proceso de selección, cuenta con el siguiente certificado de disponibilidad presupuestal así:


Cuadro No. 1 CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL
	CDP
	fecha 
	VALOR CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL

	176119
	18 de SEPTIEMBRE DE 2019
	$ 512’194.152






VIII. PRESUPUESTO OFICIAL:

El Presupuesto Oficial del presente proceso de Contratación es de: (QUINIENTOS DOCE MILLONES CIENTO NOVENTA Y CUATRO MIL VEINTINUEVE PESOS M/CTE, INCLUIDO IVA ($ 512.194.029,00).

IX. AJUSTES DEL CONTRATO:

El contrato de obra que se genere por el desarrollo del presente proceso de contratación y  NO se encuentra sujeto a ajustes.

X. EQUIPO MINIMO REQUERIDO:

El adjudicatario deberá aportar dentro del plazo estipulado en el pliego de condiciones la relación en el formulario “Relación de Equipo” del equipo mínimo obligatorio relacionado a continuación y todo el que en su concepto se requiere para ejecutar las obras de conformidad con los ítems relacionados en el Formulario No. 1 Presupuesto Oficial, los cuales deben cumplir con las especificaciones técnicas aquí requeridas y deberá tenerlo disponible de manera inmediata.

El proponente favorecido deberá suministrar y mantener en cada frente de obra el equipo necesario y suficiente, adecuado en capacidad, características y tecnología, para cumplir con los programas, plazos y especificaciones técnicas y ambientales de la obra; por lo tanto, los costos inherentes al equipo serán considerados en el análisis de los precios unitarios de la propuesta.

El equipo mínimo requerido que deberá tener el contratista es el siguiente:
· Un (1) Retrocargador sobre llantas potencia 100 HP. 
· Una (1) Retroexcavadora sobre oruga, potencia 138 HP, balde de 1.5 m3.
· Un (1) Buldozer, Potencia al volante de 140 HP
· Una (1) Grúa 10 ton, con torre capacidad 1 ton en la punta.
· Una (1) Mezcladora de concreto capacidad 2 Sacos de cemento
· Un (1) Diferencial de 3 toneladas
· Un (1) cargador frontal de llantas con potencia superior a 200 HP
· Un (1) Compresor 120 HP, con martillo.

El CONTRATISTA deberá disponer del equipo exigido en el momento de iniciar la obra.

El modelo del equipo ofrecido como obligatorio deberá corresponder a modelos 1998 a 2019.

Igualmente se aceptan equipos que hayan sido repotenciados durante los 20 años anteriores (modelos 1998 a 2019), para lo cual se debe adjuntar certificación expedida por la Casa Matriz y/o el Representante en Colombia de la misma y/o la empresa técnicamente competente, en la que conste la misma. El equipo repotenciado debe cumplir con las características técnicas exigidas en estos Pliego de Condiciones. 

El Contratista durante la ejecución del contrato debe contar con el equipo necesario, para cumplir con el programa de trabajo y de inversiones, el cual debe ser aprobado por la Interventoría. 

El contratista deberá operar con los frentes de trabajo que se requieren para este proyecto, con el fin de atender las necesidades de las vías en el menor tiempo posible, así:
				
También será obligación del Contratista adecuar las vías y estructuras de influencia de la obra que sean necesarias para el transporte de los mismos de conformidad con los análisis que al respecto sean establecidos por la Interventoría y el Gestor Técnico del Contrato. 

El equipo puesto a disposición de la ejecución de las obras sólo podrá ser retirado, cuando se ejecute en su totalidad el ítem contenido en el Formulario No. 1 Presupuesto Oficial, en el cual se hace uso de este equipo, previa autorización por parte del Interventor y Vo. Bo. del Gestor Técnico del Contrato.

XI. ANTICIPO:

Rige lo establecido en el Pliego de Condiciones del Proceso. 
 
XII. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Conformada por la hoja de vida, con sus correspondientes soportes, del personal profesional mínimo que se relaciona en este numeral.

El contratista deberá contar con el consentimiento del personal profesional propuesto, para lo cual deberá adjuntar a la hoja de vida un compromiso en firme del profesional. INVIAS se reserva el derecho de solicitar cambio de los profesionales en caso de verificar que los propuestos no tienen la disponibilidad de tiempo necesaria para cumplir lo solicitado para el desarrollo de las obras por estar vinculados a otros proyectos.

El personal que a continuación se detalla debe ser contemplado dentro de la nómina del contratista y su costo incluirse dentro de los gastos de administración general del contrato y debe cubrir todo el plazo de ejecución del proyecto. El personal requerido es el siguiente:

· Un (1) Director.
· Un (1) Ingeniero Residente.
· Un (1) Especialista en Vías.
· Un (1) Especialista en Estructuras.
· Un (1) Especialista en Geotecnia.
· Un (1) Especialista en Hidrología.
· Un (1) Especialista Ambiental.

El profesional y el tecnólogo ofrecidos para el proyecto deberán acreditar, que poseen título como Ingeniero Civil o Ingeniero de Transporte y Vías, para lo cual deberán adjuntar copia de su matrícula profesional y copia del certificado de vigencia de matrícula profesional expedida por el COPNIA o Consejo Profesional de Ingeniería de Transportes y Vías de Colombia, respectivamente, vigente a la fecha de cierre de este proceso.

La experiencia como profesor de cátedra, director de proyectos de investigación, de tesis o asesor de proyectos de tesis; no se tendrá en cuenta como experiencia específica del profesional.

El proponente que ofrezca personal con títulos académicos otorgados en el exterior, deberá acreditar en el término señalado en éste numeral, la convalidación y homologación de estos títulos ante el Ministerio de Educación Nacional, para lo cual deberá iniciar con suficiente anticipación los trámites requeridos.

Este requisito no se exigirá cuando se trate de profesionales titulados y domiciliados en el exterior que pretendan ejercer temporalmente la profesión en Colombia.

Si el personal profesional mínimo propuesto no cumple con los requisitos exigidos en el pliego de condiciones, el contratista deberá reemplazarlo por otro que sí los cumpla previa autorización del Instituto del nuevo personal propuesto.

El adjudicatario del proceso deberá presentar a la Dirección Territorial, dentro de los tres (03) días hábiles siguientes a la fecha de la suscripción del contrato, la documentación correspondiente a las Hojas de Vida con documentos y/o certificaciones soporte del DIRECTOR RESIDENTE DE OBRA y el Inspector de Obra. La Territorial y/o la interventoría procederán a revisar esta documentación. En el caso de que habiendo cumplido con el plazo de presentación de la documentación citada anteriormente y revisada esta por parte de la Unidad Ejecutora, existiere algún requerimiento por escrito, el contratista deberá atenderlo en un término no mayor de dos (02) días hábiles, so pena de incurrir en causal de incumplimiento del contrato.  Con la aprobación del Director Residente de Obra y el Inspector de Obra y demás documentación requerida, se procederá a dar la respectiva orden de inicio.

Es de aclarar, que si el contratista seleccionado, no cumple lo señalado anteriormente, la Dirección Territorial, se abstendrá de impartir la orden de inicio y se estudiará la viabilidad de aplicar la póliza de seriedad de la oferta y/o póliza de cumplimiento (la que aplique y/o se encuentre vigente).

El personal aprobado no podrá ser cambiado por el contratista durante la ejecución del contrato, a menos que exista una justa causa, la cual deberá ser sustentada ante la Entidad, para su evaluación y posterior autorización. En caso de aprobarse el cambio por parte del Instituto, el personal deberá reemplazarse por uno de igual o superior categoría que el exigido para el módulo correspondiente.

El Director Residente de Obra y el Inspector de Obra, comenzarán sus labores a partir de la orden de iniciación del contrato y hasta la finalización del mismo.

REQUISITOS DEL PERSONAL.

1. DIRECTOR.
El profesional ofrecido para el cargo de Director debe acreditar lo siguiente:
1. Poseer matrícula profesional de Ingeniero Civil o de Ingeniero de Transportes y Vías, vigente.
2. Tener la siguiente experiencia:
a) General: Mínimo ocho (8) años, contados entre la fecha de expedición de la matrícula profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente selección abreviada.
b) Experiencia Especifica: Mínimo dos (2) años acumulada, contada dentro del período comprendido entre la fecha de expedición de la matrícula profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente licitación pública, en cualquiera de las siguientes opciones:
• Ejercicio profesional como Director en la ejecución de proyectos relacionados con obras civiles en vías o la construcción y/o rehabilitación y/o mantenimiento y/o montaje de puentes vehiculares y/o férreos, como funcionario del nivel ejecutivo, asesor, directivo, profesional o contratista de prestación de servicios, siempre y cuando se haya desempeñado en actividades relacionadas con la en la ejecución de proyectos de obras civiles en vías o la construcción y/o rehabilitación y/o conservación de puentes vehiculares y/o férreos.
Se aceptará la experiencia adquirida como Ingeniero Residente en la siguiente proporción: Dos (2) años de experiencia certificada como Ingeniero Residente equivalen a un (1) año de experiencia específica como Director de Obra.
Si el profesional incumple al menos uno de los requisitos anteriores, no será admitido para participar en la ejecución del contrato.
1.2 INGENIERO RESIDENTE DE OBRA:
El profesional ofrecido como Ingeniero Residente deberá cumplir con los siguientes requisitos:
1. Matrícula profesional de Ingeniero Civil o de Transportes y Vías.
2. Acreditar la siguiente experiencia:
a) Experiencia General: No menor de seis (6) años, contada entre la fecha de expedición de la matrícula profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente licitación pública.
b) Experiencia Específica: Mínimo tres (3) años acumulada, dentro del período comprendido entre la fecha de expedición de la matrícula profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente licitación pública, en cualquiera de las siguientes opciones:
• Ejercicio profesional como Ingeniero Residente de interventoría o de obra de proyectos relacionados con la ejecución de proyectos relacionados con ejecución de construcción y/o rehabilitación y/o conservación de vías y/o carreteras y/o puentes, como funcionario del nivel ejecutivo, asesor, directivo, profesional o contratista de prestación de servicios, siempre y cuando se haya desempeñado en actividades relacionadas con la ejecución de proyectos relacionados con ejecución de construcción y/o rehabilitación y/o conservación de vías y/o carreteras y/o puentes.
Si el profesional incumple al menos uno de los requisitos anteriores, no será admitido para participar en la ejecución del contrato.
2. ESPECIALISTAS
Los profesionales ofrecidos para el cargo de especialista serán estudiados en forma individual. Cada uno de los profesionales ofrecidos para el cargo de Especialista debe acreditar lo siguiente:
a) Matrícula profesional vigente, título de Especialización y/o Postgrado y/o Maestría y/o Doctorado o superior, en el área a participar en la ejecución del proyecto y para la cual aspira a ser evaluado.
b) Tener una experiencia general no menor de ocho (8) años, contados entre la fecha de expedición de la matrícula profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente selección abreviada.
c) Poseer mínimo dos (2) años de experiencia específica acumulada, dentro del período comprendido entre la fecha de graduación de la Especialización y/o Postgrado y/o Maestría y/o Doctorado o superior, y la fecha de cierre de la presente selección abreviada, en cualquiera de las siguientes opciones o mediante la suma de las dos:
· Ejercicio profesional en la empresa privada, en la disciplina para la cual fue propuesto.
· Ejercicio profesional en entidades oficiales, como profesional del nivel ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o profesional y/o como contratista de prestación de servicios, siempre y cuando se haya desempeñado en actividades relacionadas con la disciplina para la cual fue propuesto.

Si el profesional incumple al menos uno de los requisitos anteriores (Literales a, b, c) no será admitido para participar en la ejecución del contrato.
Para el estudio de la experiencia específica de los especialistas se tendrán en cuenta los siguientes criterios generales:
• Especialista en Vías: Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vías; que tenga por lo menos título de Especialista en Vías Terrestres; Solo se considerará la experiencia especifica relacionada con OBRA CIVIL EN VIAS.
• Especialista en Geotecnia: Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vías y/o Geólogo; que tenga por lo menos título de Especialista en Geotecnia; solo se considerará la experiencia especifica relacionada con OBRA CIVIL EN VIAS.
• Especialista en Estructuras: Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vías, que tenga por lo menos  Título de Especialista en Estructuras; solo se considerará la experiencia especifica relacionada con OBRA CIVIL EN VIAS.
• Especialista en Hidrología: Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vías, que tenga por lo menos  Título de Especialista en Hidrología o Hidráulica; solo se considerará la experiencia especifica relacionada con OBRA CIVIL EN VIAS.
• Especialista Ambiental: Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vías, que tenga por lo menos Título de Especialista Ambiental; solo se considerará la experiencia especifica relacionada con OBRA CIVIL EN VIAS.

III. EXPERIENCIA REQUERIDA DEL PROPONENTE:

Rige lo establecido en el Pliego de Condiciones del presente Proceso.

XIV. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO: 

El proponente deberá verificar previa a la presentación de la propuesta, las distancias de acarreo de las posibles fuentes de materiales, trituradoras y botaderos y escombreras debidamente autorizados, existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar; así como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros; de tal forma que pueda garantizar la utilización para el proyecto. En consecuencia las distancias de acarreo correspondientes deberán ser consideradas por el proponente en los análisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y será su  responsabilidad. 

El proponente debe presentar un esquema con las distancias de acarreo de las posibles FUENTES DE MATERIALES, TRITURADORAS, ESCOMBRERAS Y BOTADEROS, existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar. Dicho esquema deberá presentarse junto con la información solicitada en el Pliego de Condiciones.

Todos los materiales deben ser sometidos a ensayos previos para encontrar la aceptación o el rechazo por parte de la Interventoría, según la normativa vigente de la entidad contratante. Los permisos de explotación deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el Contratista, deben ser previamente autorizadas por la respectiva Interventoría, previo al inicio de las obras.  
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XV. COMPONENTES DEL  A.I.U.:

El proponente deberá calcular un AIU, que contenga, todos los costos de administración en los que incurre la organización del contratista para poder desarrollar la obra, los imprevistos y la utilidad o beneficio económico que pretende percibir por la ejecución del trabajo. 

EL VALOR DEL AIU DEBERÁ SER EXPRESADO ÚNICAMENTE EN PORCENTAJE (%) Y NO EN PESOS Y DEBERÁ CONSIGNARLO Y DISCRIMINARLO EN LA PROPUESTA ECONOMICA (ADMINISTRACIÓN (A), IMPREVISTOS (I) Y UTILIDAD (U)). 

En todo caso el porcentaje establecido para imprevistos no podrá ser menor que el 5%. La no incorporación del porcentaje de AIU, por parte del proponente y de acuerdo a la metodología establecida en el formulario No 1 Presupuesto Oficial, será causal de RECHAZO. Los componentes del A.I.U., entre otros, son:


A. Costos de Administración. 

A-1 Costos de Administración de la persona natural, empresa, firma, consorcio y/o unión temporal, y gastos generales en la obra. 
Honorarios, sueldos y salarios del personal. 
Aportes parafiscales y seguridad social del personal. 
Transportes no incluidos en los costos directos, pasajes y viáticos del personal. 
Consultorías y asesorías. 
Instalaciones y obras provisionales, incluyendo la señalización provisional y/o temporal, vallas en general, pago de servicios públicos. 
Gastos de Oficina. 
Previsiones Generales. 
Gastos para seguridad industrial. 
Otros gastos de administración propios de cada proponente. 
A-2 Costos de financiamiento, en caso de que aplique. 
A-3 Fianzas, seguros e impuestos, gastos legales. 
A-4 El pago de servicios de evaluación y seguimientos ambientales, divulgación y socialización, trámites y permisos ambientales, 

B. Imprevistos. 

Reserva para cubrir gastos de circunstancias que no se pueden prever pero que pueden presentarse, por ejemplo para cubrir riesgos que puedan presentarse en el contrato, gastos que no sean susceptibles de reclamo, alzas de precios que no sean cubiertas por los sistemas de reajustes previstos, etc. 

C. Utilidad. 

Es la ganancia esperada por el proponente y/o contratista. 

El valor del A.I.U. que presenten los proponentes no debe ser menor al 90% o mayor al 110% del Valor Oficial del Porcentaje de A.I.U., so pena de rechazo de la propuesta, teniendo en cuenta que desde el punto de vista evaluativo de las propuestas se requiere uniformidad para su comparación. El valor del AIU oficial fue calculado por la Administración de Mantenimiento Vial y Dirección Territorial respectivas, teniendo en cuenta todos los gastos administrativos precontractuales y durante la ejecución de las obras, los posibles imprevistos, riesgos y la utilidad del contratista. Igualmente el proponente debe discriminar detalladamente, en porcentaje, cada uno de los componentes del AIU, es decir la Administración, los Imprevistos y la Utilidad. El interesado cuando este elaborando la propuesta debe tener en cuenta que dentro del porcentaje de AIU se deben incluir todos los costos indirectos que procedan durante la etapa precontractual y durante la etapa de ejecución del contrato, impuestos y/o contribuciones locales o nacionales que se encuentren vigentes a cargo del contratista, gastos de administración, contribuciones, imprevistos, riesgos y la utilidad del contratista, gestión socio-ambiental, etc.”

XVI. NOTAS TÉCNICAS ESPECÍFICAS PARA EL PROYECTO:

1. El contratista debe garantizar la transitabilidad en todos los sectores del contrato mientras se ejecuta la obra y hasta el recibo definitivo de las obras.

2. El desglose de los Análisis de Precios Unitarios publicados en el SECOP por el Instituto Nacional de Vías, son únicamente de referencia, constituyen  una guía para que el proponente prepare su propuesta, cuyos ítems deben  contener todo lo indispensable y necesario para llevar a cabo el ítem,  equipos, materiales, transportes, mano de obra y costos indirectos. Si existe alguna duda sobre la presentación de estos APU publicados por INVIAS, es deber del proponente hacer conocer este interrogante antes del cierre del proceso de contratación para que el INVIAS lo pueda estudiar;  en caso de que no se presente ninguna duda a este respecto antes del cierre del proceso de contratación, se entenderá que el proponente acoge el contenido de los APU publicados por INVIAS en el SECOP. 

3. SEÑALIZACIÓN EN LA ZONA DE LAS OBRAS Y VALLAS DE INFORMACIÓN:  Son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y mantener la señalización de obra y las vallas informativas, la iluminación nocturna y demás dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación del plan de manejo de transito actividades que deberá cumplir de conformidad con lo establecido en el Manual de Señalización - Dispositivos para la Regulación del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclorutas de Colombia, en la Resolución No. 1885 del 17 de junio de 2015, emanada del Ministerio de Transporte. Dicha señalización es de obligatorio cumplimiento en cada frente de trabajo que tenga el contratista.

	Desde la orden de iniciación de las obras y hasta la entrega y recibo definitivo de las mismas el INSTITUTO, para guiar el tránsito y como prevención de riesgos de los usuarios y personal que trabaja en la vía en construcción, EL CONTRATISTA está en la obligación de mantener señalizado el sector contratado, de acuerdo con las estipulaciones y especificaciones vigentes sobre la materia. Desde ese momento EL CONTRATISTA es el único responsable en el sector contratado de la conservación, señalización y el mantenimiento del tránsito. El incumplimiento de esta obligación durante la ejecución del contrato, causará al CONTRATISTA las sanciones proporcionales al valor del contrato y/o al de los daños causados a terceros durante la construcción, sin perjuicio de las demás acciones a que haya lugar.
El contratista deberá presentar el PLAN DE MANEJO DE TRANSITO VEHICULAR Y PEATONAL dentro de los cinco días (05) hábiles siguientes a la fecha de suscripción del contrato.
4. Todos los materiales que se requieran en la obra deberán cumplir los siguientes requisitos: Los costos de adquisición, transporte, almacenamientos, utilización o instalación, deben quedar incluidos en los precios unitarios correspondientes.  Los materiales deberán ser nuevos, de primera calidad y de acuerdo a los requerimientos que mencionan las Especificaciones Técnicas.  El suministro deberá ser oportuno siendo responsabilidad del Contratista, por consiguiente, no dará lugar a solicitar ampliación del plazo de ejecución, cuando el suministro sea deficiente o inoportuno.

5. El día que se inicien los trabajos, se abrirá un libro en el cual quedarán consignadas todas las observaciones o sugerencias que diariamente haga la Interventoría. Además, se dejará constancia de todos los pormenores que sucedan en el frente de trabajo, tales como: Estado del tiempo, personal laborando, estado del equipo, accidentes de trabajo, avance de obra, suministro de materiales, etc. Las personas responsables de llevar este diario serán los Residentes de obra e Interventoría, sin embargo podrán hacer anotaciones las siguientes personas: El Director del Contrato, el Auxiliar Supervisor, el Almacenista, el Director de Interventoría y el Coordinador de La Secretaria si es del caso. Las hojas del libro inicialmente deberán ser numeradas por la Interventoría y en la primera hoja se dejarán los nombres y las firmas de quienes estén autorizados para rubricar las anotaciones. En el caso de extravío de la bitácora, tanto el Contratista como el Interventor, o en su defecto el Coordinador del Contrato, elevarán una denuncia ante autoridad competente, iniciarán una nueva bitácora, incluyendo en las primeras hojas la circunstancia de pérdida y las anotaciones recordadas, firmada por las partes. Si no se cumple con lo anterior, el Interventor y/o el Coordinador hará por su cuenta la reconstrucción del libro y firmará éste, sin que pueda haber reclamación posterior por parte del Contratista.

6. El Contratista deberá hacer seguimiento fotográfico del curso de toda la obra. Para la aprobación de actas se exigirá la presentación del registro (fotografías a color y/o en blanco y negro según el caso). Con la primera acta se deberá entregar un registro fotográfico en donde se muestren panorámicas de antes de la obra, del avance a la fecha de corte, de la valla y de las medidas de seguridad y señalización ubicadas en el sitio de la obra.

Con las demás actas se irá registrando el avance y con el acta final, fuera del avance último, panoramas de después de la ejecución de la obra, en lo posible tomadas desde el mismo sitio que se escogió para las panorámicas del antes. Adicionalmente las fotografías para cada acta deberán pegarse en hojas identificadas con el número del Contrato, el objeto de la obra y el acta a la cual pertenecen, formando un álbum legajado, cada fotografía debe tener un pie de foto con la leyenda respectiva.

7. PLAN DE CALIDAD: El CONTRATISTA deberá proporcionar al INSTITUTO un trabajo acorde con la calidad definida en el contrato. Para lograr este objetivo, ejecutará y controlará los trabajos bajo el enfoque de un modelo de aseguramiento de la calidad, conforme a la Norma NTC-ISO 9001 versión 2000; en consecuencia, desarrollará un plan de calidad específico para el proyecto, incluyendo los requisitos del sistema de aseguramiento de la calidad, donde definirá la secuencia de actividades, los elementos o características claves del mismo, los procedimientos aplicables, los objetivos y especificaciones, los responsables, los recursos, los métodos, los programas de inspección y ensayos, la auditoría de calidad y los registros para cumplir los requisitos de calidad específicos, el cual deberá ser presentado al Interventor dentro de los cinco (5) días hábiles siguientes a la suscripción del contrato, para revisión y concepto del mismo y remisión a la Dirección Territorial del Instituto para su respectiva aprobación.

8. El adjudicatario del proceso, deberá presentar a la Unidad Ejecutora respectiva, los documentos que se relacionan a continuación, en su totalidad, debidamente diligenciados, de conformidad con el anexo técnico, dentro de los tres (03) días hábiles siguientes a la fecha de la suscripción del contrato, so pena de aplicar la póliza de seriedad de la oferta y/o póliza de cumplimiento (la que aplique y/o se encuentre vigente):

· Hoja de vida con documentos y/o certificaciones soporte del equipo de trabajo (Profesionales y/o especialistas).
· Relación del equipo requerido
· Análisis de precios unitarios
· Programa de obra
· Programa de inversiones:
· Flujo de caja
· Instalaciones provisionales
· Laboratorio toma de control de calidad
· Plan de calidad

La Unidad Ejecutora procederá a revisar esta documentación. En el caso de que habiendo cumplido con el plazo de presentación de la documentación citada anteriormente y revisada esta por parte de la Unidad Ejecutora, existiere algún requerimiento por escrito, el contratista deberá atenderlo en un término no mayor de tres (03) días hábiles, so pena de incurrir en causal de incumplimiento del contrato. Con la aprobación del Director de Obra e Ingeniero Residente de Obra, se puede expedir la Orden de Iniciación del Contrato, previa aprobación de la demás documentación legal exigida para ello.
La interventoría tendrá un plazo máximo de tres (3) días hábiles después de radicada la documentación por parte del contratista para la revisión y aprobación de todos los documentos exigidos. En el caso de que habiendo cumplido con el plazo de presentación de la documentación citada anteriormente y revisada esta por parte del Interventor, existiere algún requerimiento por escrito (el cual deberá ser radicado en la dirección que el Contratista de Obra le indique), el contratista deberá atenderlo en un término no mayor de dos (02) días hábiles, so pena de incurrir en causal de incumplimiento del contrato, previo informe de la Interventoría al INVIAS.  
El Interventor remitirá al INVIAS los documentos aprobados, al día siguiente a su aprobación, mediante oficio debidamente radicado. La entidad se reservará el derecho a verificar que los mismos se ajusten a las exigencias del proceso.
El interventor para la revisión de los documentos deberá ceñirse al Manual de Interventoría vigente del Instituto Nacional de Vías y acorde a lo señalado en el pliego de condiciones del proceso de selección abreviada, que nos ocupa. 



JAIME ANDRÉS LEÓN ORTIZ
DIRECTOR TERRITORIAL META
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