ANEXO No. 1
ESPECIFICACIONES TECNICAS MINIMAS REQUERIDAS

LOTE No. 1 - ENTRENAMIENTO ATR-42 y DASH-8

ENTRENAMIENTO EN EL EXTERIOR Y NACIONAL EN SIMULADORES DE VUELO PARA
PILOTOS DE LOS EQUIPOS DE ALA FIJA Y ALA ROTATORIA ADSCRITOS A LA AVIACION
POLICIAL, DIRECCION ANTINARCOTICOS DE LA POLICIA NACIONAL

El oferente debera diligenciar y presentar junto con la oferta el formato técnico que se presenta
continuacion debidamente firmado por el representante legal, en el que exprese su manifestacion de
cumplimiento o no cumplimiento con cada una de las especificaciones técnicas solicitadas para cada
prioridad. Este anexo técnico sera verificado por el Comité Técnico aplicando el criterio de cumple o
no cumple. En el evento de que el formato no se diligencie en forma completa y correctamente, se
verificara como no cumple.

NOTA: El diligenciamiento del presente anexo ES OBLIGATORIO, de no hacerse se considera que
la propuesta NO CUMPLE.

LOTE

ITEM

CONDICIONES TECNICAS MINIMAS

CUMPLE

NO
CUMPLE

ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO INICIAL ATR 42- 320 DRY

1 Lugar Entrenamiento: Este curso sera dictado en el pais que cuente con el simulador y
entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el Aviacién Policial de la
Direccién de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador categoria C o D de
acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA, TSCA y/o equivalentes)
certificado por la autoridad aeronautica del pais donde se encuentre.

3 Certificacion entregada: Certificacion y/o diploma, en donde indique la cantidad de horas
del vuelo en el equipo de simulacion.

Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara entrega por
parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual debera contener: nombre,
cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres copias del mismo.

4 Centro de instruccion: El centro de instruccion donde se realizara el entrenamiento debera
estar certificado por la autoridad aerondutica del pais donde se efectla.

5 Idioma: Castellano, para el desarrollo de este entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, la Policia Nacional proveera los
instructores, el contratista debe asumir los gastos de viaticos de este personal.

7 Lugares académicos: El Centro de instruccién debera cumplir con las siguientes
especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la presente ficha.

Utilizar documentacién y publicaciones técnicas segin cada tipo de aeronave, como
referencia y soporte durante la capacitacion aprobada por la casa fabricante de las
aeronaves, los cuales seran empleados por el personal de tripulaciones del Aviacién Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.

Disponer del apropiado equipo de instruccién y material para el entrenamiento segun la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la protecciéon contra las
inclemencias meteorolégicas y la correcta realizacion del entrenamiento.

Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras instalaciones,
para impartir las clases tedricas, practicas, de acuerdo a los entrenamientos teniendo en
cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminacién y ventilaciéon adecuada, permitiendo que
los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones o molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las herramientas
tecnoldgicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.




Suministrar elementos de proteccién “bioseguridad”, para prevenir el contagio y propagacion
de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial, alcohol lavamanos y
jabén antibacterial).

8 Duracioén y Contenido tematico:

DURACION: (166 HORAS

FASE DE TIERRA: (150) horas de acuerdo a las tematicas del contenido tematico
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en Colombia, por
los instructores que la Policia Nacional designe).

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora académica 45
minutos

FASE DE TIERRA

TEMATICA HORAS
Aircraft General

Centralized Crew Alerting System

Air

Automatic Flight Control System

Communications

Electrical Systems

Emergency equipment

Fire protection

Flight control

Flight instruments

Fuel system

Hydraulic

Ice and rain protection

Landing gear

Navigation system

Power plant

Annexes

Manual de entrenamiento para tripulaciones y listas de
chequeo

TOTAL 150
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FASE DE SIMULADOR: (16) horas de acuerdo con las tematicas del contenido temético
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en el lugar donde
se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador
60 minutos.

FASE DE SIMULADOR

TEMATICA HORAS

Préctica de los sistemas de la aeronave

Practica de Procedimientos Normales

Préctica de Procedimientos de Emergencias

Préctica de evacuacién en fallas o caso de fuego real

NN N [N[N

Practica demas fallas que sean necesarias para la correcta
operacion de la aeronave.

Préctica de Procedimientos Normales, Procedimientos de 2
Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta
operacion de la aeronave.

Pre chequeo 2
Chequeo final 2
TOTAL 16

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracién de 2 horas
diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer un Breafing de
mision a los pilotos y terminado cada turno se hara un De-Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus fases, en
ningln caso el contratista podra reducir los mismos; sin embargo, esto no significa una
limitante para que se brinde més tiempo del sefialado.

9 El debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los desplazamientos a:

Continente EUROPEO es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje) con un (1) dia
administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en consideracion al JET LAG
(Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia administrativo antes del
inicio del entrenamiento.




NOTA 1: Dia administrativo: destinado a la llegada al sitio del entrenamiento, recepcion del
vehiculo, recepcién de la habitacion del hotel y alistamiento para iniciar el entrenamiento.
Este dia esta contemplado, ademas, para sortear contingencias como retraso del viaje por
algun motivo externo y con ello no fallar al inicio del entrenamiento, se deben dar las normas
generales de convivencia y disciplinarias para la ejecucién del curso durante el tiempo
requerido, el centro de entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el
personal de instructores encargados del curso en vigencia.

NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos en la fase
de capacitacion. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida y regreso, asi como el
transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de vuelo-hotel seran asumidos por
el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacion (catalogos, manuales
actualizados, listas de chequeo y demaés en el idioma original), que sean utilizados para el
desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser entregados en medio fisico al inicio del
entrenamiento y que correspondan al equipo de la presente ficha.

11 La realizacion de los entrenamientos deber& iniciar como minimo en 30 dias habiles
posteriores a la radicacion de la carta de invitacion ante la Direcciéon General de la Policia
Nacional. De igual forma se deberan allegar las cartas de invitacion al supervisor del
contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la firma del acta de iniciacion de contrato,
con el fin de realizar los tramites administrativos pertinentes para la salida del pais del
personal gue recibira el entrenamiento.

12 El contratista debera coordinar con el supervisor la programacion de los entrenamientos
del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos sin afectar las operaciones
aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programacion debera ser aportada por el futuro
contratista y seré aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara como anexo al acta
del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las necesidades operacionales y
administrativas del Aviacion Policial.

NOTA 2. El contratista debera presentar el cronograma de disponibilidad de los slot para el
presente entrenamiento, al inicio del mismo.

13 POLIZA: El contratista deber& suministrar Seguro y asistencia médica para el personal a
capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos generales y de hospitalizacion,
intervenciones quirdrgicas y medicamentos. También incluye todos los gastos requeridos en
caso de enfermedad grave o fallecimiento, incluyendo la repatriacion y tramites
administrativos si la capacitacion se realiza en el exterior.

14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: El contratista debera suministrar a cada funcionario
a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:

Prueba viral (PCR - Reaccién en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la salida y
regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad competente del pais
donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que el pais donde se encuentre el
simulador no la requiera el futuro contratista podré optar por hacerlas o no hacerlas, siempre
y cuando esto no imposibilite las capacitaciones del personal de la Policia Nacional

Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), en caso de ser necesario el contratista
debera prever el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel),
durante el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado la hora del
viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y asumir los gastos necesarios
(alimentacion - transporte), para el grupo nombrado en su momento.

Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas y un maximo
de dos funcionarios por habitacién), de igual manera en necesario tener en cuenta
alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogota D.C., hasta el lugar donde se desarrollara el
entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir el equipaje de mano y
equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de manera diaria y
permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-hotel-centro de
entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con disponibilidad permanente
con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de alguna situacién en particular.

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el entrenamiento
por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad, los cuales puedan retrasar
el normal desarrollo de los mismos, generando gastos adicionales, estos deberan ser
asumidos por el futuro contratista sin afectar el objeto contractual (pensum académico,
intensidad horaria, etc.).

En caso de contingencias ambientales o de mantenimiento imprevisto del simulador, que
retrasen el normal desarrollo del entrenamiento, los gastos generados adicionales seran
asumidos por el contratista sin afectar el pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas que
resulten en retrasos a la capacitacion seran asumidas por el contratista sin afectacion al
pensum académico o intensidad horaria.




El costo de los servicios descritos sera asumido por la empresa contratista en un 100%.

NOTA: El contratista deber4 suministrar los requerimientos adicionales anteriormente
mencionados a maximo tres (3) instructores que la Policia Nacional, Direccion de
Antinarcéticos, designe para el desarrollo de la totalidad del entrenamiento.

ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO EN COMANDO ATR 42- 320 DRY

1 Lugar Entrenamiento: Este curso serd dictado en el pais que cuente con el
simulador y entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el
Aviacién Policial de la Direccién de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador categoria
C o D de acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA, TSCA ylo
equivalentes) certificado por la autoridad aeronautica del pais donde se encuentre.

3 Certificacion entregada: Certificacién y/o diploma, en donde indique la cantidad
de horas del vuelo en el equipo de simulacion.

Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara
entrega por parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual
debera contener: nombre, cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres copias
del mismo.

4 Centro de instruccion: El centro de instruccion donde se realizara el
entrenamiento debera estar certificado por la autoridad aeronautica del pais donde
se efectla.

5 Idioma: Castellano, para el desarrollo de este entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, la Policia Nacional proveera
los instructores, el contratista debe asumir los gastos de viaticos de este personal.

7 Lugares académicos: El Centro de instrucciéon debera cumplir con las siguientes
especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la
presente ficha.

Utilizar documentacién y publicaciones técnicas segin cada tipo de aeronave,
como referencia y soporte durante la capacitacién aprobada por la casa fabricante
de las aeronaves, los cuales seran empleados por el personal de tripulaciones del
Aviacién Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.

Disponer del apropiado equipo de instruccion y material para el entrenamiento
seguln la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la proteccion
contra las inclemencias meteorolégicas y la correcta realizacion del
entrenamiento.

Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir las clases teéricas, practicas, de acuerdo a los
entrenamientos teniendo en cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminaciéon y ventilacion adecuada,
permitiendo que los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones o
molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las herramientas
tecnologicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.

Suministrar elementos de protecciéon “bioseguridad”, para prevenir el contagio y
propagacion de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial,
alcohol lavamanos y jabén antibacterial).

8 Duracién y Contenido tematico:
DURACION: (162 HORAS)
FASE DE TIERRA: (152) horas de acuerdo a las tematicas del contenido tematico

establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en
Colombia, por los instructores que la Policia Nacional designe).




NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora
académica 45 minutos

FASE DE TIERRA
TEMATICA HORAS

Aircraft General

Centralized Crew Alerting System

Air

Automatic Flight Control System

Communications

Electrical Systems

Emergency equipment

Fire protection

Flight control

Flight instruments

Fuel system

Hydraulic

Ice and rain protection

Landing gear

Navigation system

Power plant

Annexes

Manual de entrenamiento para tripulaciones y listas
de chequeo

TOTAL 152 Horas
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FASE DE SIMULADOR: (10) horas de acuerdo con las tematicas del contenido
tematico establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera
desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de
simulador 60 minutos.

FASE DE SIMULADOR

TEMATICA HORAS
Practica de los sistemas de la aeronave 4
Practica de Procedimientos Normales, Procedimientos de 4

Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta
operacion de la aeronave.

Chequeo final 2
TOTAL 10

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracion de 2
horas diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer
un Breafing de mision a los pilotos y terminado cada turno se haréa un De-Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus
fases, en ningln caso el contratista podréa reducir los mismos; sin embargo, esto
no significa una limitante para que se brinde mas tiempo del sefalado.

9 El oferente debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los
desplazamientos a:

Continente EUROPEO es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje) con
un (1) dia administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en
consideracion al JET LAG (Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia administrativo
antes del inicio del entrenamiento.

NOTA 1: Dia administrativo: destinado a la llegada al sitio del entrenamiento,
recepcion del vehiculo, recepcién de la habitacion del hotel y alistamiento para
iniciar el entrenamiento. Este dia esta contemplado, ademas, para sortear
contingencias como retraso del viaje por algin motivo externo y con ello no fallar
al inicio del entrenamiento, se deben dar las normas generales de convivencia y
disciplinarias para la ejecucion del curso durante el tiempo requerido, el centro de
entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados del curso en vigencia.




NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos
en la fase de capacitacion. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida y
regreso, asi como el transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacion (catélogos,
manuales actualizados, listas de chequeo y demas en el idioma original), que sean
utilizados para el desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser entregados
en medio fisico al inicio del entrenamiento y que correspondan al equipo de la
presente ficha.

11 La realizacion de los entrenamientos deberd iniciar como minimo en 30 dias
héabiles posteriores a la radicacion de la carta de invitacién ante la Direccién
General de la Policia Nacional. De igual forma se deberan allegar las cartas de
invitacion al supervisor del contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la
firma del acta de iniciacion de contrato, con el fin de realizar los tramites
administrativos pertinentes para la salida del pais del personal que recibira el
entrenamiento.

12 El contratista deberd coordinar con el supervisor la programaciéon de los
entrenamientos del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos
sin afectar las operaciones aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del
contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programacion debera ser aportada por el
futuro contratista y serd aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara
como anexo al acta del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las
necesidades operacionales y administrativas del Aviacion Policial.

13 POLIZA: El contratista debera suministrar Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos generales
y de hospitalizacion, intervenciones quirtrgicas y medicamentos. También incluye
todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o fallecimiento,
incluyendo la repatriacion y tramites administrativos si la capacitacion se realiza
en el exterior.

14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: El contratista debera suministrar a cada
funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:

Prueba viral (PCR - Reaccién en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la
salida y regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad
competente del pais donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que
el pais donde se encuentre el simulador no la requiera el futuro contratista podra
optar por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las
capacitaciones del personal de la Policia Nacional

Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), el contratista debera prever
el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel), durante
el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado la hora
del viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y asumir los
gastos necesarios (alimentacion - transporte), para el grupo nombrado en su
momento.

Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas y
un méaximo de dos funcionarios por habitacion), de igual manera en necesario
tener en cuenta alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogota D.C., hasta el lugar donde se
desarrollara el entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir el
equipaje de mano y equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de
manera diaria y permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-
hotel-centro de entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de
alguna situacién en particular

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el
entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad, los
cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos, generando gastos
adicionales, estos deberan ser asumidos por el futuro contratista sin afectar el
objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).




En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de mantenimiento
imprevisto del simulador, que retrasen el normal desarrollo del entrenamiento, los
gastos generados adicionales seran asumidos por el contratista sin afectar el
pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas
gue resulten en retrasos a la capacitacién seran asumidas por el contratista sin
afectacion al pensum académico o intensidad horaria.

El costo de los servicios descritos sera asumido por la empresa contratista en un
100%.

NOTA: El contratista deberd suministrar los requerimientos adicionales
anteriormente mencionados a maximo tres (3) instructores que la Policia Nacional,
Direccion de Antinarcéticos, designe para el desarrollo de la totalidad del
entrenamiento.

ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE ATR 42- 500 DRY

1 Lugar Entrenamiento: Este curso sera dictado en el pais que cuente con el
simulador y entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el
Aviacién Policial de la Direccion de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador categoria
C o D de acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA, TSCA y/o
equivalentes) certificado por la autoridad aerondutica del pais donde se encuentre.

3 Certificacion entregada: Certificacion y/o diploma, en donde indique la cantidad
de horas del vuelo en el equipo de simulacion.

Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara
entrega por parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual
debera contener: nombre, cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres copias
del mismo.

4 Centro de instruccion: El centro de instruccién donde se realizara el entrenamiento
deberd estar certificado por la autoridad aeronautica del pais donde se efectia.

5 Idioma: Castellano, para el desarrollo de este entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, la Policia Nacional proveera
los instructores, el contratista debe asumir los gastos de viaticos de este personal.

7 Lugares académicos: El Centro de instruccién debera cumplir con las siguientes
especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la presente
ficha.

Utilizar documentacion y publicaciones técnicas segin cada tipo de aeronave, como
referencia y soporte durante la capacitacién aprobada por la casa fabricante de las
aeronaves, los cuales seran empleados por el personal de tripulaciones del
Aviacion Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.

Disponer del apropiado equipo de instruccién y material para el entrenamiento
seguln la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la proteccién contra
las inclemencias meteoroldgicas y la correcta realizacion del entrenamiento.

Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir las clases teéricas, practicas, de acuerdo a los
entrenamientos teniendo en cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminacion y ventilacion adecuada,
permitiendo que los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones o
molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las herramientas
tecnoldgicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.




Suministrar elementos de protecciéon “bioseguridad”, para prevenir el contagio y
propagacion de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial,
alcohol lavamanos y jabén antibacterial).

8 Duracién y Contenido tematico:

DURACION: (64 HORAS)

FASE DE TIERRA: (58) horas de acuerdo a las tematicas del contenido tematico
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en

Colombia, por los instructores que la Policia Nacional designe).

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora
académica 45 minutos

FASE DE TIERRA

TEMATICA HORAS

Sistema MULTI FUNTION COMPUTER.

Check List.

Nuevo capitulo del MEL.

Motores, (Diferencias de potencia, temperaturas, etc)

AW |W

Diferencias entre ECU (Electronic Control Unit) /
EEC (Electronic Engine Control)

[é)]

PEC. ( Propeller Engine control)

6]

Flight control,
flaps 25, flaps 35, call outs, landing, go arround.

Sistema eléctrico tru, modo basico,

Tren de aterrizaje, frenado, disco de carbono,

Manual ignition, continuo relight,

Procedimientos estandarizados.

Air data computer, nivel 2 y 3 de proteccion de hielo,

[ E-N F-N F-N e ] [e)]

CPT (Cockpit Procedures Trainer)

TOTAL 58 Horas

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las tematicas del contenido
tematico establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse
en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de
simulador 60 minutos.

FASE DE SIMULADOR

TEMATICA HORAS
Practica de los sistemas de la aeronave 2
Practica de Procedimientos Normales, Procedimientos 2

de Emergencias, fallas que sean necesarias para la
correcta operacion de la aeronave.

Chequeo final 2
TOTAL 6

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracion de 2
horas diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer
un Breafing de mision a los pilotos y terminado cada turno se hara un De-Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus fases,
en ningln caso el contratista podra reducir los mismos; sin embargo, esto no
significa una limitante para que se brinde mas tiempo del sefialado.

9 El oferente debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los
desplazamientos a:

Continente EUROPEO es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje) con
un (1) dia administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en
consideracion al JET LAG (Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia administrativo
antes del inicio del entrenamiento.




NOTA 1: Dia administrativo: destinado a la llegada al sitio del entrenamiento,
recepcion del vehiculo, recepcion de la habitacion del hotel y alistamiento para
iniciar el entrenamiento. Este dia estd contemplado, ademds, para sortear
contingencias como retraso del viaje por algiin motivo externo y con ello no fallar al
inicio del entrenamiento, se deben dar las normas generales de convivencia y
disciplinarias para la ejecucion del curso durante el tiempo requerido, el centro de
entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados del curso en vigencia.

NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos
en la fase de capacitaciéon. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida y
regreso, asi como el transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacion (catalogos,
manuales actualizados, listas de chequeo y demés en el idioma original), que sean
utilizados para el desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser entregados
en medio fisico al inicio del entrenamiento y que correspondan al equipo de la
presente ficha.

11 La realizacion de los entrenamientos debera iniciar como minimo en 30 dias
hébiles posteriores a la radicacion de la carta de invitacién ante la Direccion General
de la Policia Nacional. De igual forma se deberan allegar las cartas de invitacion al
supervisor del contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la firma del acta
de iniciacion de contrato, con el fin de realizar los tramites administrativos
pertinentes para la salida del pais del personal que recibira el entrenamiento.

12 El contratista deberd coordinar con el supervisor la programacién de los
entrenamientos del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos
sin afectar las operaciones aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del
contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programacion debera ser aportada por el
futuro contratista y sera aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara
como anexo al acta del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las
necesidades operacionales y administrativas del Aviacion Policial.

13 POLIZA: El contratista deberd suministrar Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos generales
y de hospitalizacién, intervenciones quirdrgicas y medicamentos. También incluye
todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o fallecimiento,
incluyendo la repatriacion y tramites administrativos si la capacitacion se realiza en
el exterior.

14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: EI contratista deberd suministrar a cada
funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:

Prueba viral (PCR - Reaccion en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la
salida y regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad
competente del pais donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que el
pais donde se encuentre el simulador no la requiera el futuro contratista podra optar
por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las capacitaciones
del personal de la Policia Nacional

Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), el contratista debera prever
el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel), durante
el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado la hora del
viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y asumir los gastos
necesarios (alimentacion - transporte), para el grupo nombrado en su momento.

Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas y
un méximo de dos funcionarios por habitacion), de igual manera en necesario tener
en cuenta alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogotd D.C., hasta el lugar donde se
desarrollara el entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir el
equipaje de mano y equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de manera
diaria y permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-hotel-
centro de entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de
alguna situacién en particular.

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el
entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad, los




cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos, generando gastos
adicionales, estos deberan ser asumidos por el futuro contratista sin afectar el
objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).

En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de mantenimiento
imprevisto del simulador, que retrasen el normal desarrollo del entrenamiento, los
gastos generados adicionales seran asumidos por el contratista sin afectar el
pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas
que resulten en retrasos a la capacitacion seran asumidas por el contratista sin
afectacion al pensum académico o intensidad horaria.

El costo de los servicios descritos ser4 asumido por la empresa contratista en un
100%.

NOTA: El contratista deberd suministrar los requerimientos adicionales
anteriormente mencionados a maximo dos (2) instructores que la Policia Nacional,
Direccién de Antinarcéticos, designe para el desarrollo de la totalidad del
entrenamiento.

ENTRENAMIENTO OPERADOR DE CONSOLA SIMULADOR DE VUELO ATR
42/500

1 Lugar Entrenamiento: Este curso sera dictado en el pais que cuente con el
simulador y entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el
Aviacioén Policial de la Direccién de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador categoria
C o D de acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA, TSCA yl/o
equivalentes) y/o equivalentes certificado por la autoridad aeronautica del pais
donde se encuentre.

3 Certificacion entregada: Una vez finalizado el entrenamiento el contratista debera
certificar el personal que participe y apruebe la capacitacion especificando cada
una de las materias vistas, procedimientos ejecutados, horas voladas e intensidad
horaria.

- Certificados de idoneidad profesional (diploma) al personal al término de la
capacitacion.

- Los certificados expedidos deben ser aplicables a las aeronaves de la Aviacion
Policial.

- En caso de la no aprobacion por parte de un estudiante, el contratista informara
mediante oficio dirigido al supervisor del contrato

los motivos por los cuales no lo certifica especificando las causas que llevan esta
determinacion, este a su vez informara al

administrador del PET para las medidas correspondientes.

- Los certificados emitidos por el centro de entrenamiento deben estar avalados por
la FAA/ EASA / CASA/ TCCA / Autoridad Aerondutica del pais de origen.

Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara
entrega por parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual
debera contener: nombre, cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres copias
del mismo.

4 Centro de instruccion: El centro de instruccion donde se realizard el
entrenamiento deberé estar certificado por la autoridad aeronautica del pais donde
se efectla.

5 Idioma: Castellano o con traductor al castellanos, para el desarrollo de este
entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, los instructores del centro de
entrenamiento de tierra y vuelo deberan estar certificados y calificados por la
autoridad aeronautica civil y el centro de instruccion.

7 Lugares académicos: El Centro de instruccion debera cumplir con las siguientes
especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la presente
ficha.

Utilizar documentacién y publicaciones técnicas segin cada tipo de aeronave,
como referencia y soporte durante la capacitacion aprobada por la casa fabricante
de las aeronaves, los cuales seran empleados por el personal de tripulaciones del
Aviacion Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.




Disponer del apropiado equipo de instrucciéon y material para el entrenamiento
segun la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la proteccién
contra las inclemencias meteoroldgicas y la correcta realizacion del entrenamiento.
Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir las clases tedricas, practicas, de acuerdo a los
entrenamientos teniendo en cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminacién y ventilacién adecuada,
permitiendo que los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones o
molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las herramientas
tecnolégicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.

Suministrar elementos de proteccion “bioseguridad”, para prevenir el contagio y
propagacion de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial,
alcohol lavamanos y jabén antibacterial).

8 Duracién y Contenido tematico:
DURACION: (46) HORAS

FASE DE TIERRA: Se realizara de acuerdo a la duracién del CBT o curso de tierra
presencial con intensidad horaria minimo de (40) horas de acuerdo con las
tematicas del contenido tematico establecido en la presente ficha (Este
entrenamiento deberad desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el
simulador).

FASE DE TIERRA

TEMATICA HORAS
Aircraft General

Centralized Crew Alerting System and TCAS

Air Conditions and pneumatics

Automatic Flight Control System

Communications

Electrical Systems

Emergency equipment

Fire protection

Flight control

Flight instruments

Fuel system

Hydraulic

Ice and rain protection

Landing gear

Navigation system

Power plant and Propeller

Annexes and performance

Manejo del FCTM, FCOM, QRH y documentacion
operacional ATR 42-500

TOTAL 40
HORAS

[EnY
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FASE DE VUELO: (6) horas de acuerdo con las tematicas del contenido tematico
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en el
lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

FASE DE VUELO
TEMATICA HORAS
Emergencias antes de v1

Apagada del motor inmediatamente después del despegue
Apagada del motor en vuelo 2
Fuego del motor en vuelo
Fuego del motor en tierra
Emergencias después de v1
Fallas de motor en vuelo
Fallas de sistemas 2
Fallas eléctricas

Aproximaciones Estabilizadas y desestabilizadas




Procedimientos normales

Procedimientos anormales 2
Fallas tren de aterrizaje

TOTAL 6 Horas

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracion de 2
horas diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer
un Breafing de misién a los pilotos y terminado cada turno se hara un De-Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus fases,
en ningln caso el contratista podra reducir los mismos; sin embargo, esto no
significa una limitante para que se brinde mas tiempo del sefalado.

9 El oferente debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los
desplazamientos a:

Continente EUROPEOQO es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje) con
un (1) dia administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en
consideracion al JET LAG (Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia administrativo
antes del inicio del entrenamiento.

NOTA 1: Dia administrativo; destinado a la llegada al sitio del entrenamiento,
recepcion del vehiculo, recepcion de la habitacion del hotel y alistamiento para
iniciar el entrenamiento. Este dia estd contemplado, ademas, para sortear
contingencias como retraso del viaje por algiin motivo externo y con ello no fallar al
inicio del entrenamiento, se deben dar las normas generales de convivencia y
disciplinarias para la ejecucion del curso durante el tiempo requerido, el centro de
entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados del curso en vigencia.

NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos
en la fase de capacitacion. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida y
regreso, asi como el transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacion (catalogos,
manuales actualizados, listas de chequeo y demas en el idioma original), que sean
utilizados para el desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser entregados
en medio fisico al inicio del entrenamiento y que correspondan al equipo de la
presente ficha.

11 La realizacién de los entrenamientos debera iniciar como minimo en 30 dias
hébiles posteriores a la radicacién de la carta de invitacion ante la Direccion General
de la Policia Nacional. De igual forma se deberan allegar las cartas de invitacién al
supervisor del contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la firma del acta
de iniciacion de contrato, con el fin de realizar los trdmites administrativos
pertinentes para la salida del pais del personal gue recibira el entrenamiento.

12 El contratista debera coordinar con el supervisor la programacion de los
entrenamientos del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos
sin afectar las operaciones aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del
contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programaciéon debera ser aportada por el
futuro contratista y serd aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara
como anexo al acta del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las
necesidades operacionales y administrativas del Aviacién Policial.

13 POLIZA: El contratista debera suministrar Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos generales
y de hospitalizacion, intervenciones quirdrgicas y medicamentos. También incluye
todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o fallecimiento,
incluyendo la repatriacion y trdmites administrativos si la capacitacion se realiza en
el exterior.

14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: EI contratista debera suministrar a cada
funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:

Prueba viral (PCR - Reaccion en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la
salida y regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad
competente del pais donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que el
pais donde se encuentre el simulador no la requiera el futuro contratista podra optar
por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las
capacitaciones del personal de la Policia Nacional




Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), el contratista debera prever
el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel), durante
el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado la hora del
viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y asumir los gastos
necesarios (alimentacion - transporte), para el grupo nombrado en su momento.
Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas y
un maximo de dos funcionarios por habitacion), de igual manera en necesario tener
en cuenta alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogota D.C., hasta el lugar donde se
desarrollara el entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir el
equipaje de mano y equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de manera
diaria y permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-hotel-
centro de entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de
alguna situacién en particular.

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el
entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad, los
cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos, generando gastos
adicionales, estos deberan ser asumidos por el futuro contratista sin afectar el
objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).

En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de mantenimiento
imprevisto del simulador, que retrasen el normal desarrollo del entrenamiento, los
gastos generados adicionales seran asumidos por el contratista sin afectar el
pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas
que resulten en retrasos a la capacitacion seran asumidas por el contratista sin
afectacion al pensum académico o intensidad horaria.

El costo de los servicios descritos sera asumido por la empresa contratista en un
100%.

ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO INICIAL DASH-8-300 DRY

1 Lugar Entrenamiento: Este curso sera dictado en el pais que cuente con el
simulador y entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el
Aviacién Palicial de la Direccion de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador
categoria C o D de acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA,
TSCA yl/o equivalentes) certificado por la autoridad aeronautica del pais donde
se encuentre.

3 Certificacion entregada: Certificacion y/o diploma, en donde indique la cantidad
de horas del vuelo en el equipo de simulacion.

Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara
entrega por parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual
deberd contener: nombre, cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres
copias del mismo.

4 Centro de instruccion: El centro de instruccion donde se realizara el
entrenamiento debera estar certificado por la autoridad aeronautica del pais
donde se efectla.

5 Idioma: Castellano, para el desarrollo de este entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, la Policia Nacional
proveera los instructores, el contratista debe asumir los gastos de viaticos de este
personal.

7 Lugares académicos: El Centro de instruccion debera cumplir con las
siguientes especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la
presente ficha.

Utilizar documentacion y publicaciones técnicas segun cada tipo de aeronave,
como referencia y soporte durante la capacitacion aprobada por la casa
fabricante de las aeronaves, los cuales serdn empleados por el personal de
tripulaciones del Aviacion Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.




Disponer del apropiado equipo de instruccién y material para el entrenamiento
segun la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la proteccion
contra las inclemencias meteorolégicas y la correcta realizacion del
entrenamiento.

Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir las clases tedricas, practicas, de acuerdo a los
entrenamientos teniendo en cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminacién y ventilacion adecuada,
permitiendo que los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones
0 molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las
herramientas tecnolégicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.
Suministrar elementos de proteccién “bioseguridad”, para prevenir el contagio y
propagacion de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial,
alcohol lavamanos y jabén antibacterial).

8 Duracién y Contenido tematico:

DURACION: (56 HORAS

FASE DE TIERRA: (40) horas de acuerdo a las teméticas del contenido teméatico
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberd desarrollarse en

Colombia, por los instructores que la Policia Nacional designe).

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora
académica 45 minutos

FASE DE TIERRA

TEMATICA HORAS

w

Generalidades y Limites

Sistema Eléctrico

Luces

Master Warning

Sistema de Combustible

Motor

Sistema de Proteccion contra el fuego

Sistema Neumatico

Sistema de Proteccién contra Lluvia Hielo

Aire acondicionado

Sistema hidraulico

Tren de aterrizaje y frenos

Controles de vuelo

Avionicas

Sistemas Miscelaneos

Performance, Peso y Balance

Anexos

WININ[INININININININ(N(NWIN[(NIN|W

Manual de entrenamiento para tripulaciones y listas de
chequeo QRH

TOTAL 40 Horas

FASE DE SIMULADOR: (16) horas de acuerdo con las tematicas del contenido
tematico establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera
desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de
simulador 60 minutos.

FASE DE SIMULADOR
TEMATICA HORAS
Practica de los sistemas de la aeronave 2
Practica de Procedimientos Normales

Practica de Procedimientos de Emergencias

Practica de evacuacion en fallas o caso de fuego real

Practica demés fallas que sean necesarias para la
correcta operacion de la aeronave.
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Préctica de Procedimientos Normales, Procedimientos de 2
Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta
operacién de la aeronave.

Pre chequeo 2
Chequeo final 2
TOTAL 16

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracion de 2
horas diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer
un Breafing de misién a los pilotos y terminado cada turno se hara un De-
Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus
fases, en ningun caso el contratista podréa reducir los mismos; sin embargo, esto
no significa una limitante para que se brinde mas tiempo del sefalado.

9 El oferente debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los
desplazamientos a:

Continente EUROPEOQ es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje)
con un (1) dia administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en
consideracion al JET LAG (Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente  AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia
administrativo antes del inicio del entrenamiento.

NOTA 1: Dia administrativo: destinado a la llegada al sitio del entrenamiento,
recepcioén del vehiculo, recepcion de la habitacion del hotel y alistamiento para
iniciar el entrenamiento. Este dia estd contemplado, ademas, para sortear
contingencias como retraso del viaje por algiin motivo externo y con ello no fallar
al inicio del entrenamiento, se deben dar las normas generales de convivencia y
disciplinarias para la ejecucion del curso durante el tiempo requerido, el centro
de entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados del curso en vigencia.

NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos
en la fase de capacitacion. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida 'y
regreso, asi como el transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacion (catalogos,
manuales actualizados, listas de chequeo y demas en el idioma original), que
sean utilizados para el desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser
entregados en medio fisico al inicio del entrenamiento y que correspondan al
equipo de la presente ficha.

11 La realizacion de los entrenamientos debera iniciar como minimo en 30 dias
hébiles posteriores a la radicaciéon de la carta de invitacion ante la Direccién
General de la Policia Nacional. De igual forma se deberan allegar las cartas de
invitacion al supervisor del contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la
firma del acta de iniciacion de contrato, con el fin de realizar los tramites
administrativos pertinentes para la salida del pais del personal que recibira el
entrenamiento.

12 EIl contratista deberd coordinar con el supervisor la programacién de los
entrenamientos del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos
sin afectar las operaciones aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del
contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programacion debera ser aportada por
el futuro contratista y sera aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara
como anexo al acta del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las
necesidades operacionales y administrativas del Aviacion Policial.

13 POLIZA: El contratista debera suministrar Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos
generales y de hospitalizacién, intervenciones quirirgicas y medicamentos.
También incluye todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o
fallecimiento, incluyendo la repatriacion y trdmites administrativos si la
capacitacion se realiza en el exterior.

5.14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: El contratista debera suministrar a
cada funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:




Prueba viral (PCR - Reaccién en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la
salida y regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad
competente del pais donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que
el pais donde se encuentre el simulador no la requiera el futuro contratista podra
optar por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las
capacitaciones del personal de la Policia Nacional

Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), el contratista debera prever
el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel),
durante el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado
la hora del viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y
asumir los gastos necesarios (alimentacion - transporte), para el grupo nombrado
en su momento.

Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas
y un méaximo de dos funcionarios por habitacién), de igual manera en necesario
tener en cuenta alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogotd D.C., hasta el lugar donde se
desarrollara el entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir
el equipaje de mano y equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de
manera diaria y permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-
hotel-centro de entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de
alguna situacion en particular.

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el
entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad,
los cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos, generando gastos
adicionales, estos deberan ser asumidos por el futuro contratista sin afectar el
objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).

En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de
mantenimiento imprevisto del simulador, que retrasen el normal desarrollo del
entrenamiento, los gastos generados adicionales seran asumidos por el
contratista sin afectar el pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas
que resulten en retrasos a la capacitacion seran asumidas por el contratista sin
afectacion al pensum académico o intensidad horaria.

El costo de los servicios descritos serd asumido por la empresa contratista en un
100%.

NOTA: El contratista debera suministrar los requerimientos adicionales
anteriormente mencionados a maximo dos (2) instructor que la Policia Nacional,
Direccion de Antinarcéticos, designe para el desarrollo de la totalidad del
entrenamiento.

ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE
DASH-8-300 DRY

1 Lugar Entrenamiento: Este curso sera dictado en el pais que cuente con el
simulador y entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el
Aviacién Policial de la Direccion de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador
categoria C o D de acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA,
TSCA yl/o equivalentes) certificado por la autoridad aeronautica del pais donde se
encuentre.

3 Certificacion entregada: Certificacion y/o diploma, en donde indique la cantidad
de horas del vuelo en el equipo de simulacion.

Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara
entrega por parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual
debera contener: nombre, cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres copias
del mismo.




4 Centro de instruccién: El centro de instruccion donde se realizara el
entrenamiento debera estar certificado por la autoridad aeronautica del pais donde
se efectla.

5 Idioma: Castellano, para el desarrollo de este entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, la Policia Nacional proveera
los instructores, el contratista debe asumir los gastos de viaticos de este personal.

7 Lugares académicos: El Centro de instruccion debera cumplir con las siguientes
especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la
presente ficha.

Utilizar documentacién y publicaciones técnicas segin cada tipo de aeronave,
como referencia y soporte durante la capacitacion aprobada por la casa fabricante
de las aeronaves, los cuales seran empleados por el personal de tripulaciones del
Aviacion Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.

Disponer del apropiado equipo de instruccion y material para el entrenamiento
segun la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la proteccién
contra las inclemencias meteorolégicas y la correcta realizacion del
entrenamiento.

Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir las clases tedricas, préacticas, de acuerdo a los
entrenamientos teniendo en cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminacién y ventilacion adecuada,
permitiendo que los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones o
molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las herramientas
tecnoldgicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.

Suministrar elementos de proteccion “bioseguridad”, para prevenir el contagio y
propagacion de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial,
alcohol lavamanos y jabén antibacterial).

8 Duracion y Contenido tematico:

DURACION: (46 HORAS

FASE DE TIERRA: (40) horas de acuerdo a las tematicas del contenido tematico
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en

Colombia, por los instructores que la Policia Nacional designe).

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora
académica 45 minutos

FASE DE TIERRA

TEMATICA

Generalidades y Limites

Sistema Eléctrico

Luces

Master Warning

Sistema de Combustible

Motor

Sistema de Proteccion contra el fuego
Sistema Neumatico

Sistema de Proteccién contra Lluvia Hielo
Aire acondicionado

Sistema hidraulico

Tren de aterrizaje y frenos

Controles de vuelo

Avionicas

Sistemas Miscelaneos
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Performance, Peso y Balance 2
Anexos 2
Manual de entrenamiento para tripulaciones y listas de 3
chequeo QRH

TOTAL 40 Horas

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las tematicas del contenido
tematico establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera
desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de
simulador 60 minutos.

FASE DE SIMULADOR

TEMATICA HORAS
Practica de los sistemas de la aeronave 2
Practica de Procedimientos Normales, Procedimientos de 2

Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta
operacién de la aeronave.
Chequeo final

TOTAL 6

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracion de 2
horas diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer
un Breafing de misién a los pilotos y terminado cada turno se hara un De-Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus
fases, en ningln caso el contratista podra reducir los mismos; sin embargo, esto
no significa una limitante para que se brinde mas tiempo del sefalado.

9 El oferente debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los
desplazamientos a:

Continente EUROPEO es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje) con
un (1) dia administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en
consideracion al JET LAG (Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia administrativo
antes del inicio del entrenamiento.

NOTA 1: Dia administrativo: destinado a la llegada al sitio del entrenamiento,
recepcién del vehiculo, recepcién de la habitacién del hotel y alistamiento para
iniciar el entrenamiento. Este dia estd contemplado, ademas, para sortear
contingencias como retraso del viaje por algin motivo externo y con ello no fallar
al inicio del entrenamiento, se deben dar las normas generales de convivencia y
disciplinarias para la ejecucion del curso durante el tiempo requerido, el centro de
entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados del curso en vigencia.

NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos
en la fase de capacitacion. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida y
regreso, asi como el transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacion (catalogos,
manuales actualizados, listas de chequeo y demés en el idioma original), que sean
utilizados para el desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser entregados
en medio fisico al inicio del entrenamiento y que correspondan al equipo de la
presente ficha.

11 La realizacién de los entrenamientos debera iniciar como minimo en 30 dias
hébiles posteriores a la radicaciéon de la carta de invitacion ante la Direccion
General de la Policia Nacional. De igual forma se deberan allegar las cartas de
invitacion al supervisor del contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la
firma del acta de iniciacion de contrato, con el fin de realizar los tramites
administrativos pertinentes para la salida del pais del personal que recibira el
entrenamiento.

12 El contratista debera coordinar con el supervisor la programaciéon de los
entrenamientos del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos




sin afectar las operaciones aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del
contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programacién debera ser aportada por el
futuro contratista y sera aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara
como anexo al acta del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las
necesidades operacionales y administrativas del Aviacién Policial.

13 POLIZA: El contratista debera suministrar Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos
generales y de hospitalizacion, intervenciones quirargicas y medicamentos.
También incluye todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o
fallecimiento, incluyendo la repatriaciébn y tramites administrativos si la
capacitacion se realiza en el exterior.

14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: EI contratista debera suministrar a cada
funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:

Prueba viral (PCR - Reaccion en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la
salida y regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad
competente del pais donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que
el pais donde se encuentre el simulador no la requiera el futuro contratista podra
optar por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las
capacitaciones del personal de la Policia Nacional

Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), el contratista debera prever
el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel), durante
el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado la hora
del viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y asumir los
gastos necesarios (alimentacion - transporte), para el grupo nombrado en su
momento.

Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas
y un maximo de dos funcionarios por habitacion), de igual manera en necesario
tener en cuenta alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogota D.C., hasta el lugar donde se
desarrollara el entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir el
equipaje de mano y equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de
manera diaria y permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-
hotel-centro de entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de
alguna situacion en particular.

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el
entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad, los
cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos, generando gastos
adicionales, estos deberan ser asumidos por el futuro contratista sin afectar el
objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).

En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de mantenimiento
imprevisto del simulador, que retrasen el normal desarrollo del entrenamiento, los
gastos generados adicionales seran asumidos por el contratista sin afectar el
pensum académico o intensidad horaria.

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas
que resulten en retrasos a la capacitacion seran asumidas por el contratista sin
afectacion al pensum académico o intensidad horaria.

El costo de los servicios descritos sera asumido por la empresa contratista en un
100%.

NOTA: El contratista deberd suministrar los requerimientos adicionales
anteriormente mencionados a maximo dos (2) instructor que la Policia Nacional,
Direccién de Antinarcéticos, designe para el desarrollo de la totalidad del
entrenamiento.




ENTRENAMIENTO OPERADOR DE CONSOLA SIMULADOR DE VUELO
DASH-8 SERIES 300

1 Lugar Entrenamiento: Este curso sera dictado en el pais que cuente con el
simulador y entrenamiento solicitado bajo los requerimientos presentados por el
Aviacion Policial de la Direccién de Antinarcéticos.

2 Tipo de Entrenamiento: Para este entrenamiento se requiere simulador
categoria C o D de acuerdo a las normas reglamentadas (FAA, CASA, EASA,
TSCA yl/o equivalentes) certificado por la autoridad aeronautica del pais donde
se encuentre.

3 Certificacion entregada: Una vez finalizado el entrenamiento el contratista
debera certificar el personal que participe y apruebe la capacitacién
especificando cada una de las materias vistas, procedimientos ejecutados, horas
voladas e intensidad horaria.

- Certificados de idoneidad profesional (diploma) al personal al término de la
capacitacion.

- Los certificados expedidos deben ser aplicables a las aeronaves de la Aviacion
Policial.

- En caso de la no aprobacién por parte de un estudiante, el contratista informara
mediante oficio dirigido al supervisor del contrato

los motivos por los cuales no lo certifica especificando las causas que llevan esta
determinacion, este a su vez informara al

administrador del PET para las medidas correspondientes.

- Los certificados emitidos por el centro de entrenamiento deben estar avalados
por la FAA / EASA | CASA/ TCCA / Autoridad Aerondutica del pais de origen.
Nota: Una vez culminado el entrenamiento mediante comunicado oficial se hara
entrega por parte del contratista al supervisor del contrato, el certificado el cual
deberd contener: nombre, cedula, fecha, intensidad horaria, anexando tres
copias del mismo.

4 Centro de instruccién: El centro de instrucciéon donde se realizara el
entrenamiento deberd estar certificado por la autoridad aeronautica del pais
donde se efectla.

5 Idioma: Castellano o con traductor al castellano, para el desarrollo de este
entrenamiento.

6 Instructor: Para el desarrollo de este entrenamiento, los instructores del centro
de entrenamiento de tierra y vuelo deberan estar certificados y calificados por la
autoridad aeronautica civil y el centro de instruccion.

7 Lugares académicos: El Centro de instruccion deberda cumplir con las
siguientes especificaciones:

Disponer del simulador necesario de acuerdo al requerimiento citado en la
presente ficha.

Utilizar documentacion y publicaciones técnicas segun cada tipo de aeronave,
como referencia y soporte durante la capacitacion aprobada por la casa
fabricante de las aeronaves, los cuales seran empleados por el personal de
tripulaciones del Aviacion Policial.

Disponibilidad de las horas de vuelo requeridas por la Policia Nacional para cada
entrenamiento.

Disponer del apropiado equipo de instruccion y material para el entrenamiento
segun la fase.

Disponer de infraestructura con las dimensiones que garanticen la proteccion
contra las inclemencias meteorolégicas y la correcta realizacion del
entrenamiento.

Disponer de Ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir las clases tedricas, practicas, de acuerdo a los
entrenamientos teniendo en cuenta el nimero de tripulantes por clase.

Disponer de condiciones ambientales, iluminacién y ventilacion adecuada,
permitiendo que los tripulantes se concentren en sus estudios, sin distracciones
0 molestias indebidas.

Instalaciones dispuestas y equipadas apropiadamente con todas las
herramientas tecnoldgicas para el efectivo desarrollo de los entrenamientos.




Suministrar elementos de proteccion “bioseguridad”, para prevenir el contagio y
propagacion de la COVID-19 y sus variantes (Tapabocas diario, gel antibacterial,
alcohol lavamanos y jabén antibacterial).

8 Duracién y Contenido tematico:
DURACION: (21) HORAS

FASE DE TIERRA: (15) horas de acuerdo a las tematicas del contenido tematico
establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera desarrollarse en el
lugar donde se encuentre ubicada la aeronave, por los instructores del centro de
entrenamiento.

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora
académica 45 minutos

FASE DE TIERRA

TEMATICA HORAS
Sistemas de la aeronaves 1
Técnicas de Instruccién
Conocimientos del simulador
Procedimientos y programacién de emergencias
Briefing de evaluacion el simulador en fallas o casos de
fuego real
Instruccion de normativa EASA / FAA
Diligenciamiento de formas y reportes
Reportes de anomalias en el simulador
Programacién de condiciones meteorolégicas
Manejo de escenarios
Procedimiento Normales
TOTAL 15 Horas
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FASE DE SIMULADOR: (06) horas de acuerdo con las teméaticas del contenido
tematico establecido en la presente ficha (Este entrenamiento debera
desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora
de simulador 60 minutos.

FASE DE SIMULADOR

TEMATICA HORAS
Practica de los sistemas de la aeronave 2
Practica de Procedimientos Normales, Procedimientos de 2

Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta
operacion de la aeronave.

Chequeo final 2

TOTAL 6 Horas

NOTA: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendran una duracion de 2
horas diarias por piloto; antes de iniciar cualquier turno de vuelo se debera hacer
un Breafing de mision a los pilotos y terminado cada turno se hara un De-
Breafing.

NOTA 2: Los anteriores, son tiempos minimos requeridos en cada una de sus
fases, en ningln caso el contratista podréa reducir los mismos; sin embargo, esto
no significa una limitante para que se brinde méas tiempo del sefialado.

9 El oferente debera tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los
desplazamientos a:

Continente EUROPEOQ es necesario considerar dos (2) dias de transito (viaje)
con un (1) dia administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en
consideracion al JET LAG (Sindrome de cambio rapido de zona horaria).

Continente  AMERICANO un (1) dia de transito (viaje) con un (1) dia
administrativo antes del inicio del entrenamiento.

NOTA 1: Dia administrativo; destinado a la llegada al sitio del entrenamiento,
recepcioén del vehiculo, recepcién de la habitacion del hotel y alistamiento para
iniciar el entrenamiento. Este dia estd contemplado, ademas, para sortear
contingencias como retraso del viaje por algin motivo externo y con ello no fallar
al inicio del entrenamiento, se deben dar las normas generales de convivencia y




disciplinarias para la ejecucion del curso durante el tiempo requerido, el centro
de entrenamiento debe mostrar las instalaciones, dar a conocer el personal de
instructores encargados del curso en vigencia.

NOTA 2: Los dias empleados para ida-regreso y administrativo no estan incluidos
en la fase de capacitacion. Sin embargo, los costos de tiquetes aéreos de ida y
regreso, asi como el transporte aeropuerto-hotel-aeropuerto, hotel-academia de
vuelo-hotel seran asumidos por el contratista.

10 Se debera entregar a cada funcionario materiales de capacitacién (catalogos,
manuales actualizados, listas de chequeo y demas en el idioma original), que
sean utilizados para el desarrollo del entrenamiento, los cuales deberan ser
entregados en medio fisico al inicio del entrenamiento y que correspondan al
equipo de la presente ficha.

11 La realizacion de los entrenamientos deberd iniciar como minimo en 30 dias
héabiles posteriores a la radicacién de la carta de invitacion ante la Direccién
General de la Policia Nacional. De igual forma se deberéan allegar las cartas de
invitacion al supervisor del contrato, dentro de los 8 dias calendario posterior a la
firma del acta de iniciacion de contrato, con el fin de realizar los tramites
administrativos pertinentes para la salida del pais del personal que recibira el
entrenamiento.

12 El contratista debera coordinar con el supervisor la programaciéon de los
entrenamientos del personal, teniendo en cuenta la disponibilidad de los mismos
sin afectar las operaciones aéreas de la Policia Nacional, durante la vigencia del
contrato.

NOTA: Una vez suscrito el contrato esta programacion debera ser aportada por
el futuro contratista y sera aprobada por el supervisor del contrato la cual quedara
como anexo al acta del inicio. La cantidad de pilotos varia de acuerdo las
necesidades operacionales y administrativas del Aviacion Policial.

13 POLIZA: El contratista debera suministrar Seguro y asistencia médica para el
personal a capacitar, esta debe incluir como minimo: los gastos médicos
generales y de hospitalizacion, intervenciones quirtrgicas y medicamentos.
También incluye todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o
fallecimiento, incluyendo la repatriacion y trdmites administrativos si la
capacitacion se realiza en el exterior.

14 REQUERIMIENTOS ADICIONALES: El contratista debera suministrar a cada
funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:

Prueba viral (PCR - Reaccion en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la
salida y regreso al pais, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad
competente del pais donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que
el pais donde se encuentre el simulador no la requiera el futuro contratista podra
optar por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las
capacitaciones del personal de la Policia Nacional

Alimentacion (desayuno, almuerzo, refrigerio y cena), el contratista debera prever
el transporte desde el lugar de entrenamiento hasta el restaurante (hotel),
durante el desarrollo de la actividad académica. En caso de que sea postergado
la hora del viaje por motivos de la aerolinea, el contratista debe coordinar y
asumir los gastos necesarios (alimentacion - transporte), para el grupo nombrado
en su momento.

Hospedaje (el hospedaje debera ser en un hotel de categoria minimo 3 estrellas
y un maximo de dos funcionarios por habitacion), de igual manera en necesario
tener en cuenta alojamiento independiente para el personal femenino.

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogotd D.C., hasta el lugar donde se
desarrollara el entrenamiento ida y regreso; asi mismo, el tiquete debera incluir
el equipaje de mano y equipaje de bodega (una maleta de 23kg).

Transporte terrestre en el pais donde se encuentre ubicado el simulador, de
manera diaria y permanente durante el desarrollo del entrenamiento (aeropuerto-
hotel-centro de entrenamiento-hotel-aeropuerto), debe tener un transporte con
disponibilidad permanente con el fin de que pueda prestar el servicio en caso de
alguna situacion en particular.

En caso de contingencias establecidas por los paises en donde se realice el
entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad,
los cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos, generando gastos




objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).

contratista sin afectar el pensum académico o intensidad horaria.

afectacion al pensum académico o intensidad horaria.

100%.

adicionales, estos deberan ser asumidos por el futuro contratista sin afectar el

En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de
mantenimiento imprevisto del simulador, que retrasen el normal desarrollo del
entrenamiento, los gastos generados adicionales seran asumidos por el

Las novedades de mantenimiento de los simuladores y las causas de estas fallas
que resulten en retrasos a la capacitacién seran asumidas por el contratista sin

El costo de los servicios descritos serd asumido por la empresa contratista en un

CONDICIONES TECNICAS ADICIONES DE CALIFICACION

LOTE

CONDICIONES TECNICAS ADICIONALES

CUMPLE

NO
CUMPLE

El proponente deberd presentar junto con su propuesta carta suscrita por el
representante legal donde exprese que, en caso de ser adjudicatario del proceso,
presentara al supervisor del contrato previo inicio de ejecucién del mismo, carta
emanada por la entidad (centro de instruccién o escuela de formacion) que impartira
los entrenamientos requeridos en los lotes 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7 del presente proceso,
donde contenga los siguientes datos:

Lugar de realizacion del entrenamiento (pais y ciudad)

Disponibilidad cupos ofertados, instalaciones, horas de vuelo y disponibilidad de
los slots para la realizacion de los entrenamientos en los simuladores, incluyendo
los cupos adicionales que lleguen a ofertar, de acuerdo a la intensidad horaria
especificada para cada piloto en las fichas técnicas y la reserva de lo anterior a la
entidad (empresa) que presenta la propuesta ante la Direccién Antinarcéticos.

Esta carta debera ser firmada por el representante del centro de instruccion
autorizado del centro de instruccion explotador de los simuladores.

Certificado de calificacion de los simuladores FSTD (FFS, FTD y/o AATD) y sus
equivalentes, emitido por la autoridad aeronautica del pais donde se encuentre
ubicado el simulador; de acuerdo a lo solicitado en la ficha técnica.

NOTA: Este requisito debera contar con vigencia en todo momento, es decir, para
evaluacion de las propuestas, la cual sera verificada por los integrantes del comité
técnico y posterior para la ejecucion del contrato, donde el supervisor del mismo
verificara que este se encuentre vigente.

LOTE

NORMATIVIDAD AMBIENTAL

CUMPLE

NO
CUMPLE

El oferente NO debe encontrarse registrado en el Registro Unico de Infractores
Ambiental RUIA.

Cualquier infraccién ambiental por omisién de permisos, concesiones o licencias
ambientales que hubiese sido necesario tramitar antes del inicio, durante y al final
del contrato, seran asumidas como responsabilidad del CONTRATISTA.

Firma del representante legal del proponente
Nombre o razén social del oferente:
Identificacion (NIT O C.C O C.E O):
Nombre Representante Legal:

Identificacion (C.C O C.E. O)




