CONSTRUCCION DE PARQUES LINEALES EN LAS
CALLSE 28 Y 29 ENTRE CARRERAS 26 Y 27 EN LA
ZONA URBANA DEL MUNICIPIO DE COROZAL,
DEPARTAMENTO DE SUCRE

PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Ante la ejecucién de cualquier obra de construccion, se presenta una
serie de condiciones que pueden generar una afectacion en la
circulacion de vehiculos y/o peatones.

El objetivo de establecer normas y medidas técnicas apropiadas de
transito, permite reducir el riesgo de accidentes y garantizar asi la
movilidad segura tanto de conductores, pasajeros, peatones, personal
de la obra, equipo y vehiculos.
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GENERALIDADES DEL PROYECTO
LOCALIZACION
UBICACION DEL PROYECTO

Plan de manejo de transito
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DESCRIPCION
Obra de ingenieria civil, enfocada en la construcciéon de obras de urbanismo mas
exactamente la construccion de 2 parques para el aprovechamiento del tiempo libre
de la poblacién del municipio de Corozal, este se ubica en las calles 28 y 29 entre
carreras 26 y 27.

FASES DE CONSTRUCCION
Las actividades de Obra, concernientes al proceso de construccion del Proyecto se
distribuyen en las siguientes fases:

1. Preliminares (Demolicidon y corte de pavimento para ampliacion de parque)
. Excavacion

. Cimentaciones y Estructuras

. Sobre nivel

. Acabados

. Dotaciones

. Paisajismo
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. Instalaciones eléctricas



9. Instalaciones hidrosanitarias

POBLACION BENEFICIADA CON EL PROYECTO

La poblacién beneficiada es la referente al municipio puesto que este proyecto se
encuentra ubicado en la zona céntrica donde concurre toda la poblacién del
municipio de Corozal.

CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN EL AREA DEL PROYECTO
El area objetivo de este proyecto, posee un trafico totalmente mixto con presencia
de rutas de transporte publico y particular.

El trafico se vera levemente afectado por las intervenciones de la obra, dado que en
ningln momento se restringira el paso vehicular y se implementaran las medidas
necesarias para mantener la seguridad en la via.

FORMULACION DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

OBJETIVO PRINCIPAL

Mitigar el impacto que pueda generar la CONSTRUCCION DE PARQUES LINEALES
EN LAS CALLES 28 Y 29 ENTRE CARRERAS 26 Y 27 EN LA ZONA URBANA DEL
MUNICIPIO DE COROZAL, DEPARTAMENTO DE SUCRE, en relacion con la
movilidad vehicular para los residentes de influencia directa, peatones, conductores
y personal de la obra, bajo el cumplimiento de las normas establecidas por las
entidades encargadas de la regulacién del transito automotor.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Instalar la sefalizacidén apropiada para garantizar la seguridad e integridad de
peatones, trabajadores y conductores.

e Socializar con la comunidad, las medidas de seguridad vial establecidas para
su correcta implementacién y control.

e Cumplir con lo formulado en el Plan de Manejo de Transito por parte del
personal encargado de la Obra, desde el inicio, transcurso y finalizacién de la
misma.

PRINCIPIOS FUNDAMENTALES
Las estrategias para el manejo de transito en la construccion de obras civiles y
arquitectdnicas del proyecto, tienen como fundamento los siguientes principios:

La seguridad de las personas debera ser un elemento integral de alta prioridad
mediante una informacion clara y precisa, acerca de las condiciones de transito y el
avance de las obras.

La difusién de la informacién en relacién con el manejo de la movilidad vehicular y
peatonal en el area de influencia del proyecto, debera ser permanente.



MEDIDAS DE MANEJO

Las medidas de manejo tienen un caracter fundamentalmente preventivo y estaran
dirigidas a la regulacion del transito propio de la obra tanto para su ingreso como
para su salida; sefalizacién de las vias circundantes del proyecto y frentes de
trabajo; y socializacion del Plan para el correcto funcionamiento del mismo.

LOGISTICA PARA EL CONTROL DEL TRABAJO VEHICULAR

Las actividades de construccidén que requieran la movilidad (transporte de insumos
para la obra), tales como camioneta y volquetas, se deben realizar teniendo en
cuenta las siguientes directrices:

1. Todos los vehiculos asignados al proyecto, contaran con el respectivo permiso de
movilidad.

2. Antes de iniciar la jornada laboral deberan instalarse las sefales reglamentarias
en los distintos frentes de trabajo con el fin de permitir el flujo normal de los
vehiculos.

3. Cuando concurran simultaneamente dos o mas vehiculos a la obra, el ingreso
debera regularse, con el objetivo de evitar la obstruccion del transito.

4. Los vehiculos no podran invadir la zona de andén o antejardin de predios vecinos.

5. Transversal a la ejecucion del proyecto, se contara con paleteros encargados de
orientar la entrada y salida segura de vehiculos pesados a la obra.

6. Se implementaran sefales verticales y horizontales, donde se indique la
proximidad de la obra.

SENALIZACION Y CANALIZACION DEL FLUJO VEHICULAR
Para la sefializacion de la obra y sus diferentes frentes de trabajo, asi como las rutas
de acceso, se tiene en cuenta los siguientes tipos de sefales:

SENAL PREVENTIVA

Tiene por objeto advertir a los usuarios de la via sobre los peligros potenciales
existentes en la zona, cuando existe una obra que afecte el transito y puede
presentarse un cierre parcial o total de la via.

En este caso se utilizara la sefial SPO-01 — SPO-02



SENAL INFORMATIVA
Se utiliza para indicar con anterioridad el trabajo que se realiza, la distancia y otros
aspectos que resulte importante destacar.

En este caso se utilizaran las sefales

SIO-01

SI0-02 - SIO-03

Esta sefal se empleard para informar a los conductores de los
diferentes modos y peatones la aproximacién a un tramo de via
afectado por una obra. La sefial llevara la leyenda “OBRA EN LA VIA”,
seguida de la distancia a la cual se encuentra la obra. Se podra usar
conjuntamente con otras sefales o repetirla variando la distancia.

Esta sefial informa del inicio de los trabajos en la via o zona
adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE OBRA".
Igualmente, se instalara otra sefial con las mismas
caracteristicas, pero indicando el sitio de finalizacion de la obra,
con la leyenda “FIN DE OBRA".

DISPOSITIVOS PARA LA CANALIZACION DEL TRANSITO

La funcién de estos elementos es encauzar el transito a través de la zona de trabajos
y marcando las transiciones graduales necesarias en los casos en los que se reduce
el ancho de la via o se generan movimientos inesperados.



Los dispositivos manuales, se deberan usar cominmente
en las horas del dia para efectos de regulacion del
transito en vias afectadas por la ejecucién de obras.

|

DE TRANSITO

DIVULGACION DEL PROYETO

Se deberd realizar la publicacion del proyecto CONSTRUCCION DE PARQUES
LINEALES EN LAS CALLES 28 Y 29 ENTRE CARRERAS 26 Y 27 EN LA ZONA
URBANA DEL MUNICIPIO DE COROZAL, DEPARTAMENTO DE SUCRE, a través de
la instalacion de la Valla.

LEVANTAMIENTO DE ACTAS DE VECINDAD Y SOCIALIZACION DEL
PROYECTO CON LA COMUNIDAD

1. Se debera realizar Registro estructural y fotografico de los predios préximos al
proyecto; actividad previa al inicio de la obra y al cierre de la misma.

IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MANEJO

2. Se debera socializar el Objeto de la obra, el tiempo de duracion y las medidas
preventivas referidas al transito y propias de la construccion.

ESQUEMA GENERAL DE SENALIZACION PARA LA EJECUCION DEL
PROYECTO
UBICACION DEL PROYECTO

Plan o2 manejo de transto




ESQUEMA ESPECIFICO DE SENALIZACION

UBICACION

IMPACTO VIAL

SENALIZACION

Vias a lado y lado de la
zona de trabajo en
pavimento rigido, con
los siguientes sentidos

de circulacion:
Calle 28

‘_

Cr Cr
26 27

i
Calle 28°

Estas vias no sufre
ninguna afectacién por
lo que se continua por la
misma via sin tomar vias
alternas, se hace
necesario realizar una
dismucion de carril en
calle 28 por lo que se
tomara una parte de
esta como espacio para
colocacion de material
de excavacion previo
disposicion a lugar
autorizado.

Personal Obrero
Reduccion de carril




UBICACION

IMPACTO VIAL

SENALIZACION

Vias a lado y lado de la
zona de trabajo en
pavimento rigido, con los
siguientes sentidos de

circulacion:
Calle 27
-
Cr Cr
26 27
—————

Calle 277

Para este punto del
proyecto se contempla
hacer una ampliacion del
parque existente por lo
que se hara la demolicion
en calle 27 de 2.53m de
losa de pavimento y en
calle 27" de 2.16m de losa
de pavimento, por lo que
se debe hacer un
cerramiento de la via
alternandose para esto
cerrar via 27 luego via
27, los desvios se
proyectan para la calle 28
y 28 respectivamente

Via cerrada
Maquinaria en la Via

Personal Obrero




teniendo en cuenta que los
trabajos en el parque de
esta via ya estan
terminados.

UBICACION

IMPACTO VIAL

SENALIZACION

Via 2 carriles con doble
sentido de circulacion.

En esta zona no hay
impacto vial significativo
solo basta con tener la
sefalizacion que indique
que hay trabajos contiguos
a la via.

Personal Obrero

10



UBICACION IMPACTO VIAL

SENALIZACION

Via 2 carriles con doble
sentido de circulacién.

En esta zona no hay
impacto vial significativo
solo basta con tener la
sefializacion que indique
que hay trabajos contiguos
a la via.

Personal Obrero

Ing. Civil
T.P. 22202-229650
Especialista en vias y transporte




SITUACION 1 INTERVENCION PARQUE CALLE 28
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SITUACION 2 INTERVENCION PARQUE CALLE 27 -1
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Disefio de la estructura de las zonas peatonales

Para determinar el espesor adecuado de la estructura para las zonas peatonales de los
bulevares, se lleva a cabo la siquiente metodologia para determinar la altura necesaria de

base y subbase de acuerdo con la guia de proyecto tipo DNP.

Identificar adecuadarente el tipo de suelo gue servira como subrasante.

2. Establecer el valor de la capacidad de soporte para disefio

3. Identificar la necesidad de mejoramiento del suelo de subrasante en los sigutentes
Ca505.
el CBR sea < a 3,0% o que se identifiques estratos expansivos, conforme a lo
descrito en la siguiente tabia:

4. En los casos en los que no sea pasible determinar el CBR, por presencia de rocas o
suelos granulares gravosos, se recomienda que el CBR de disefio sea de 10%.
A continuacién, se presenta una guia de espesores para construccion, en funcién de
la resistencia de la subrasante y teniendo en cuenta la metodologia del Manual de
Pavimentos de bajos VolUimenes de trénsito INVIAS:

SBGclaseC BGclase C

Mejoramiento

"<3%0 | i
.. material L2000
- expansive | e e -
3-5 - 20
sa0 T s 15
»10% - - 15

Fuente: Proyectos tipo DNP

En el caso del suelo donde se encuentra los boulevares ef estudio de suelos nos muestra un
CBR > del 10% por lo que se considera que la estructura de las zonas peatonales estara
compuesta por una BASE GRANULAR CLASE C de 15cm de altura, donde los agregados
pétreos que se empleen en la construccion de la BG deben contener las siguientes

caracteristicas:



Ensayo Morma de Clase de Bage Granular
Ensayo BG C 86 8 BG A
Petrografia
Analisis pelroatafico ASTM G205 FHeportar | Reporlar | Reporiar
Dureza .
S En setp, 500 revoluciones, % maxima 35 an 5 30
- Bn secg, 100 revoluciongs , % maximo 7 (RO 6 {RO) RO
ﬁ:ﬁg‘lﬂ;{a Les | Despuds de 48 horas de inmensiin, 500 NV E-218 ‘ t
(Gg “iaei6n A) revalucionss, % i (1) 55 (RO | 0 (RO} 45
« Relgcian himedo/seto, 500 revolacmnes,
MAxmo 2{R0) 2 (R z
Mico Deval. % | . agregado Grussa (FT) ASTM 06828 30 25 »
10% de Frios « Valor en Seco, lb rrirdrne ) B& 812 &0 (RO) 75 (RO} 100
« Relaciin himedo'seca, % minimo PART 111 75 (RO) 75 (RO) 75
Durabitldad
‘:j‘;‘j;f’:__s on ensays te SOIMEZ 0 | Sutato de Magnesio INV E-220 18 18 18
Limpleza
Limite Liguido, % redxiro Ny E-425 25 28 25
indice de Plasticidad, % maximo INV E-126 3 o ;Jszm pl&ng o
Equivalente ge Areng. Uk minima iNV E-133 25 25 25
Vaior de Azul de Metilerno, maxino EN-933-8 a 8 b
Terrones de arcilia y particulas delemables, % maxima INYV E-211 2 2 2
Ceometria da las Particulas
Particulas Fracturattas -1 carg INVE.- 257 BO a5 [
Mecanicamsnte. % minimo - 2 caras AD &0 =]
Tndice de Aplanamients, % MAXimo (2) NV E-250 35 35 55
indice de Alargamiznts. % mExdimo (] NV E-230 A 35 a5
Anguiandad del Agregado Fino, % minimo (RO} AASHTD T-304 35 35 35
(;zpacidad de Soporte
CBR, % rninimo . ‘
. Referda al 100 % de la densidad seca mawima, segln el ,
ensaye INV £-142 (AASHTO T 180). métedo D, dospuende s | INVE48 %0 100 toe
dias de inmetsidn.

Caracteristicas Base Granular
Fuente: Proyectos tipo DNP

En cuanto a la capa de rodadura que en este caso se refiere a una losa en concreto rigido,

para estas superficies con losas de concreto hidraulico texturizado o estampado se

recomienda lo siguiente:

Las losas de concreto deberan contemplar las juntas necesarias para control
de fisuracién por retraccion del concreto, asi como su sello, para proteger los
granulares de apoyo de los efectos nocivos del agua, en tal sentido el disefio
deberd establecer la modulacién de las losas.

Las losas de concreto hidrdulico para transito exclusivamente peatonal

tendrdn un espesor minimo de 8 cm, sin importar si son expuestas en
superficie 0 enchapadas; sin embargo, en aras de facilitar el mantenimiento

y la actualizacion de redes, es recomendable que estas estructuras no se



instalen en franjas donde se localicen redes de servicios publicos, en este

caso se utilizara una losa de contrapiso de 7cm.

Para esta losa de 7cm se requiere la colocacidn de una parrilla de refuerzo

como sistema para controlar la aparicidn de grietas. Como guia general, se

requiere la colocacién de al menos una parrilla de refuerzo en la losa ya que

esta tiene las siguientes caracteristicas:
Longitud de la losa (mayor dimension en planta) superior a 24 veces

v

e

¥

el espesor de la misma.

Losa con relacion largo/ancho mayor que 1.4.

Losa de forma irregular (no rectangular)

Esta parrilla de refuerzo serd espaciada cada 30cm y se ubicara a 4cm de

la superficie del suelo.

e Fl concreto hidraulico se recomienda con mddule de rotura de 4.0 MPa y que

sea conformado con la granulometria (Tamafio méximo del pétreo de 2 1/2

pulgadas).

0.10m

LOSA CONCRETO

o b

Refyerio an partilia 32
LR

T
0.15m

4

Estructura construccidn zonas peatonales bulevares

Fuente: Propia
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Sincelejo, abrif 06 de 2022

Sres.
ALCALDIA DE COROZAL

Asunto: Certificado de elaboracion de estudio técnico y/o disefio.

Cordial saludo,

Yo MERCEDES GALVIS CONTRERAS mayor de edad identificada con cedula de
ciudadania 1.104.864.584 de Tolq, ingeniera civil especialista en vias y transporte con
matricula profesional 22202-229650, Certifico que he realizado el disefio de las zonas
peatonales y estudio de plan de manejo de transito del proyecto “CONSTRUCCION DE
PARQUES LINEALES EN LAS CALLES 28 Y 29 ENTRE CARRERAS 26 Y 27 EN LA ZONA
URBANA DEL MUNICIPIO DE COROZAL, DEPARTAMENTO DE SUCRE” a construirse en
el municipio de Corozal departamento Sucre, de acuerdo con los requisitos técnicos
vigentes, establecidos en la Normatividad Técnica Colombiana, cuyos resultados se
encuentran consignados tanto en las memorias de disefic como en los planos que anexo
debidamente firmados. Para los fines pertinentes, anexo copia de mi Tarjeta o Matricula
Profesional, certificado de vigencia de la misma.
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Este es un documento publico expedido en virtud de
la Ley 842 de 2003, que autoriza a su titular para
ejercer como Ingeniero en todo el Territorio Nacional.

En caso de extravio debe ser remitida al COPNIA
Calle 78 No. 9 - 57 Oficina 1301  Tel. 3220102 Bogota D.C.

COPIA de Matric

corozal.
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