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ANEXO 1— ANEXO TECNICO

COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y
DISENOS, Y CONSTRUCCION DE PUENTES PEATONALES PARA ACCESO A
LAS ESTACIONES CALLE 142, CALLE 146, MAZUREN Y TOBERIN, Y DE OBRAS
GEOMETRICAS COMPLEMENTARIAS EN LA AUTOPISTA NORTE EN LA CIUDAD
DE BOGOTA D.C.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El proyecto comprende la ejecucion de los trabajos necesarios para adelantar
la“COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y
DISENOS, Y CONSTRUCCION DE PUENTES PEATONALES PARA ACCESO A
LAS ESTACIONES CALLE 142, CALLE 146, MAZUREN Y TOBERIN, Y DE OBRAS
GEOMETRICAS COMPLEMENTARIAS EN LA AUTOPISTA NORTE EN LA CIUDAD
DE BOGOTAD.C.”

Lo anterior de conformidad con los productos de los estudios y disefios elaborados por el
contrato IDU-1725-2013, IDU-1074-2016, al igual que los productos y obras realizadas bajo el
contrato de obra IDU-1636-2013.

El proyecto tiene como principal finalidad realizar la COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION
Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS para que posteriormente sea realizada la
CONSTRUCCION de las obras que se establecen a continuacion.

» PUENTES PEATONALES (segundo acceso a estaciones)

La finalidad del proyecto es proveer un segundo acceso a las Estaciones del Sistema
Transmilenio en la Autopista Norte que se mencionan a continuacion.

Puente Peatonal para acceso ala Estacion calle 146 con Conexién a Estacion Calle 142:

Para este puente es necesario tomar como principal insumo los resultados del Contrato IDU-
1725-2013, con miras de adecuar y armonizar el puente tipo Transmilenio (estructura
metdlica) con la seccién actual de la Autopista Norte, verificando que los apoyos y rampas de
los mismos no generen afectaciones tanto a las calzadas de trafico mixto como a los carriles
exclusivos para paso de buses BRT.

Es importante aclarar que los disefios definitivos que se generen con este contrato
deben ceiiirse a los predios ya ofertados por el IDU.

Segln el Contrato 1DU-1725-2013, en su Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y
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PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte — Estacion Mazuren, en su
numeral 8. ALTERNATIVAS DE INTERVENCION ESCOGIDA CALLE 142: establece,

“La proyeccion del puente contempla un tablero principal con un ancho 3.16 metros que cruza
en linea recta de occidente a oriente sobre la autopista norte, con una longitud aproximada de
108 metros, se proponen los apoyos sobre los separadores centrales, respetando una
distancia entre ejes no mayor a 32 metros. Sobre el costado occidental se proponen las
rampas de acceso (parte sur del tablero) sobre una zona verde y arbérea ya consolidada, las
rampas contemplan pendientes del 10% y con una longitud de desarrollo de 15 metros en
cuatro tramos, se sigue respetando el ancho del tablero principal 3,16 metros y se plantea una
escalera para salvar aproximadamente 3 metros. Las rampas centrales de acceso a las
estaciones se desarrollan sobre la parte norte del puente en cinco tramos de 15 metros con
una pendiente del 10% y ancho de seccion de 3,16 metros. En el costado oriental se plantea
la solucién sobre una zona verde bastante amplia, en esta area se proponen 5 tramos de
rampa (parte sur del tablero) con una pendiente del 10% y una longitud no mayor a 15 metros
a su vez se traza una escalera que salvard 3 metros de altura aproximadamente.”
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Imagen No.61 — Alternativa de disefio No.1 - Puente estacion calle 142
Fuente propia
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Imagen No.62 — Diseno de sSpacio h.lo ctado occidental - Puente estacion calie 142
Fuente propia

Fuente: Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte —
Estacion Mazuren. Contrato IDU-1725-2013

Segun el Informe de DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — ESTACION
CALLE 142 CON CONEXION A ESTACION CALLE 146 VERSION 5.0, en el numeral 1.
INTRODUCCION, se indica:

El puente esta formado por médulos tipicos de 2.4, 3.6, 4.8, 6 y 12 metros de longitud que
se ensamblan mediante uniones pernadas entre si y con otros modulos de ajuste del tipo
recto, curvo, de interseccion y terminales que definen la geometria requerida para el paso
peatonal. Los modulos tienen un ancho de 2.814 m, los cuales estdn compuestos por 2
cerchas verticales, con cordones superior e inferior de seccion rectangular; elementos
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verticales en perfiles tubulares y elementos diagonales en varillas que se conectan
mediante clevises. Las cerchas son de 1.60 metros de alto y se conectan entre si por

perfiles tubulares de piso que se encuentran debidamente arriostrados por angulos.

Figura 1-1 Ejemplo médulos del puente
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Figura 1-2 Seccion Transversal tipica

Fuente: Informe de DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — ESTACION CALLE 142 CON CONEXION A
ESTACION CALLE 146 VERSION 5.0. Contrato IDU-1725-2013

Sobre los elementos horizontales transversales se apoya el piso, conformado por un sistema tipico de losas en
concreto pretensado. La seleccion del tipo de piso es de acuerdo a los requerimientos y disposiciones del cliente.
Teniendo en cuenta la geometria del puente las cerchas de la estructura hacen las veces de baranda a la cual se le
coloca un pasamanos y una barandilla de proteccion.

Para los apoyos de la superestructura se utilizan plataformas en perfil tipo —Ill, los cuales se encargan de transmitir
uniformemente las solicitaciones a las columnas metalicas mediante uniones articuladas. De la misma manera las
columnas transmiten las cargas a la cimentacion por medio de apoyos articulados.
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Figura 1-4 Esquemas tipos de apoyos en columnas

A continuacién se muestran las figuras descriptivas del puente de la calle 142.
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Figura 1-8 Alzado Tramo Principal

Fuente: Informe de DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — ESTACION CALLE 142 CON CONEXION A
ESTACION CALLE 146 VERSION 5.0. Contrato IDU-1725-2013
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Tomando en cuenta los lineamientos generales anteriores, el contratista debe realizar la
COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS para
posteriormente realizar la CONSTRUCCION de las obras.

Puente Peatonal para acceso ala Estacion Mazurén con Conexion a Estacion Calle 146:

Para este puente es necesario tomar como principal insumo los resultados del Contrato IDU-
1725-2013, con miras de adecuar y armonizar el puente tipo Transmilenio (estructura
metalica) con la seccién actual de la Autopista Norte, verificando que los apoyos y rampas de
los mismos no generen afectaciones tanto a las calzadas de trafico mixto como a los carriles
exclusivos para paso de buses BRT.

Es importante aclarar que los disefios definitivos que se generen con este contrato
deben ceiiirse a los predios ya ofertados por el IDU.

Segln el Contrato 1DU-1725-2013, en su Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y
PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte — Estacion Mazuren, en su
numeral 8. ALTERNATIVAS DE INTERVENCION ESCOGIDA CALLE 142: establece,

“La proyeccién del puente contempla un tablero principal con un ancho 3.16 metros que cruza
en diagonal de occidente a oriente sobre la autopista norte, con una longitud aproximada de
106 metros, se proponen los apoyos sobre los separadores centrales, respetando una
distancia entre ejes no mayor a 32 metros. Sobre el costado occidental se proponen las
rampas de acceso sobre un espacio publico ya consolidado, las rampas contemplan
pendientes del 10% y con una longitud de desarrollo no mayor a 15 metros, se sigue
respetando el ancho del tablero principal 3,16 metros y la distancia de aislamiento de 5 metros
sobre los predios existentes. Las rampas centrales de acceso a las estaciones se desarrollan
sobre la parte norte del puente en cuatro tramos de 15 metros con una pendiente del 10% y
ancho de seccion de 3,16 metros. Sobre el costado oriental se plantea la afectacién sobre el
predio ubicado en la esquina de la calle 150 con autopista norte, en esta area se plantean 3
tramos de rampa con una pendiente del 10%, un tramo con una pendiente del 8% y una
longitud de 20 metros.”
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Fuente: Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte —

Estacion Mazuren. IDU-1725-2013
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Segun el Informe de DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — ESTACION
MAZUREN CON CONEXION CALLE 146 V 5.0, en el numeral 1. INTRODUCCION, se
indica:

La estructura consiste en un puente peatonal metalico, con tipologia IDU, cuyo disefio
estructural corresponde al actualmente utilizado para los puentes peatonales prototipo
IDU. El tramo principal del puente esta conformado por dos sub-tramos estructuralmente
independientes, la divisidn del tramo principal fue realizado debido a las condiciones y
restricciones para ubicar los apoyos. Uno de los subtramos principales tiene longitud de
81.15m y esté dividido en tres luces de 21.75m, 30.9m y 28.5m. El tramo complementario
tiene 38.21m de longitud compuesto por dos luces de 23.81m y 14.40m.

Para acceder a los tramos principales se utilizan rampas de acceso con pendiente del
10% en los costados oriental, occidental y en el tramo central. También sera dispuesta
una escalera para el tramo central del puente. Para cada rampa y el tramo principal se
realiza un modelo de andlisis estructural diferente teniendo en cuenta que son elementos
estructuralmente independientes.

El puente esta formado por médulos tipicos de 2.4, 3.6, 4.8, 6 y 12 metros de longitud que
se ensamblan mediante uniones pernadas entre si y con otros modulos de ajuste del tipo
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recto, curvo, de interseccion y terminales que definen la geometria requerida para el paso
peatonal. Los modulos tienen un ancho de 2.814 m, los cuales estdn compuestos por 2
cerchas verticales, con cordones superior e inferior de seccion rectangular; elementos
verticales en perfiles tubulares y elementos diagonales en varillas que se conectan
mediante clevises. Las cerchas son de 1.60 metros de alto y se conectan entre si por
perfiles tubulares de piso que se encuentran debidamente arriostrados por angulos..
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Figura 1-2 Seccion Transversal tipica

Sobre los elementos horizontales transversales se apoya el sistema de piso, el cual consistira en losas
prefabricadas en concreto pretensados de 51mm de altura, ancho tipico de 396mm con longitud de acuerdo a las
medidas del tablero del puente. Las losas tendran como soporte de borde angulos de 2l x 2l x 1/8. La resistencia a
la compresién del concreto a los 28 dias sera de 40Mpa. El acero de presfuerzo de grado 240 tendra resistencia a
la traccién de 1670 MPa. La seleccién del tipo de piso es de acuerdo a los requerimientos y disposiciones del
cliente.
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. Figura 1-4 Esquemas tipos de apoyos en columnas

Fuente: DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — ESTACION MAZUREN CON CONEXION CALLE 146 V 5.0. IDU-
1725-2013

A continuacién se muestran las figuras descriptivas del puente.
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Figura 1-6 Planta General Puente calle 146
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Figura 1-9 Alzado Tramo Principal 2

Fuente: DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — ESTACION MAZUREN CON CONEXION CALLE 146 V 5.0. IDU-
1725-2013

Tomando en cuenta los lineamientos generales anteriores, el contratista debe realizar la
COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS para
posteriormente realizar la CONSTRUCCION de las obras.

Puente Peatonal para acceso ala Estacion Toberin (Costado Sur):

Para este puente es necesario tomar como principal insumo los resultados del Contrato IDU-
1725-2013, con miras de adecuar y armonizar el puente tipo Transmilenio (estructura
metalica) con la seccién actual de la Autopista Norte, verificando que los apoyos y rampas de
los mismos no generen afectaciones tanto a las calzadas de trafico mixto como a los carriles
exclusivos para paso de buses BRT.

Es importante aclarar que los disefios definitivos que se generen con este contrato
deben ceiiirse alos predios ya ofertados por el IDU.

Segun el Contrato IDU-1725-2013, en su Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y
PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte — Estacion Toberin, en su numeral
4. ALTERNATIVAS DE INTERVENCION ESCOGIDA, establece,

“La proyeccion del puente contempla un tablero principal con un ancho libre de 2.50 metros
gue cruza en linea recta de occidente a oriente sobre la autopista norte, con una longitud
aproximada de 108 metros, se proponen los apoyos sobre los separadores centrales,
respetando una distancia entre ejes no mayor a 32 metros. Sobre el costado occidental se
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proponen las rampas de acceso en la zona verde existente paralelas al cerramiento de
predios del Carmel Club, las rampas contemplan pendientes del 10% y con una longitud de
desarrollo de 15 metros en cuatro tramos, se sigue respetando el ancho del tablero principal
de 2,50 metros libres, al costado sur del tablero principal se proponen escaleras de acceso.

La rampa central de acceso a la estacion se desarrolla en dos direcciones, un primer tramo de
descenso de 15 metros que se despliega hacia el sur y tres tramos de 15 metros cada uno
con una pendiente del 10% hacia el norte, con un ancho libre de seccion de 2,50 metros. En el
costado oriental se propone la afectacion de los predios ubicados sobre la autopista norte
entre las calles 163 y 163-A, las rampas contemplan pendientes del 10% y con una longitud
de desarrollo no mayor a 15 metros, se sigue respetando el ancho del tablero principal de 2,50
metros libres y la distancia de aislamiento de 5 metros sobre los predios existentes, se
propone una escalera que salvara una altura de 4,50 metros aproximadamente.”
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Fuente: Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte —

Estacién Toberin. IDU-1725-2013
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Segun el Informe de DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — TOBERIN
VERSION 5.0, en el numeral 1. INTRODUCCION, se indica:

El puente esta formado por médulos tipicos de 2.4, 3.6, 4.8, 6 y 12 metros de longitud que
se ensamblan mediante uniones pernadas entre si y con otros modulos de ajuste del tipo
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recto, curvo, de interseccion y terminales que definen la geometria requerida para el paso
peatonal. Los modulos tienen un ancho de 2.814 m, los cuales estdn compuestos por 2
cerchas verticales, con cordones superior e inferior de seccion rectangular; elementos
verticales en perfiles tubulares y elementos diagonales en varillas que se conectan
mediante clevises. Las cerchas son de 1.60 metros de alto y se conectan entre si por
perfiles tubulares de piso que se encuentran debidamente arriostrados por angulos.

Figura 1-1 Ejemplo modulos del puente
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Figura 1-2 Seccion Transversal tipica

Fuente: DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — TOBERIN VERSION 5.0. IDU-1725-2013

Sobre los elementos horizontales transversales se apoya el sistema de piso, el cual consistira en losas
prefabricadas en concreto pretensados de 51mm de altura, ancho tipico de 396mm con longitud de acuerdo a las
medidas del tablero del puente. Las losas tendran como soporte de borde angulos de 2” x 2” x 1/8. La resistencia a
la compresion del concreto a los 28 dias sera de 40Mpa. El acero de presfuerzo de grado 240 tendra resistencia a
la traccion de 1670 MPa. La seleccion del tipo de piso es de acuerdo a los requerimientos y disposiciones del
cliente.
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Teniendo en cuenta la geometria del puente las cerchas de la estructura hacen las veces de baranda a la cual se le
coloca un pasamanos y una barandilla de proteccion. Para los apoyos de la superestructura se utilizan plataformas
en perfil tipo “I”, los cuales se encargan de transmitir uniformemente las solicitaciones a las columnas metélicas

mediante uniones articuladas. De la misma manera las columnas transmiten las cargas a la cimentacién por medio
de apoyos articulados.

CORTE A—A
Eazima

Figura 1-5 Esquemas tipos de apoyos en columnas

Fuente: DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — TOBERIN VERSION 5.0. IDU-1725-2013

A continuacién se muestran las figuras descriptivas del puente.
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Figura 1-7 Planta General Puente Toberin
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Figura 1-9 Alzado Tramo Principal
Fuente: DISENO ESTRUCTURAL PUENTE PEATONAL — TOBERIN VERSION 5.0. IDU-1725-2013

Tomando en cuenta los lineamientos generales anteriores, el contratista debe realizar la
COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS para
posteriormente realizar la CONSTRUCCION de las obras.

> OBRAS GEOMETRICAS COMPLEMENTARIAS.

La finalidad del proyecto es dar solucién definitiva para superar las dificultades de movilidad y
de seguridad vial en la calzada de trafico rapido costado oriental de la Autopista Norte, a la
altura de las estaciones Calle 146 y Toberin del Sistema Transmilenio, las cuales fueron
desarrolladas mediante el Contrato IDU 1636 de 2013, Consorcio Estaciones Transmilenio
2013; quien contd con el seguimiento, vigilancia y control de la firma MAB Ingenieria de Valor
S.A., a través del Contrato de Interventoria IDU-1697 de 2013; contratos que, finalizaron el 8
de julio del 2016.

En el Documento “PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION
DEL PROCESO RAD. 2017-0459.TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE CUNDINAMARCA -
CONTRATO 1636 DE 2013. PROPUESTA DE MEJORAMIENTO PARA EL ALINEAMIENTO
GEOMETRICO DEL CONTRATO ESTUDIOS DISENOS Y CONSTRUCCION PARA LA
AMPLIACION DE LAS ESTACIONES DEL SISTEMA TRANSMILENIO GRUPO 2, CALLE
146, MAZUREN Y TOBERIN UBICADAS EN LA AUTOPISTA NORTE EN BOGOTA D.C.
DISENO GEOMETRICO CALZADA MIXTA ORIENTAL ESTACIONES CALLE 146 Y
TOBERIN” del CONTRATO IDU 1636 DE 2017, se establecieron posibles soluciones que
deberan ser evaluadas para el nuevo disefio, para el cual se requiere conciliar las posiciones
técnicas del IDU, la interventoria y el Contratista, ampliando la zona de intervencién y los
limites inicialmente previstos, a fin de garantizar la mejor solucion técnica para el alineamiento
horizontal.

Es importante sefialar que los planteamientos presentados en el documento “PROPUESTA
TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION...” fueron planteados a nivel
geométrico y de sefializacion Unicamente, por lo tanto, el contratista debe realizar la
COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS para
posteriormente realizar la CONSTRUCCION de las obras.
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Entrada Estacion CALLE 146

En el documento de PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION
anteriormente citado, en su numeral 4. DESARROLLO DISENOS - 4.1 ESTACION CALLE
146, se indica que el mejoramiento genera afectaciones referidas a nuevo pavimento,
Intervencion vallado existente e Intervenciéon canal sur

Figura 5 Afectaciones nuevo trazado Calle 146

gl i
RAFIDA Y
LENTA MIXTOS SENTIDO 5 -

AREAS DE INTERVENCION

AREA INTERVENCIGN PAVIMENT = 135 ma
=S ——— = w

AREA INTERVENGIGN VALLADG = &1 mh

Fuente: PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION - CONTRATO IDU 1636 DE 2017.

Entrada de la Estacidon Toberin

En el documento de PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION
anteriormente citado, en su numeral 4. DESARROLLO DISENOS - 4.2 ESTACION TOBERIN,
se indica que el mejoramiento genera afectaciones referidas a nuevo pavimento, Intervencién
vallado existente, Intervencién canal sector norte, redisefio carril de desaceleracion hacia
paralela.
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Figura 8 Afectaciones trazado zona de entrada Estacion Toberin
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Fuente: PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION - CONTRATO IDU 1636 DE 2017.

Salida de la estacion Toberin.

En el documento de PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION
anteriormente citado, en su numeral 4. DESARROLLO DISENOS - 4.2 ESTACION TOBERIN,
se indica que el mejoramiento genera afectaciones referidas a nuevo pavimento, Intervencion
vallado existente, Intervencion canal sector norte, redisefio carril de desaceleracién hacia
paralela.

Sin embargo, las premisas iniciales de no afectar apoyos de puentes peatonales del
documento PROPUESTA TECNICA DENTRO DE LAS MESAS DE CONCILIACION
anteriormente citado, generan un ajuste geométrico que no garantiza el confort de los
usuarios de la calzada rapida a la salida de la estacion de Toberin, tomando en cuenta que
existe un apoyo del puente existente que da acceso a la estacion que esta inmediatamente al
lado de la calzada separado por un muro que evidencia rasgos de roces directo de los
vehiculos.

Por lo tanto, la Direccion Técnica de Proyectos, en coordinacién de la Direccién Técnica de
Construcciones, plantean una intervencion que dé solucién definitiva a este punto de
inseguridad vial, corrigiendo el alineamiento vial de a siguiente manera:

El cambio de seccion en la calzada oriental de TransMilenio, al generar la transicién de dos
carriles a un carril genera una curva y contra curva con una entre tangencia limitada por el
apoyo del puente peatonal ubicado en el separador lateral, que impide un adecuado desarrollo
de la entre tangencia y adecuada operacion para los vehiculos que transitan en la calzada
rapida de trafico mixto.

Para mejorar las condiciones de operacion de la calzada de mixtos por la condicién de la curva y contra
curva existente, se propone generar dos Puntos de Quiebre en el kilometro KO+400 y KO+500
mejorando la longitud de transicion como se ilustra a continuacion.
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- PROPUESTA MEJORAMIENTO GEOMETRICO
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Planta Limite de intervencion Estacién Toberin. Fuente: IDU.

Seccion Tipica calzada oriental propuesta. Fuente: IDU.

Esta propuesta implica las siguientes consideraciones:

1. Desmontar el apoyo del puente peatonal existente y trasladarlo 4.80 metros al oriente.
2. Continuar con la estructura del canal existente en concreto que remplazara el canal en
tierra existente y servirh como muro para confinar la ampliacion de la via.
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3. La tuberia de Red Matriz se encontrard a una distancia de 6.55 metros medido de eje a
eje de la cimentacion del apoyo propuesto y la tuberia de 24” por lo que se debera tener en
cuenta los andlisis y recomendaciones geotécnicas para no afectar la estabilidad de la
infraestructura de la EAAB - ESP.

4. Traslado de infraestructura de redes secas.

5. Ajuste del drenaje superficial de la via.

6. Se deben proyectar barreras en el borde de via de la calzada rapida a lo largo el
separador lateral.

Con esta propuesta se mejora las condiciones de operacién y seguridad vial para las calzadas
de trafico mixto.

Al mejorar la transicion de los carriles de trafico mixto se estd también mejorando la transicion
en la salida de la estacion de TransMilenio para pasar de dos carriles a un carril.

De manera general, se requiere que durante el desarrollo del proyecto se tengan en cuenta
las siguientes premisas:

- Se debe dar especial prioridad a la atencidon de los puntos criticos de seguridad vial
de la calzada rapida de la Autopista Norte en el marco del contrato, con el fin de
darles solucidn definitiva en el menor tiempo posible.

- Los arranques o llegadas de los puentes peatonales en los costados de la
Autopista Norte contemplados en el contrato, deben cefiirse a los predios ya
adquiridos por el IDU.

- Las Intervenciones deben desarrollarse de manera tal, que no impacten
sustancialmente la operacion del Sistema de Transporte Masivo Transmilenio en la
Autopista Norte, articulando la planeacion de las intervenciones y la ejecucion de
las mismas, con Transmilenio S.A. y demas entidades involucradas.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR
Las actividades a ejecutar se desarrollan a lo largo de la Autopista Norte en la Ciudad de
Bogota D.C., particularmente en las inmediaciones de la Estacién de Transmilenio Calle 142,

Calle 146, Mazureny Toberin en la ciudad de Bogota D.C.

A continuacién se describe de manera general la zona actual que serd producto de
intervencion.

Puente Peatonal para acceso ala Estacion calle 146 con Conexidn a Estacion Calle 142:

En la actualidad no existe un puente peatonal que de acceso a la estacion de la Calle 146 y
simultdneamente, acceso a la estacion de la Calle 142.

El CONTRATO IDU-1725-2013, mediante Informe DISENO ESPACIO PUBLICO Y
PAISAJISTICO Proyecto Puente peatonal Autopista Norte — Estacion Mazuren, IF-EP-P-146-
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142 MAZUREN, menciona que el area de influencia directa se encuentra al Nor-oriente de
Bogota D.C. sobre uno de los principales corredores viales de la ciudad la Autopista Norte
(Av. Los libertadores) con Calle 146 Costado Oriental — Barrio el prado y por el occidente con
la Calle 145-B con el barrio la Colina. A su vez por el sur se encuentra adyacente a la estacion
de Transmilenio CALLE 142y por el norte con la estacion de la CALLE 146.

Adicionalmente, exponen la condicion de la zona de andenes costado oriental existente
PUENTE CALLE 146 conexion CALLE 142:

2014/03/01 » ) i 2014/03/01

2014/03/01 2 e 2014/03/01

Imagen No.38 — Registro fotografico anden costado Oriental Imagen No.39 — Registro fotografico anden costado Oriental
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2014/031?1

Imagen No.40 — Registro fotografico anden costado Oriental Imagen No.41 — Registro fotografico anden costado Oriental

Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

B
3 e ““Google Earth
Costado oriental. Fuente Google Earth

En el costado occidental del proyecto se encuentra una franja de espacio publico, con
vegetacion, contiguo a este, se presenta un carril de contraflujo vehicular con una linea de
tachas que divide la via de la ciclo ruta y un andén en concreto que se encuentra bastante
deteriorado. Sin embargo este (contraflujo) actualmente es intervenido por el contrato IDU-
1285-2018: OBRAS PUNTUALES NO. 4: AUTOPISTA NORTE (CARRERA 45) ENTRE
CALLE 145A Y CALLE 149 (Reversible), el cual el contratista debe tener en cuenta para
armonizar sus disefios con las obras generadas por el contrato mencionado.

Puente Peatonal para acceso ala Estacion Mazurén con Conexion a Estacion Calle 146:

El &rea de influencia directa se encuentra al Nor-oriente de Bogota D.C. sobre uno de los
principales corredores viales de la ciudad la Autopista Norte (Av. Los libertadores) con calle
150 Costado Oriental — Barrio el Rincon de la Margaritas y por el occidente con la calle 150
con el barrio El Prado. A su vez por el Sur se encuentra adyacente a la estacion de
Transmilenio CALLE 146 y por el Norte con la estacion MAZUREN.
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En la actualidad no existe un puente peatonal que de acceso a la estacion de la Calle 146 y
simultaneamente, acceso a la estacion de la Calle 142.

En el sector de implantacion del nuevo puente de acceso planteado, existe un puente
peatonal en concreto que dificulta la movilidad de los peatones en condicion de movilidad
reducida a la estacion, y afecta la seguridad vial de los transeluntes de la calzada rapida del
costado oriental de la Autopista Norte como se menciona en el resultado del Contrato IDU-
1074-2016, “ESTUDIOS OPERACIONAL DE SEGURIDAD VIAL EN LA CALZADA RAPIDA
ORIENTAL DE TRAFICO MIXTO, EN EL TRAMO DE LA AMPLIACION DE LAS
ESTACIONES TOBERIN, MAZUREN Y CALLE 146 DE LA AUTOPISTA NORTE EN LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C”, en su numeral 6 CONCLUSIONES, en su titulo PROPUESTAS Y
RECOMENDACIONES PARA MEJORAR LAS CONDICIONES DE LAS AMPLIACIONES DE
LA CALZADA ORIENTAL DE TRAFICO MIXTO DESDE LA CALLE 140 HASTA LA CALLE
167, el cual indica:

“(...)

En cualquiera de los dos disefios de solucion se requiere desplazar los apoyos de los puentes
peatonales de Calle 146 y Toberin por encontrarse muy cerca en ambos casos al inicio de la
transicion de salida e invadir el carril derecho, los desplazamientos deben realizarse de
acuerdo con la invasion de los apoyos en cada caso y los requerimientos de aislamiento del
borde de la via segun norma y estandares para puentes.”

Debido a que la implantacién del nuevo puente se realizaria sobre el area aferente donde se
encuentra el puente en concreto existente, se contempla el reemplazo del puente existente
por el planteado en este proceso.

, Google Earth

Puente peatonal existente de acceso a la estacién de la Calle 146. Fuente Google Earth

En el costado occidental, existe en la actualidad un espacio publico consolidado, compuesto
por una zona de abordador de 2.6 m de ancho seguido por una cicloruta de 2.8 metros de
ancho aproximadamente y una zona de anden para la circulacion libre del peaton de
aproximadamente de 5 metros.
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llustracion 93 - Perfil anden costado Occidental
Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

En el Costado Oriental, existe en la actualidad un espacio publico consolidado, compuesto por
una zona de abordador de 1.4 m de ancho seguido por una cicloruta de 3 metros de ancho
aproximadamente y una zona de anden para la circulacion libre del peatén de
aproximadamente de 3 metros. En esta zona existe afectacion predial.
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lustracion 83 - Perfil anden costado Oriental
Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

Costado Oriental. Zona de Espaci6 PUb|ICO Fuente Google Earth.

Puente Peatonal para acceso ala Estacién Toberin (Costado Sur):

El area de influencia directa se encuentra al Nor-oriente de Bogota D.C. sobre uno de los
principales corredores viales de la ciudad la Autopista Norte (Av. Los libertadores) con calle
106-A Costado Oriental — Barrio Toberin y por el occidente con la calle 106-B en predios del
Carmen Club. A su vez por el Sur se encuentra adyacente a la estacion de Transmilenio
CARDIO INFANTIL y por el Norte con la estacion de TOBERIN.

En la actualidad no existe un puente peatonal que de acceso a la estacion Toberin por el

costad Sur.
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En el Costado Occidental, se encuentra una franja de amoblamiento, de 1.8 metros, seguido
por una cicloruta de aproximadamente 2.05 metros de ancho y una zona verde de 4 metros de

ancho aprox.

CICLORUTE EN LOSETA ADOQUIN EN ARCILLA
EN CONCRETO REF: A—50 TRAFICO PEATOMAL REF: A—25
Dim: 400mm x 400mm x B0mm Ditm: 200min x 100mm % B0mm

ZONA VERDE
GRAMA

*
PENDIENTE

+ 4+

4+

BORDILLO PREFABRICADC
EN CONCRETO DE 3000-PS|

Dim: &00mm x 200rmm x 350mm

SARDINEL PREFABRICADO
EN CONCRETO REF: A—10
Dirm: 800 X 200 X 500 mm

Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

2014/03/01

Occidental

Imagen No.24 — Registro fotografico anden costado
Occidental
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E E 2014/03/01 2014/03/01
-

Imagen No.25 — Registro fotografico anden costado Imagen No.26 — Registro fotografico anden costado
Occidental Occidental

Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

. T | Google Eart
Costado Occidental. Zona de Espaci6é Publico. Fuente Google Earth.

En el Costado Oriental, existe una zona de espacio publico consolidada, compuesta por una
Franja de amoblamiento de 1.4 metros, seguido por una cicloruta de 2 metros
aproximadamente, y un andén para transito libore de 2.5 metros. En este costado existe

afectacién predial para el presente proyecto.
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ADOOUIN EN ARCILLY - GGLORUTA EN CONCRETO LOSETA TACTIL GUIA REF: A-56
F

TRAFICO PEATOMAL REF: A—25 o
Dirn: 200mm x 100mm x Bamm LERIBLE Dirn: 400mm x 400mm x G0mm

_LOSETA EM COMCRETO REF: A—50
Dim: 400mrm x 400rmm x BOmrm

ARUELA PREFABRICADA

—- i
PENDIENTE PENDIENTE

SARDINEL PREFABRICADO BORDILLO PREFABRICADO BORDILLO PREFABRICADD
EN CONCRETO REF: A=10 EN CONCRETO DE 3000—PSI EN_CONCRETC DE 3000-PS|
Dim: &0 X 200 X 500 mm Dim: &00mm x 200mm x 350mm Dim: 800mm x 100mm x 350mm

Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

B I - | <t |~

2014/03/0%

: 2014/03/01
~

Imagen No.12 — Registro fotografico anden costado Oriental Imagen No.13 — Registro fotografico anden costado Oriental
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2014/03/01 2014/03/01

Imagen No.14 — Registro fotografico anden costado Oriental Imagen No.15 — Registro fotografico anden costado Oriental

Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

| , Google Earth
Costado Occidental. Zona de Espacio Publico. Fuente Google Earth.

> OBRAS GEOMETRICAS COMPLEMENTARIAS.

Entrada Estacion CALLE 146

El tramo comprendido entre la Calle 145 y 146 de la calzada rapida (Calzada Central) de la
Autopista Norte sentido Sur Norte, cuenta con tres carriles que se enfrentan a una zona de
transicion de curva a la derecha, debido a la nueva intervencién de ampliaciéon de la calzada
de Transmilenio, la nueva area del carril derecho se encuentra en pavimento flexible junto a
los otros dos carriles en concreto. En la Actualidad se presenta el cierre del carril izquierdo
con maletines y cintas de seguridad, en la zona se ve la implementacion de defensas
metélicas como proteccion sobre el canal de desagle para la via, en el tramo existe una
demarcacion horizontal tenue borrado por el transito de vehiculos.
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Fuente: Informe Final del Contrato 1074-2016.

Segun lo indicado en el informe final del Contrato 1074-2016, en el numeral 4.2.3 Diagnostico
de la situacion actual y evaluacion de las potencialidades de riesgo de accidentalidad para
cada tramo, se indica para el TRAMO |: CALLE 142 — CALLE 153, “Los vehiculos que circulan
por el carril 3 al llegar a la transicion no perciben facilmente la curvatura, perdiendo la
trayectoria del carril, existiendo riesgo de colisién frontal o lateral con el separador. Se
evidencia choques contra el separador. La transicion de entrada se desarroll6 en una
distancia muy corta”.

Los vehiculos que circulan por el
carril 3 al llegar a la transicion no

perciben faciimente la curvatura, £2s 444
perdiendo la trayectoria del carril, *
K0+270 — | existiendo riesgo de colisién frontal -

k0+330 o lateral con el separador. Se | # T8 SE=S=S
evidencian choques contra el ——
separador. La transicion de entrada

se desarroll6 en una distancia muy
cortal

Transicion

Fuente: Informe Final del Contrato 1074-2016.
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Zona a Intervenir Calzada Rapida Autopista Norte — Entrada Estacion Calle 146.

Fuente: Informe Final del Contrato 1074-2016.

Vista Zona a Intervenir Calzada Rapida Autopista Norte Sentido Sur-Norte — Entrada Estacion
Calle 146. Fuente Google Earth.

Entrada de la Estacion Toberin

Este tramo corresponde a la calzada rgpida mixta entre la calle 161 y la calle 163
aproximadamente, compuesta por 3 carriles donde se localiza la estacion de Transmilenio de
Toberin, presenta una seccién vial compuesta por una curva Transicional conflictiva.

Segun lo indicado en el Informe Final del Contrato 1074-2016, en el numeral 4.2.3 Diagnostico
de la situacion actual y evaluacion de las potencialidades de riesgo de accidentalidad para
cada tramo, se indica para el TRAMO II: CALLE 163 — CALLE 167, “Al igual que en el tramo
de la calle 146 los vehiculos que circulan por el carril 3 al llegar a la transicion no perciben
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facilmente la curvatura, perdiendo la trayectoria del carril, existiendo riesgo de colisién frontal
o lateral con el separador.”

“...)

Maniobra a la derecha, Los vehiculos que circulan por el 1y 2 carriles tienden a continuar su
trayectoria atravesando la transicion finalizando en los carriles 2 y 3, estos no realizan la
maniobra de giro a la derecha, inutilizando el tramo vial del carril 1 luego de la transicion”
(sic).

Aligual que en el tramo de la Calle
146 los vehiculos que circulan por
el carril 3 al llegar a la transiciéon no
K0+170 — | Perciben faciimente la curvatura,
K0+240 pe.rdl.endo [a trayectone} .del carril,

existiendo riesgo de colision frontal
o lateral con el separador.

Maniobra a la derecha, los
vehiculos que circulan porel 1y 2
carriles tienden a continuar su
trayectoria atravesando la
K0+321- | transicién finalizando en los carriles
k0+510 2y 3, estos no realizan la maniobra
de giro a la derecha, inutilizando el
tramo vial del carril 1 luego de la
transicion.

Zona a Intervenir Calzada Répida Autopista Norte — Entrada Estacion Toberin. Fuente:
Informe Final del Contrato 1074-2016.
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Google Earth

Vista Zona a Intervenir Calzada Rapida Autopista Norte Sentido Sur-Norte — Entrada Estacion
Toberin. Fuente Google Earth.

Salida de |la estacion Toberin.

Este tramo corresponde a la calzada rapida mixta entre la calle 164 y la calle 165
aproximadamente, compuesta por 3 carriles con una curva a la izquierda donde se localiza la
estacion de Transmilenio de Toberin, presenta una seccién vial compuesta por una curva
Transicional conflictiva producto de la no afectaciéon al apoyo del puente peatonal que da
acceso a la estacion de Toberin.

En este sector se tiene la ampliacion de la estacion Toberin, el Puente peatonal de acceso a
la estacion, un canal de drenaje en concreto de la via, la calzada de Transmilenio y calzada
rapida de vehiculos mixtos que se desarrollan paralelas y separadas por tachones
garantizando la operacion independiente de estas dos calzadas.

El cambio de seccion en la calzada oriental de Transmilenio al generar la transicion de dos
carriles a un carril, genera una curva y contra curva con una entre tangencia limitada por el
apoyo del puente peatonal ubicado en separador lateral, que impide un adecuado desarrollo
de la entre tangencia y adecuada operacion para los vehiculos que transitan en la calzada
rapida de trafico mixto.
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‘. B Y
y 3

o

Transicién TransMilenio

Canal Revestido y
confinamiento de la via

Apoyo Puente peatonal

doble carril a un carril

Fuente: IDU.

Adicionalmente, Segun lo indicado en el Informe Final del Contrato 1074-2016, en el numeral
4.2.3 Diagnostico de la situacion actual y evaluacion de las potencialidades de riesgo de
accidentalidad para cada tramo, se indica para el TRAMO II: CALLE 163 — CALLE 167, “Los
vehiculos que logran ingresar al 1° carril después de la primera transicién, en el momento de
atravesar la 2° curva transicional se ven obligados a frenar si por el carril 2 se encuentra

circulando vehiculos.”

KO+512-
K0+552

Los vehiculos que logran ingresar
al 1° carril después de la primera
transicion, en el momento de
atravesar la 2° curva transicional se
ven obligados a frenar si por el
carril 2 se encuentra circulando

vehiculos.

Fuente: Informe Final del Contrato 1074-2016.
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o

Google Earth

gl

Vista Zona a Intervenir Calzada Rapida Autopista Norte Sentido Sur-Norte — Entrada Estacion
Toberin. Fuente Google Earth

En el mismo sentido, el Informe Final del Contrato 1074-2016, en el numeral 4.2.5.6
Transicion de salida en Toberin, se indica:

“..)

En la Figura 86 que corresponde a la transicion de salida ampliacion de la estacion Toberin se
ha ubicado una sefial de velocidad maxima de 40 km/h, la cual no es consistente con el tipo
de via ni la velocidad de operacién y por supuesto no garantiza el desplazamiento a esta
velocidad en este sitio. Es la figura también se puede observar cémo se cierra abruptamente
el carril sin una adecuada transicion ademas se observan marcas de frenadas de vehiculos
gue intentan salir y no tienen la posibilidad por la trayectoria de los que venian por el carril
medio. Se observan marcas de piso dobles que confunden a los usuarios.
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Figura 86 Transicion de salida ampliacién Toberin

archivo fotogréafico

(..)

a. Localizacion:

El proyecto objeto del presente proceso se ubica en la Autopista Norte, limite de las localidades de
USAQUEN (1) y SUBA (11) de la ciudad de Bogota, particularmente en las inmediaciones de la
Estacion de Transmilenio Calle 142 hasta las inmediaciones de la estacion de Mazuren, asi como en
las inmediaciones de la Estacién de Toberin en la ciudad de Bogota D.C.

En la siguiente llustracion se presenta la localizacion general de los puentes objeto del presente
contrato:

Figura Localizacién general del proyecto
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Fuente: Contrato IDU- 1725-2013. INFORME EJECUTIVO VERSION 0.

3. PRINCIPALES ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:
Las principales actividades u obras a ejecutar son las siguientes:

Cerramiento de los frentes de obra y adecuacién de senderos peatonales.

Demoliciones de andenes, sardineles, muros de contencién y pavimento.

Construccidn de muros y estructuras de contencion.

Demolicién estructuras puente peatonal en concreto que da acceso a la Estacién Calle 146,

segun resultado de los disefios a elaborar.

Retiro del mobiliario publico existente

e  Movimiento de tierra y Excavaciones de todo tipo.

e  Construccion de redes de servicios publicos (traslado, reparacién, renivelacién, rehabilitacion,
reubicacion, renovacion y construccion de las mismas y redes provisionales y/o definitivas para
garantizar conduccién y desagues) para lo cual debera coordinarse y avalarse con cada una de
las entidades correspondientes.

e Investigaciones de redes, en pro de localizar las vélvulas de cierre de redes matriz, que se
encuentran fuera del area del proyecto, para llevar a cabo las maniobras necesarias para las
obras, traslados y/o adecuaciones que se requieran para el cumplimiento del objeto del contrato.

e  Construccion de estructuras de interconexion e inspeccion de alcantarillado pluvial y sanitario,
segun resultado de los disefios a elaborar.

e Obras de proteccién necesarias para garantizar la estabilidad de la tuberia de las redes
existentes en las interferencias.

e  Suministro de materiales y construccion de las obras civiles para el sistema de iluminacion

e  Obras de contencidn para garantizar la estabilidad de las calzadas y la infraestructura existente.

e Nivelacion y conformacion de subrasantes, incluyendo rellenos en material granular.
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Reconfiguracion de las calzadas mixtas y construccién de pavimento asfaltico segin resultado de
los disefios a elaborar.

Construccion de filtros y obras de sub-drenajes.

Construccion de puentes peatonales peatonales

Demolicién de Cimentacién de puentes

Realizar patologia del puente de peatonal de acceso existente a la estacién de Toberin, previo
andlisis y relocalizacion de apoyos.

Construccion de andenes, separadores, espacio publico, ciclorrutas y obras complementarias.
Suministro e Instalacion de mobiliario urbano y demas elementos del espacio publico

Suministro y colocacion de la sefalizacidn horizontal y vertical.

Desarrollar actividades de gestién ambiental, seguridad industrial y salud en el trabajo, social y
manejo de transito.

Mitigacion de impactos sociales y ambientales asociados al proyecto.

Manejo silvicultural del arbolado de acuerdo con lo dispuesto en los actos administrativos
vigentes para este proyecto: Tala, Bloqueo y Traslado y Conservacion.

Implementacion de medidas de proteccién para el arbolado objeto de conservacién dentro del
area de influencia directa e individuos aledafios que puedan ser afectados por el transito
constante de personal y maquinaria.

Construccion de obras de paisajismo que incluyan las tres operaciones estructurantes del mismo,
como son: arquitectura, fitotextura y geotextura.

Actualizar, complementar y obtener los permisos necesarios para el desarrollo del proyecto.
Utilizacién de materiales provenientes del aprovechamiento de neuméticos usados o llantas no
conforme (Grano de Caucho Reciclado —GCR), en las actividades de pavimento asfaltico.
Utilizacibn de elementos reciclados provenientes de los Centros de Tratamiento y/o
Aprovechamiento de RCD (Residuos de la Construccion y Demolicién) legalmente constituidos
y/o la reutilizacion de los generados por las etapas constructivas y de desmantelamiento.
Reparaciones puntuales (de requerirse)

Las demas que indiquen los documentos del presente proceso para la ejecucion del objeto
contractual.

A continuacién, se establecen las obras de mayor impacto:

PUENTES PEATONALES (segundo acceso a estaciones)

Construccion Puente Peatonal para acceso a la Estaciéon calle 146 con Conexion a
Estacion Calle 142:

Construccion Puente Peatonal para acceso a la Estacion Mazurén con Conexién a
Estacion Calle 146:

Construccion Puente Peatonal para acceso a la Estacién Toberin (Costado Sur):

OBRAS GEOMETRICAS COMPLEMENTARIAS.

Entrada Estaciéon CALLE 146
Entrada de la Estacion Toberin
Salida de la estacién Toberin.

El alcance detallado del Proyecto sera el indicado en los capitulos técnicos del presente Proceso de
Seleccién, sin que ello signifiqgue que el contratista no deba ejecutar otro tipo de obras para el
cumplimiento del objeto contractual.
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a. Principales items de pago:

Estos son los definidos en la forma de pago conforme se describe en el pliego de condiciones y
estudios previo del proyecto objeto del presente proceso.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente proceso es
el establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara a partir del
cumplimiento de los requisitos para dar inicio a la ejecucion del contrato.

El plazo de ejecucion total se regira conforme se describe en el estudio previo del proyecto
objeto del presente proceso.

5. FORMA DE PAGO

La forma de pago se regira conforme se describe en el estudio previo del proyecto objeto del
presente proceso.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

Todas las especificaciones necesarias para la ejecucién de cada Fase del proyecto, se
describen al detalle en cada capitulo técnico y/o apéndice anexo, los cuales son parte integral
del proceso y de la ejecucion contractual.

a. Materiales

Todos los materiales son aquellos que se especifiquen los capitulos técnicos del presente
proceso.

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de
las obras, deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que
se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera
realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El proponente favorecido con la adjudicacion
del contrato se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se
requieran para la construccién de las obras y a mantener permanentemente una cantidad
suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

b. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucién del contrato
La Entidad tiene a disposicion de los proponentes lo siguiente:

1. La informacién descrita en el numeral 2. MADURACION DEL PROYECTO, del
documento Estudio Previo del presente proceso de seleccion.
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2. Todos los documentos técnicos publicados que hacen parte integral del proceso de
seleccion

3. Manuales, Procedimientos, Fichas y demas documentos de gestién de calidad del IDU.

El Contratista presentara a la Interventoria respectiva, dentro de los 5 dias habiles siguientes
a la orden de iniciacién del contrato de interventoria para su revisidbn y aprobacion, los
documentos que se relacionan a continuacién, debidamente diligenciados de conformidad con
el Pliego de Condiciones:

Hojas de vida del personal profesional.

Relacion del equipo minimo obligatorio.

Analisis de precios unitarios correspondientes a la propuesta econémica.
Programa de obra.

Plan de manejo de transito- PMT.

Los demas que puedan exigirse en el pliego de condiciones.

ogrwNE

El Interventor revisara los documentos presentados por el Contratista de obra en un término
no mayor a 3 dias calendario. En caso de existir algun requerimiento por escrito por parte del
Interventor, el Contratista debe atenderlo en un término no mayor a 2 dias habiles, so pena de
incurrir en causal de incumplimiento del contrato.

Una vez se cumpla con lo exigido en el pliego de condiciones, el Interventor emitira su
concepto favorable mediante comunicacién dirigido al Contratista, con copia a la Entidad."

NOTA 1: Los Proponentes reconocen que la informacién dispuesta en relacién con el Proceso
de Seleccién por el IDU en el centro de documentacion y/o en los enlaces referidos en
cualquier documento que hace parte del proceso, solo pretende facilitar el acceso a la
informacidn que reposa en los archivos del IDU. Por lo tanto, los estudios y conceptos estaran
disponibles a titulo informativo, entendiéndose por tanto que no es informacién entregada por
el IDU para efectos de la presentaciébn de las Propuestas, ni generan obligacion o
responsabilidad alguna a cargo del IDU. En consecuencia, es responsabilidad del Oferente su
andlisis y la evaluacién que de la misma se efectue.

NOTA 2: El Contratista debera revisar los planteamientos hechos por la Direccién Técnica de
Proyectos en los contratos mencionados como antecedentes, (prefactibilidad, factibilidad,
estudios y disefios), que hacen parte y son necesarios para la ejecucion del proyecto.

El Contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios previos que la Entidad entregue para la ejecucion de las obras
objeto de este Contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la
revision de estudios previos, si el Contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende
gue ha aceptado los estudios previos presentados por la Entidad y asume toda la
responsabilidad de los resultados para la implementacion de los mismos y la ejecucion de la
obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y
funcionalidad de tales obras.
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Cualquier modificacion y/o adaptacion y/o complementacién que el Contratista pretenda
efectuar a los estudios previos deberan ser tramitadas por el Contratista para su aprobacién
por la Interventoria, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del
proyecto.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:
Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez
se adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para
efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o méas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos deberd cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de
condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para
dos o mas cargos diferentes.

c. El contratista debera informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos
ejercen legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la
persona natural o juridica con quien se haya establecido la relacién laboral o de prestacion
de servicios

e. El Contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la
disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior
a la aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. Enla determinacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Postgrado con Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia

titulo General Especifica
Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses | Veinticuatro (24) meses

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la némina del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administraciéon general del
Contrato. Se aclara que los perfiles enunciados en el documento Anexo de Personal deben
cubrir todo el plazo de ejecucion del proyecto.

El personal requerido es el que se especifica en el documento Anexo de Personal.
a. Requisitos del personal
Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes

requisitos de formacién y experiencia:

Profesional Ofrecido para Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia

el Cargo General Especifica
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Todo el personal profesional y técnico se especifica en el documento Anexo de Personal,
parte integral del proceso objeto del presente documento.

b. Maquinaria vinculada al Proyecto
A continuacion, se enuncia la maquinaria vinculada al proyecto para su correcta ejecucion.

RETROCARGADOR

BRAZO ARTICULADO
MINICARGADOR
VIBROCOMPACTADOR MIXTO
RETROEXCAVADORA
VIBROCOMPACTADOR
MINICARGADOR BOBCAT
VIBROCOMPACTADOR DE LLANTAS
EXCAVADORA
MOTONIVELADORA
FINISHER

VOLQUETAS

c. Maquinaria minima del Proyecto
El equipo minimo requerido es el siguiente:

1. Mini cargador
2. Volqueta
3. Minicompactador

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el
Interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y
especificaciones generales y/o particulares vigentes.

Es responsabilidad del Proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio
donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de
materiales necesarios para su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad
de constructor y/o si las adquirira a proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el Contratista deben ser previamente autorizadas por la
respectiva Interventoria, previo al inicio de las obras. El Contratista se obliga a realizar la
explotacion respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos
ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la
obra.

El Proponente debera verificar previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo
de las posibles fuentes de materiales, existentes en el area de influencia del proyecto que
sean susceptibles de utilizar; asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y
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gue cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros; de tal forma que pueda
garantizar la utilizacibn para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo
correspondientes deberan ser consideradas por el Proponente en los analisis de precios
unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la Entidad identifique como indispensables en
la ejecucién del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por
parte de la Interventoria, segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacién deben ser
tramitados por cuenta del Contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las
fuentes seleccionadas por el Contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
Interventoria, previo al inicio de las obras.

EXAMEN DEL SITIO DE LA OBRA

Es responsabilidad del Proponente, inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores de la
obra e informarse, sobre la forma y caracteristicas del sitio, las cantidades, localizacion y
naturaleza de la obra y la de los materiales necesarios para su ejecucion, transporte, mano de
obra, y, de manera especial las fuentes de materiales para su explotacion junto con los
volumenes de explotacién, vias internas de explotacion y vias de acceso a las mismas, zonas
de botaderos, las vias de acceso al sitio y las instalaciones que se puedan requerir, las
condiciones ambientales y sociales del area de influencia, las cuales debe considerar para el
desarrollo y manejo ambiental del proyecto, en especial cuando se establezca presencia de
minorias étnicas, caso en el cual debe asegurarse de cumplir con la normativa especial que
rige para la explotacion de recursos naturales en jurisdiccion de los territorios legalmente
constituidos a su favor, o evitar su intervencion a efectos de obviar el procedimiento de
Consulta Previa, y, en general, sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en
el calculo del valor de su propuesta.

Asi mismo, es responsabilidad del Proponente familiarizarse con los detalles y condiciones
bajo los cuales seran ejecutados los trabajos, asi como de los riesgos previsibles de la obra,
pues su desconocimiento o falta de informacion no se considerara como excusa valida para
posteriores reclamaciones a la Entidad.

La Entidad sefalara las condiciones con las que se llevard a cabo el examen del sitio de la
obra, este no podra ser definido como requisito habilitante o criterio de evaluacién de las
Propuestas.

OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra serdan a cargo del constructor, la construccion,
mejoramiento y conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte
integrante del proyecto, tales como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de
explotacion a las fuentes de materiales asi como: las obras necesarias para la recuperacion
morfolégica cuando se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones
temporales; y las demés que considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos,
cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus respectivas
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instalaciones, depoésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la
ejecucion de los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el Proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la
obra y la obtencion de lotes 0 zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales
estaran bajo su responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio
en las vias publicas usadas por €l 0 en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros
contratistas.

El Proponente deberd tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las
estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o
interfiera corrientes de agua, canales de desaglie, redes de servicios publicos, etc. En el caso
de interferir redes de servicios publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacion
de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el
Interventor. Para lo anterior debera tramitar la correspondiente aprobacion de los precios no
previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso
correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la
adjudicacion del contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacion de los
trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontrd. Asi
mismo, sera responsable de la desocupacién de todas las zonas que le fueron suministradas
para las obras provisionales y permanentes.

11. SENALIZACION

De ser necesario, segun los Estudios Previos son de cargo del Proponente favorecido todos
los costos requeridos para colocar y mantener la sefalizacion de obra y las vallas
informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos de seguridad y de comunicacion y
coordinacion en los términos definidos por las autoridades competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la Entidad debera definir puntualmente cuales son los costos
directos e indirectos incluidos dentro del Presupuesto Oficial dependiendo del proyecto a
ejecutar.

12. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

Para la ejecucion del proyecto se requiere los siguientes permisos, los cuales son
responsabilidad del contratista:

TIPO DE INSTANCIA NORMATIVIDAD QUE RIGE EL TRAMITE
PERMISO/AUTORIZACION/A ANTE LA
PROBACION QUE SE
TRAMITE
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APROVECHAMIENTO
FORESTAL

DE

SDA
URBA

ZONA

ANEXO 1

DECRETO 1076 DE 2015-"Por medio del cual se
expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector
Ambiente y Desarrollo Sostenible"

DECRETO 531 DE 2010 (Diciembre 23)- "Por el cual
se reglamenta la silvicultura urbana, zonas verdes y la
jardineria  en Bogota y se definen las
responsabilidades de las Entidades Distritales en
relacion con el tema y se dictan otras disposiciones."

APROBACION DE DISENOS | MESA
PAISAJISTICO Y BALANCE | CONJUNTA |Resolucion No. 6563 de 2011- SDA
DE ZONAS VERDES SDA- JBB
Concepto técnico o}
diagnéstico emitido por el
IDIGER o la entidad que haga
sus veces para los casos de IDIGER Art. 124 Decreto Ley 2811 de 1974 y Art. 196 del
obras en areas de alto riesgo Decreto 1541 1978
no mitigable, crecientes
extraordinarias u otras
emergencias.
Lineamientos afectacion Sgcrgtaria Decreto” 190 de ZOOf‘l, ArtiCl..ll|0 ,103.
vallados. Dlstr!tal de Resol_umon 1.138 de 2013 SDA “actualizacién Gu.la de
Ambiente Manejo Ambiental para el Sector de la Construccion.
(Decreto 959 de 2000 — Decreto 506 de 2003
Resolucién 931 de 2008)
Registto de elementos de Sgcrgtaria Resolucion 00810 de 2016, POR LA CUAL SE
publicidad exterior visual. DIStr!taI de | AUTORIZA UN REGISTRO DE PUBLICIDAD
Ambiente EXTERIOR VISUAL TIPO VALLA INSTITUCIONAL

CONVENCIONAL Y
DETERMINACIONES.

SE TOMAN OTRAS
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Apertura y cierre de PIN
Manejo de RCD (Residuos de
Demolicion y Construccion)

Secretaria
Distrital
Ambiente

de

ANEXO 1

Decreto 586 de 2015, por medio del cual se adopta el
modelo eficiente y sostenible de gestiéon de los
residuos de construccion y Demoliciéon - RCD en
Bogota D.C.
Resolucién 0932 de 2015, por la cual se modifica y
adiciona la resolucion 1115 del 26 de septiembre de
2012.

Resolucién 00715 del 30 de mayo de 2013, por medio
de la cual se modifica la Resolucion 1115 del 26 de
septiembre de 2012 y se adoptan los lineamientos
técnico- ambientales para las actividades de
aprovechamiento y tratamiento de los residuos de
construccion 'y demolicion en el distrito capital.
Resolucién N° 01115 del 26 de septiembre del 2012,
por medio de la cual se adoptan los lineamientos
técnico- ambientales para las actividades de
aprovechamiento y tratamiento de los residuos de
construccion y demolicion en el distrito capital.

Instructivos para el diligenciamiento del aplicativo web

Instructivo para el ingreso a registrarse en reportes y
manejo de RCD en obras publicas y privadas
resolucion 01115 de 2012  (transportador)
Instructivo para el ingreso al aplicativo web de registro
de reportes y manejo de RCD en obras publicas y
privadas resolucion 01115 de 2012 (generador) v1.0
Instructivo para el ingreso al aplicativo web de registro
de reportes y manejo de RCD en obras publicas y
privadas resolucion 01115 de 2012 (Sitio de
disposicion final aprobado).

Permiso para operaciéon de
equipos de construccion y
reparacion de vias y
generadores de ruido
ambiental en horarios
restringidos.

ALCALDIAS
LOCALES

DECRETO
control de
proteccion

948 DE 1995
la contaminacién atmosférica y la
de la calidad del aire.

Resolucién No. 627/06 MAVDT: se adopta la norma
nacional de emisién de ruido y ruido ambiental
(parametros permisibles, procedimientos técnicos y
metodoldgicos para la medicion de ruido,
presentacion de informes, y otras disposiciones).
Resoluciéon DAMA No. 185/99: establece condiciones
generales para la obtencion de permisos de perifoneo
en el Distrito Capital.
Resolucibn DAMA No. 832/00: establece la
clasificacion empresarial por impacto sonoro UCR
que permite valorar las industrias y establecimientos,
respecto a su nivel de generacion de ruido.

Notas:
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1. Los permisos y/o autorizaciones mencionadas anteriormente deben ser verificados por el
contratista y en caso de requerirse otra u otras que no sean mencionadas, es
responsabilidad del contratista la investigacion de las licencias que sean requeridas por las
entidades reguladoras para la correcta ejecucion del contrato.

2. Es responsabilidad del oferente seleccionado la elaboracion de las cartas de propietarios
de antejardines, las cuales se deben ejecutar en la etapa de Consultoria en los tramos
definidos en los disefios de detalle.

13. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

El Contratista debera adelantar las diferentes actividades y acciones necesarias que conlleven
al cumplimiento de las obligaciones previstas en el Contrato, el Pliego de Condiciones, sus
Capitulos, Apéndices y Anexos.

En todo caso, el Contratista debera garantizar el adecuado funcionamiento de las actividades
gue ejecute.

Los trabajos se dividirdn en DOS etapas principales: la primera de ellas corresponde a la 1.
Fase de Estudios y disefios la cual se subdivide en analisis y recopilacion de la informacion,
complementacion, actualizacion o ajuste de estudios y disefios de detalle y aprobaciones de la
interventoria y Entidades, incluyendo la armonizacién de los disefios con las correspondientes
Empresas de Servicios Publicos y una segunda 2. Etapa de Construccion a la cual
corresponde la ejecucion fisica de los disefios.

Es importante aclarar que las fases de desarrollo de las actividades y de los productos de
cada una de las partes de la primera etapa, es consecutivo en su orden, pero se pueden
traslapar entre ellas, siempre y cuando se adelanten las actividades y productos que no
dependan de fases anteriores, lo anterior para mayor agilidad en el proyecto. Para el
cumplimiento de estas fases se prevén las entregas que se mencionan a continuacion.

13.1 ANALISIS Y RECOPILACION DE INFORMACION

Como punto de partida, se debe investigar, revisar, recopilar y analizar la relevancia, vigencia
y utilidad de la informacion secundaria, indagar sobre normas, estudios y disefios realizados
en el area de influencia de cada proyecto (tanto en el IDU, como en las deméas Entidades
oficiales y empresas de servicios publicos), realizar visitas técnicas al sitio objeto del contrato,
con el fin de verificar sus condiciones y detectar posibles dificultades que impidan el normal
desarrollo del proyecto.

Resultado de esta investigacion debe presentar una valoracion de la informacién recopilada, y
una propuesta de complementacion de la misma para aprobacién de la Interventoria, asi
como el plan de trabajo de campo para éstas labores, tal como los documentos descritos en
los capitulos técnicos de cada componente para esta etapa.

Asi mismo, durante el desarrollo de los trabajos que hacen parte de esta etapa, el contratista
debera investigar la fecha de construccion y las fechas de las pélizas de garantia y
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estabilidad, de todas las obras de infraestructura (vial, de espacio publico, de servicios
publicos, estructuras, etc.) existentes dentro del &rea de influencia del proyecto, con el objeto
qgue en el desarrollo del mismo, no se incluya la ejecucion de obras pertenecientes a dichos
proyectos y que por su estado, no se pueden intervenir por estar amparadas bajo péliza de
estabilidad.

Esta situacion debera ser informada oportunamente mediante oficio dirigido al Director
Técnico de Construcciones y Director Técnico de Proyectos del IDU y sera responsabilidad
del contratista si el IDU incurre en cruces de intervencion o detrimento, por la omision del
contratista en este aspecto.

Para esta Fase el Contratista deberda tener en cuenta, entre otros, la totalidad de la
documentacion mencionada en los ANTECEDENTES de estos pliegos de condiciones, tales
como estudios, disefios previos, estudios de factibilidad, asi como los deméas documentos que
se encuentran en el centro de documentacion del IDU (Calle 20 No. 9-20) relacionados con el
proyecto.

NOTA: El centro de documentacion del IDU es un sitio de acceso al publico, por lo tanto, sera
responsabilidad del oferente, visitar el centro de documentacion para verificar el estado de los
documentos de factibilidad que se entregan por parte de la entidad para ser actualizados,
modificados, ajustados, etc., con el fin de que se tengan en cuenta en la oferta todas las
actividades necesarias que garanticen que la documentacion es suficiente y completa para
adelantar todas las etapas del proyecto. La no verificacién del estado de los documentos de
factibilidad por parte del oferente no es justificacion para solicitar ajustes adicionales en los
costos del contrato.

Los alcances de la etapa revision, verificacion, analisis de la informacién contemplados son:

o Revisar y verificar las condiciones actuales y futuras en cada punto donde se piensa
desarrollar el proyecto y sustentar técnicamente todas las recomendaciones dadas, de tal
forma que permitan su complementacion con las demas areas relacionadas con el
proyecto.

e Analizar y complementar la informacién en el componente de Redes Secas y Humedas,
suministrada por las Empresas de Servicios Publicos; se deben elaborar los disefios
correspondientes.

e Consultar la existencia de proyectos de desarrollo de los barrios y urbanizaciones
aledafos al proyecto para ser considerados dentro del estudio.

e Revision, adquisicion, recopilacion y andlisis de informacién esencial para el proyecto,
ejecucion de la totalidad de revisiones y verificaciones de campo, ensayos geotécnicos,
levantamientos topograficos y demas que el contratista considere necesarios, para
implementar el alcance establecido en el pliego de condiciones.

e Recopilar y analizar toda la informacion pertinente para la ejecucion del proyecto
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e Establecer un preliminar del proyecto, con base en una valoracién integral de los
conceptos y resultados de cada uno de los componentes evaluados en la los contratos
insumo, argumentando los diferentes puntos de vista técnicos, econdmicos, sociales,
ambientales y legales para cada caso.

Entregables esperados:

¢ Revision de Estudios Realizados:

El contratista deberd realizar un Informe de recopilacién, revision y analisis de los insumos
existentes para cada uno de los capitulos técnicos y conclusiones sobre la utilidad de esa
informacion para el objeto del contrato, y anexar el plan de recopilacién de informacion
complementaria (primaria), de acuerdo con lo establecido en los capitulos técnicos de estos
pliegos de condiciones y entregarlo para aprobacion de la interventoria.

¢ Informe de trabajos de campo:

El contratista deberd realizar una recopilacion, revision y analisis de la informacion recopilada
en campo y armonizarla con la informacion existente. Conforme a lo cual presentara un
informe consolidado para cada una de las especialidades de acuerdo con lo indicado en los
respectivos capitulos técnicos.

El contratista debera investigar con las entidades competentes (SDP, SDM, GAS NATURAL,
CODENSA, EPM BOGOTA, TELECOM, ETB, EAB, entre otras empresas prestadoras de
servicios publicos, etc.), los documentos que permitan el correcto desarrollo del objeto del
contrato (normas, especificaciones técnicas y demas). Con la presentacién de la propuesta se
da por aceptado que los Proponentes conocen los requerimientos de las diferentes empresas
de servicios publicos que operan en el Distrito Capital.

De igual manera, debe indagar sobre normas, estudios y disefios realizados en el area de
estudio, inspeccionar y precisar las redes, realizar visitas técnicas al sitio objeto del contrato,
con el fin de verificar sus condiciones y detectar posibles dificultades que impidan el normal
desarrollo del proyecto.

Una vez iniciado el contrato se le suministrara la documentacion correspondiente al software
asi:

e Aplicativo
¢ Manual de instrucciones

Este aplicativo podra ser consultado en la Direccion Técnica Estratégica del IDU.
En caso de requerirse o considerarse necesario, una vez sea iniciado el contrato, la Direccién
Técnica Estratégica, podrd dar al contratista una capacitacion sobre el manejo del software

aplicativo.

El contratista preparard las presentaciones, renders, animaciones, etc., que el IDU requiera
durante el desarrollo del proyecto.
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13.2 COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE ESTUDIOS Y DISENOS

El Contratista debera realizar la COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE
ESTUDIOS Y DISENOS y elaborar estudios y disefios nuevos en pro del cumplimiento y
ejecucion de las obras contempladas en el presente proceso. Por lo tanto, cuando se haga
referencia en el presente procese a Estudios y Disefios, se entendera que refiere actividades
de COMPLEMENTACION, ACTUALIZACION Y AJUSTES DE ESTUDIOS Y DISENOS vy
elaboracion de disefios nuevos si se requieren para el cumplimiento del objeto contractual.

El seguimiento de la normatividad es solo una guia general y no exime al Contratista sobre la
responsabilidad legal que tiene sobre la calidad de los Estudios y Disefios y debera
profundizar, ampliar y cubrir todo aspecto técnico no contenido en ella, o que en su concepto
deba ser tenido en cuenta, para cumplir con el objetivo final de estos estudios y disefios para
la construccion de las obras.

Asi mismo los disefios correspondientes a las proyecciones y diferentes necesidades de las
Empresas de Servicios Publicos, deben ser considerados por el Contratista dentro de sus
disefios de detalle. Se aclara que la informacién suministrada por las Empresas de Servicios
Publicos al Contratista es de caracter confidencial, y solo podra ser utilizada para el desarrollo
de los proyectos del IDU, quien hara una solicitud anticipada de la informacién, sin que ello
exima al Contratista de dicha responsabilidad.

Es importante anotar, que en ningln caso se aceptaran disefios sin memorias detalladas
de los célculos debidamente sustentados, para los cuales el equipo de especialistas
designados por la Interventoria, verificara que se realice su entrega en cada uno de los
componentes que hacen parte de los estudios.

A continuacion, se hace una relacién de los componentes técnicos que el Contratista esta en
la obligacion de desarrollar y el capitulo técnico de los mismos en estos pliegos de
condiciones en donde se indican las especificaciones, condiciones y entregables minimos,
correspondientes:

COMPONENTES TECNICOS

Cap. 1 - Estudios y disefios Topograficos
Cap. 3 - Transito
Cap. 4 - Geometria vial
Cap. 5 - Urbanismo y Espacio Publico
Cap. 6 - Redes de Acueducto y Alcantarillado
Cap. 7 - Redes Secas y de Gas
Cap. 8 — Geotecnia, Pavimentos
Cap. 9 - Estructuras
Cap. 10-11 - Ambiental y Forestal, Seguridad y Salud en el Trabajo
Cap. 13 - Didlogo ciudadano y comunicacion estratégica
Cap. 14 - Cronograma
Cap. 15 - Presupuesto Construccion
Cap. 16 — Otros Documentos para Construccion
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El contratista deberd elaborar como minimo los Estudios y Disefios, en funcion a su
aplicabilidad o no aplicabilidad que se indica en estos pliegos y de acuerdo a la normatividad
sobre su alcance y contenido general que se incluye en el presente documento y los capitulos
técnicos que deben servir como guia general para la elaboracion metddica de los trabajos. El
contratista, con el fin de garantizar la calidad, estabilidad y cumplimiento de las obras, debe
complementar este alcance con todos los estudios y actividades adicionales que considere
necesarias. El IDU esta presentando en estos pliegos Unicamente una serie de actividades
minimas exigidas.

Por otra parte, en caso de gue se crucen dos 0 mas proyectos gue se encuentren en proceso
de estudios vy disefios, ambos contratistas de los proyectos deberan coordinar el empalme con
el fin de armonizar vy articular los proyectos finales.

Cualquier perjuicio que pueda generarse al IDU, por la falta de verificacion y validacion en el
terreno, de la informacién existente en este instituto sera plena responsabilidad del contratista.

El contratista debera elaborar los disefios correspondientes a las proyecciones y diferentes
necesidades de las Empresas de Servicios Publicos, teniendo en cuenta lo desarrollado en la
etapa de factibilidad, lo cual corresponde al levantamiento de las redes existentes.

Teniendo en cuenta la ejecucion de cada una de las Fases del presente proceso, el contratista
debe cumplir con las entregas al IDU, debidamente aprobadas por cada especialista
designado _por la INTERVENTORIA del proyecto, y si_es del caso por las entidades
competentes, y que seran condicionantes para que el IDU apruebe o no el tramite del pago
correspondiente.

Como parte del producto final, el contratista debera entregar el consolidado de las alternativas
estudiadas, debera contener los componentes ajustados y/o nuevos disefios.

El contratista debera entregar al inicio del contrato, un cronograma de entrega de productos
dentro del plazo de estudios y disefios, los entregables en cada Capitulo Técnico, segun
“Guia alcance de los Entregables en la Etapa de Disefio”, y el “Manual de Interventoria y/o
Supervisiéon de Contratos” vigente.

Para todas las actividades y productos que no se describen en las entregas relacionadas
anteriormente y para los escenarios que no se han descrito y que se requieren ejecutar en el
presente Pliego de condiciones, el contratista deberd plantear en su metodologia, su
realizacién en las fechas que sean necesarias para el cumplimiento de los plazos para las
entregas y del objeto contractual.

Durante el proceso de aprobacion de los productos se realizaran las siguientes actividades:

El contratista deberé realizar TODAS las correcciones y los ajustes finales, solicitados por la
Interventoria y/o el IDU a los planos, memorias, presupuestos, especificaciones de
construccion y apéndices de los pliegos de licitacion.
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El Contratista debera hacer entrega de un Informe ejecutivo de las actividades del contrato, de
acuerdo con lo indicado por el IDU en el “Manual de Interventoria y/o Supervision de
Contratos”, que contenga planos reducidos a escala tamafio doble carta, de localizaciéon del
proyecto, disefio geométrico, espacio publico y resumen de la zona de influencia, de los
principales parametros resultantes de los estudios de transito, disefio geométrico, espacio
publico, geotécnicos, suelos y pavimentos, disefio estructural, disefios de redes y ambiental,
asi como del presupuesto resumido por capitulos, costo por metro cuadrado de andén, costo
por kilbmetro carril, costo de espacio publico, costo de estructuras, costo de redes
desagregado segun los convenios con las E.S.P. y costo del pavimento entre otros.

NOTA: El contratista debera realizar todas las correcciones y ajustes hasta obtener la
aprobaciéon final de los productos requeridos por las Empresas de Servicios Publicos y
Entidades Distritales, para lo cual se requiere la previa revisidon y viabilidad de las
modificaciones por parte de la Interventoria.

Por cada area técnica de las indicadas en el alcance del Pliego de Condiciones se elaborara
un informe, con sus anexos si los hay, que debera contener la metodologia seguida para la
ejecucion de los estudios y disefios efectuados, la memoria de las alternativas planteadas y
calculos efectuados, indicando los parametros utilizados, el analisis de los resultados
obtenidos, las conclusiones y todo otro aspecto relevante que sea justificativo del contenido
de los planos de construccion.

Asi mismo, con el objeto de actualizar el plano digital de Bogota, debera entregar en medio
digital los archivos de los planos y mapas, para los cual debera tener en cuenta lo
especificado en la “ENTREGA DE PRODUCTOS EN FORMATO DIGITAL DE PROYECTOS
REALIZADOS EN LA INFRAESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO
PUBLICO” o la vigente. Dichos planos deberan ser presentados a la Direccion Técnica
Estratégica - DTE para que esta le dé la aprobacion respectiva.

Para el tramite de aprobacion de los disefios de redes de servicios publicos, se entregaran
adicionalmente planos en los formatos solicitados por las Empresas de Servicios Publicos,
con la cantidad de copias fisicas y digitales requeridas por dichas Empresas.

Los informes, se deben entregar al IDU en medio fisico y medio magnético, la informaciéon no
digitalizada se debe escanear.

Los documentos y planos se deben elaborar en un todo de acuerdo con las normas, formatos
y especificaciones que para el efecto ha implementado el IDU. Los planos y documentos
deberan entregarse al IDU debidamente firmados por el contratista y avalados con las
matriculas profesionales de los especialistas correspondientes, y la aprobacion de la
Interventoria. La presentacion de los informes finales debe realizarse de acuerdo a las normas
ICONTEC vy el sistema de empastado serad de 3 tornillos, pasta dura y foliado cada tomo
individualmente de atrds hacia adelante. Los informes y planos deben llevar numero de la
version, para control de modificaciones. Los documentos que se radiquen ante las ESP, la
SDMy la SDP deberéan ir en original.
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También entregara el original de todas las carteras de campo que contengan los
levantamientos de campo efectuados.

En caso de incumplimiento en las entregas mensuales o en la entrega de productos
corregidos en los plazos establecidos en los presentes pliegos de condiciones, el contratista
se haré acreedor de las acciones legales correspondientes.

El Consultor debe adelantar las acciones, gestiones y aprobaciones necesarias por parte de
la_Interventoria para cumplir con los requerimientos descritos en cada uno de los capitulos y
apéndices gue hacen parte integral del presente pliego de condiciones. Asi mismo, debera
definir las especificaciones generales, particulares y de servicios publicos que se requieran
para la ejecucién de la obra.

Se aclara que los Estudios y Disefios producto de la Etapa correspondiente, deben ser
insumos necesarios para realizar la Etapa de Construccion del presente proyecto.

El Contratista debera llevar a cabo la solicitud de datos técnicos ante las Empresas de
Servicios Publicos (en los casos en que aplica) y con base en ellos se deben ejecutar las
obras correspondientes. La informacion suministrada por las Empresas de Servicios Publicos
al Contratista es de caracter confidencial y sélo podra ser utilizada para el desarrollo de los
proyectos del IDU.

Es deber del Consultor, presentar el cronograma para aprobacion de Interventoria y aval del
IDU una vez se firme el acta de inicio del contrato de consultoria, el cronograma de ejecucion,
en donde deben diferenciarse las etapas y productos considerados en los pliegos, asi como
los tiempos estipulados para el desarrollo de los mismos, y los cuales deben ir soportados por
un documento en donde el Consultor defina la metodologia de trabajo con la cual va a
ejecutar el proyecto.

El consultor debe dar cumplimiento a las guias, manuales y listas de chequeo, especialmente
a la GUIA ALCANCES ENTREGABLES DISENO y también la LISTA DE CHEQUEO Y
RECIBO DE PRODUCTOS DE LA ETAPA ESTUDIOS Y DISENOS, de conformidad con las
disposiciones de los Capitulos Técnicos que acompafan este documento.

Una vez se disefie al detalle la infraestructura requerida, el Consultor debera definir y
programar la ejecuciéon de los frentes y/o etapas que considere necesarias para la
construccion del proyecto objeto del presente documento, lo cual debe reflejar en el
cronograma de obra propuesto, que debe contener todos los frentes y/o etapas que haya
considerado, asi como las actividades, cantidades y rendimientos estimados en cada una de
ellas, para ponerlo bajo consideracion de aprobacion de la Interventoria y aval del IDU.

Igualmente, el Consultor debe elaborar el presupuesto detallado, asi como los APU de las
actividades contempladas dentro del mismo, y entregar un informe detallado donde se
discriminen las areas y especificaciones consideradas dentro de cada componente técnico.
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Asi mismo, el Consultor debe prever en el calculo del presupuesto, el proceso constructivo,
asi como las implicaciones que ello conlleve en cuanto a materiales y disponibilidad de
recursos para la ejecucién de los mismos, e incluir dichos andlisis dentro del presupuesto
estimado.

13.3 FASE DE APROBACIONES

Las Aprobaciones de interventoria y entidades distritales comprenden la presentacion
sustentaciéon, complementacion, correccion y aprobacién y/o armonizacion de todos los
productos objeto del contrato.

Los estudios y disefios que requieran aprobacion o aval por parte de la Secretaria Distrital de
Planeacion (SDP), la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), y las Empresas de Servicios
Publicos, y demas entidades competentes, deberan ser tramitados por el contratista para su
aprobacion o aval en la respectiva Entidad, dentro del plazo contractual establecido para estas
actividades.

En todo caso, una vez presentados todos los Estudios y Disefios por el contratista a la
Interventoria, esta, los entregard mediante oficio debidamente aprobados al IDU; se entendera
que la responsabilidad de los mismos ser4 asumida en su totalidad por el contratista y la
Interventoria.

Una vez obtenida la aprobacién de la Interventoria, el Contratista radicara ante las E.S.P y
demas entidades Distritales competentes (SDP, SDM, GAS NATURAL, CODENSA, EPM
BOGOTA, TELECOM, ETB, EAAB, entre otras), los estudios y documentos correspondientes,
para el proceso de revisién y/o aprobacion o viabilidad respectiva, sin tener que esperar al
ultimo mes de ejecucién de la fase de aprobaciones. No obstante, en aras de agilizar los
tramites de revision y aprobacién por parte las entidades correspondientes, el IDU podra
radicar directamente los estudios, sin que la responsabilidad de las aprobaciones y ajustes
necesarios deje de estar en su totalidad a cargo del Contratista.

El Contratista debera solicitar los permisos y aprobaciones que apliquen por parte de la
Secretaria Distrital de Planeacion (SDP), la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), las
Empresas de Servicios Publicos, y demas entidades competentes, estos deberan ser
tramitados por el Contratista para su aprobacion en la respectiva Entidad, dentro del plazo
establecido para estas actividades.

El estudio ambiental y de seguridad y salud en el trabajo y la informacion requerida para
obtener todos los permisos ambientales necesarios para construir el proyecto, seran
radicados en el IDU por el contratista. Una vez sean evaluados, revisados y validados se
seguira el tramite ante las entidades competentes.

Nota: El inventario forestal y de zonas verdes se encuentra incluido dentro del estudio
ambiental y de seguridad y salud en el trabajo y deber& entregarse en tomo separado para el
tramite respectivo, para la evaluacion, revision y aprobacién por parte de la Interventoria.
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El contratista debera asistir a las reuniones cuando el IDU lo requiera, acompafiado por
los especialistas solicitados segun el tema a tratar.

Todos los costos que se generen durante las actividades de los estudios y Disefios definitivos
seran responsabilidad y correrdn por parte del contratista.

De acuerdo con el alcance de los Estudios y Disefios, el contratista es responsable del
seguimiento de los disefios que se deberan radicar en cada una de las empresas de servicios
publicos y entidades distritales si asi se requiere.

Enfoque y Metodologia del Proyecto

Para efectos de la suscripcion del Acta de Inicio del contrato, el contratista debera revisar y
ajustar la metodologia presentada por el IDU, asignada en el “Manual de Interventoria y/o
Supervisiéon de Contratos de Infraestructura Vial y Espacio Publico”.

El Enfoque y Metodologia del proyecto (en todas las areas) se debe especificar claramente los
aspectos basicos que se tendran en cuenta para el 6ptimo desarrollo y ejecucién del contrato.

De igual manera debera presentar los siguientes documentos al inicio del contrato:

e Alcance de los Estudios y Disefios. Describir el alcance propuesto para esta etapa,
teniendo en cuenta lo indicado en los Capitulos Técnicos del Pliego de Condiciones.

e Esquema de organizacion y esquema de distribucion del personal.

e Programacioén general del proyecto (asignacién de personal, equipo y financiero).
Mostrado por medio de un cronograma de ejecucién de los trabajos en funcién del plazo
especificado, incluyendo el personal, los recursos y el tiempo destinado a cada una de las
actividades para la obtencion de cada producto sefialado en el contrato.

e Plan Anual de Caja - PAC. EIl contratista debera elaborar el flujp de pago mensual
teniendo en cuenta las condiciones y normas que sobre este tema le sean indicadas por el
Coordinador IDU del contrato.

Nota: El cronograma de las entregas podra ser ajustado dependiendo de las necesidades del
IDU previa revision y visto bueno de la Interventoria, sin que esto de lugar a reconocimiento
econémico o de cualquier otro tipo a favor del Contratista, ni que se afecte el plazo ni la
forma de pago del contrato. Estos ajustes deberan ser acordados por medio escrito previo
acuerdo de las partes.

13.4 CONSTRUCCION

No se podra dar inicio a la etapa de Construccion hasta tanto no se suscriba el Acta de
Terminacion de la Etapa de Estudios y Disefios o el acta de cambio de Cambio de etapa, esto
es hasta tanto no se tengan los Estudios y Disefios aprobados por parte de la Interventoria,
armonizados y avalados con las diferentes Empresas de Servicios Publicos, Entidades
Distritales y/o Nacionales, segun corresponda.
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La estrategia de intervencion fisica del proyecto, sera un producto de la etapa de Estudios y
Disefio. En todo caso, cada contratista debe tomar las previsiones necesarias al elaborar su
cronograma de ejecucion de obras para atender al menos 3 frentes de trabajo, los cuales
deben ejecutar la labor contratada de manera simultanea e independiente.

Nota: Se entiende por frente de obra: las unidades de trabajo del Contratista para cuya
ejecucion se tengan asignados en forma especifica e independiente los recursos de personal,
materiales, maquinaria, y equipo, con disponibilidad permanente y acorde a las necesidades,
desde la iniciacion del frente hasta la entrega de éste a satisfaccion de la interventoria. Lo
anterior indica que por ningin motivo pueden suspenderse actividades de un frente de obra
para dar espera a que los recursos requeridos se liberen de otras unidades de trabajo.

El contratista siempre debera garantizar la continua accesibilidad y movilidad en los sectores
en intervencion durante la ejecucion del contrato.

El contratista, en todo caso, debera dar cumplimiento a lo estipulado en los capitulos técnicos
y atender los lineamientos de las Entidades y Dependencias que regulan lo correspondiente a
servicios publicos, transito, movilidad, espacio publico, etc.

13.4.1 INFORMACION MINIMA REQUERIDA PARA LAS LABORES DE LA ETAPA DE
CONSTRUCCION

El Contratista debera responder en los casos en que expresamente el IDU lo requiera, cuando
sea hecesaria alguna aclaracion relacionada con el alcance de los productos de la etapa de
Estudios y Disefios realizados por él mismo y aprobados por la Interventoria.

13.4.1.1 Planos

El contratista debera ser consciente que este es el principal insumo para adelantar las labores
de construccién, por lo cual los planos que se deriven de la Etapa de Estudios y Disefios
deben permitir la verificacion de los siguientes aspectos: Definicién y localizacion de la
estructura incluyendo planos con planta general y alzados, consistencia y uniformidad entre
los diferentes dibujos y planos, detalles de los elementos estructurales incorporados en la
solucion, detalles constructivos especiales, despieces detallados de cada uno de los
elementos estructurales existentes y proyectados tales como vigas, pilas cimentaciones y
rampas, incluyendo despieces de refuerzo de elementos de concreto, dimensionamiento
completo, especificacion de materiales, especificacion de las cargas de disefio,
especificaciones especiales sobre la fundacién de estructuras.

Por dltimo, los planos deben contener el resumen del estudio de suelos (perforaciones si
aplica) identificando la localizaciébn de cada perforacion, caracteristicas y propiedades
mecanicas y cuadros de cantidades de obra.

Todos los planos del proyecto, deberan ser elaborados teniendo en cuenta el software
aplicativo del IDU; y los planos a entregar en las empresas de servicios publicos, deberan
ajustarse a los formatos y forma requeridos por cada una de ellas.
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De acuerdo con la politica institucional de Cero Papel, los productos documentales finales del
contrato se deben entregar Unicamente en forma digital avalados mediante firma digital por el
director de proyecto, especialistas, y la Interventoria. Estos documentos deben cumplir con lo
establecido en la Guia de Entregables en Formato Digital del IDU y en el Instructivo para la
Presentacion de Planos y Archivos del IDU vigente

13.4.1.2 Presupuesto y Especificaciones

El Contratista debera elaborar el presupuesto de las labores de obra incluyendo los costos
directos e indirectos; para ello debera definir las diferentes actividades de obra, elaborar las
especificaciones técnicas particulares de construccion de cada una de ellas, el
correspondiente analisis de precios unitarios de acuerdo a cada especificacion particular y las
memorias de cantidades de obra de cada una de las actividades e items.

13.4.1.3 Memorias de Calculo de Cantidades de Obra

Se deben entregar las especificaciones claramente definidas y completas tanto en los planos
como en las memorias, de los elementos utilizados. Se deben incluir expresamente tanto en
los planos como en las memorias, las areas y volumenes de las secciones de excavaciones y
rellenos tanto para ejecucion de cimentaciones como para modificacion de redes. Se deben
incluir expresamente en los planos, los espesores de la estructura de los pavimentos,
andenes, plazoletas, etc. Identificar en los planos de servicios publicos, las
canalizaciones/lineas existentes y diferenciarlas de las proyectadas y aprobadas. Deben
relacionar en los planos los limites del proyecto.

13.4.1.4 Cantidades Estimadas del Proyecto Para una Aproximacion al
Presupuesto

Se debe tener en cuenta que el célculo realizado es con base en el documento de factibilidad
gue permitié determinar un Presupuesto estimado como ejercicio de planeacién y criterio de
evaluacién del contrato, el cual incluye las actividades requeridas, las cuales estan calculadas
mediante la utilizacion de Analisis de precios Unitarios - APUs; para esta labor se tom6 como
insumo base la lista de “Precios Unitarios de Referencia vigente en el desarrollo del proceso
selectivo”. Se recomienda ver el anexo de presupuesto, que contiene los documentos soporte
del célculo de cantidades.

Se debe mencionar que para el calculo de las cantidades se tomé como base los pre-disefios,
y disefios en autocad que emplearon insumos primarios y secundarios como bases de
perimanzana, loteo, ortofotomapa de Catastro Distrital, etc.

13.4.1.5 Especificaciones Particulares

Una especificacion particular debera contener como minimo lo siguiente:

e Descripcion. Indicar el conjunto de operaciones por realizar y sus limites.
¢ Clasificacion. Algunos trabajos pueden ser clasificados, ya sea por sectores, por
caracteristicas del trabajo o caracteristicas de los materiales.
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e Materiales. Se indican los diferentes materiales a emplear y las caracteristicas,
calidades y ensayos que deben cumplir y el plan de muestreo de acuerdo a la
magnitud de los trabajos.

e Equipo. Relacion del equipo minimo de acuerdo a la actividad a realizar.

Procedimiento de construccion. Descripcion de procedimiento de acuerdo a una
secuencia.

e Control y tolerancias. Valores admisibles para aceptacion de una labor en cuanto a
espesores, cotas, pendientes, resistencias, etc.

¢ Ensayos necesarios, si aplican.

Medida. Determinacién de la unidad de medida y la forma de su cuantificacion.

e Pago. Diferentes aspectos cuyo costo se debe tener en cuenta en la elaboracion del
precio unitario de acuerdo a la labor a realizar.

e item de pago. Descripcion del tipo de obra a ejecutar segtn la unidad de medida
especificada.

13.4.1.6 Precios Unitarios de las Especificaciones Particulares

Para elaborar los analisis de precios unitarios se deberan tener en cuenta los siguientes
aspectos: la concordancia con los items de pago de las especificaciones particulares, las
condiciones locales en cuanto a la disponibilidad de mano de obra, materiales de construccién
y demas aspectos que puedan influir en el costo final de los precios unitarios; la unidad de
medida debera estar de acuerdo a la especificacion correspondiente; las tarifas horarias de
los equipos deberan ser analizadas teniendo en cuenta los costos de propiedad y de
operacién, incluyendo los costos por manejo (operador y ayudante), etc.

Los precios de los materiales deben corresponder a valores actualizados. Es necesario
relacionar las cantidades requeridas para ejecutar cada item, incluyendo desperdicios y los
materiales auxiliares y o adicionales transitorios (formaletas, cimbras, vigas de lanzamiento,
etc.). Los precios de los materiales deben corresponder a valores en el sitio de colocacion
incluyendo todos los fletes.

En la mano de obra se deben considerar los jornales de las cuadrillas de obreros y de
personal especializado teniendo en cuenta el jornal basico o el vigente, afectado del
porcentaje de prestaciones sociales de acuerdo con disposiciones legales vigentes. Los
rendimientos establecidos deberan ser el resultado de un estudio cuidadoso que determine
Optimamente el tiempo de ejecucion de la unidad del item considerado.

En la determinacion de los costos indirectos se deben tener en cuenta las condiciones locales
y la localizacién de la obra con respecto a los centros de produccion y abastecimiento,
discriminando los gastos por administracién y los porcentajes para imprevistos y utilidad.

El Contratista debera anexar debidamente los APU en el formato que se exige en la entidad;
los cuales deben venir soportados por las cotizaciones de los insumos respectivos
actualizados a la fecha de presentacion; ademas el AlU debe ser desglosado segun el formato
IDU.

Para la elaboracién de los APU debe tener en cuenta lo siguiente:
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o Especificar claramente la forma de pago de cada item y qué incluye (excavacion,
rellenos, mano de obra, transportes, materiales, equipos, accesorios, etc.).

e El presupuesto debe estar correlacionado con las especificaciones técnicas en cuanto
a su numeracion y al igual que los APU respectivos.

o Estas especificaciones técnicas deben estar actualizadas segun el disefio y normas
vigentes de las diferentes entidades de orden nacional, territorial y de servicios
publicos, en cuanto a su forma de construccion y pago.

Por altimo, los Andlisis de Precios Unitarios deberan ser sometidos a aprobacion por parte de
la Interventoria y VoBo del IDU.

13.4.1.7 Especificaciones Generales de Construccion

El seguimiento de la normatividad es solo una guia general y no exime al Contratista sobre la
responsabilidad legal que tiene sobre la calidad y estabilidad de los trabajos para la
construccion de las obras necesarias.

Las especificaciones particulares prevalecen sobre las especificaciones generales. Todos los
trabajos que no estén cubiertos en las especificaciones particulares se ejecutaran de acuerdo
a lo estipulado en las especificaciones generales y siempre en concordancia con lo estipulado
y aprobado por el Interventor, previa consulta y aceptacién del IDU. El Interventor podra
sefialar la aplicacion de una especificacion particular en caso de no estar cubierta por los
documentos del contrato, previa aceptacion del IDU.

El Contratista debera tener en cuenta las especificaciones relacionadas en el respectivo
Apéndice ESPECIFICACIONES GENERALES DE CONSTRUCCION, especialmente lo
definido en las especificaciones técnicas de materiales y construccion IDU-ET vigentes.

13.4.1.8 Reportes de Ensayos de Laboratorio y de Campo

En cuanto a la periodicidad de entrega de esta informacion, se establece que al finalizar cada
mes de ejecucién del contrato, se debera entregar la informacion final actualizada de los
resultados y andlisis de los ensayos de laboratorio y de campo, efectuados por el contratista,
teniendo en cuenta lo estipulado en las Especificaciones técnicas vigentes generales y
particulares del proyecto, los resultados deben reportarse en la base de datos suministrada
por el IDU o en el software aplicativo que entregue el IDU (versién vigente).

13.5 ANALISIS DE APLICABILIDAD DE FRENTES 7x24 EN EL PROYECTO

Las disposiciones respecto a la aplicabilidad de los frentes 7x24 en el proyecto, se establecen
a continuacion.

Evaluacién e implementacion. En el caso de este proyecto, sera en la etapa de Estudios y
Disefio que el contratista, el interventor y el IDU evaluaran si es viable implementar los frentes
de trabajo del 7x24, definiendo las actividades que se podrian ejecutar de esa manera,
ademas el impacto de esas labores inicialmente en la programacion y especialmente en el
presupuesto detallado del proyecto, caso en el cual las partes deberan realizar todas las
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gestiones necesarias para su implementacion, incluidas las adiciones presupuestales a que
hubiese lugar.

Aprobacion. Para que la Interventoria y el IDU aprueben esa forma de trabajo, el contratista
debera presentar el cronograma y el presupuesto de obra considerando esa alternativa,
adjuntando los Analisis de Precios Unitarios de cada una de las actividades en las que
propone trabajar en horario 7x24, ademas de las autorizaciones y el cumplimiento de
requisitos por parte de las Entidades Distritales y Nacionales involucradas, tales como las
Alcaldias Locales, la Secretaria Distrital de Ambiente, la Secretaria Distrital de Movilidad,
entre otras y también debe haberse concertado con la comunidad mediante la Gestion Social
del contratista.

13.6 CRONOGRAMA

El cronograma del proyecto esta compuesto por:

e CRONOGRAMA GENERAL DEL PROYECTO
PLAN DETALLADO DEL PROYECTO
e PLAN DETALLADO DE OBRAS

Estos cronogramas deben elaborarse de tal manera que conserven una integralidad y
correlacion coherente entre si, entendiéndose que el nivel de detalle aumenta en orden
descendente. En caso de presentarse inconsistencias, prevalece lo anotado en el cronograma
con mayor nivel de detalle.

El avance fisico del proyecto se evaluard de acuerdo con lo sefialado en el PLAN
DETALLADO DEL PROYECTO aprobado por la interventoria, entendiéndose que éste
acumula la informacién que se registra a diario en el PLAN DETALLADO DE OBRAS.
Cualquier modificacién efectuada a alguno de los cronogramas debera reflejarse en los
demas, debiendo actualizarse y aprobarse por parte de la interventoria.

El avance fisico del proyecto y en general, los lineamientos para la estructuracion y
seguimiento que debe seguir el contratista, estan en el Apéndice G “LINEAMIENTOS DE
PROGRAMACION PARA LA ELABORACION seguimiento y control del cronograma de
ejecucion del IDU o el documento que haga sus veces.

Contenido Minimo del Cronograma

Cada uno de los cronogramas exigidos debe contener, como minimo, lo siguiente:

e Hitos

¢ |dentificacion clara de cada una de las actividades a realizar.

e Duracion de las actividades

e Fechas programadas: Tiempos minimos y méaximos de terminacion, iniciaciones
tempranas y tardias de ejecucion, holguras.
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Diagrama de precedencia

o Representacién gréfica a escala de tiempo para cada actividad y para el conjunto de
actividades

e Ruta Critica sefalada
Debe elaborarse en MS Project®.

El cronograma debe permitir realizar, por parte de la Interventoria, un seguimiento detallado y
real del avance fisico y financiero del proyecto a la escala que se sefiale, asi como tener
concordancia y légica temporal, técnica y operativa.

Una vez aprobado cada uno de los cronogramas, debera remitirse al IDU en medio fisico,
debidamente firmado por el Director de Obra y Director de Interventoria, en formato y papel
adecuado para su visualizacién, acompafado de medio éptico (CD o DVD) con el archivo en
formato MS Project®.

13.6.1 CRONOGRAMA GENERAL DEL PROYECTO

El cronograma del proyecto tendra dos niveles principales:

e Estudios y Disefios
e Construccion

El Contratista debera presentar para aprobacién de la interventoria un cronograma general del
proyecto en el cual se sefialen las actividades que se mencionan en el Pliego de Condiciones
y sus Apéndices, el Contrato y el Manual de Interventoria vigente.

La escala minima de detalle para el seguimiento es mensual.

El Contratista al que se le adjudique el contrato estara obligado a ejecutar las intervenciones
de acuerdo con el Cronograma General del Proyecto acordado con la Interventoria, el cual
estard enmarcado dentro de los plazos pactados para la ejecucion de la obra, el resultado de
los diagnésticos, el Plan de Manejo de Tréfico Sefalizacién y Desvios y de acuerdo con las
prioridades establecidas.

13.6.2 PLAN DETALLADO DEL PROYECTO

El Contratista al que se le adjudique el contrato estara obligado a ejecutar las intervenciones
de acuerdo con el Cronograma General del Proyecto acordado con la Interventoria, el cual
estard enmarcado dentro de los plazos pactados para la ejecucion de la obra, el resultado de
los diagndsticos, el Plan de Manejo de Tréfico Sefalizacion y Desvios y de acuerdo con las
prioridades establecidas.
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El Contratista debera presentar para aprobacion de la Interventoria un cronograma que detalle
las actividades estipuladas en el cronograma general del proyecto aprobado, especificando
cada uno de los frentes de obra a intervenir. Asi mismo, deben especificarse las labores de
los componentes Gestion Ambiental y SST, social y PMT.

Copia del Plan detallado del proyecto debe permanecer en el campamento de obra, en el de
interventoria, asi como en el Punto IDU para consulta por parte de la comunidad.

La escala minima de detalle para el seguimiento es semanal.

El Plan Detallado del Proyecto sera de estricto cumplimiento una vez sea aprobado por la
Interventoria. Este s6lo podra modificarse en los casos sefialados en el Pliego de Condiciones
y sus Apéndices, el Contrato y el Manual de Interventoria vigente.

El Plan del proyecto debe ser complementado con un flujo de fondos consecuente con el
avance de la obra que le permita al IDU conocer con anticipacion el monto aproximado de las
actas mensuales. En el caso que el flujo de fondos de cualquier mes supere el capital de
trabajo acreditado por el contratista en el proceso licitatorio, el contratista debera presentar a
la interventoria la justificacién detallada de la manera en que garantizara el cumplimiento de
esa inversion. El Flujo de Fondos debe contar con aprobacién por parte de la Interventoria.

NOTAS: La medicién del avance de los productos de la etapa de Estudios y Disefios se
realizara mediante la determinacion de hitos claramente definidos para la terminacion de cada
Capitulo y a su vez, la asignacion de recursos (horas hombre, trabajo, etc) a cada actividad,
esto con el fin de establecer una metodologia que permita medir el avance fisico del avance
de esta etapa.

Asi mismo, para empezar la Etapa de Construccion, el contratista debe presentar como
entregable de la etapa de Estudios y Disefios, un cronograma o Plan Detallado de Trabajo
para la Etapa de Construccion.

Dicho plan detallado de trabajo debe reflejar la terminacion de la etapa de disefio al 100% y
en el siguiente nivel (Construccién) reflejar el desglose de trabajo previsto para dicha etapa,
de tal manera que el plan detallado de trabajo refleje la totalidad del plazo de cada etapa y el
plazo total del contrato

En todos los casos, el cronograma o plan detallado de trabajo debera ser presentado a la
Interventoria para su aprobacion y posterior aval del IDU.

13.6.3 PLAN DETALLADO DE OBRAS

Antes de iniciar las intervenciones, el Contratista deberd presentar para aprobacion de la
Interventoria un Plan detallado por frente de obra, a nivel de segmento vial con su
correspondiente CIV (codigo de identificacion vial) y/o ID SEGMENTO, en el que se detallen
las actividades de Obra, GA-SST, Social y PMT a ejecutar, asi como las actividades
preliminares y de remates y recibo final por parte de la interventoria.
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Copia del Plan detallado de obras aprobado debe permanecer en cada uno de los frentes de
obra, de tal manera que pueda ser consultado por el IDU y profesionales de la Interventoria,
durante los recorridos.

La escala minima de detalle para el seguimiento es diaria.

Cuando la Interventoria evidencie, en cualquier Plan detallado de obras, una diferencia mayor
del 3% entre el porcentaje programado y el ejecutado, notificara al contratista, quien, en un
plazo no mayor a tres (3) dias habiles, presentara un plan de contingencia. El Plan debera
evidenciar la forma en la cual se intensificaran las actividades y los recursos asignados, con el
fin de recuperar el atraso, sin modificar el plazo para la ejecucion del frente planteado en el
cronograma. Si para alcanzar las metas propuestas y los plazos ofrecidos se deben
considerar jornadas alargadas, inclusive dominicales y festivas, los costos asociados a los
mismos, seran de entera responsabilidad del Contratista, sin que se puedan efectuar
reclamaciones posteriores por estos hechos.

La obligacion del Contratista es terminar la intervencion de los segmentos priorizados dentro
del plazo pactado del proyecto. Para ello, el Contratista dividira los segmentos a intervenir, en
tantos frentes o grupos de trabajo se requieran para el cumplimiento del Cronograma
aceptado por la Interventoria, totalmente independientes (recursos de materiales, maquinaria
y mano de obra), los cuales deben ser atendidos en forma simultanea.

El dia siguiente a la finalizacion del plazo estipulado para la ejecucion de cada una de las
actividades programadas para el mes, el Interventor conjuntamente con el Contratista
realizaran una visita de inspeccion detallada con el fin de determinar el porcentaje de
ejecucion de las obras correspondientes al mes en evaluacién, asi como la existencia o no de
obras menores de acabado y terminado y detalles pendientes de ejecucién por parte del
Contratista y que son necesarias para cumplir con la totalidad de las obligaciones establecidas
para cada mes, tanto en el Pliego de Condiciones y sus Apéndices, el Contrato y el Manual de
Interventoria vigente

13.7 CALIDAD

Todas los actividades y materiales que ejecute y suministre el Contratista deberan ser de
Optima calidad, cumpliendo las especificaciones técnicas que sobre la materia se exigen en
este proceso y que se encuentren vigentes en Colombia. Solamente se pagaran las
actividades y materiales que cumplan con las especificaciones técnicas descritas en este
proceso.

Para tal fin la Interventoria y el Contratista, llevaran a cabo las verificaciones técnicas y los
ensayos de laboratorio que sean necesarios, adicionales a los que debe presentar el
Contratista, con la regularidad que exija el avance en la ejecucion de las obras
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Para tal fin la Interventoria y el Contratista, deberan tener a su disposicion los certificados de
calidad respectivos o llevaran a cabo las verificaciones técnicas y los ensayos de laboratorio
gue sean necesarios. Adicionalmente el contratista debera suministrar a la Interventoria los
certificados de calidad y/o los ensayos que certifiquen la calidad de los productos cuando ésta
lo requiera.

13.8 MEMORIA TECNICA DE LA OBRA

Al finalizar el Proyecto el Contratista debe entregar la Memoria Técnica del Proyecto la cual
debe contemplar minimo los siguientes aspectos:

e Antecedentes y descripcion general del proyecto

o Desarrollo del Proyecto: Ensayos realizados, desarrollo de los trabajos en el tiempo y
avance mensual de las actividades entre otros aspectos

¢ Informacién de indole técnico relacionada con cambios de disefio, ampliaciones del
objeto, etc.

e Registro Fotogréficos y/o filmicos, de acuerdo con los lineamientos establecidos en el
MANUAL PARA LA TOMA, GESTION Y ADMINISTRACION DE REGISTROS
FOTOGRAFICOS o el haga sus veces.

e Los deméas documentos que se consideren pertinentes por parte del IDU.

Las Memorias podran ser exigidas al Contratista en entregas parciales, los periodos de
entrega dependeran del avance, el volumen de las obras ejecutadas y/o la necesidad de
informacion por parte del Instituto.

Previo a la liquidacion del contrato, el contratista debera entregar en medio digital los planos
record de las obras ejecutadas, georreferenciadas con los Cdédigos de Identificacion Vial
(CIV), atendiendo la guia metodolégica para la recoleccion de informacion y cargue de la base
de datos del inventario de la malla vial, espacio publico y puentes y en la versién del aplicativo
vigente en el IDU.

13.9 VIAS O ESPACIOS DE ACCESO A LAS OBRAS - DESVIOS

El Contratista debera dejar en igual o mejor estado las vias alternas que utilice para los
desvios del transito. Durante la ejecucion del Contrato y una vez definidas y aprobadas en el
Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios, las vias a ser utilizadas como desvios, el
Contratista debera garantizar la adecuada movilidad por los corredores a utilizar, y por lo tanto
debera mantenerse o mejorarse las condiciones del pavimento, para permitir una adecuada
transitabilidad.

El Contratista y la Interventoria deberan garantizar que las intervenciones e inversién de
recursos para la adecuacion de desvios o mejoramiento del segmento, obedezcan a
determinaciones razonables; de ninguna manera se deben sobredimensionar las reales
necesidades de adecuacion, considerando siempre la condicion de intervencién provisional
para uso temporal segmento y garantizando que el alcance de este tipo de actividades no
desborde el alcance previsto en el pliego de condiciones, asi como el requerido para las
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mismas, manteniendo la proporcionalidad que debe existir entre costos y beneficios para el
proyecto; es decir, se debera efectuar la debida evaluacion conducente a realizar la
minima inversion que provea las condiciones que debe mantener la via durante el
tiempo que se ha previsto utilizar como desvio.

Una vez finalice la implementacion del desvio, el Contratista debera valorar los trabajos que
requieren los segmentos utilizados como desvios, para dejarlas en igual o mejor estado,
presentando el presupuesto a la Interventoria y al IDU. Los trabajos s6lo podran ser
ejecutados cuando se cuente con la aprobacion escrita del IDU.

Por tratarse de un contrato a precios unitarios, el costo de las intervenciones en los
segmentos utilizados para desvios aprobados, se pagara de acuerdo con los precios unitarios
pactados al momento de suscribir el contrato.

13.10 MANEJO PAQUETES DE OBRA

Para efectos de formular la propuesta se debe contemplar claramente que los trabajos a
ejecutar deberan hacerse de manera simultanea, esto es, atendiendo los frentes de trabajo
gue sean necesarios para cumplir con la programacion presentada por el Contratista y
aprobada por la Interventoria.

Se entiende por frente de obra, las unidades de trabajo del Contratista (corredor continuo o
conjunto de tramos concentrados en un mismo sector mediante los cuales se adelanten
actividades de obra) para cuya ejecucion se tengan asignados, en forma especifica e
independiente, los recursos de personal, maquinaria y equipo, con disponibilidad permanente
y acorde a las necesidades, desde la iniciacion del frente hasta la entrega de éste a
satisfaccion de la interventoria. Lo anterior indica que por ningln motivo pueden suspenderse
actividades de un frente de obra para dar espera a que los recursos requeridos se liberen de
otras unidades de trabajo

13.11 INTERVENTORIA

El IDU mantendra durante todo el tiempo que dure la ejecucion del contrato, un Interventor
para que verifique, de conformidad con el Manual de Interventoria del IDU vigente, que el
contrato se esté desarrollando de acuerdo con las especificaciones y normas del mismo, sin
gue esta Interventoria releve al Contratista de su responsabilidad.
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El Interventor debera garantizar el cumplimiento de los Pliegos de Condiciones del Contratista,
del contrato y del logro de los objetivos que busca la entidad con ésta contratacion.

13.12 VIGILANCIAY CONTROL

La coordinacion, vigilancia y control a la ejecucién de este contrato en la etapa de Estudios y
Disefios, sera ejercida por Direccion Técnica de Proyectos y la etapa de construccion, por la
Direccion Técnica de Construcciones, quienes podran estar apoyados por un Grupo de
Profesionales con la experticia e idoneidad que permita controlar de manera mas eficiente las
respectivas etapas del proyecto.

13.13 REUNIONES DE SEGUIMIENTO

El Contratista, el Interventor y el area supervisora del contrato por parte del IDU, sin perjuicio
de que participen otros funcionarios de las diferentes areas de la entidad, estableceran
reuniones periédicas, con el fin de analizar los diferentes aspectos técnicos y administrativos
relacionados con el proyecto, y de llevar un adecuado control al desarrollo, ejecucién y
cumplimiento del contrato. Se evaluaran previamente los informes y las actividades que se
vayan realizando y los demas aspectos a que haya lugar. De cada una de estas reuniones se
levantara un acta firmada por los participantes, la cual sera mantenida en custodia por el
Interventor y el Coordinador.

El IDU se reserva el derecho de limitar la participacion del personal del Contratista y la
Interventoria, en las reuniones de seguimiento y diferentes actividades del proyecto,
exclusivamente al personal aceptado por la entidad.

13.14 ACTUALIZACION DE LA BASE DATOS DEL INVENTARIO DE MALLA VIAL Y
ESPACIO PUBLICO

Cada uno de los contratos IDU de Estudios y Disefios, Construccién o Mantenimiento, en
cualquiera de sus niveles, tienen la obligacién de actualizar la informacién de inventario y
diagnostico de malla vial de espacio publico y de puentes. Esto incluye la elaboracion de los
planos record de las vias intervenidas en sistema de coordenadas Magna-Sirgas y el reporte
de los resultados de los ensayos de laboratorio y de campo.

El Contratista deberd actualizar la informaciéon de inventario y diagnéstico de malla vial y
espacio publico de los tramos intervenidos

13.14.1 SEGMENTACION, CODIFICACION Y BASE DE DATOS

El Contratista debera contar con la segmentacion y codificacion de cada uno de sus
segmentos y elementos que conforman la meta fisica objeto de la contratacion. Para esto,
debera dirigirse a la Direccion Técnica Estratégica, con el &nimo de que le sea suministrada
dicha segmentacion y codificacion. En caso de tener estudios y disefios previos, este trabajo
se adelantara con la presentacion de la segmentacion que surja de los mismos.
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Una vez adjudicado el contrato, la Direccién Técnica Estratégica a través de la Direccion
Técnica Ejecutora, entregara al Contratista la informacién gréfica y alfanumérica del inventario
de malla vial y de espacio publico que le corresponda segun su meta fisica. Esta informacién
se entregara en formato DWG.

De encontrar, en campo, segmentos cuya geometria difiera de la informacién suministrada por
el IDU, el Contratista deberd levantar e incorporar en el aplicativo vigente la geometria real de
todo el perfil (incluye andenes y ciclorrutas si aplica).

Este documento describe de manera detallada el proceso y los campos de actualizacion de
acuerdo al tipo de intervencion, asi como las metodologias de campo y de calculo, como
ayuda para el cumplimiento del requisito de Actualizacién de Inventario. EI documento sera
entregado una vez sean adjudicados los contratos y esta dividido en cinco partes asi:

e La primera parte describe el proceso de actualizacion de la Base de Datos de Inventario
de Malla Vial y Espacio Publico.

¢ La segunda parte presenta los conceptos basicos acerca de la forma como la informacion
estd estructurada alrededor del segmento vial

e La tercera parte describe la informacién grafica y alfanumérica que el IDU entregara al
Contratista sobre el inicio del contrato.

e La cuarta parte describe cada uno de los campos de la base, sus caracteristicas y su
naturaleza.

e La quinta y ultima parte detalla las caracteristicas adicionales del dato y metodologias de
calculo del mismo cuando aplican.

13.14.2 REQUISITOS DE ENTREGA DE LA INFORMACION

El Contratista debera presentar a la Interventoria la informacion actualizada de los datos de
inventario del espacio publico y ciclorrutas si aplica, en un todo de acuerdo con lo estipulado
en la “Metodologia para la actualizacion del inventario y diagnéstico de la malla vial, espacio
publico y puentes”, empleando el aplicativo vigente, disponible en la Direccién Técnica
Estratégica del IDU.

Esta informacion, aprobada por la Interventoria y validada por el IDU, sera requisito para la
suscripcién del acta de Liguidacion. Para esto, el contratista, durante el contrato, se obliga a
consultar de manera periédica y rutinaria los posibles cambios y/o modificaciones que el IDU
establezca para la actualizacion del inventario y diagnostico de la malla vial, espacio publico y
puentes, sus metodologias y los estandares de la aplicacion vigente. Estos trabajos no
generaran ningun tipo de reconocimiento adicional al Contratista como contraprestacion de la
actualizacion del inventario y diagnostico.

13.14.3 PLATAFORMA APLICATIVO VIGENTE PARA IDU

El levantamiento de cada uno de los datos de inventario, diagnéstico, planos de disefio o
record, deben ser cargados en la plataforma del aplicativo vigente. Esta plataforma esta
desarrollada para ejecutarse en el ambiente grafico AutoCad Map versién 2012 en todos los
sistemas operativos Windows 2000 XP.

Esta aplicacion contiene las normas, formatos y estdndares establecidos por el Instituto de
Desarrollo Urbano - IDU - para la presentacion de planos y archivos en los proyectos de
disefio, construccion y mantenimiento de obras viales, espacio publico y urbanizaciones.
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Igualmente, esta aplicacion permite registrar atributos estructurales y de estado de los
elementos que conforman la seccién vial para ser almacenados en la base de datos
corporativa del IDU.

13.14.4 RESPONSABILIDAD DE LAS PARTES

La informacién, tanto de inventario como de ensayos, debe ser levantada y cargada por el
contratista en el aplicativo vigente del IDU, quien la entregard de manera oficial a la
Interventoria. Esta tiene la responsabilidad de revisarla, aprobarla y radicarla al éarea
ejecutora del IDU.

La coordinacion del contrato sera la encargada de remitirla a la Direccién Técnica Estratégica,
qguien validara la informacion y expedira el respectivo memorando de aprobaciéon requisito
para la suscripcion del acta de recibo parcial o final de obra.

En caso de que los proponentes consideren que requieren mas detalle o ampliacién de la
informacion de actualizacién, metodologia o plataforma, esta sera remitida a través de la
Direccion Técnica Ejecutora a la Direccion Técnica Estratégica.

13.15 PLAN DE INVERSION DEL ANTICIPO Y PROGRAMA DE TRABAJO

Se deberd presentar con antelacion el Plan de Inversién del Anticipo y el Programa de
Trabajo, segun lo indicado en la Clausula donde refiere al ANTICIPO de la Minuta de
Contrato que forma parte de este Pliego de Condiciones.

13.16 MANEJO AMBIENTAL EN OBRA (MAO)
Como requisito previo a la iniciacion del contrato, el contratista debera presentar debidamente

aprobado por la interventoria, ante el IDU, el MAO o documento equivalente, de acuerdo con
lo establecido sobre la materia en el Capitulo AMBIENTAL.

14. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Corresponde a todos los documentos técnicos publicados que hacen parte integral del
proceso de seleccién, Manuales, Procedimientos, Fichas y demas documentos de gestion de
calidad del IDU.

En constancia, se firma en Bogota a los 10 dias del mes de Septiembre de 2019.

EDGAR FRANCISCO URIBE
Subdirector General de Infraestructura

Valido: JOSE JAVIER SUAREZ BERNAL - Director Técnico de Proyectos

Validé: ALEJANDRO MORALES MONTANA - Director Técnico de Construcciones
Proyecté: Sandra Patricia Gavilan Acevedo. — Contratista DTP.

Reviso: Francisco Antonio Duarte — Profesional Especializado DTP

Revisé: Hugo Eberto Monroy - Contratista SGI

Reviso: Habib Leonardo Mejia - Contratista DTC.
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