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ANEXOQ 1— ANEXO TECNICO CONSULTORIA

ElL. CONTRATISTA SE OBLIGA PARA CON EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA A LA
ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNICIPALES
CONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA.

1. DESCRIPCION DEL PRCYECTO DE CONSULTORIA

Mediante la ejecucion de este proyecto se pretende adelantar los estudios y disefios para
mejoramiento de vias municipales contempladas en la fase 2 en el departamento del Cauca, tramos
viales que resultan estratégicos en términos de conectividad y desarrollo economice en los
municipios priorizados, en consideracion a que al contar con esos estudios se puede gestionar y
realizar una inversién acorde a las condiciones y necesidades del territorio v la poblacion residente
en las diferentes subregiones del Cauca.

En los ultimos afos se ha evidenciado que muchas vias municipales han presentado un deterioro
evidente de la capa de rodadura existente en material granular y dafios progresivos en la calzada,
debido a la creciente demanda en el transporte de carga y pasajeros desde y hacia las zonas de
influencia de las mismas. Esta situacién ha traido como consecuencia el incremento en los costos y
tiempos de viaje, accidentes y problemas socic ambientales en las comunidades aledafas 2 dichas
vias. Por las razones expuestas, se tiene claro que para el mejoramiento de las vias municipales se
requiere ante todo definir una estratégica técnica de intervenciéon que permita obtener las
herramientas necesarias para la atencion y solucién oportuna en materia vial.

De este modo y considerando que, para el crecimiento econdmico del Departamento del Cauca es
fundamental contar con una red vial en buen estado, lo cual requiere llevar a cabo intervenciones
que mejoren la calidad de vida de la poblacién en general, se plantea el proyecto de Inversion
ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE ViAS MUNICIPALES CONTEMPLADAS EN
LA FASE 2 EN EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA (prefactibilidad-fase 2), vias que debido a las
condiciones topograficas se contemplan sean mejoradas mediante el uso de placa huella y que

resultan estratégicas en términos de conectividad y desarrollo econdmico en 12 tramos viales de 9
municipios priorizados.

Por lo tanto, en consideracion a que el Departamento del Cauca no posee los soportes técnicos
necesarios para realizar la inversion de recursos en la etapa de ejecucion, teniendo en cuenta que
los estudios y disefios son elementos esenciales para una buena planificacién y una eficaz de
inversion del recurso econdmico, se requiere contratar una consultoria que elabore los estudios y
disefios para el mejoramiento de vias municipales contempladas en la fase 2 en el Departamento
del Cauca, que cumplan con las caracteristicas de pertinencia, viabilidad técnica, sostenibilidad,
impacto y articulacién con planes v politicas nacionales y de la entidad territorial.

1.1. Alcance

EI. a?capce del proyecto fue definido mediante la identificacion de tramos viales municipales
prioritarios de atencion tomande como punto de partida los siguientes criterios:

¢  Caracterizacion del tramo vial

= Jerarquia e importancia del tramo a intervenir
Condiciones actuales del tramo a intervenir

=  Flujo de fransito
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Posteriormente, se realizaron visitas de reconocimiento a las vias seleccionadas para la
georreferenciacion de los tramos objeto de intervencion y el diagnostico del estado actual de cada
corredor. En las visitas a campo realizadas se han concertado con los alcaldes municipales y los
representantes de algunas comunidades rurales las acciones pertinentes para la formulacion de
estudios y disefios que permitan llevar a cabo una adecuada intervencion de los tramos viales que
contempla el proyecto a fin brindar las condiciones que permitan mejorar las condiciones de
desarrollo economico y social de la poblacion que a diario transita por estos estos corredores viales.

Tramos viales priorizados

via -

o DISTANCIA
N° | MUNIGIPIO | capice | NOMBRE | SECTOR E Y D (Km)
CHALGUAYACO -| 81 PRO+695- o
12KA04-4 | SESTIDADERO  MERCADO- | PR1+195, 52 1,00
CUCHO PR1+245-PR1+745.
1 Bolivar 81 PR 8+490
, EMPALME PH
12KA08 PASO URBANO CARBONERA EXISTE PASO 0,50
o o URBANO- PR 8+990
CRUCE RUTA 31CCO01-
2 Caloto 31KAD1-2 | HUELLAS-LOMA PELADA- | PRB+600-PR8+300 0,30
S— LOMA GRUESA - :
3 | Corno | 1807012 | SRICERO VIA CORINTO- LA pes . 00p-pR3+000 1,00
4 El Tambo 15855 | VEREDA EL CERRITO 81 PR1+808-PR2+208 040 |
15855  |VEREDAEL CERRITO | S2PR2+507-PR2+807 | 0,40
o S1 PRO+000-
5 | Miranda | 31KAS4-1 | PEOER=SOLAS  maS | PRO+500, 52 1,00
| PRO+550-PR1+050 ]
CRUCE 2601 LA FLORIDA- S1 PR1+300
26KA11 ALTO PIENDAMO - SAN | EMPALME PH EXIST- 0,80
ISIDRO - PR2+100 ]
" ; . . S1 PRO+050-
6 Piendamo jﬁft}flgﬁ:ﬁ yereda}aipr]rﬂafera ~ PRO500,
Sincodigo | Vereda La Primavera §2 PRO+550-PR1+000 1,80
~ Sincodigo | Yereda La Primavera | S3 PR1+050-PR1+500
| | Sincédigo |VeredalaPrimavera |84 PR1+550-PR2+000 |
26KABT CRUCE 2602A - MEDIA LOMA | TRAMO 1 PR6+590-
7 Silvia - SANTA CLARA - SILVIA PR7+090 10
DBKABT CRUCE 2602A - MEDIA LOMA | TRAMO 2 PR13+500 — '
- SANTA CLARA - SILVIA PR14+000 B
CRUCE 2503 EL PENON -
8 Sotara 25KA09A ggﬁ EEEEJ?E 151 gfL(VTECF)EENDR PR2-+000-PR3-+000 1,00
LA PAZ) - ,
L5 . $1 PRO+000 PUENTE
9 Totoro 25KB71-1 | RAMAL BUENAVISTA RIO- PRO+500, ‘_1;00
KM TOTAL ESTUDIOS Y DISENOS | 10,20

La Consultoria adelantara los disefios detallados suficientes y necesarios, no solo desde el punto de
vista de disefio geométrico, sino también desde el punto de vista geotécnico, geomorfoldgico, de
suelos, estructural, hidroldgico, hidraulico, definicién de especificaciones y planos para construccion,
el calculo de cantidades de obra, el estudio y estimacion de precios unitarios, la definicion de
presupuestos y cronogramas de ejecucion, la preparacion de documentos licitatorios y contraciuales,
y en general todas aquellas actividades requeridas para el desarrollo o construccion del proyecto.
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1.2. Localizacion

El Proyecio se desarrollara en el Departamenic del Cauca el cual esta situado en el suroeste del
pais entre las regiones andina y pacifica; localizado entre los 00°58'54" y 03°19'04" de latitud norte
y los 75°47'36" y 77°57'05" de longitud ceste. Cuenta con una superficie de 29.308 km? lo que
representa el 2.56% del territorio nacional. Limita por el Norte con el departamento del Valle del
Cauca, por el Este con los departamentos de Tolima, Huila y Caqueta, por el Sur con Narifio y
Putumayo y por el Oeste con el océano Pacifico.

1.21

-

Figura 1.1. Localizacion general del proyecto

- Municipio de Bolivar

Localizacion especifica de los tramos contemplados en el proyecto

Jenna 2 ans

LOTALIZACION TRAMD A INTERVENI
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LOCALIZACION TRAKO A INTERVENIR
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- Municipio de Corinto

LOCAUIZACION TRAMO A IMTERVENIR
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- Municipio de El Tambo

LOCALIFACION TRAMO X INTERVENIR
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- Municipio de Miranda
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- Municipio de Piendamo

LOGALIZAGIGN TRAMO A INTERVENIR
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Municipio de Silvia

LOCALIZACION TRAMS 1 A INTERVENIR
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- Municipio de Totoré
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2. ANTECEDENTES
» Municipio de Bolivar

1. Via 12KA04-4 Chalguayaco-Sestidadero Mercado-Cucho

« Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee malerial de afirmado

pobremente gradado con presencia de cabezas duras en alguncs puntos. La superficie de
rodadura presenta dafios consistentes en deformaciones como ahuellamiento (AH) v
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de deformaciones puede
ser ocasionada por la accién de las cargas transmitidas por los vehiculos, el material de sub
rasante y las condiciones climéticas.
En algunos puntos se presentan deformaciones como seccién transversal inadecuada (STI)
y algunos baches (BA). La presencia de estas deformaciones puede ser ocasicnada por el
movimiento de los materiales por accién de las aguas pluviales, estructura inadecuada Y
cargas del transito.

» Obras de drenaje: El sector de la viza a intervenir presenta cunetas en tierra en regular

estado de conservacién. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

¢ Taludes: Existen de alturas mayores a 8m, caracteristicos de terreno montafioso escarpado.

© Puentes/Pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, inspeccion de puentes Y pontones realizada en el afio 2018, no
§e encuentran este tipo de estructuras.

= Sitios criticos: No se encuentran afectaciones de tipo geoldgico criticos, pero se aprecian
sitios donde posiblemente se presentaron derrumbes/deslizamientos, por lo cual se debe

ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNICIPALES NTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN Eli/?
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llevar a cabo exploracion geologica y/o geotécnica a fin de descarlar posibles afectaciones
por fallas geoldgicas activas cercanas, o por la deforestacion y la actividad antrépica del
hombre que cambia de manera drastica las condiciones geo mecanicas de las laderas y
taludes.

Sin embargo, para la elaboracion del presupuesto de consultoria se asume la necesidad de
un muro de contencion, teniendo en cuenta la topografia montafiosa, a modo de factor de
seguridad se incluyen ensayos de laboratorio para dos sitios especiales

2. Via 12KA08 Paso Urbano Carbonera

« Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado

pobremente gradado con presencia de cabezas duras en algunos puntos. La superficie de
rodadura presenta danos consistentes en deformaciones como ahuellamiento (AH) y
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de deformaciones puede
ser ocasionada por la accion de las cargas transmitidas por los vehiculos, el material de sub
rasante y las condiciones climaticas.
En algunos puntos se presentan deformaciones como seccion transversal inadecuada (STI)
y algunos baches (BA). La presencia de estas deformaciones puede ser ocasionada por el
movimiento de los materiales por accion de las aguas pluviales, estruclura inadecuada y
cargas del transito.

o Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

e Taludes: Centro poblado en terreno plano, no hay taludes.

e Puentes/Pontones: Hay un ponton existente de acuerdo a la informacion contenida en el
Inventario Vial de la Red Departamental del Cauca, Inspeccion de puentes y pontones
realizada en el afio 2018. Los estudios y disefios no incluyen este pontdn, la placa huella
debe empalmar en él.

o Sitios criticos: No se encuentran afectaciones de tipo geologico criticos, pero se aprecian
sitios donde posiblemente se presentaron derrumbes/deslizamientos, por lo cual se debe
llevar a cabo exploracién geologica y/o geotécnica a fin de descartar posibles afectaciones
por fallas geoldgicas activas cercanas, o por la deforestacion y la actividad antrépica del
hombre que cambia de manera drastica las condiciones geo mecanicas de las laderas y
taludes.

ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNICIPALES GONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN Ele/é
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> Municipio de Caloto

e Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras, La calzada existente en promedio
tiene 4.0m de ancho. La presencia de las deformaciones y desprendimientos puede ser
ocasionada por la accién de las cargas transmitidas por los vehiculos, el material de sub
rasante y las condiciones climaticas.

e Obras de drengje: El secior de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado. Insuficientes obras de drenaje que generan deterioro de la
superficie de rodadura.

e Taludes: Hay sectores con pendientes trasversales intermedias tipicas de terreno
montafoso, no se observan zonas con erosion.

e Puentes/pontones: De acuerdo a la informacién contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, inspeccién de puentes y pontones realizada en el afio 201 8, no
se encuentran este tipo de estructuras.

= Sitios criticos: No presenta sitios criticos actualmente.

DEPARTAMENTO DEL CAUC

. "ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUN|CIPALE§%ONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN E%

Codigo: | CCE-EICP-IDI-27 Version: | 1




| ~ ANEXO1—ANEXO TECNICO o
| CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

| Codigo | CCE-EICP-IDI-27 . Pagina | 12de27

| Version N° | 1 - i ———— G 3 . —]

»  Municipio de Corinto

» Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras en algunos puntos. La superficie de
rodadura presenta dafios consistentes en deformaciones como ahuellamiento (AH) y
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de las deformaciones y
desprendimientos puede ser ocasionada por la accidn de las cargas transmitidas por los
vehiculos, el material de subrasante y las condiciones climalicas. En algunos puntos se
presentan deformaciones como seccion transversal inadecuada (STI) y algunos baches
(BA). La presencia de estas deformaciones puede ser ocasionada por el movimiento de los
materiales por accion de las aguas pluviales, estructura inadecuada vy cargas del transito.

» Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

» Taludes: Se presentan taludes bajos entre 2 y 5m. No se evidencia la presencia de
movimientos de tierra.

s Puentes/pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, inspeccion de puentes y pontones realizada en el afio 2018, no
se encuentran este tipo de estructuras.

e Sitios criticos: No presenta sitios criticos actualmente

» Municipio de El Tambo

e Superficie de rodadura: En general, |a superficie de rodadura posee material de afirmando
pobremente gradado con presencia de cabezas duras. La calzada existente en promedio
tiene 4.5m de ancho. La presencia de las deformaciones y desprendimientos puede ser
ocasionada por la accion de las cargas transmitidas por los vehiculos, el material de sub
rasante y las condiciones climaticas.

e Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las cbras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado. Insuficientes obras de drenaje que generan deterioro de la
superficie de rodadura.

e Taludes: Hay sectores con pendientes trasversales inlermedias tipicas de terreno
montafioso, no se observan zonas con erosion.

e Puentes/pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, inspeccion de puentes y pontones realizada en el afio 2018, no
se encuentran este tipo de estructuras.
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Sities criticos: No presenta sitios criticos actualmente

> Municipio de Miranda

. 'ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNICIPALES

Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee materiel de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras en algunos puntos. La superficie de
rodadura presenta dafios consistentes en deformaciones como ahuellamiento (AH) vy
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de las deformaciones y
desprendimientos puede ser ocasionada por la accién de las cargas transmitidas por los
vehiculos, el material de subrasante y las condiciones climaticas. En algunos puntos se
presentan deformaciones como seccién transversal inadecuada (STI) y algunos baches
(BA). La presencia de estas deformaciones puede ser ocasionada por el movimiento de los
materiales por accién de las aguas pluviales, estructura inadecuada y cargas del trénsito.
Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

Taludes: Se presentan taludes medios entre 8 y dm en el sector, no se evidencia la
presencia de movimientos de tierra. ‘

Puentes/pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, Inspeccién de puentes ¥ pontones realizada en el afio 2018, no
hay presencia de estas obras en el sector.

Sitios criticos: No presenta sitios criticos actualmente. Sin embargo, para la elaboracion
del presupuesto de consultoria se asume la necesidad de un muro de contencion, por la

topografia montafiosa, a modo de factor de seguridad se incluyen ensayos de laboratorio
para un sitio especial. ;

ONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN I, A
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» Municipio de Piendamo

1.

Via 26KA11 Cruce 2601 La Florida — Alte Piendamo - San Isidro

Superficie de redadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras en algunos puntos. La superficie de
rodadura presenta dafios consistentes en deformaciones come ahuellamiento (AH) y
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de las deformaciones y
desprendimientos puede ser ocasionada por la accion de las cargas transmitidas por los
vehiculos, el material de subrasante y las condiciones climaticas. En algunocs puntos se
presentan deformaciones como seccion transversal inadecuada (STI) y algunos baches
(BA). La presencia de estas deformaciones puede ser ocasionada por el movimiento de los
materiales por accion de las aguas pluviales, estructura inadecuada y cargas del transito.
Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

Taludes: Bajos entre 2-5m caracteristicos de terreno ondulado.

Puentes/pontones: De acuerdo a la informacién contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, Inspeccion de puentes y pontones realizada en el afio 2018, no
hay presencia de estas obras en el sector.

Sitios critices: No se encuentran afectaciones de tipo geolégico criticos, pero se aprecian
sitios .donde posiblemente se presentaron derrumbes/deslizamientos, por lo cual se debe
llevar a cabo exploracion geolégica y/o geotécnica a fin de descartar posibles afectaciones
por fallas geoldgicas activas cercanas, o por la deforestacion y la actividad antropica del
hombre que cambia de manera drastica las condiciones geo mecanicas de las laderas y
taludes.

2. Via Sin Cédigo Vereda La Primavera

:'“IE"@CE-EICP—IDI-ZT - Version: | 1 T

Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras en algunos puntos. La superficie de
rodadura presenta dafios consistentes en deformaciones como ahuellamiento (AH) vy
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de las deformaciones y
desprendimientos puede ser ocasionada por la accién de las cargas transmitidas por los
vehiculos, el material de subrasante y las condiciones climaticas.
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Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular

estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

Taludes: El borde izquierdo de la carretera presenta taludes de alturas intermedias entre 5

y 8m de altura, se evidencia erosion y alta presencia de agua de escorrentia, se incluyen en
el presupuesto de la consultoria tres posibles muros de contencién en este tframo.
Puentes/pontones: De acuerdo a la informacidn contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, Inspeccion de puentes y pontones realizada en el afio 2018, no
hay presencia de estas obras en el sector.

Sitios criticos: No presenta sitios criticos actualmente.

> Municipio de Silvia

Para los dos tramos de via se determiné lo siguiente:

Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras en algunos puntos. La superficie de
rodadura presenta dafios consistentes en deformaciones como ahuellamiento (AH) vy
desprendimientos como perdida de agregados (PAG). La presencia de las deformaciones y
desprendimientos puede ser ocasionada por la accion de las cargas transmitidas por los
vehiculos, el material de subrasante y las condiciones climaticas. En algunos puntos se
presentan deformaciones como seccién transversal inadecuada (STI) y algunos baches
(BA). La presencia de estas deformaciones puede ser ocasionada por el movimiento de los
materiales por accion de las aguas pluviales, estructura inadecuada y cargas del transito.
Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado.

Taludes: El tramo del PR8+000 en adelante presenta una topografia escarpada con varias
zonas en movimiento debido a las altas pendientes transversales, hay erosién de taludes y
perdidas de banca. No se trabajaré en ese sector para evitar esas zonas inestables.
Puentes/pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, Inspeccion de puentes y pontones realizada en el afio 2018, no
hay presencia de estas obras en el sector.

Sitios criticos: En los tramos a intervenir no hay zonas con taludes ercsionados o perdidas
de banca, ni movimientos en masa.
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¥ Municipio de Sotara

= Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras. La calzada existente en promedio
tiene 4.6m de ancho. La presencia de las deformaciones y desprendimientos puede ser
ocasionada por la accion de las cargas transmitidas por los vehiculos, el material de sub
rasante y las condiciones climaticas.

* Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en lierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado. Insuficientes obras de drenaje que generan deterioro de la
superficie de rodadura.

o Taludes: Hay sectores con pendientes ftrasversales intermedias tipicas de terreno
montafioso, no se ohservan zonas con erosion.

e Puentes/pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red
Departamental del Cauca, Inspeccion de puentes y pontones realizada en el afio 2018, no
hay presencia de estas obras en el sector.

» Sitios criticos: En los tramos a intervenir no hay zonas con taludes erosionados o perdidas
de banca, ni movimientos en masa.
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> Municipio de Totoré

* Superficie de rodadura: En general, la superficie de rodadura posee material de afirmado
pobremente gradado con presencia de cabezas duras. La calzada existente en promedio
tiene 4m de ancho. La presencia de las deformacicnes y desprendimientos puede ser
ocasionada por la accién de las cargas transmitidas.

= Obras de drenaje: El sector de la via a intervenir presenta cunetas en tierra en regular
estado de conservacion. En general, el concreto de las obras de drenaje existentes se
encuentra en regular estado. Insuficientes obras de drenaje que generan deterioro de la
superficie de rodadura.

e Taludes: Hay sectores con pendientes trasversales fuertes tipicas de terreno montafioso,
se observan zonas con erosiones leves.

s Puentes/pontones: De acuerdo a la informacion contenida en el Inventario Vial de la Red

Departamental del Cauca, Inspeccidn de puentes y pontones realizada en el afio 2018, hay
presencia de un puente en mal estado que demanda ser cambiado. El disefio del puente se
contempla dentro de los estudios.

o Sitios criticos: En los tramos a intervenir ne hay zenas con taludes erosionados o perdidas
de banca, ni movimientos en masa,

3. INTERVENTORIA PARA EL PROYECTO DE CONSULTORIA

EI DEPARTAMENTO DEL CAUCA ejercera la vigilancia y control scbre el contrato de consultoria a

través de una interventoria externa, guien tendra como funcion verificar el cumplimiento de las
obligaciones del consultor.

Elinterventor ejerceré funciones de control del cumplimiento del contrate de consultoria y certificara

el cumplimiento del objeto contractual para efectos de sus pagos parciales, final y proyeccion del
acta de liquidacion.

4. PRINCIPALES ACTIVIDADES POR EJECUTAR A CARGO DEL CONSULTOR Y SuU
ALCANCE

Los estudios y disefios para el mejoramiento de las vias municipales se desarrollaran confarme a la
NORMATIVIDAD SOBRE EL CONTENIDO DE LOS ESTUDIOS del Instituto Nacional de Vias,

gurarwl’ge el proceso de aprobacion para financiacién de proyectos por parte del Sistema Nacional de
egalias.

El Consultor debera desarroliar los volimenes y capitulos de acuerdo con el alcance del objeto
contratado. En el desarrolio del contrato se deben cumplir las Manuales, Normas y Especificaciones,

* ' ESTUDIOS Y DISEROS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNICIPALES CONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN EIE/
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vigentes al momenio del Concurso de Méritos, asi como las gue se describen en el Anexo Técnico,
Metodologia y Plan de Cargas del proceso contractual.

El Consultor seleccionado, sera el responsable por un adecuado planeamiento, programacion,
conduccion de estudios basicos, disefios y, en general, por la calidad técnica de todo el estudio
definitivo que debera ser gjecutado en concordancia con los estandares actuales de disefio en todas
las especialidades de ingenieria relacionadas con el estudio. Asi mismo, para la construccion,
planteara métodos constructivos de Ultima generacion.

L.os estudios elaborados por el Consultor, deberan contener en detalle todas las obras necesarias
requeridas para garantizar la estabilidad total del proyecto, de acuerdo con la sensibilidad de éste a
las condiciones geologicas, geotécnicas, hidraulicas y ambientales particulares del corredor vial.

El estudio de las fuentes de materiales, los procesos constructivos y control de calidad, asi como el
drenaje superficial y sub drenaje, constituyen componentes fundamentales del estudio. Dadas las
caracteristicas topograficas, geologicas, geomorfolégicas, geotécnicas y de cobertura vegetal,
pluviosidad y climaticas, el Consultor, con base en el concepto de zonas homogéneas, que
involucren tanto la estabilidad de taludes como los criterios de seleccion para el disefio del
pavimento, definira diversos tramos que conforman el proyecto en estudio.

El Informe Final de los estudios y disefios comprendera la metodologia, resultados, célculos, planos,
conclusiones y recomendaciones de cada una de las areas que lo conforman, cuyo contenido y
alcances se describen a continuacion.

VOLUMEN | |ESTUDIO DE TRANSITO Y PMT
VOLUMEN Il | ESTUDRIO DE TOPOGRAFIA, DISENO GEOMETRICO Y SENALIZACION
VOLUMEN Il ESTUDIO DE SUELOS PARA DISENO DE FUNDACIONES DE PUENTES Y
' |ESTRUCTURAS DE CONTENCION
ESTUDIO GEOTECNICO PARA DISENO DEL PAVIMENTO (INCLUYE
VOLUMEN IV GEOLOGIA) )
yOLUMEN V | ESTUDIO DE HIDROLOGIA HIDRAULICA Y SOCAVACION
VOLUMEN VI |ESTUDIO ESTRUCTURAL){?Q@ENQ DE OBRAS COMPLEMENTARIAS
VOLUMEN VII | ESTUDIO DE IMPACTO Y GESTION AMBIENTAL
ESTUDIO PARA ESPECIFICACIONES TECNICAS, CANTIDADES DE OBRA,
VOLUMEN VIII ANALISIS _D_E PRECIOS UNITA'RIOS Y PRESUPUESTO (_Presupuesto de
obra por Kilometro y total, con inventario de obras y matriz de costos de
acuerdo a requerimiento de la MGA-R.

Todos los volimenes deben incluir Memorial de responsabilidad del consultor y los especialistas,
ademas los planos firmados.

El Consulior dehera entregar los siguientes volumenes por cada grupo vial que se desarrollara en
el proyecto:

 VOLOMENES A ENTREGAR POR EL CONSULTOR _
| N°DETRAMOS [N° DE VOLUMENES A | N° TOTAL DE VOLUMENES A |
GRUPO VIAL ATENDIDOS | ENTREGAR POR TRAMO | ENTREGAR POR GRUPO
FASE 2 . 12 8 96

5. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del proceso es el establecido
en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el Anexo 5 —
Minuta del Contrato.

ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNIGIPALES GONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN ELL-/?,
DEPARTAMENTO DEL CAUCA

1[' Cédigo: ; T

P oy

| CCE-EICP-DI-27 | Version:



ANEXQ 1 — ANEXO TECNICQ
| CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
| Caodigo . CCE-EICP-IDI-27 i Pagina | 19 de 27
- Versién N° | 1

SEIS {06) MESES contados a partir de la suscripcion del acta de inicio, previo cumplimiento de los
requisitcs de perfeccionamiento y ejecucion del contrato.

6. FORMA DE PAGO

Para el presente proceso, el DEPARTAMENTO DEL CAUCA no tiene proyectado entregar al
centratista anticipo, per tanto, el contratista debe iniciar sus actividades de consultoria tan pronto se
legalice el contrato.

EL DEPARTAMENTO DEL CAUCA, cancelara al contratista el valor economico pmducio de Ia
respectiva convocatoria de la siguiente manera;

Actas parciales de pago de acuerdo al avance de la consultoria hasta el 90% del valor de la misma,
las cuales deben ser refrendadas por el contratista, el interventor, el supervisor, acompariadas del
programa de trabaje e inversiones aprobado por el mismo y del pago de los aportes a seguridad
social y parafiscales del personal vinculado laboralmente con el coniratista y del periodo
correspondients.

Para el pago de la Ultima acta de consultoria se debe presentar el acta de recibo final y serd minimo
el 10% del valor del contrato y debera acreditar el cumplimiento total de las obligaciones del contrato.

En forma previa a la autorizacién de cada pago el contratista debera acreditar que se encuentra al
dia en el pago de apories relativos al Sistema de Seguridad Social Integral, asi como parafiscales
(SENA, ICBF, Cajas de Compensacion Familiar, etc.), cuando corresponda.

7. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
7.1. ASPECTOS AMBIENTALES Y DE SOSTENIBILIDAD

El consultor debera elaborar el Estudio de Impacto Ambiental — EIA, adoptando particularidades de

disefo segun la necesidad de intervencién y uso de los recursos naturales presentes en la zona del
proyecto.

Se debe considerar el impacto del mejoramiento sobre las comunidades locales, los sitios histérices,
las tierras pantanosas y otras areas sensibles desde el punto de vista estético, ambiental y ecologico.

Asi mismo, se debe garantizar el cumplimiento de las leyes estatales sobre el agua: las
reglamentaciones estatales referentes a la invasion de zonas de inundacién, peces y habitat de vida
silvestre; de acuerdo con los requisitos del Departamento del Cauca sobre atencién de emergencia,
las CRC, o la entidad regional encargada.

Se deben considerar la geomorfologia del curso de agua, las consecuencias de la socavacién del
lecho, la eliminacion de la vegetacidn estabilizadora de los taludes, etc.

Se debe investigar con las autoridades competentes los tramites ¥ permisos requeridos para la
ejecucion del proyecto en su etapa de construccion, estos se deben cuantificar en tiempo y valor,
ademas se deben incluir en el cronograma los tiempos que se requieran para los respectivos tramites
¥ en el presupuesto el valor de consecucion de los mismos. )

DEPARTAMENTO DEL CAUCA
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7.2. APLICACION DE METODOLOGIA BIM

No aplica para el presente proyecto de consultoria.
7.3. PLAN O PROGRAMA DE CALIDAD

En el desarrollo del contrato se deben cumplir las Especificaciones Particulares del proyecto y las
Especificaciones Generales para Construccion de vias vigentes.

Las especificaciones de las actividades reqgueridas se desarrollaran teniendo en cuenta los
requerimientos Técnicos y especificaciones técnicas establecidos por el Instituto Nacional de Vias -
INVIAS para cada estudio objeto del Concurso.

El Consultor debera desarrollar los volimenes y capitulos de acuerdo con el alcance del objeto
contratado. En el desarrollo del contrato se deben cumplir las Manuales, Normas y Especificaciones,
vigentes al momento del Concurso de Meéritos, asi como las gue se describen en el anexo técnico y
metodologia y Plan de cargas.

El Consultor seleccionado, sera el responsable por un adecuado planeamiento, programacion,
conduccion de estudios basicos, disefios y, en general, por la calidad técnica de todo el estudio
definitivo que debera ser ejecutado en concordancia con los estandares actuales de disefio en todas
las especialidades de ingenieria relacionadas con el estudio. Asi mismo, para la construccion,
planteara metodos constructivos de ultima generacion.

Los estudios elaborados por el Consultor, deberan contener en detalle todas las obras necesarias
requeridas para garantizar |la estabilidad total del proyecio, de acuerdo con la sensibilidad de ésie a
las condiciones geoldgicas, geotécnicas, hidraulicas y ambientales particulares del sitio.

El estudio de las fuentes de materiales, los procesos constructivos y control de calidad, constituyen
componentes fundamentales del estudio.

7.4. PLAN O PROGRAMA DE GESTION DE RIESGOS

El proponente, respecto a cada uno de los riesgos o contingencias que aqui se establecen, al igual
que respecto a los que logre determinar, debe propender por la adopcion de mecanismos de
mitigacion del impacto que cada uno de ellos ocasiona. En tal sentido, para la preparacion de la
propuesta debera tener claridad en la forma en que atendera cada uno de ellos por medio de una
metodologia de identificacion y mitigacion del riesgo adecuada.

Para que el proceso cumpla los parametros de transparencia, igualdad y equilibrio contractual, se
preven los ambitos generales de donde provienen los riesgos del proyecto y las responsabilidades
para cada uno de |las partes involucradas en el proceso de contratacion. Es asi como la Gestion del
Riesgo para el contrato, parte desde la identificacion general de las areas con participacion en el
riesgo y sus respectivos criterios de asignacion por parte del contratante hasta la aceptacion por
parte del contratista, el cual debera realizar un analisis detallado para asumir sus politicas de riesgo
y sus valoraciones respectivas en su oferta, por la cual se hara responsable de los riesgos que se le
atribuyen.

Dentro del proyecto exislen etapas que estan conformadas por actividades, las cuales involucran
riesgos de acuerdo a su funcion y desarrollo, aigunas actividades estaran implicadas en toda la
duracion del proyecto, con diferentes tipos de riesgo, como se menciona a continuacion:
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o Estudios y disenos

Los riesgos en esta actividad pueden estar involucrados en la elaboracién, modificacion, ajustes,
complementacion, actualizacién, aprobacién, aceptacion y calidad de los estudios y disefios, que
resulten necesarios para el desarrollo del proyecto, cumpliendo con las especificaciones y normas
técnicas obligatorias para el alcance del proyecto.

El contratista asume por su cuenta y riesgo todo lo relacionados con los estudios y disefios
e Etapa de construccién

Los riesgos en esta actividad pueden estar involucrados en la gjecucion de los trabajos de obra,
personal y maquinaria, desastres naturales que pudieran presentarse, aprobacion, aceptacion y
calidad de los trabajos, gue resulten necesarios para el desarrollo del proyecto, cumpliende con las
especificaciones y normas técnicas obligatorias para el alcance del proyecto.

o Gestion Predial

Es el proceso técnico, juridico y social por el cual, se identifica el &rea de terreno privada o fiscal o
de espacio publico requerida para ejecutar el proyecto, se identifican los propietarios, se identifica
juridicamente la propiedad o derechos sobre dicha area (estudio de ftitules), se identifica la
afectacion socioecondmica, se avalla el inmueble con todas las mejoras, construcciones y cultivos
que contenga y sean requeridas, se informa formalmente al propietario sobre el interés de la Nacion
de adquirir la zona y el valor a pagar por la misma. Para adquirir los predios se utilizan dos
mecanismos principales: la enajenacion voluntaria y la expropiacion agministrativa o judicial.

o  Gestion Social

Son las actividades necesarias para socializar el proyecto a la comunidad, donde se definen log
impactos sociales y sus formas de mitigar y compensar, de acuerdo con la normatividad existente,
incluyendo las gestiones con las minorias étnicas, afrocolombianas y comunidad en general. Se
refiere a las obligaciones que emanan del Estudio de Gestion Social Yy 8u correspondiente
Implementacion durante las etapas del proyecto, incluyendo las modificaciones, adiciones, ajustes
y consecucion de estos documentos o nuevos licenciamientos en caso de requerirse, asi como
todos los demas permisos y autorizaciones de las autoridades competentes.

o Gestion Ambiental

Son las acciones necesarias para preservar las condiciones ambientales, con el fin de mitigar y
compensar los impactos durante la ejecucion del proyecto. Se refiere a las obligaciones que
emanan del Estudio de Impacto Ambiental y la implementacién del mismo durante las etapas del
proyecio, incluyendo las modificaciones, adiciones, ajustes y consecucién de estos documentos o
nuevos licenciamientos en caso de requerirse, asi como todas las demas obligaciones contenidas
en los permisos y autorizaciones de las autoridades competentes.

= Financiacién

Son las acciones encaminadas a la administracién, consecucion y disponibilidad oportuna de
recursos financieros, propios ¢ por medio de créditos en moneda nacional ¢ extranjera, para el
cumplimiento del objeto contractual, en los plazos fijados para tal efecto. Incluye los riesgos
asociados a las fluctuaciones de Ias tasas de interés, plazos, tasas de cambio, gjustes por inflacién
y @ las variaciones cambiarias v financieras por causas micro o macroecondmicas.

ESTUDIOS Y DISENOS PARA MEJORAMIENTO DE VIAS MUNICIPALES CONTEMPLADAS EN LA FASE 2 EN ELgf
DEPARTAMENTO DEL CAUCA L

. Codigo: | CCE-EICP-IDI-27 ! Version: | 1




n E = e
i

ANEXO 1 — ANEXO TECNICO '
_CONSULTORIA DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

| Codigo T CCEEICP-DI27 , | Pagina | 22de2r |

| VersionN°® | 1

Este riesgo incluido el cambiario y el de oportunidad, debe ser previsto y asumido por el contratista.
= Riesgos de Fuerza Mayor Asegurable

Son los relacionados con los impactos adversos debido a la ocurrencia de desastres naturales que
afecten los bienes y equipos de propiedad del Contratista y del Contratante

+ Riesgo de Fuerza Mayor No Asegurable

La incertidumbre de ocurrencia de actos terroristas, guerra o eventos que alteren el orden publico,
0 hallazgos arqueologicos de minas o yacimientos. Debe ser asumide por la Nacién, el dafio
emergente, excluyendo el lucro cesante.

Se debera presentar los riesgos priorizados y definir quién sera el responsable en la atencion de los
riesgos que posiblemente se generen en las diferentes etapas y/o actividades del proyecto.

8. DOCUMENTOS O INSUMOS QUE ENTREGARA LA ENTIDAD PARA LA EJECUCION DEL
CONTRATO

Se relacionan a continuacion la informacion que la Entidad entregara al contratista:
* Documento Técnico

En este documento se hace una descripcion general del proyecto, incluye un diagndstico actual de
la infraestructura vial en el departamento del Cauca, descripcion del problema, objetivos,
localizacion, alcance del proyecto, presupuesto y cronograma general del proyecto; asi mismo se
relaciona la informacién y registro fotografico recogido en trabajo de campo realizado por
especialistas de apoyo de la Secretaria de Infraestructura del Departamento del Cauca quienes
adelantaron visitas de inspeccion vial a cada uno de los sitios a intervenir, informacion que se tomad
de base para la estructuracion del proyecto.

s Anexo 1. Metodologia

En este documento se describe de una manera ordenada, clara y objetiva la forma en gue el consultor
debe desarrollar los estudios y disefios de mejoramiento, para que los productos entregados sean
verdaderamente la solucion ingenieril construible mas adecuada para el mejoramiento de los tramos
de via en los cuales cambiaran las especificaciones y dimensiones, de tal manera que se consigan
los niveles de servicio requeridos. Este documento es una guia basica que el consultor debera seguir
sin perjuicio de poder aportar mas al objetivo de obtener unos disefios optimos y claros, que le
permitan a la GOBERNACION DEL CAUCA contratar su ejecucion sin ningin contratiempo técnico.

9. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL DEL CONSULTOR

Para analizar la informacion del personal del Consultor, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a) Los soportes académicos y de experiencia de los perfiles que estan descritos en el Anexo
Técnico seran verificados por la Entidad antes de iniciar la ejecucion del contrato.

b) Si el Consultor ofrece dos (2) 0 mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los documentos del Proceso de
Contratacion para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecide para dos o
mas cargos diferentes en los cuales supere el 100 % de la dedicacién requerida para este
Proceso de Contratacion.
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c) EI Consultor deberd informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesién, de conformidad con lo sefialado en el Pliego de Condiciones. El requisito
de la tarjeta profesional se puede suplir con lo regulado en el articulo 18 del Decreto- Ley 2106
de 2019.

d) Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la perscna
natural o juridica con quien se haya establecido la relacidon laboral o de prestacion de servicios.

e) En ladeterminacion de la experiencia y la formacién académica de los profesionales se aplicara
la equivalencia detallada en la Matriz 4 v los lineamientos contenidos en esta.

f) La Entidad aplicara las equivalencias mencionadas en la Matriz 4 para verificar el grupo de
profesionales que el Consultor relacione, especificamente para acreditar las exigencias minimas
previstas en la seccion de “Exigencias minimas de la experiencia del proponente y la experiencia
y formacién académica del equipo de trabajo (Personal Clave Evaluable)”.

g) La Entidad podra solicitar en cualquier momento al Consultor log documentos gue permitan
acreditar el valor y el pago correspondiente de cada uno de los profesionales empleados para
desarrollar el negocio juridico pactade y que estén acorde con el valor de los honorarios definidos
a la fecha de ejecucion del Contrato, en el caso de que sea establecido un valor de honorarios
de referencia,

h) El Consultor es responsable de verificar que los profesionales propuesios que se vincularan al
proyecto tengan la disponibilidad real para ejecutarle.

i) El Consultor garantizard que los profesionales estén disponibles segun su porcentaje de
dedicacion (fisicamente o a través de medios digitales), cada vez que la Entidad los requiera
para dar cumplimiento al objeto del proyecto de consulioria.

j) La Entidad se reserva el derecho de exigir el reemplazo o retirc de cualquier contratista o
trabajador vinculado al contrato, sin que ello conlleve costos para ella, detallando las razones
debidamente que justifican la solicitud de dicho cambio.

El personal relacionado serd contratado por el Consultor y su costo debe incluirse dentro de la
estructura de costos de la oferta, que fue definida al presentar la propuesta en el Formulario 1 —
Propuesta Econdmica del Contrato. Se aclara que los perfiles que hacen parte del Personal Clave
Evaluable deben cubrir todo el plazo de ejecucion del proyecto indistintamente de su porcentaje de
dedicacidn. Para los demas perfiles profesionales, en caso de que la Entidad los requiera deberan
estar disponibles, segun su porcentaje de dedicacion, con el fin de lograr el cumplimiento del objeto

contractual y las obligaciones derivadas del Consultor, para lo cual se podra hacer uso de medios
virtuales.

Se aclara que los perfiles relacicnados deben cubrir todo el plazo de ejecucion del proyecto, seguin

su porcentaje de dedicacién, hasta que se logre la aprobacién del producto de su competencia per
parte de la Entidad.

E! Personal Clave Evaluable:

Es el definido en el Pliego de Condiciones y es el gue se describe a continuacion:

= Un (1) director de Consultoria: Ingeniero Civil o de Vias y Transporte, con estudios de
posgrado en Vias y/o pavimentos y/o gerencia de proyecios

= Un (1) Especialista en Vias: Ingeniero Civil o Ingeniero de Vias y Transporte con esiudios
de pesgrado en Vias o pavimentos.

* Un (1) Especialista en Geotecnia: Ingeniero civil con estudios de posgrado en geotecnia.

El personal requeride, distinto al Personal Clave Evaluable, es el siguiente:
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» Un (1) Residente de Consultoria: Ingeniero Civil o Ingeniero de Vias y Transporte con
estudios de posgrado en vias o pavimentos.

= Un (1) Especialista en transito y transporte: ingeniero civil o de vias y transporte con estudios
de posgrado en transito y transporte.

« Un (1) Especialista Geolegia: Ingeniero Civil con pesgrado en Geologia.

s Un (1) Especialista en Pavimentos: Ingeniero Civil o de vias y transporte, con estudios de
posgrado en pavimentos.

» Un (1) Especialista en hidraulica y/o hidrologia: Ingeniero civil con estudios de posgrado en
hidraulica y/o recursos hidricos.

« Un (1) Especialista en estructuras: Ingeniero civil con estudios de posgrado en estructuras.

« Un (1) Especialista Ambiental: Ingeniero Civil 0 Ambiental con estudios de posgrados en
ingenieria ambiental.

» Un (1) Especialista en costos y presupuestos: Ingeniero Civil con estudios de posgrados en
ingenieria de la construccion, gerencia de construcciones y/o costos y presupuestos.

o Una (1) secretaria

e Dos (2) auxiliares de campo: bachilleres

» Un (1) Dibujante

a. Requisitos del personal del Consulior

El Personal Clave Evaluable debe cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
formacion y experiencia:

=] Experlencla Experiencia
Perfil | Cantidad de Buitin Titulo Titulo de general especifica
N° profesionales g Profesional Posgradoe (afos (aflos
5 e minimos) minimos)
Postgrado en
: Ingeniero Civil o | Vias ylo
1 1 ggr?::l?t';:?i?: de vias y | pavimenlos y/o 10 anos 4 anos
transparte gerencia de
el | . proyecios
Especialista Ingenier_o Civil o P'ostgrado en ) )
2 1 ST Vias de vias y | vias 0 8 afos 3 afios
transporte | pavimentos B N
3 1 ESPQ;:'"Sta Ingenierq Civil o Poslgraclio en T Bigops
: Geotecnologo geotecnia
geotechia o I

El personal requerido, distinto al Personal Clave Evaluable, debe cumplir y acreditar, como minimo,
los siguientes requisitos de formacion y experiencia:

Experiencia Experiencia
Perfil | Cantidad de Cargo Titulo Titulo de general asuejzifica
N° profesionales Profesional Posgrado (anos (anos
; minimos) minimos)
Residente de | Ingeniera Civil | Postgrado en
1 1 consultoria o de vias y | vias o 8 afios 3 afios
transporte pavimentos N
i Especialista Ingeniero Civil Postgrado en
2 1 en transito v | o de vias y | transito y 8 afios 3 afios
transporte transporte transporte
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Especialista " . . | Postgrado en 8 a 3 af
i afios anos
3 1 en geologia Ingeniero Civil geologia
Especialista | Ingeniero Civil | Postgrado  en
4 4 en o de vias y | pavimentos 8 anos 3 anos
pavimentos transporte
Especialista Postgrado en
5 1 en hidraulica | Ingeniero Civil | hidréulica  ylo 8 afios 3 afics
o hidrologia recursos hidricos
Especialista Postgrado en ;
6 1 en Ingeniero Givil | estructuras 8 afios 3 afios
estructuras
7 1 Espgcialista Ingenigro civil Eostgradq en el 8 afie B afige
ambiental 0 ambiental area ambiental
Postgrado en
Especialista |ngen|er|a”de la
en costos y constrqccxon, i )
8 i FestbiBStos Ingeniero civil | gerencia de 8 anos 3 afios
v o construccionas
y/lo costos vy
presupuestos.
2} 3| Secretaria Secretariado NFA 2 afios 1 afio
10 ; Dl'buj.ante Detu?eante de N/A 5.ifis 1 afio
— Técnico | arquitectura | S
1 2 Auxiliares de Béehilier N/A 5 afios 1 s
campo

Nota: La experiencia especifica del personal clave y no clave debe estar relacionada directamente
con la relacionada con consultoria a proyectos de infraestructura vial

La experiencia profesional se computard a partir de la terminacion y aprobacion del pensum
académico, salvo en los casos que se realicen practicas laborales para obtener el titulo profesional
o tecnologo. El tiempo de experiencia en la practica es valido si se realizan durante los veinticuatro
(24) meses anteriores o posteriores a la expedicion de la Ley 1955 de 2019 o con posterioridad a su
expedicion. Es decir, la practica realizada antes de la terminacién de materias contara como
experiencia profesional si se cumplen los criterios mencionados. En el evento que el oferente no
entregue alguno de estos la entidad contara la experiencia profesional a partir de la expedicién del

acta de grado o el diploma, el cual debe ser aportado con posterioridad a la celebracién del contrato.

El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional minimo necesaric
para la ejecucion del prayscto. Si el Consultor contrata persona adicional, este correra por su cuenta,
por lo que no habré lugar a pago alguno por parte de la Entidad frente al personal exira que el
Consultor utilice en la ejecucion del contrato, ya que |a Entidad en Ia etapa de planeacion establecio

el personal profesicnal y operacional minimo requerido para el cumplimiento del contrato y fue objeto
de observaciones por los interesados en el Proceso de Contratacion.

Para cada uno de los profesionales mencionados se debera anexar fotocopia de la tarjeta profesional
y certificado de vigencia y antecedentes expedido por el consejo profesional competente. El requisito
de la tarjeta profesional se puede suplir con el requisito de que trata el articulo 18 del Decreto — Ley
2106 de 2019. Los estudios de posgrado que se exijan como requisitc minimo se acreditaran
mediante copia de los diplomas respectivos o certificado de obtencién del titulo correspondiente.
Ademas, la Entidad podra solicitar las certificaciones laborales que permitan verificar la informacion
relacionada en los Anexos. Para cada uno de los profesionales se debe aportar la informacion

solicitada.
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10. EXAMEN DEL SITIO O AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECGTO DE CONSULTORIA
10.1.  EXAMEN DEL SITIO DEL PROYECTO DE CONSULTORIA

Es responsabilidad del Proponente inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores del drea de
influencia e informarse sobre la forma y caracteristicas del lugar, localizacion y naturaleza de la zona
y la de los espacios necesarios para su ejecucion, transporle, mano de obra, equipos y vias de
acceso al sitio y a las instalaciones gue se puedan requerir, las condiciones ambientales y sociales
del area de influencia del proyecto, las cuales debe considerar para el desarrollo y manejo ambiental
del proyecto; en especial cuando se establezca presencia de minorias étnicas, caso en el cual debe
asegurarse de cumplir con la normativa especial que rija en jurisdiccion de los territorios legalmente
constituidos a su favor, o evitar su intervencion, y en general sobre todas las circunstancias que
puedan afectar o influir en el calculo del valor de su propuesta.

Asimismo, es responsabilidad del Proponente familiarizarse con los detalles y condiciones bajo los
cuales seran ejecutados los trabajos, asi como de los posibles riesgos previsibles de la consultoria,
pues su desconocimiento o falta de informacion no se considerara como excusa valida para
posteriores reclamaciones a la Entidad.

10.2. AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO DE CONSULTORIA

El area de influencia directa son los municipios de Caldono, Caloto, Guachené, Jambalo, La Sierra,
Mercaderes, Miranda, Morales, Padilla, Puracé, Rosas, Santa Rosa, Santander de Quilichao, Sotara
y Timbio, Departamento del Cauca, tal como se menciona en el numeral 1.2.1 del presente anexo
técnico.

11. SENALIZACION Y MANUAL DE IMAGEN APLICABLE POR EL CONSULTOR

De ser necesario, segun los estudios previos, estan a cargo del Consultor todes los costos requeridos
para instalar y mantener la sefializacion de los trabajos de campo y demas dispositivos de seguridad,
de comunicacion y coordinacion en los terminos definidos por las autoridades competentes.,

12. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

El contratista debera gestionar todos los permisos necesarios para la ejecucion de la consultoria, asi
mismo revisar los requisitos exigidos por las entidades competentes a través de dichos permisos con
el fin de garantizar su implementacion antes del inicio del contrato. No se debe dar orden de inicio
sin los permisos pertinentes.

13. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO DE CONSULTORIA
Se listan algunos documentos técnicos de consulta en el evento de ser requeridos:

e Especificaciones generales de construccion de carreteras y normas de ensayo para
materiales de carreteras INVIAS, y sus ultimas actualizaciones. (Res 1375-2014; Res 1524-
2022; Res 10099-2017)

Normas ASTM

Especificaciones técnicas del NSR 10

Normas AASHTQO

Normas Técnicas Colombianas NTC

s 3
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e Cartilla del Gestion del Riesgo.

e Manual de drenaje para carreteras. (Res 24-2011)

« Manual de Disefio geométrico. (Res 744-2009)

e Guia Metodologica para el disefio de obras de rehabilitacion de pavimentos asfalticos. (Res
743-2009)

e Manual de disefic de pavimenios asfalticos para vias con bajos volimenes de trénsito. (Res
3482-2007)

* Manual de disefio de pavimentos de concreto para vias con bajos, medios y altos volimenes
de transito. (Res 803-2009).

e Manual de disefio de cimentaciones superficiales y profundas para carreteras. (Res 1049-
2013)

= Guiade Manejo Ambiental de Proyectos de Infragstructura — Subsector Vial (Res 7106-2009)

e Manual de interventoria de obra publica (Res 319-2022)

« (estion y adquisicion predial — Apéndice F

e Cartilla guia para la evaluacion de cantidades y ejecucién de presupuestos para la
construccion de obras de la red terciaria y férrea (Res 10133-2017)

e Norma Colombiana de Disefio de Puentes CCP-2014

¢ Sistema de Administracion de Puentes de Colombia SIPUCOL (1528-2017)

e Manuales de inspeccion visual de cbras (estructuras de drenaje, pavimentos flexibles,
pavimentos rigidos, puentes y pontones, obras de estabilizacion).

+ Manual de sefializacion vial 2015 (Res 1885-2015)

* Manual de servicics de consultoria para el INVIAS

o Demas normativa técnica vigente.

14. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

No aplica para el presente proyecto.

En constancia, se firma en Popayan, a los 18 dias del mes de marzo de 2024.

; -
EDWIN LAGSO ZAPATA
Secretario de Infraestructura

Componente técnico:
Proyeqtc':: Nar'ucy Liliana Rengifo Cortes — Ingeniera Gontratista — Secretaria de Infraestructura
Aprobo: Edwin Lasso Zapata - Secretario de Infraestructura Departamental
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