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1. INTRODUCCIÓN 

 
El presente documento describe las actividades y aspectos técnicos más 

importantes efectuados en el proceso de planeación de vuelo enmarcado dentro 

del proyecto.  

 

Los procesos descritos a continuación están enmarcados dentro de las 

especificaciones establecidas por el Instituto Geográfico Agustín Codazzi – IGAC, 

para este tipo de trabajos, y sus metodologías complementarias. 
 

 

2. OBJETIVO 
 

2.1. Generales  
 

• Desarrollamos una metodología y procedimientos meticulosos para la 

creación de productos cartográficos a escalas 1:10.000 y 1:1.000 para el 

área rural y urbana del Municipio de Tuluá, respectivamente. 

 

• La captura de Fotografía Aérea y de los datos LiDAR que se realizarán 

mediante la ejecución de este proyecto, tiene como objetivo primordial 

lograr Mapeo completo y preciso del área de estudio, sin dejar ningún 

espacio sin explorar, con la finalidad de Imágenes aéreas georreferenciadas 

de alta resolución para una visión detallada del terreno y un modelo digital 

de terreno (DTM) mediante una representación digital precisa de la 

topografía del área, ideal para análisis y planificación. 

 

 

 

2.2. Específicos 
 

 

• Toma de datos aéreos: Realizar la adquisición y procesamiento de imágenes 

digitales a color (RGB+NIR) con tamaños de píxel de 10 centímetros en el área 

urbana y rural. Procesar la captura de información a través de un sensor LiDAR 

adquirido con una densidad promedio igual o superior a 6 puntos por metro 

cuadrado en las zonas donde la topografía lo permita. 

 

• Elaboración de ortofotografía: Generar un ortomosaico a color (RGB+NIR) en 

formato digital con un tamaño de píxel de 10 centímetros en el área urbana 

y rural, en formato TIFF. 
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• Extracción de DSM y DTM: 

 

o Filtrar la nube de datos LiDAR para obtener el Modelo Digital de 

Terreno (DTM) del área de estudio, con un tamaño de grilla de 1 metro 

por 1 metro. 

 

 

o Crear el Modelo Digital de Superficie (DSM) del área de interés con un 

tamaño de grilla de 1 metro por 1 metro, utilizando la información 

LiDAR disponible. 

 

• Cartografía básica digital vectorial: 

 

o Llevar a cabo la vectorización 2D de los elementos básicos a una 

escala de 1:10.000 para el área rural. 

 

o Realizar la vectorización 2D de los elementos básicos a una escala de 

1:1.000 para el área urbana. 

 

 

3. ZONA DE ESTUDIO 
 

l Municipio de Tuluá ocupa un territorio de 93.560 hectáreas de los cuales 92.548 hectáreas 

conforman el área rural y 1.012 hectáreas equivale al área urbana. 

 

Sin embargo, las actividades planificadas en el contexto de este proyecto se realizarán en 

una extensión de 24.625 hectáreas, con un enfoque especial en la cabecera municipal, los 

centros poblados, y otras áreas de relevancia. 

El Municipio de Tuluá ocupa un territorio de 93.560 hectáreas de los cuales 92.548 hectáreas 

conforman el área rural y 1.012 hectáreas equivale al área urbana. 

 

Sin embargo, las actividades planificadas en el contexto de este proyecto se realizarán en 

una extensión de 24.625 hectáreas, con un enfoque especial en la cabecera municipal, los 

centros poblados, zonas de expansión urbana y otras áreas de relevancia. 
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Figura 1. Extensión del proyecto ubicada en el municipio de Tuluá, Valle del Cauca. 

 

 

 

4. DISEÑO DEL PLAN DE VUELO 
 

El plan de vuelo para la toma de fotografías aéreas e información LiDAR del 

polígono, ubicado en el departamento de Valle, se realizó implementando la 

herramienta TrackAir, el plan de vuelo fue generado contemplando la totalidad 

del área.  

 

Los parámetros con los cuales se hizo el diseño se muestran en la siguiente tabla: 
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Tabla 1. Características del plan de vuelo diseñado para el proyecto de TULUÁ. 

ALTURA  
m ft 

800 2624.67 

VELOCIDAD 50.00 m/s (180.00 km/h) 

FOV 60 

PRR 300 

CANTIDAD DE FOTOS 

PROYECTO TOTAL 
4011 

RECUBRIMIENTO LONGITUDINAL 70% 

RECUBRIMIENTO TRANSVERSAL 30% 

GSD (m) 0,1 

DENSIDAD PROMEDIO (PT/M2) 12 

 

 

 
Figura 1. Visualización del plan de vuelo diseñado para el Proyecto Tuluá, Valle del Cauca 

 

 

Considerando las condiciones propias del proyecto, referentes a topografía y 

condiciones atmosféricas, el plan de vuelo se diseñó con una altura promedio de 

800m sobre el terreno, la operación aérea se permitía realizar aproximadamente 

entre las 8:00 a.m. y 4:00 p.m. siempre y cuando las condiciones atmosféricas 

permitieran realizar la captura de forma adecuada.  Se confirma que, con los 

equipos y plan de vuelo propuesto se obtuvo información que permitió cumplir con 

las especificaciones contractuales del proyecto. 
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El vuelo se ejecutará usando en simultaneo los sensores RGB+NIR y LiDAR en un 

mismo vuelo de captura. 

 

 

 

5. METODOLOGÍA DE TRABAJO 
 

El método que se utilizó para la adquisición de información geográfica fue un 

vuelo fotogramétrico, haciendo uso de las aeronaves y equipos propios de la 

compañía, los cuales, se detallarán con posterioridad en la sección EQUIPOS 

USADOS. 

 

5.1. PREPARACIÓN PARA TOMA DE DATOS AEROTRANSPORTADOS 

5.1.1. PROCEDIMIENTO OPERATIVO DE LA TOMA DE DATOS 

AEROTRANSPORTADOS ASISTIDO CON EL SISTEMA AIRBORNE GPS E IMU 

Se empleará la cámara IXU RS – 1000 (una con lente infrarroja (NIR) y otra con lente 

RGB) para la adquisición de las imágenes fotográficas digitales a color RGB+NIR, 

sobre el polígono solicitado, con el empleo del sistema Airborne GPS. Este es un 

sistema que permite densificar el control necesario para este proyecto, puesto que 

se obtiene una serie de puntos de control sobre las imágenes digitales; esto se logra 

al tener la cámara métrica en interfaz con el GPS Geodésico aerotransportado de 

la aeronave.  

 

La amplia experiencia en Colombia de nuestra empresa, empleando el Sistema 

Airborne GPS y la Unidad Inercial de Movimiento - IMU, garantiza resultados con 

requeridos y precisión que el instituto requiere para este proyecto. 

 

5.1.2. TOMA DE IMÁGENES DIGITALES 

Se realizará el planeamiento de vuelo para ejecutar la adquisición de imágenes 

digitales a color (RGB+NIR) en la totalidad de las áreas urbanas del proyecto. Así 

mismo, se obtuvieron los permisos de operación aeronáutica exigidos por las 

autoridades colombianas (los cuales se anexan al presente informe) a saber: 

 

• Registro de operaciones otorgado por la Aeronáutica Civil, para trabajos de 

toma de fotografía para la aeronave HK-4870. Dicha aeronave de 

propiedad de la empresa ISATECH CORPORATION SAS (aliado estratégico 

de Valle Avanza SAS para este tipo de proyectos). 
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• Permiso de la Fuerza Aérea Colombiana para la misma labor. (Se aclara que 

para realización de la maniobra ISATECH CORPORATION S.A.S. coordinará 

con la oficina de navegación aérea de la FAC los detalles del sobrevuelo 

específico. 

 

Los demás exigidos por la Dirección Antinarcóticos, la Policía Nacional y la DIAN. 

 

El diseño Geométrico del Vuelo, estuvo conformado únicamente por tramos 

rectos con las siguientes características: 

 

A. Superficie de Trabajo y zona por recubrir: Se cubrió el 100% del área de 

estudio. 

 

B. Proyección Cartográfica: La ejecución del vuelo digital asistido con el 

sistema Airborne GPS, estuvo basado en el Sistema WGS-84.  

 

C. Tamaño de Píxel: El tamaño de píxel a obtener, será de 10 centímetros para 

el área total del proyecto con un porcentaje de nubosidad, bruma, sombras, 

etc, que impidan la visualización de la superficie, inferior al 3%. 
 

5.1.3. SEGUIMIENTO Y PRÓNOSTICOS DE CONDICIONES METEOROLOGICAS 

 

Durante el proceso de captura de información aérea se tuvo en cuenta las 

condiciones meteorológicas que se encontraron presentes antes y durante los 

vuelos, por eso se contó con un sistema de monitoreo atmosférico de escala 

nacional donde en tiempo real se pudo observar el estado del tiempo, este sistema 

de monitoreo se alimenta de las imágenes satelitales del sensor: GOES 16, el cual, 

es un satélite de monitoreo ambiental de 16 bandas, que una vez se realizan las 

composiciones de bandas pertinentes nos brinda imágenes cada 10 minutos con 

información de nubosidad en la zona de estudio. 

 

1. Azul, 

2. Roja, 

3. Infrarrojo Cercano (“Veggie Band”), banda con longitud de onda de 0,86µ. 

4. Infrarrojo Cercano (“Cirrus Band”) banda con longitud de onda de 1,37µ. 

5. Infrarrojo Cercano (“Snow/Ice Band”) banda con longitud de onda de 1,6µ. 

6. Infrarrojo Cercano (“Cloud Particle Size Band) banda con longitud de onda 

de 2,24µ. 

7. Infrarrojo (“Shortwave Window Band”) banda con longitud de onda de 3,9µ. 

 

8. Infrarrojo (“Upper-Troposphere WV”) banda con longitud de onda de 6,2µ. 

9. Infrarrojo (“Mid-Level Troposphere WV Band”) banda con longitud de onda 

de 6,9µ. 



 

10 
 

OPERADOR 

CATASTRAL 

10. Infrarrojo (“Low-Level TroposphereWVBand”) banda con longitud de onda 

de 7,3µ. 

11. Infrarrojo (“Cloud-Top Phase Band”) banda con longitud de onda de 8,4µ. 

12. Infrarrojo (“Ozone Band”) banda con longitud de onda de 9,6µ. 

13. Infrarrojo (“Clean IR Longwave Band”) banda con longitud de onda de 

10,3µ. 

14. Infrarrojo (“IR Longwave Band”) banda con longitud de onda de 11,2µ. 

15. Infrarrojo (“Dirty IR Longwave Band”) banda con longitud de onda de 12,3µ. 

16. Infrarrojo (“C02 Longwave IR Band”) banda con longitud de onda de 13,3µ. 

 

En aras de robustecer nuestro análisis y de corroborar que la información 

proporcionada por el sistema fuera la correcta, utilizamos además las imágenes 

satelitales proporcionadas por la NASA y el Instituto de Hidrología, Meteorología y 

Estudios Ambientales – IDEAM, del mismo satélite (GOES-16). Por otra parte, se utilizó 

el pronóstico del tiempo dado por la autoridad nacional, es decir, el IDEAM, para 

las semanas que se autorizan para la ejecución de los vuelos, a modo de ejemplo, 

se presenta la ilustración 5, en donde, los datos en color verde indican las horas en 

las que, la probabilidad de capturar la información es muy alta, pues, en el caso 

puntual donde el pronóstico fue parcialmente nublado la existencia de zonas 

despejadas llega a ser mayor (información que se corroboró durante la ejecución 

de vuelo a través de las imágenes satelitales), por otra parte, las amarillas, son las 

horas cuyos pronósticos indican que hubo una probabilidad media dadas las 

condiciones meteorológicas que se pueda ejecutar el vuelo y los datos en rojo 

indican que no fue posible realizar el vuelo, debido a las condiciones climáticas. 

 

 
Figura 2. Ejemplo ilustrativo del seguimiento realizado al estado del tiempo. 
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Figura 3. Ejemplo del seguimiento realizado al estado del tiempo IDEAM. 

Figura 4. Ejemplo del seguimiento realizado al estado del tiempo NASA. 
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Figura 5. Ejemplo del seguimiento realizado al estado del tiempo. NASA. 

 

  
Figura 6. Ejemplo de pronósticos del tiempo. 
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5.2. CAPTURA DE INFORMACIÓN 

 

Se presentaron inconvenientes meteorológicos durante la fase de recolección de 

imágenes aéreas, lo que llevó a la necesidad de extender el proyecto a varios días. 

A continuación, se ofrece una breve descripción del proceso de captura de datos 

por fechas con su respectiva observación. 

Tabla 2, Captura de información 

FECHA OBSERVACIONES VISUALIZACIÓN 

19 de marzo de 2024 

 

 

Se inicia la toma de datos 

aéreos en la zona, se 

capturan 472 fotografías. 

 

 

21 de marzo de 2024 

 

 

No se presentan 

inconvenientes 

meteorológicos, se toman 

1785 fotografías. 

 

 

22 de marzo de 2024 

 

 

Se terminó la toma de 

fotografías aéreas, con un 

total de 1783 fotografías. 
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5.3. RECOLECCIÓN DE INFORMACIÓN LIDAR 

La información LiDAR recopilada en el campo cubre completamente el área de 

estudio. Además, se ha garantizado un adecuado cumplimiento del estándar de 

captura de 12 puntos/m2, lo que asegura la calidad y precisión de los datos 

recopilados. 

 

 
Figura 7.  Cobertura información LiDAR Tulua 

 

5.4. PROCESO EN OFICINA 

Llegada la información a la oficina, se procedió a revisar cuidadosamente los 

archivos capturados, para lo cual, se copió en los servidores de nuestra compañía 

y se procedió a iniciar las siguientes fases de trabajo: 

 

• Descompresión de fotos 

• Balance de blancos 

• Piramidales de las fotografías 

• Creación del proyecto de fotos 

• Procesamiento de la navegación 

 

A continuación, se muestran imágenes correspondientes al balance de fotos. 
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Figura 8. Ajuste de fotografías 
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ANEXO 6.1. EQUIPOS UTILIZADOS 
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6.1.1. EQUIPO AERONÁUTICO 

 

6.1.1.1. AERONAVE HK4870 

Aeronave Tipo Cessna 182T matricula HK4870. Con todos los requisitos exigidos por 

la Aeronáutica Civil de Colombia y modificaciones para el montaje de Sensores 

Remotos hechas en USA y debidamente aprobadas por la Federal Aviation 

Administration de U.S.A. 

 

• Características 

o Longitud: 8,8 m (29 ft)  

o Envergadura: 11 m (36 ft)  

o Altura: 2,8 m (9,3 ft) 

o Techo de servicio: 5.517 m (18.100 ft) 

o Velocidad máxima operativa: 370 km/h 

o Velocidad crucero: 268,5 km/h (167 MPH; 145 nudos) a 2.100m (6.890 

ft). 

o Velocidad de entrada en pérdida: 100 km/h (62 MPH; 54 nudos) 

 

 
Figura 1. Aeronave HK4870 
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Figura 2. Visualización interna Aeronave. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
PA

GE   

\* 

6.1.2. EQUIPO AÉREO 

 

6.1.2.1. SENSOR LIDAR TRIMBLE HARRIER 68I (400KHz)  
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6.1.2.2. CÁMARA FOTOGRAMÉTRICA DIGITAL PHASE ONE IXU-RS 1000 

(100_MEGAPIXELES), CON LENTE INFRARROJO RODENSTOCK 
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6.1.2.3. IMU Y GPS APPLANIX POS/AV. COMBINADO CON TECNOLOGÍA GNSS PARA 

PROVEER PRECISIÓN POSICIONAL 3D, VELOCIDAD Y ALTITUD 
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6.1.2.4. IMUCPT COMBINADO CON TECNOLOGÍA GNSS  
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6.1.3. CERTIFICADOS DE CALIBRACIÓN 

6.1.3.1. CÁMARA FOTOGRAMÉTRICA DIGITAL PHASE ONE IXU RS 1000 

 

 



 

 
PA

GE   

\* 

 

 



 

 
PA

GE   

\* 

 

6.1.3.2. SENSOR LIDAR TRIMBLE HARRIER 68I-2 
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6.1.4. INFORMACIÓN COMPLEMENTARIA RELEVANTE 

6.1.4.1. CERTIFICADO DE OPERACIONES 

ISATECH CORPORATION S.A.S.  es una empresa certificada ante la Aeronáutica 

Civil como EMPRESA DE SERVICIO AÉREO COMERCIAL DE TRABAJOS AÉREOS EN LA 

MODALIDAD DE AEROFOTOGRAFÍA. 
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ANEXO 6.2. PERMISOS DE VUELO 



27/02/2024Bogotá D.C

REPÚBLICA DE COLOMBIA
FUERZA AÉREA

AUTORIDAD AERONÁUTICA DE LA AVIACIÓN DE ESTADO

ITINERARIO

MATRÍCULAS

OBSERVACIONES

1 PILOTO PCA1015440928 SANABRIA VALCARCE.
3 PILOTO PCA6544 GARCIA CHICA CARLOS ALB.

HK4870   HK5061

RENOVACION PERMISO 51734/PORCENTAJE DE AVANCE 12%/VOBO JIAEC FAC-S-2023-002542-CF

1) ESTA AUTORIZACIÓN NO LO EXIME DE CUMPLIR CON LAS NORMAS DEL AIP Y EL RAC. TAMPOCO REEMPLAZA LOS
REQUISITOS DE LA UAEAC NI DE OTRAS ENTIDADES. ES OBLIGATORIO ADHERIRSE A TODOS LOS PROCEDIMIENTOS Y
NORMATIVAS ESTABLECIDOS.
2) PROHIBIDO SOBREVOLAR INSTALACIONES MILITARES, CARCELARIAS Y GUBERNAMENTALES.
3) PROHIBIDO REALIZAR REGISTROS FÍLMICOS, FOTOGRÁFICOS Y SIMILARES DE UNIDADES MILITARES.
4) EL INCUMPLIMIENTO DE ESTAS NORMAS PODRÁ CAUSAR LA CANCELACIÓN UNILATERAL DEL PERMISO Y/O DARÁ
LUGAR A QUE LA FAC SE RESERVE EL DERECHO DE AUTORIZAR FUTURAS SOLICITUDES HASTA POR DOS MESES.
5) LAS TRIPULACIONES DE AERONAVES CIVILES Y EXTRANJERAS QUE ESTÉN AUTORIZADAS A INGRESAR A ESPACIOS
AÉREOS RESTRINGIDOS, DEBEN CONOCER LOS PROCEDIMIENTOS AERONÁUTICOS APLICABLES A CITADO ESPACIO
AÉREO.
6) TODA AERONAVE QUE SOBREVUELE EL TERRITORIO COLOMBIANO, DEBE MANTENER EL EQUIPO TRANSPONDEDOR
ACTIVO, DESDE EL INICIO HASTA EL FINAL DEL VUELO.
7) CON LA PRESENTE AUTORIZACIÓN, SE DEBE DAR ESTRICTO CUMPLIMIENTO A LO ESTABLECIDO EN RAC 91 REGLAS
G E N E R A L E S  D E  V U E L O  Y  D E  O P E R A C I Ó N .  U R L :
h t t p s : / / w w w . a e r o c i v i l . g o v . c o / n o r m a t i v i d a d / R A C H I S T O R I C O 2 0 1 8 D I C I E M B R E / R A C % 2 0 % 2 0 9 1 % 2 0 -
%20Reglas%20Generales%20%20de%20Vuelo%20y%20de%20Operaci%C3%B3n.pdf
8) LA AUTORIZACIÓN NO EXIME LA RESPONSABILIDAD DE LA TRIPULACIÓN PARA VERIFICAR LAS CARACTERÍSTICAS Y
CONDICIONES DE LOS AERÓDROMOS DE ACUERDO CON EL PERFORMANCE DE LAS AERONAVES PARA SU OPERACIÓN.
9) EL PRESENTE NÚMERO DE AUTORIZACIÓN SE DEBERÁ RELACIONAR EN LA CASILLA No 18 DEL PLAN DE VUELO.
IGUALMENTE, DEBE INFORMARSE AL MOMENTO DE HACER CONTACTO CON CONTROL MILITAR 10 MINUTOS ANTES DE
INGRESAR A ZONAS RESTRINGIDAS.
10) LAS AERONAVES CIVILES AUTORIZADAS PARA UTILIZAR LA INFRAESTRUCTURA AERONÁUTICA DE LAS UMA'S DE LA
FAC DEBERÁN CUMPLIR RIGUROSAMENTE CON LO ESTABLECIDO EN EL DOC OACI 9082, LOS REGLAMENTOS
AERONÁUTICOS DE COLOMBIA, LOS REGLAMENTOS AERONÁUTICOS DE LA AVIACIÓN DE ESTADO Y TODA LA
NORMATIVIDAD VIGENTE RELACIONADA CON EL COBRO POR EL USO DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS.
11) EL PILOTO AL MANDO DE LA AERONAVE DEBE ESTABLECER COMUNICACIÓN CON LA DEPENDENCIA MILITAR 15
MINUTOS ANTES DE INGRESAR A LA ZONA RESTRINGIDA CORRESPONDIENTE, EN CASO DE NO PODER ESTABLECER
COMUNICACIÓN, SE DEBERÁ ABSTENER DE INGRESAR A LA ZONA RESTRINGIDA Y/O PROHIBIDA.
12) AERONAVES QUE DESPEGUEN Y ATERRICEN EN CAMPOS NO PREPARADOS, LA EMPRESA Y PILOTO SERÁN LOS
RESPONSABLES DE COORDINAR CON LA AUTORIDAD COMPETENTE LAS OPERACIONES QUE SE REALICEN BAJO TODOS
LOS PROTOCOLOS DE SEGURIDAD.
13) SE PERMITE LA PERNOCTA EN AEROPUERTOS PERTENECIENTES A LA UAEAC O AEROPUERTOS PRIVADOS SIEMPRE Y
CUANDO SE OBTENGA PREVIA AUTORIZACIÓN DE LA ENTIDAD ADMINISTRADORA DEL LUGAR, Y DICHA AUTORIZACIÓN
DEBE ESTAR DENTRO DEL PERÍODO VIGENTE DE ESTE PERMISO.

POR ORDEN DEL SEÑOR

TRIPULACIÓN

Para: CNA/ISATECH CORPORATION SAS Tel: 6360173 FAX 6359869 Cel: 3112772884/CCOFA/T3. AS

SOBREVUELO AEROFOTOGRAFÍA POLÍGONO UBICADO EN LOS DEPARTAMENTOS DE VALLE DEL
CAUCA-TOLIMA HUILA - META - CUNDINAMARCA COORDENADAS 1)N 04 00 50,03 W 73 55 32,43 2)N 03
24 43,81 W 74 05 19,40 3)N 02 56 10,41 W 74 40 55,16 4)N 03 53 06,17 W 74 58 41,04 5)N 04 22 18,29 W 76
08 25,78 6)N 03 27 52,07 W 76 26 40,52
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NOMBRE DEL FLETADOR

AUTORIZACIÓN SOBREVUELO, ATERRIZAJE ESPECIAL EN EL TERRITORIO COLOMBIANO

C182 / C206 /

COMPAÑÍA FLETADORA

HORA LOCAL

EMPRESA SOLICITANTE

31-03-2024   17:00HASTA:

9002922431

-MDN-CGFM-COFAC-COES-JEMOV-DINAV-SUNAT-

AERONAVE TIPO

No:

DATOS GENERALES

ISATECH CORPORATION SAS

OBJETO DEL VUELO

RAUL ANDRES ARIAS TRUJILLO
NIT O CÉDULA FLETADOR

01-03-2024   06:00
INFORMACIÓN DEL

LAPSO DEL VUELO AUTORIZADO

AEROFOTOGRAFIA

ISATECH CORPORATION SAS

2 PILOTO PCA10695 ANGULO PICON ALONSO
4 PILOTO PCA9175 CANTOR VELASQUEZ DIEGO .

Coronel YADIRA CÁRDENAS POSSO
Director Navegación Aérea

BG. PABLO ENRIQUE GARCIA VALENCIA
COMANDANTE DE OPERACIONES AÉREAS



Matricula Aeronavegabilidad DNA Autoriza Licencia Estado Cedula

REVISIÓN FINAL
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Itinerario:

Tripulacion:

Notas

Destinatarios:

Verificado por:

_______________________

________________________________________
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____________________________________

SOBREVUELO AEROFOTOGRAFÍA

01-03-2024   06:00 31-03-2024   17:00

CNA/ISATECH CORPORATION SAS Tel: 6360173 FAX
6359869 Cel: 3112772884/CCOFA/T3. AS

AEROFOTOGRAFIA

ISATECH CORPORATION SAS

ISATECH CORPORATION SAS

HK4870
HK5061

AERONAVEGABLE
AERONAVEGABLE

23-10-2024
11-08-2024

C182
C206

Tipo ACFT

SI
SI

PCA1015440928
PCA10695
PCA6544
PCA9175

ACTIVA
ACTIVA
ACTIVA
ACTIVA

1015440928
1098666641
80417319
80097700

SI
SI
SI
SI

OBSERVACIONES PILOTOS
VERIFICACION TECNICA (VT)

Radicado Nr: Autorización
Solicitud de Acuerdo

INFORMACION AL CLIENTE
Fecha de Solicitud:
Empresa
Tipo de Solicitud:

Hora Solicitud:
ISATECH CORPORATION SAS
SOBREVUELO, ATERRIZAJE Y/O PERNOCTADA ESPECIAL EN EL TERRITORIO COLOMBIANO
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27/02/2024 2.14 PM

23-02-2024
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Tipo Documento:
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Datos Aeronaves

Observaciones:

Generalidades Aerodromos
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ANEXO 6.3. VIDEO PLANIFICACION DE VUELO 
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6.3.1. VIDEO SOBRE LA PLANIFICACIÓN PARA LA CAPTURA DE INFORMACIÓN 

 

El video se encuentra dispuesto en Drive, en el enlace: 

 

https://drive.google.com/drive/folders/1vXaD0VUBIeWgrWQFiO

Moay2yRaswwveb?usp=drive_link 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://drive.google.com/drive/folders/1vXaD0VUBIeWgrWQFiOMoay2yRaswwveb?usp=drive_link
https://drive.google.com/drive/folders/1vXaD0VUBIeWgrWQFiOMoay2yRaswwveb?usp=drive_link
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ANEXO 6.4. ARCHIVOS DE LA INFORMACIÓN CAPTURADA  

(SIN PROCESAR) 
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6.4.1. ARCHIVOS DE LA INFORMACIÓN CAPTURADA EN LA ZONA DE ESTUDIO 

(24.625 Ha) 

 

Los archivos se encuentran dispuesto en Drive, en el enlace: 

 

https://drive.google.com/drive/folders/174bY-

Ug1isdTtqq4n2ws4cWbkHeL9JK4?usp=drive_link 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://drive.google.com/drive/folders/174bY-Ug1isdTtqq4n2ws4cWbkHeL9JK4?usp=drive_link
https://drive.google.com/drive/folders/174bY-Ug1isdTtqq4n2ws4cWbkHeL9JK4?usp=drive_link

