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MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA ViA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN
EL MARCO DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA

GENERALIDADES:

El Instituto Nacional de Vias -INVIAS- es una entidad del orden nacional, adscrita al Ministerio de Transporte, encargada de
ejecutar politicas, estrategias, planes, programas y proyectos de infraestructura no concesionada de la red vial nacional de
carreteras primaria y terciaria, férrea, fluvial, maritima y sus infraestructuras conexas o relacionadas, de acuerdo con los
lineamientos dados por el Gobierno Nacional, para solucionar necesidades de conectividad, transitabilidad y movilidad de los
usuarios, con tecnologia sostenible y un talento humano calificado, integro, visionario y comprometido, contribuyendo a la
competitividad y modernizacién de la infraestructura del pais.

El proposito del Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 (PND 2022-2026) Colombia, potencia mundial de la vida, se profundiza
en la comprension desde el territorio sobre las dindmicas econdmicas, sociales y culturales, donde se pone en primer plano la
interaccion entre el campo y la ciudad. Gracias a los dialogos regionales, los objetivos del PND 2022-2026 se han definido de
manera colectiva, respetando las diversidades territoriales, étnicas y culturales.

Bajo las cinco transformaciones que componen el Plan Nacional de Desarrollo 2022- 2026, este se enfoca en su capitulo 5 en
la Convergencia Regional, constituida a partir de la identificacién de las necesidades de cambio y la priorizacién de acciones
para el cambio desde las realidades de los ciudadanos. En el punto 2 del mencionado capitulo, Modelos de desarrollo
supramunicipales para el fortalecimiento de vinculos urbano-rurales y la integracion de territorios, se propone el impulso a
modelos de desarrollo supramunicipal que aprovechen las economias de escala y su vocacién productiva para reducir las
brechas regionales y la segregacién socioespacial y socioeconémica.

Uno de los componentes de esta estrategia es la intervencidn de vias regionales (secundarias y terciarias), terminales fluviales
y aerodromos. El pais contaré con una red de infraestructura de transporte regional basada en corredores carreteros, maritimos
y fluviales, asi como servicios aéreos. Con el fin de avanzar hacia una conectividad de todos los municipios se intervendr la
red de transporte en tres partes:

a. El'mejoramiento de instalaciones portuarias fluviales.

b. Vias regionales (secundarias y terciarias) y caminos vecinales y ancestrales.
Aerddromos, con principios de equidad, cobertura y accesibilidad a los nodos principales de oferta de salud, educacién
y empleo.

De acuerdo con lo establecido previamente, la convergencia regional es el proceso de reducciéon de brechas sociales y
econdmicas entre hogares y regiones en el pais, que se logra al garantizar un acceso adecuado a oportunidades, bienes y
servicios. Para garantizar esta convergencia, es necesario avanzar en el fortalecimiento de los vinculos intra e interregionales.

La convergencia esta estrechamente relacionada con la productividad, competitividad e innovacién en los territorios. Es
necesario fortalecer las cadenas productivas, en funcion de las vocaciones especificas. El Sistema de Ciudades ha puesto en
evidencia interacciones entre las aglomeraciones, y entre la ciudad y el campo, y ha mostrado la relevancia de los flujos
laborales, pasajeros y carga.
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Las disparidades en Colombia se expresan en temas socioeconémicos y territoriales. EI 82% de los méas de mil municipios del
pais se encuentran por encima del promedio nacional de pobreza multidimensional (26%) y dentro de estos, 281 municipios
tienen incidencias de pobreza dos o mas veces por encima de la media nacional. En 2021 la pobreza multidimensional rural fue
de 31,1%, mientras que la urbana fue de 11,5%; es decir, una brecha de 19,6 puntos porcentuales.

La proporcién de familias que reside en viviendas inadecuadas en el campo triplica el porcentaje que presentan las ciudades.
El déficit de vivienda en los municipios por fuera del Sistema de Ciudades es de 54%, comparado con el 42% de las ciudades
uninodales y el 20% de las aglomeraciones urbanas, evidenciando que el mayor porcentaje de déficit habitacional se presenta
en las areas periféricas del pais, mientras que los municipios que hacen parte del Sistema de Ciudades presentan menores
carencias.

Los problemas asociados a condiciones habitacionales en el pais se relacionan con los espacios y territorios ya construidos. El
déficit cualitativo de vivienda es tres veces mayor al cuantitativo. Esto resulta en gran parte de los procesos de desarrollo de
origen informal (50% del crecimiento de las ciudades en las Ultimas tres décadas es de origen informal), cuyas formas de
produccién del espacio construido responde a las dinamicas de la construccién social del territorio y en los cuales las trayectorias
historicas de los asentamientos cuentan con una riqueza espacial, cultural y social que deben ser potencializadas.

Los territorios no aprovechan sus potencialidades y vocaciones productivas, ni los beneficios del encadenamiento entre el
campo, las ciudades y el mundo. Segn el indice de Ciudades Modernas 2020 (ICM), los municipios rurales dispersos tienen el
menor desarrollo, con 12 puntos por debajo de ciudades y aglomeraciones, con brechas significativas al interior del mismo
dominio geografico (30 puntos en el ICM).

Bajo la accion de la convergencia regional la infraestructura de transporte determina de manera importante la brecha de
productividad regional. La convergencia regional implica fortalecer y consolidar vinculos espaciales y poblacionales, a diferentes
escalas, con el fin de:

i) Lograr la integracién socioecondémica y ambiental intrarregional (vinculos intrarregionales: intraurbanos, urbano-
rurales, y subregionales)

i) Lograr la productividad, competitividad e innovacién y el acceso a bienes y servicios (vinculos interregionales y con
el mundo).

En este sentido, el Instituto Nacional de Vias - INVIAS, ha venido trabajando arduamente en el procesos de innovacién,
regulacion en materiales y nuevas tecnologias aplicables a la infraestructura de transporte, obteniendo grandes resultados que
redundaran en grandes beneficios técnicos, ambientales y sociales, permitiendo asi aportar a la reduccion de las brechas
sociales en el territorio nacional y en especial, solucionar las probleméticas de conectividad y desarrollo de nuestra Colombia
profunda, el Gobierno del cambio le apuesta a integrar soluciones ingenieriles al servicio de nuestro territorio nacional con
enfoque social y ambiental, que permita propender su implementacion para el beneficio del pais. En tanto, para la construccién,
mejoramiento y mantenimiento de vias secundarias y terciarias se realizara la implementacion de estas nuevas tecnologias que
garanticen la transitabilidad en las vias a intervenir.

En virtud de todo lo expuesto, es que el PND 2022-2026, priorizd proyectos para atender las necesidades de los colombianos
en los territorios mas apartados, con menor conectividad y mayores dificultades de acceso a bienes y servicios y asi se cred el
programa Colombia Avanza, al cual le fueron asignados recursos en la vigencia 2024 para apalancar obras, entre las que se
encuentran: TUquerres (Narifio), Mompox - Pinillos (Bolivar), Samaniego - La Llanada - Sotomayor (Narifio), Blanquita - Puente
Frontino (Antioquia), EI Crucero - Bajo Calima (Valle del Cauca) y Maria La Baja - San Jacinto (Bolivar).

Por tal razon, las Entidades Territoriales tramitaran ante el Instituto Nacional de Vias - INVIAS los permisos de intervencién a
través de los cuales se realizara el mejoramiento y mantenimiento de las vias terciarias y secundarias priorizadas.
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Posteriormente el Instituto adelanta los procesos de contratacién en cualquiera de las modalidades de seleccion permitidas por
la Ley para celebrar los respectivos contratos de obra e interventoria, en todo caso, cuando aplique, seguir el procedimiento de
conformidad con los documentos tipo expedidos por COLOMBIA COMPRA EFICIENTE teniendo en cuenta lo dispuesto en la
Ley 80 de 1993, Ley 1150 del 2007, Ley 1474 del 2011, Ley 1882 del 2018, Ley 2022 del 2020, Decreto No. 1082 del 2015,
Decreto No. 342 del 2019, Decreto No. 2096 del 21 de noviembre del 2019, Resolucion No. 1798 del 2019, Resolucién No. 044
del 2020, Resolucion No. 240 del 2020 y demas normas vigentes y aplicables a la materia, a fin de seleccionar a los contratistas
idéneos que ejecuten las actividades.

Finalmente es importante resaltar que, para la construccién, mejoramiento y mantenimiento de vias regionales, el Gobierno
nacional promovera mecanismos de concurrencia de recursos con entidades territoriales. Asi mismo, se fortalecera la
institucionalidad del sector transporte con el propdsito de lograr la ejecucién de los proyectos priorizados, llevando a cabo una
gobernanza que no solo se limita a la accion estatal y coordinada de las instituciones frente a las dindmicas publicas, sino que
se expande en términos de participacion para la toma de decisiones, su configuracién y gestion al ambito participativo amplio.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto a contratar es el “MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA VIA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL
DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”, el proyecto tiene la finalidad de
mejorar el estado actual de la via terciaria, segun lugares priorizados que mejoren la transitabilidad del corredor.

Actualmente se presenta dificultad en la intercomunicacion terrestre entre el Municipio de Maria la Baja y el Municipio de San
Jacinto en el Departamento de Bolivar, presentando entonces problemas en la movilidad y bajo servicio en la via, debido al mal
estado de las mismas, por lo que se encuentran intransitables o con restriccion de transito, considerando la construccién sin
consideraciones técnicas con materiales que no cumplen las especificaciones técnicas para este tipo de vias y la baja calidad y
periodicidad del mantenimiento, adicionalmente el deterioro generado en estos sitios muestra un sector muy inestable y
representa un riesgo para los vehiculos que por alli transitan, ademas de acarrear problemas de orden econdmico y disminucién
del nivel de vida de los habitantes de su area de influencia, ya que se tienen grandes pérdidas por las dificultades en el transporte
de los productos agricolas y ganaderos que se producen y que son una fuente de ingresos en la actualidad, lo que genera que
las familias que viven de la agricultura, la ganaderia y el comercio, estén obligadas a desarrollar sus actividades diarias en
espacios intransitables por la ausencia de vias dptimas para el transporte de estos productos que son su fuente de ingresos.

De igual manera esta situacién genera aumento en los tiempos de viaje, dafios frecuentes en los vehiculos particulares y de
transporte publico que transitan en el sector y una baja comercializacién de los productos en los Municipios; ocasionando con
todo esto un aumento en los tiempos de viaje, altos costos de mantenimiento vehicular, y un aumento en la pérdida de Productos;
lo que a su vez repercute en el inoportuno acceso de la poblacidn a los servicios médicos, servicios deportivos, educativos etc,
el mal estado de la via trae consigo en momentos de verano, la proliferacién de enfermedades como el asma por el polvo
desprendido de la via, y en tiempos de invierno el estancamiento de agua debido a los deficientes drenajes, lo que genera un
aumento en la reproduccion de zancudos y demas plagas, los altos costos de movilizacion y el estancamiento en el desarrollo
econoémico de los municipios.

Por otra parte, esta situacion afecta el paisaje, deteriorando la imagen favorable de los Municipios por parte de la comunidad.
Colombia asi como las regiones, Departamentos y Municipios se encuentran en un momento determinante en este proceso y el
Gobierno Nacional tiene el reto de dirigir sus esfuerzos para atender los principales retos del posconflicto, y atender con

contundencia, las necesidades de los territorios que han debido soportar la mayor incidencia del conflicto armado.

En ese sentido el Departamento de Bolivar, se ha visto afectado grandemente por el conflicto armado, ha tenido como objetivo
no solo el fin del conflicto armado sino también avanzar en la disminucion de las desigualdades sociales, economicas, politicas,
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de acceso a justicia, y de las disparidades territoriales que experimenta especialmente Bolivar, encontrandose este
departamento entre una de las regiones mas afectadas por dicho fenédmeno.

La finalidad de la via es traer beneficios tales como desarrollo progresivo y sostenible del territorio, mejorar el paisajismo de la
zona, mejorar la movilidad de los habitantes y los visitantes, disminuir el volumen de tréfico, asi como mejorar la calidad de vida
de la poblacién en cuanto a mejor acceso a la educacién, mejores niveles de salud, acceso a espacios de deporte y recreacion,
entre otras. Se debe resaltar que los Municipios de Maria la Baja y San Jacinto tienen vocacion comercial, ganadera y agricola,
por lo cual el deficiente estado de las vias es una dificultad para los visitantes y turistas perdiendo asi ingresos econémicos para
la comunidad de esta zona.

El Instituto Nacional de Vias en el ejercicio de sus funciones y facultades constitucionales y legales toma las medidas adecuadas
y necesarias para realizar intervenciones en las distintas regiones, buscando mejorar la transitabilidad de la red vial.

Adicionalmente con este proyecto se pretende mejorar la infraestructura vial para incrementar la competitividad, promover el
crecimiento econdmico, disminuir significativamente los costos de operacion vehicular, mejorar la dinamica de comercializacién
de productos de la region, asi como del turismo, contribuir al desarrollo socioeconémico a nivel regional y nacional, en pro de la
justicia social y del mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes y de los usuarios de la via.

Asi las cosas, el INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, de conformidad con los compromisos adquiridos con la Comunidad, requiere
adelantar obras de: “MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA ViA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL
DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”.

Todo con el fin de proponer una adecuada intervencion vial y generar las condiciones de funcionalidad apropiadas.
2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR

La via objeto de intervencion en “MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA ViA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL
DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”, es de tercer orden; est4 ubicada
en jurisdiccién del municipio de Maria la Baja, con el municipio de San Jacinto en el departamento de Bolivar.

Actualmente se presenta dificultad en la intercomunicacion terrestre entre el Municipio de Maria la Baja y el Municipio de San
Jacinto en el Departamento de Bolivar, presentando entonces problemas en la movilidad y bajo servicio en la via, debido al mal
estado de las mismas, por lo que se encuentran intransitables o con restriccion de transito, considerando la construccién sin
consideraciones técnicas con materiales que no cumplen las especificaciones técnicas para este tipo de vias y la baja calidad y
periodicidad del mantenimiento, adicionalmente el deterioro generado en estos sitios muestra un sector muy inestable y
representa un riesgo para los vehiculos que por alli transitan, ademas de acarrear problemas de orden econdmico y disminucién
del nivel de vida de los habitantes de su area de influencia, ya que se tienen grandes pérdidas por las dificultades en el transporte
de los productos agricolas y ganaderos que se producen y que son una fuente de ingresos en la actualidad, lo que genera que
las familias que viven de la agricultura, la ganaderia y el comercio, estén obligadas a desarrollar sus actividades diarias en
espacios intransitables por la ausencia de vias dptimas para el transporte de estos productos que son su fuente de ingresos.

De igual manera esta situacién genera aumento en los tiempos de viaje, dafios frecuentes en los vehiculos particulares y de
transporte publico que transitan en el sector y una baja comercializacién de los productos en los Municipios; ocasionando con
todo esto un aumento en los tiempos de viaje, altos costos de mantenimiento vehicular, y un aumento en la pérdida de productos;
lo que a su vez repercute en el inoportuno acceso de la poblacién a los servicios médicos, servicios deportivos, educativos etc.,
el mal estado de la via trae consigo en momentos de verano, la proliferacion de enfermedades como el asma por el polvo
desprendido de la via, y en tiempos de invierno el estancamiento de agua debido a los deficientes drenajes, lo que genera un
aumento en la reproduccion de zancudos y demas plagas, los altos costos de movilizacion y el estancamiento en el desarrollo
econoémico de los municipios
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Principales dificultades:

Aumento en los tiempos de viaje: Los vehiculos que atraviesan la via deben ir a una velocidad menor debido a los
hundimientos, la cantidad de escalerillas que se crean en los tiempos de lluvia por el deterioro en la carpeta de rodadura que
proteja la calzada. Este deterioro genera que los vehiculos de servicio publico y particulares tarden mas tiempo en sus
desplazamientos.

Estancamiento de agua: Se producen estancamientos de agua por la deficiencia en los desagiles, en los pendientes y en los
registros captadores de agua residuales que ocasionan el estancamiento de agua en los tiempos de invierno deteriorando aun
mas la via, adicional este represamiento de aguas genera aumento en las enfermedades (sika, chikungufia, infecciones, etc) de
la poblacién cercana a la via aumentado los indices de mortalidad por causa de estas enfermedades.

Accidentes: El deficiente estado de la via, los hundimientos, generan accidentes aumentando los indices de accidentabilidad
en esta zona del Departamento.

Daiios en los vehiculos: Se produce dafio en los vehiculos de servicio publico y particulares, a causa de los hundimientos,
huecos etc., pueden generar dafios en las llantas, en amortiguadores, suspension entre otros.

Actualmente hay 10 km de via que se encuentran en mal estado, este deterioro incrementa el tiempo de transito en ese tramo
como vias circundantes puesto que se genera represamiento en momentos de alto transito vehicular.

Dicha intervencion en la via que comunica los Municipios de Maria la Baja y San Jacinto en el Departamento de Bolivar, se esta
mejorando el transito en las vias, mejorando por ende la movilidad de los Municipios y a su vez de la zona.

Con esta intervencion se pretende propiciar la integracién de todos los municipios que dan uso a esta via, impulsando la
reactivacion del &rea rural y urbana mediante el desarrollo de obras de infraestructura y vias estratégicas, generando conexiones
favoreciendo el crecimiento de las economias.

Las intervenciones se realizaran en el tramo de via Matuya (corregimiento del municipio de Maria la Baja) San Cristébal
(corregimiento del municipio de San Jacinto), se realizara intervencién de mejoramiento y mantenimiento, incluyendo todas las
obras hidraulicas.

A partir de la revision del estado del corredor, se ha determinado intervenir entre el municipio Maria la Baja y San Jacinto, entre
los sectores:

e 9°56'29.21"N, 75°18'18.99"W
9°53'20.29"N, 75°15'49.33"W

Es importante resaltar que el fenémeno mundial de cambio climatico ha marcado la alteracion en el orden natural o patrones
tradicionales de la temperatura y precipitacion en el globo.

Es asi como se ha presentado un deterioro en los corredores viales, aumentando los tiempos en los recorridos en los sectores
en los que se dificulta significativamente el paso durante el tiempo de lluvia; donde se hace necesario recuperar la transitabilidad
de la via, a través de trabajos como construccidn de Boxcoulvert, alcantarillas, conformacion de calzada existente, construccion
de terraplenes, lo que permitird mejorar los niveles de servicio y capacidad vial de los corredores a intervenir, para de esta forma
ofrecer a la comunidad y a las regiones una infraestructura vial adecuada, en buenas condiciones, que permita disminuir los
costos de operacion de los vehiculos, reducir los tiempos de viaje, mejorar la comodidad para la circulacién vehicular y reducir
los niveles de accidentalidad.
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De acuerdo a esto se realizaran actividades de mejoramiento y/o mantenimiento correspondientes basicamente, a construccion
de una estructura de via segun las condiciones descritas en el presente anexo, cambio de la infraestructura vial existente con
aportes a la estructura de la banca, obras de drenaje y otras que incidan favorablemente en las condiciones de transitabilidad,
con el propdsito de garantizar un mayor nivel de servicio, acorde al transito actual y atraido, que mejore la calidad de vida de los
usuarios.

a) Localizacion: El Proyecto se ejecutar en los municipios de Maria la Baja y San Jacinto. El municipio de Maria La
Baja esta localizado en la Republica de Colombia, Costa Caribe, al noroccidente del departamento de Bolivar y
hace parte de la zona de influencia del Canal del Dique. Se encuentra localizado entre las siguientes
coordenadas: 10° 59’ 23” de Latitud Norte y a los 75° 17’ 48” de Longitud Oeste.

La posicidn geogréfica de San Jacinto esta dada por las siguientes coordenadas geograficas: 9° 49’ 54” latitud
norte y 75° 07’ 35" longitud oeste, el municipio tiene una extension territorial de 462 km2, una altura sobre el nivel
del mar de 239 metros y la distancia de la cabecera municipal a la capital del departamento de Bolivar por
carretera es de 120 kilémetros.

llustracion 1. Localizacion del tramo a intervenir Matuya- San Cristébal Fuente: Google Earth.

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

Se contempla como alcance priorizado la intervencidn de la via que conduce de los municipios de Maria La Baja a San Jacinto,
tomando como punto de partida el PR00+000 hasta el PR10+000, estos mismos ubicados bajo las coordenadas 9°56'29.21"N,
75°18'18.99"W y 9°53'20.29"N, 75°15'49.33"W, donde se realizaran las intervenciones en los sectores aqui indicados buscando
garantizar la transitabilidad de la via, dichas actividades corresponden a:

a) Obras de mejoramiento en aproximadamente 4 km, entre los PR00+000 al PR04+000, los cuales ubican bajo las
coordenadas 9°56'29.21"N, 75°18'18.99"W y 9°54'50.17"N, 75°17'32.07"W acorde a los alcances presupuestales del
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contrato y que no exime al contratista de obra para la atencidén de mayores metas fisicas en el corredor.

b) Construccion de las obras de drenaje y/o subdrenajes y/o estructuras de proteccidn a la entrada y salida, cunetas y
filtros, alcantarillas, box culverts y todas aquellas obras que se requieran segun los estudios y disefios suministrados
por la entidad en este mismo tramo, dando cumplimiento a las especificaciones y normas técnicas y normatividad
vigente. También se deberan considerar si es el caso, la aplicabilidad de la Cartilla de Obras Menores de Drenaje y
Estructuras Viales del Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

c) Mantenimiento y todas aquellas actividades de conservacion, necesarias para garantizar la transitabilidad del sector
en este mismo tramo, de acuerdo con las priorizaciones de la subdireccidn ejecutora, dichas obras obedecen a la
priorizacién y necesidad, acorde a los alcances presupuestales del contrato y que no exime al contratista de obra la
atencion de mayores metas fisicas en el corredor.

d) Gestion social y ambiental sostenible de conformidad con los estudios y disefios aprobados para dicho corredor vial 0
segun aplique en la ejecucion del proyecto e insumo que corresponda.

Los alcances aqui descritos podran ser modificados en la ejecucién, SOLO en caso de que ya hayan sido intervenidos y/o en el
momento de la ejecucidn del presente contrato no se evidencie la necesidad producto del alcance descrito o que esté en
intervencion los puntos descritos en este mismo numeral o alguna situacion excepcional justificada técnica y juridicamente, la
cual solo sera aprobada por la Subdireccién ejecutora.

Las obras de drenaje vial son fundamentales en la vida del pavimento. Se localizara y se construiran las obras adecuadas
tendientes a controlar el agua que pueda modificar las condiciones y propiedades de cada una de las capas que conforman el
pavimento, segun el disefio insumo del presente proceso o aplicabilidad de cartillas vigentes o todo estudio y disefio que sea
suministrado por la entidad de manera oficial.

La longitud de intervencion y obras seran las descritas en este anexo, segun los alcances presupuestales del contrato, y no
exime al contratista de obra atender nuevas metas fisicas, previamente coordinadas con la supervisién e interventoria del
contrato.

En todo caso, el contratista en todas las etapas del contrato (preconstruccidn y construccidn) con el fin de propender por una
mayor competitividad que impacte la transformacién productiva del pais, generando procesos mas eficaces y eficientes,
promovera la optimizacion técnica de las intervenciones, evaluando nuevas tecnologias y/o nuevas alternativas de materiales,
procesos constructivos etc., que permitan la optimizacion de los materiales de la zona, disminuyendo asi, longitudes de acarreo
y espesores de intervencién, entre otros, enfocadas a garantizar el mayor nimero de kilémetros intervenidos.

Para la ejecucion de las obras se deberé realizar el control de la construccion, dando estricto cumplimiento a lo establecido en
las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras, vigente a la fecha de apertura del presente proceso de seleccion
y a las especificaciones particulares para su ejecucion y a las Normas de Ensayo de Materiales del Instituto Nacional de Vias.

De igual manera, se tendré en cuenta la cartilla de obras menores de drenaje y estructuras viales y todo insumo vigente de la
entidad para la ejecucion de las obras.

Ademas, el alcance del proyecto incluye el item de REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA VIAL.
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El concepto “ACTUALIZACION DE DISENOS” se refiere a la revision y/o ajuste y/o actualizacién y/o modificacion ylo
incorporacion y/u optimizacion y/o complementacién y/o unificacion y/o adaptacion y/o adecuaciones necesarias y suficiente
sobre los disefios y/o documentos existentes (lldmese cartillas u otro documento que lo acompafie de apoyo para el desarrollo
del proyecto), asi como su aplicabilidad en las obras priorizadas, para llevar a cabo el objeto del contrato y para garantizar la
continuidad de la transitabilidad por el corredor vial. La definicion del alcance definitivo de las obras se determinarg, entre otras,
con fundamento en los resultados que arroje la REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA VIAL y que realice el contratista de obra en el marco del desarrollo del contrato y de la disponibilidad
de los recursos presupuestales.

Realizar las Intervenciones necesarias y suficientes para poder construir las obras objeto del contrato, teniendo en cuenta las
condiciones establecidas en el APENDICE B.

De igual manera, el INSTITUTO podra ordenar AL CONTRATISTA, en caso de requerirse, la ejecucién de obras para la
intervencion de un tramo y/o sector que se encuentre incluido en el corredor aqui descrito, quien ejecutara las actividades
conforme a los precios establecidos en la propuesta econémica. En caso de no corresponder a un item pactado, se efectuara
bajo el procedimiento de OBRAS COMPLEMENTARIAS.

Teniendo en cuenta que para el calculo de cantidades de obra, también se tuvo en cuenta la cartilla de obras menores de drenaje
y estructuras viales del INVIAS, estas pueden ser susceptibles de ajustes, considerando las caracteristicas propias del sitio de
ejecucion, con fundamento en los resultados que arroje la REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA VIAL y la transitabilidad en el punto de intervencion de acuerdo a cartillas de referencia y/o estudios
y disefios suministrado por la entidad.

Es probable que en el corredor vial alcance del presente contrato, concurran Contratistas del Instituto o de otra Entidad que se
encuentren ejecutando en la actualidad o ejecuten actividades en el corredor vial, en tal sentido, el adjudicatario del presente
proceso de seleccion, debera proyectar y armonizar el desarrollo de las actividades contractuales bajo su responsabilidad, con
el conocimiento expreso de esta condicién y procurando las medidas que faciliten las tareas a cargo de los diferentes actores.
Sera obligacion del Contratista mantener informado al Instituto de esta situacién, asi como de las medidas que hayan sido
adoptadas para la coordinacion armonica que garantice el cumplimiento oportuno del objeto del contrato.

En los casos que resultare aplicable, previo a la construccion de las obras, el contratista debera obtener los permisos de las
autoridades ambientales competentes para adelantar el desmonte y limpieza de zonas no boscosas, la remocion y disposicién
de materiales provenientes de dicho desmonte y limpieza, la remocion de tocones y raices, la tala de arboles, el aprovechamiento
forestal, etc., de conformidad con lo dispuesto en las especificaciones generales de construccion de carreteras y de la legislacion
ambiental vigente.

Durante el plazo del contrato, el contratista sera responsable por la transitabilidad, asi mismo debera tomar todas las medidas
necesarias a fin de garantizar la seguridad vial del usuario en el corredor a cargo de INVIAS.

Es responsabilidad del contratista la revision de la utilizaciéon de materiales que permitan la optimizacion del recurso, por tanto,
se debe valorar nuevas alternativas y/o tecnologias reglamentadas por la entidad, que se puedan dar uso en la zona y que den
cumplimiento a todas las especificaciones que demanden las obras a realizar.
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La entidad reconoce los retos que se tienen para la consolidacion de los diferentes modos de transporte, relacionados con la
competitividad, uso de nuevas tecnologias, conectividad de zonas rurales y eficiencia logistica requeridos para lograr
reducciones en costos de transporte y tiempos de viaje, que permitan a millones de ciudadanos del pais conectarse entre las
regiones para acceder a servicios y mercados nacionales y extranjeros.

El alcance del contrato son todas y cada una de las obras y actividades del alcance del proyecto que ofertan los proponentes y
que su valor no supera el Presupuesto Oficial.

Dichas actividades seran ofertadas a precios unitarios y el valor total del Alcance se debera distribuir de acuerdo con las
disponibilidades presupuestales, tal como se describe en el Pliego de Condiciones.

Acorde a la disponibilidad presupuestal, el contratista debera programar los frentes de intervencién necesarios para atender el
alcance del contrato.

Link de acceso a la CARTILLA DE OBRAS MENORES DE DRENAJE Y ESTRUCTURAS VIALES:
https://www.invias.gov.co/index.php/normativa/politicas-y-lineamientos/documentos-tecnicos/14788-cartilla-de-
obras-menores-de-drenaje-y-estructuras-viales/file

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente Proceso es el establecido en la seccion 1.1.
del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el Anexo 5 — Minuta del Contrato.

El plazo total para la ejecucion del contrato es hasta el 31 DE DICIEMBRE DE 2024, contado a partir de la fecha de la orden de
iniciacion; dicho plazo se divide de la siguiente forma:

4. Etapa de Preconstruccion: “REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA
DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA
ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL vy la transitabilidad en los puntos de intervencion de acuerdo a
cartillas de referencia y/o estudios y disefios suministrado por la entidad. Para esta actividad se tendra un plazo de
UN (1) MES, contado a partir de la orden de iniciacion. En este plazo los célculos realizados por el Contratista deberan
ser revisados y aprobados por la Interventoria, para lo cual debera existir total coordinacion entre contratista e
interventor.

En todo caso para la anterior la etapa, el contratista debera solicitar los estudios y disefios que reposan en la entidad en el
momento de la orden de inicio.

Una vez surja esta esta etapa, sea que se ajuste y/o se actualice y/o se modifique y/o se complemente los estudios y disefios
ylo se elabore del calculo de la estructura del pavimento y/o calculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la
estabilidad de la infraestructura vial, cualquiera que sea debe cumplir con el alcance descrito en el presente anexo.

Dentro de los primeros TREINTA (30) dias calendario, contados a partir de la fecha en que se imparta la orden de iniciacion, el
Contratista debera adelantar las siguientes actividades, las cuales deberan ser aprobadas durante este mismo periodo de tiempo
por el interventor, el supervisor y/o la subdireccion que ejecuta el proyecto, segun corresponda:

1)  Elaborar y Ajustar el PAGA (Programa de Adaptacion de la Guia de Manejo Ambiental) en caso de ser necesario y
realizar la clasificacion del proyecto segun nivel de complejidad establecido en las Guias de Manejo Ambiental de
Proyectos de Infraestructura Modo Carretero INVIAS 2022.
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2) Gestionar y obtener los permisos, concesiones y autorizaciones por uso, intervencién y aprovechamiento de los
recursos naturales, en caso de ser necesario.

3) Instalar las vallas del proyecto.

4) Revision, valoracion y aprobacion de nuevas tecnologias y/o alternativas constructivas en el desarrollo del proyecto
que optimicen la meta indicada en los alcances y que den cumplimiento a las especificaciones de la entidad, segun
resolucion 2451 del 2020 del INVIAS.

5) Gestionara, revisara y/o solicitara todos los estudios y disefios adicionales existentes en la entidad que permitan ser
un insumo para el correcto desarrollo del contrato.

6) Adelantar todas aquellas actividades que garanticen la transitabilidad de la via y/o actividades alternas que no estan
sujetas y/o condicionadas a la etapa de revisién de Revision y/o Ajustes y/o Actualizacion y/o Modificacién y/o
Incorporacién y/u Optimizacion y/o Complementacién de Estudios y Disefios.

La Interventoria realizara acompafiamiento permanente a la determinacion del PAGA y la clasificacion del proyecto segun nivel
de complejidad establecido en las Guias de Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modo Carretero INVIAS 2022,
para que el dia 30 se encuentre plenamente aprobado y radicado ante la Subdireccién de Sostenibilidad.

El contratista una vez culmine este tiempo, debera indicar a la interventoria y a la Subdireccion a cargo de la ejecucion del
proyecto, la nueva longitud de intervencién, misma que NO PODRA ser inferior al alcance descrito en el presente documento.

En todo caso, el contratista debera comenzar la ejecucion de la obra a los treinta (30) dias calendario contados a partir de la
orden de inicio, atin en el evento en que sea necesario adaptar y/o adecuar y/o complementar y/o ajustar la REVISION, AJUSTE
Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION
DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS
PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL vy la transitabilidad en el punto de intervencién de
acuerdo a cartillas de referencia y/o estudios y disefios suministrado por la entidad.

4.2. Etapa de ejecucion de las obras:

Para la etapa de ejecucién de las obras se contard con el plazo total especificado — HASTA TREINTA Y UNO (31) DE
DICIEMBRE DE 2024, contado a partir de la orden de inicio, y considerando que el contratista daré inicio a las actividades u
obras que no requieran la culminacion de la REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA VIAL vy la transitabilidad en el punto de intervencién de acuerdo a cartillas de referencia y/o estudios
y disefios suministrado por la entidad. Y de la obtencion de permisos y licencias.

Nota 1: EI PAGA asi como la clasificacion del proyecto segun nivel de complejidad establecido en las Guias de Manejo Ambiental
de Proyectos de Infraestructura Modo Carretero INVIAS 2022, debera presentarse a la Interventoria, para su revision y
aprobacion.

Nota 2: El contratista se obliga a ejecutar la totalidad de las obras en el plazo contractual establecido, utilizando para ello los
frentes de obra que sean necesarios de conformidad con el articulo 17 de la Ley 1682 de 2013.

Para el presente proceso se debe tener lo siguiente:

TRES (03) FRENTES DE OBRA: dos frentes para actividades de mejoramiento y un frente para actividades de mantenimiento.
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Cuando por causas imputables al Contratista se requiera prorrogar el plazo del contrato para lograr la ejecucion del proyecto y
evitar un dafio o afectacién mayor para el INVIAS, sin perjuicio de las actuaciones administrativas de incumplimiento que se
adelanten, todos los costos que se generen por esta prérroga en plazo, incluido el pago de la Interventoria, seran por cuenta del
Contratista. El valor del pago total de la Interventoria se descontara en los pagos inmediatamente siguientes a la fecha en la
que se suscriba la modificacion correspondiente. El Contratista con la suscripcidn del Contrato acepta esta condicion y autoriza
al INVIAS para descontar, de los pagos previstos en el contrato, el valor que se le reconozca a la Interventoria por dicha prérroga.

4.3. REQUERIMIENTOS ESPECIALES DE EJECUCION.

El contratista y el interventor son responsables de la adecuada programacion de las obras dentro de los recursos presupuestales
disponibles del contrato y seran responsables en caso de que finalizado el contrato queden obras inconclusas, tales como
puentes, muros de contencion, obras de arte, etc. En tal caso, no se pagaran suministros, ni materiales, ni obras que no estén
cumpliendo la funcién para la cual fueron disefadas.

El Contratista se obliga a adelantar las actividades de construccion de las estructuras definidas dentro del alcance del presente
contrato, asi mismo, se debera garantizar la continuidad en el desarrollo de las obras y un constante flujo de inversiones, de
acuerdo con las disponibilidades presupuestales para el proyecto.

El contratista acepta el manual de interventoria de INVIAS vigente, y aquel que lo sustituya, modifique o adicione durante la
vigencia del contrato.

El contratista debe entregar un plan de trabajo, estableciendo minimo TRES (3) frentes independientes dos para las actividades
de mejoramiento y uno para las actividades de mantenimiento, de acuerdo con la vigencia anual programada.

La obra debera ser programada de manera que se considere la totalidad de frentes de trabajo independientes técnicamente
viables, en el maximo de turnos continuos, considerando la probabilidad de implementar innovaciones propias de la construccion,
capacidades logisticas y operativas en procura ojala de la terminacion temprana de las obras principales requeridas.

En los contratos de construccion y/o mejoramiento se intervendran frentes continuos de obra de manera que queden terminados
sin dejar obras inconclusas. En casos excepcionales en que sea necesario atender frentes discontinuos deberédn estar
plenamente justificados por el contratista, avalados por el interventor y aprobados por el supervisor del Instituto, siempre y
cuando garanticen la funcionalidad y conectividad del corredor.

Asi mismo la Entidad dard cumplimiento de lo requerido en la Ley 2020 del 17 de Julio de 2020, “POR MEDIO DE LA CUAL SE
CREA EL REGISTRO NACIONAL DE OBRAS CIVILES INCONCLUSAS DE LAS ENTIDADES ESTATALES Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES".

En todo caso, el contratista promovera la optimizacion técnica de las intervenciones, evaluando nuevas tecnologias y alternativas
de materiales, asi como procesos constructivos que permitan la optimizacién de los materiales y recursos de la zona,
considerando disminuir longitudes de acarreo y espesores de intervencién, entre otros, y dando cumplimiento a las normas y
especificaciones exigidas por la entidad.

Asi mismo, el Contratista debera adelantar simultaneamente las intervenciones sobre estudios y disefios en segmentos viales
que se encuentren priorizados para la ejecucién de actividades de obra, en toda la longitud del corredor y los demas que sean
requeridos por el Instituto

4.4. ACTIVIDADES GENERALES A DESARROLLAR DENTRO DEL CONTRATO
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a. items de pago:

La tipologia del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios con ajustes, segun las actividades establecidas en el
formulario de presupuesto oficial de acuerdo con las especificaciones generales y particulares en él establecidas, que se pagaran
por items ejecutados en el periodo correspondiente a las actas parciales de obra mensuales, SEGUN APLIQUE.

b. Actividades generales para desarrollar dentro del contrato.

Dentro de las principales obras y actividades a ejecutar en el objeto del contrato, se encuentran las siguientes:

Realizar sobre los disefios existentes segun cartillas, y demés documentos del contrato las Intervenciones necesarias y
suficientes para poder construir las obras del alcance del contrato, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice B, asi
como las demas actividades que sean requeridas por el Instituto.

Obras de mantenimiento propuestas por el Contratista, aprobadas por la Interventoria y con visto bueno de la Entidad a lo
largo del tramo contratado durante la vigencia del contrato, contado a partir de la orden de inicio de este.

El Contratista debera iniciar la ejecucion de las obras y sus preliminares de obra desde la orden de inicio y el sentido de
ejecucion de estas sera el que establezca el INVIAS, previa aprobacién de la Interventoria, para cada tramo.

Movimiento de tierras. Incluye la realizacién de cortes, terraplenes, excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos,
explotacion de fuentes de materiales, remocién de derrumbes, gestion, adquisicion y manejo de botaderos, y demas
relacionadas.

El Contratista se obliga a dar cumplimiento a la Resolucién Nimero 000405 del 13 de febrero de 2020 "Por la cual se
adopta la Politica de Sostenibilidad para la infraestructura del transporte y se crea el Comité de Sostenibilidad del Instituto
Nacional de Vias - INVIAS", o de la resolucion que la complemente, modifique o sustituya.

En los puntos de inestabilidad deberd construir las correspondientes obras de estabilizacién de acuerdo con los estudios y
disefios aplicando parametros de optimizacién técnico-economica del contrato. En caso de que aplique.

Construccion de las obras de drenaje necesarias para el manejo de aguas de escorrentia de todo el tramo contratado
incluyendo aquellas que por necesidad de la transitabilidad sean requeridas por el INVIAS.

El mejoramiento a través de la construccion de un puente vehicular, se debe realizar en el marco del Sistema Inteligente
de Gestién de Puentes, aplicado a la infraestructura vial colombiana, conservando o mejorando el ancho de la calzada de
la via sobre la que se proyecta el puente, segun insumo entregado por la entidad. (CUANDO APLIQUE)

Inspeccion, mejoramiento y mantenimiento de los puentes y pontones que presentan fisuramiento, socavacién o cualquier
patologia que afecta la estabilidad de la estructura o que requieran ampliacion de seccion transversal de acuerdo con el
ancho de calzada definitivo. Las intervenciones para realizar deberan ser coordinadas y consultadas previamente y se
desarrollaran en articulacién con la dependencia del Instituto responsable del desarrollo e implementacién del Sistema
Inteligente de Gestion de Puentes, aplicado a la infraestructura vial colombiana. (CUANDO APLIQUE)

Ampliacion de pontones para conservar el ancho de calzada de tal forma que conserve el ancho definitivo. (CUANDO
APLIQUE)
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e Los puentes, pontones, tineles, obras de drenaje, obras de contencion y estabilizacion y todas aquellas que se requieran
para garantizar la puesta en marcha y operacion de acuerdo con los estudios y disefios que debe realizar el contratista
conforme a las especificaciones y normatividad vigente descritas en el Apéndice B del presente proceso. Las obras de
pavimentacion, construccidn de placas huellas, mejoramiento, rehabilitacion, contencion y estabilizacion se proyectaran
consultando previamente las nuevas tecnologias e innovacion que se encuentren normalizadas por el Instituto que permitan
la optimizacién del recurso y mejorar las metas del presente alcance del proceso.(CUANDO APLIQUE)

e Laactualizacion de los estudios y disefios de los puentes e intersecciones a nivel y a desnivel, la cual debe cumplir con los
parametros de disefio indicados en el Codigo Colombiano de Disefio Sismico de Puentes y las Normas Colombianas de
Disefio y Construccion Sismo Resistente Normas NSR-10 que estén vigentes y que tengan capacidad para el transito de
trenes con llantas. De igual manera se debera cumplir con las disposiciones urbanisticas y de planeacién de la localidad o
municipio correspondiente. (CUANDO APLIQUE)

e  Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacion horizontal y sefializacién vertical retroreflectiva
con tecnologia prismatica tipo VIl o superior, de acuerdo con las especificaciones del Apéndice B para las vias a cielo
abierto. (CUANDO APLIQUE)

o Instalacién de los elementos de seguridad necesarios en todo el tramo contratado.
o Instalacion de sefializacidn y obras de proteccion a peatones en las zonas escolares.

e Actualizacién de los estudios y disefios presentados por la Entidad en caso de ser necesario, una vez aprobado por la
Interventoria. (CUANDO APLIQUE)

e El Contratista debe garantizar la transitabilidad y mantenimiento periédico del corredor definido en el alcance del contrato
durante la vigencia de este y a partir de su orden de inicio. (CUANDO APLIQUE)

e Los accesos a veredas o localidades que sean afectadas con la intervencién que se realice en la via y que se determinen
en los estudios que debe realizar el contratista, ademas de los que establezca la autoridad ambiental. En todo caso el
contratista debe corregir o dejar los accesos en las mismas o0 mejores condiciones a las preexistentes.

o El contratista debe garantizar la transitabilidad, atender las eventualidades y contingencias en el tramo definido en el
alcance del contrato, que alteren la operacién normal de transito, que se presenten a lo largo del tiempo de ejecucion y
realizar el mantenimiento del tramo definido en el alcance del contrato.

e Rehabilitacién y mantenimiento de obras de drenaje vial, de acuerdo con los estudios hidraulicos, hidroldgicos y de
socavacion. (CUANDO APLIQUE)

e Sera a cargo del contratista el mantenimiento de las vias de acceso a las fuentes de materiales, plantas de trituracion y/o
asfalto, sin que esto genere gastos o mayores costos para la entidad ni retrasos para el inicio de las obras.

e Lagestidn de la reubicacion de redes de servicios publicos y privados que por operaciones de ejecucion de las obras del
contrato se puedan ver afectadas, el contratista debera realizar los disefios para que la entidad responsable de los servicios
publicos realice las obras necesarias para poder continuar con el proyecto.

e Ejecucion de los planes de gestion predial, social y ambiental sostenible, observando siempre los principios de oportunidad
y eficiencia para la debida ejecucién de las obras que depende de los mismos. (SEGUN APLIQUE)

“MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA VIA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO
DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Versién | 3




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Caodigo CCE-EICP-IDI-01 . Pagina | 14de58
Version No. : 3

e Gestion y adquisicién predial de las areas requeridas para el proyecto. (SEGUN APLIQUE)

e Actualizacién de los disefios de las zonas de depdsito y proponer de conformidad con las necesidades del proyecto, zonas
de depositos de materiales alternativas, la cual es una responsabilidad del contratista y no genera cobro a la entidad.

e El contratista realizara el suministro e instalacion y actualizacion de las vallas necesarias para la informacion del contrato
de acuerdo con la normatividad vigente.

o El contratista debe promover la seguridad vial del corredor, en los sitios aprobados por la Interventoria, mediante la
instalacion de nuevas sefiales o reposicion de sefiales deterioradas y que obedezcan a un analisis técnico detallado a partir
de las estadisticas de accidentalidad vial y condiciones particulares de cada corredor, actividad que se efectuara de acuerdo
con la norma vigente al momento de la instalacion o reposicion.

e Las vias de acceso, campamentos, puestos de control, botaderos, almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o
equipamientos necesarios tanto durante el proceso constructivo, como durante el mantenimiento del tramo definido en el
alcance del contrato para garantizar su correcto funcionamiento. En su etapa de construccién y desmantelamiento (en caso
de vias industriales) el contratista debera implementar programas de separacion de residuos en la fuente y reutilizacion de
materiales, cuando estos apliquen segun especificaciones, el contratista debera entregar los certificados de disposicion
final segun el tipo de residuo para verificacion por parte de la interventoria del proyecto e informe al gestor ambiental del
proyecto. En su ejecucidn debera implementar el uso de tecnologias limpias y de desarrollo sostenible.

e las longitudes que se presentan en este proceso licitatorio deben ser consideradas unicamente como parametros de
referencia.

o Elcontratista debe revisar las posibles fuentes de materiales, sitios de acceso, logistica de ejecucion que permita la correcta
ejecucién del contrato, dando cumplimento alcance y plazo.

e Ejecutar y cumplir con las demés obligaciones contenidas en los pliegos, minuta del contrato y demas documentos que
hagan parte de este.

o Elcontratista tiene la obligatoriedad de desarrollar las obras incluidas en el presente contrato, con personal y mano de obra
calificada y no calificada, priorizando aquellos que se encuentren en la zona donde se ejecuta el contrato, sin perjuicio de
lo establecido en el seguimiento, verificacion y aprobacion realizada por la interventoria del proyecto, para el cumplimiento
de la condicidn “contratacion de personal de la regién” siempre y cuando esta cumpla con los perfiles y condiciones para
la correcta ejecucion del contrato, y como informacién complementaria con fin estadistico, el contratista debera llevar el
registro total de personal que participe en el proyecto en cualquier modalidad de intervencién, para tal efecto cumpliendo
las normas de proteccion de datos debera registrar la informacion referente a los documentos de identidad, nombre, género
y municipio de residencia, esta informacion debera ser actualizada periédicamente y dispuesta para consulta permanente
en un espacio virtual, para conocimiento por parte del representante de la entidad y de la subdireccién a cargo de la
ejecucion del proyecto y demés requerimientos de la Entidad.

o Durante el tiempo de ejecucion del contrato, el contratista debe tener para cada uno de los municipios del area de
intervencion del proyecto, una oficina para la atencion a la comunidad, asi mismo, debera promover el uso de canales
virtuales de amplia difusién y realizar encuestas de satisfaccion y calidad a usuarios y empleados que serén realizadas
cada mes, para ello debera utilizar las herramientas virtuales que considere necesario (ejemplo encuestas mediante
herramientas Google), entregando un reporte mensual para revision y aprobacion por parte de Interventoria. Ademas, en
coordinacién con los lineamientos de la Oficina Asesora de Comunicaciones del INVIAS debera implementar la difusion
asociada al proyecto en las cuales se publiquen semanalmente los principales avances o informacién de interés referente
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a la ejecucion del contrato, esta actividad contara con la supervisién por parte de la dependencia ejecutora o subdireccién
que lo ejecuta y de la interventoria, la cual entregara reporte mensual de actividades, informacion de interés, récord de
visitas usuarios y demas informacion de relevancia al gestor social del proyecto. Lo anterior, con la finalidad de explicar,
difundir y socializar el proyecto y recibir las inquietudes y sugerencias de la comunidad. En las oficinas, debera permanecer
en todo momento un(a) trabajador(a) social 0 socitlogo(a).

o Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacién de materiales pétreos y utilizacion de recursos hidricos.
Estas actividades incluyen las gestiones prediales, sociales y ambientales sostenibles, las cuales comprenden entre otras:
realizacion de disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes y
obras de estabilizacién.

e Realizar todo proceso de inventario vial con la metodologia adoptada y todos los lineamientos descritos en la resolucién
412 del 26 de febrero del afio 2020, dando cumplimiento a la caracterizacion de las carreteras existentes identificadas por
categoria, ubicacion, especificaciones, extension de puentes, poblacidén que sirven, estado de las mismas, proyectos
nuevos, intervenciones futuras y demas informacién que determine la entidad en cumplimiento del Sistema Integral
Nacional de Informacion de Carreteras — SINC.

o  Elaboracion del Plan de Manejo de Transito en fin de disminuir el impacto que se genere durante el desarrollo del proyecto
y brindar opciones y/o alternativas de desvios en la circulacion de los actores viales y restablecer la normalidad del flujo
vehicular; estas medidas deben garantizar la seguridad de los usuarios en el sector de trabajo.

e La construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para la ejecucion del contrato como son: las vias
de acceso, plataformas, campamentos, pozos de ventilacion, puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos,
almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios tanto durante el proceso constructivo, como
durante la operacion y mantenimiento del Proyecto para garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras
actividades los disefios, compra de predios, permisos ambientales, gestiones sociales y prediales. (SEGUN APLIQUE)

e  Efectuar la construccién de las obras de estabilizacion, revegetalizacidn y mantenimiento de taludes y muros de contencién
que comprenda en general toda la infraestructura necesaria para garantizar la estabilidad de la via. Debe garantizar la
estabilidad geotécnica y geoldgica de todos los taludes y cortes durante la construccion. Lo anterior dando cumplimiento a
los principios de funcionalidad y eficiencia en la inversién.

o Disponer en todo momento de la capacidad operativa para atender emergencias de inmediato.

o El contratista debera implementar un Sistema de Gestién de Calidad bajo la normatividad 1ISO 9001, en todas y cada una
de las actividades a desarrollar en las etapas del contrato. Este plan sera supervisado por la Interventoria del contrato.

o Durante la etapa de cierre del contrato, el Contratista y debidamente aprobado por la Interventoria, entregara al INVIAS
una memoria descriptiva del estado final del corredor, en el que se identifiquen las caracteristicas principales, las longitudes
y estado de los tramos que se encuentren o hayan quedado pendientes de intervencion, sitios criticos 0 de inestabilidad
recurrentes, localizacion y fuentes de materiales utilizadas durante la ejecucion del contrato, comunidades étnicas
presentes, acompafiado de una evaluacién econémica preliminar con sus respectivas cantidades de obra. Para la
elaboracion del documento se debera considerar, entre otros, lo descrito en la guia metodoldgica para analisis cualitativo
del riesgo en las vias, del Instituto Nacional de Vias.

e Durante la ejecucion del contrato, el Instituto podré ordenar la realizacion de los estudios y/o disefios adicionales y/o
complementarios que considere necesarios, para los sectores no intervenidos. (SEGUN APLIQUE)
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o El Contratista debera garantizar la no interrupcién del trafico por la via actual, debido a las obras a realizar sobre los
diferentes sectores del proyecto.

e Revisién, valoracién y aprobacién de nuevas tecnologias y/o alternativas constructivas en el desarrollo del proyecto, en
todo lo relacionado con los beneficios técnicos descritos en la resolucidn 2451 del 2020, del INVIAS, enmarcadas también
en la politica de sostenibilidad.

e EI'INVIAS continuara con el mejoramiento de la red vial nacional no concesionada que hoy se encuentra en afirmado,
promoviendo la consolidacién territorial, las metodologias que permitan e incentiven el uso de tecnologias alternativas y el
aprovechamiento total del potencial de la infraestructura existente, de acuerdo con los lineamientos dados por el Ministerio
de Transporte.

e El contratista debera programar los frentes de intervencidn necesarios para atender el alcance del contrato, como minimo
3 (TRES) frentes de trabajo en el sector de intervencion.

e Revisar la aplicabilidad de la cartilla de obras menores, de acuerdo a las obras a ejecutar, asi mismo revisar todos los
estudios existentes en la entidad al momento de la orden de inicio del contrato, estimando asi, todos los insumos que
garanticen el alcance del proyecto.

C. Complementacion y/o Ajuste del PAGA (Programa de Adaptacion de la Guia de Manejo Ambiental)

Aplica lo establecido en el apéndice D Gestion Ambiental. Asi mismo, dentro de los primeros TREINTA (30) dias, contados a
partir de la fecha en que se imparta la orden de inicio, el contratista de obra entregara a la Subdireccion de Sostenibilidad la
clasificacion de la complejidad del proyecto segln la guia de Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modo Carretero
INVIAS 2022, y segun sea el resultado de dicha clasificacion, el PAGA correspondiente o los documentos que apliquen segin
la mencionada guia

d. Emisiones atmosféricas

El contratista deberé contemplar la normatividad legal vigente en materia de mitigacion del cambio climatico, contenida en la
Ley 2169 de 2021, sus decretos reglamentarios y aquellos que los modifiquen o sustituyan, que tiene por objeto “establecer
metas y medidas minimas para alcanzar la carbono neutralidad, la resiliencia climéatica y el desarrollo bajo en carbono en el pais
en el corto, mediano y largo plazo, en el marco de los compromisos internacionales asumidos por la Republica de Colombia
sobre la materia”. Ademas, establece puntualmente en su articulo 5 las metas nacionales para la Contribucion Determinada a
Nivel Nacional de Colombia (NDC), que entre otras contempla reducir en un cincuenta y uno por ciento (51 %) las emisiones de
Gases de Efecto Invernadero (GEI) con respecto al escenario de referencia a 2030 de la NDC y Alcanzar la carbono neutralidad
a 2050.

De acuerdo con lo anterior, los proyectos ejecutados deben estar alineados con el plan de accion propuesto por cada sector,
en este caso con el del Ministerio de transporte. Para lo cual, el Contratista a través del profesional de sostenibilidad, previa
aprobacion de la interventoria, debera realizar y remitir de manera trimestral al Grupo de Sostenibilidad de la Subdireccion de
Sostenibilidad el calculo de emisiones del proyecto de acuerdo con el formato MASPS-MN1-IN-6-FR-6 del y el célculo de
consumo energia de acuerdo con el formato de MASPS-MN1-IN-6-FR-7 del de Interventoria de obra publica 2022, el que lo
modifique o sustituya y el formato de avance de obra.

Asi mismo, el contratista debera proponer acciones o estrategias para la reduccion de emisiones atmosféricas, con el proposito
de mejorar la calidad del aire y cumplir con las metas establecidas para Colombia. Para lo cual, el contratista debe presentar a
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la interventoria, para su aprobacion, un documento que evalle la ejecucién de todas las medidas propuestas dentro de cada
uno de los ejes de accion, sin descartar la posibilidad de implementar otras medidas adicionales. En caso de que alguna de las
medidas sugeridas no se lleve a cabo, sera necesario justificarlo de manera pertinente. Una vez aprobado, este documento sera
enviado al Grupo de Sostenibilidad de la Subdireccién correspondiente.

Por Gltimo, se deben enviar trimestralmente al Grupo de Sostenibilidad de la Subdireccion de Sostenibilidad los soportes
correspondientes a la implementacion de las medidas indicadas, previa aprobacién por parte de la interventoria.

A continuacién, se sefialan los ejes de accion y las medidas propuestas:

Reducir: Esta practica busca minimizar la cantidad de materiales contaminantes generados en la infraestructura de transporte,
asi como la disminucion en la cantidad de viajes, tiempo de viaje y esfuerzo de los diferentes medios de transporte terrestre.

Gestion de residuos: Implementar practicas de gestion de residuos en la construccion para reducir la generacién de desechos
y fomentar el reciclaje y la reutilizacién de materiales.

Mejorar: Este busca reducir las emisiones mediante el mejoramiento de los disefios e implementacion de tecnologias, equipos
y maquinarias verdes que permitan minimizar las emisiones y mejorar la calidad del aire. Entre otros se pueden encontrar:

Uso de tecnologias limpias: Priorizar tecnologias y equipos de construcciéon que tengan bajas emisiones de gases
contaminantes.

Energias renovables: Utilizar fuentes de energia renovable, como paneles solares o turbinas edlicas, para abastecer parte o la
totalidad de la energia requerida por el proyecto.

Electrificacion de maquinaria: Donde sea posible, utilizar maquinaria eléctrica en lugar de equipos de combustion interna para
reducir las emisiones.

Combustibles limpios: Utilizar combustibles mas limpios y con menor contenido de azufre para reducir las emisiones de
contaminantes atmosféricos.

Uso de tecnologias LED: Para el caso de la iluminacién de campamentos, oficinas y demas espacios, el Contratista debera
contemplar el uso de tecnologia LED o tecnologia de bajo consumo de energia.

Cambiar: Este mecanismo hace énfasis en cambiar los materiales de construccion convencionales de la infraestructura de
transporte por otros mas amigables con el ambiente y las comunidades aledafias al proyecto, que permitan la reduccién de
emisiones de CO2:

Materiales sostenibles: Utilizar materiales de construccion mas ecolégicos, teniendo en cuenta las especificaciones generales
de construccion de carreteras.

€. ENFOQUE DIFERENCIAL Y DE GENERO

En cumplimiento a lo establecido en la Ley 1496 de 2011, el CONPES 4080 de 2022 y la Politica de Sostenibilidad del INVIAS,
el contratista debera realizar el diligenciamiento del formato de “Inclusién Social en la Gestién del Proyecto”, el cual consiste en
llevar un registro de perfil, asignacién de cargos, funciones y remuneracién, discriminando clase o tipo y forma contractual, de
acuerdo con las instrucciones dadas por el Instituto Nacional de Vias. Dicho formato debe diligenciarse por el profesional de
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sostenibilidad (En caso de no contar con este, lo diligenciara un profesional asignado por el contratista) y debera radicarse de
forma trimestral a la Subdireccion de Sostenibilidad, previa verificacion y aprobacién de los datos por parte de la Interventoria
del contrato. De igual forma, el contratista debera solicitar a la Subdireccion de Sostenibilidad, grupo de sostenibilidad, el enlace
de acceso al monitor del sistema de informacion geografica de la Entidad para la generacién de informes y reportes sobre
empleabilidad, especificamente se realizara la solicitud al grupo de sostenibilidad a los siguientes correos:
pmsanchez@invias.gov.co y ealeman@invias.gov.co. En aquellos contratos que requieran reuniones de socializacion con la
comunidad se llevaran listados de asistencia discriminados por sexo y otras variables de inclusién social, este formato debe ser
solicitado al grupo de sostenibilidad. Asi mismo, el contratista debera adaptar e implementar el cédigo de conducta de cero
tolerancias con practicas discriminatorias para todos los segmentos poblacionales y violencias basadas en género, el cual
debera solicitar el modelo al grupo de sostenibilidad y enviarse al mismo grupo en formato pdf.

Entre las actividades para promover acciones en pro de la igualdad y equidad referidas en el formato de inclusién social, el
contratista debera registrar las acciones implementadas en favor de derechos de las mujeres y otros segmentos de poblacién
como jovenes, grupos étnicos, cabezas de hogar, personas cuidadoras, entre otros, tales como:

1. Medidas de flexibilizacién laboral para personas cabeza de hogar;

2. Socializar los protocolos y rutas de atencién municipal en casos de violencia basadas en género u orientacion sexual
3. Acciones para la prevencion y atencion de violencia basadas en género u orientacion sexual en el entorno laboral.

4, Programa de vinculacién laboral inclusiva;

5. Compras o provision de bienes y servicios a través de organizaciones de muijeres, jovenes, personas cuidadoras y/o

grupos étnicos;

6. Campafias de comunicacion o establecimiento de programas de educacién sobre los enfoques de género, diferencial
y de derechos.

7. Iniciativas productivas, de conservacion ecoldgica y obras con participacion de estas poblaciones: Embellecimiento de
centros poblados, ecoturismo, restablecimiento de corredores de conectividad, economia circular, entre otros

8. Propender por la participacion de las personas cuidadoras y personas que requieren especial cuidado y apoyo, en las
reuniones de inicio, avance y cierre de los proyectos

9. Ciencia ciudadana

10. Las demas que considere el contratista previa concertacidn con la interventoria y el grupo de sostenibilidad de la
Subdireccién de Sostenibilidad.

NOTA: Como apoyo para la implementacién de las actividades nombradas anteriormente el Instituto ha creado una “caja de
herramientas pedagogicas, de participacion, y divulgacion” en la cual podran encontrar estrategias para fortalecer el enfoque de
inclusion  social. Esta caja de herramientas podrd ser encontrada en el siguiente link:
https://www.invias.gov.co/ambiental/comunidades.php

El contratista de obra estara obligado a presentar las hojas de vida del personal profesional y especialista en una distribucién
por perfiles, un 50% para género femenino y el 50% del género masculino, en caso de presentarse poblaciones diversas se
descontara del nimero de profesionales y especialistas requeridos en el pliego y del nimero restante se realizara distribucion
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de perfiles descritos anteriormente, si estas condiciones no se presentan, la interventoria del contrato solicitara al contratista por
cada uno de los cargos profesionales y especializados 2(dos) hojas de vida, una de género masculino y una de género femenino.

La interventoria realizara las distribuciones que esta considere necesarias respetando la distribucién establecida en el presente
documento (50% género femenino, 50% género masculino), en el caso que por las condiciones en las que se desarrolle el
proyecto no se pueda cumplir con dicha distribucién el contratista estara obligado a soportar que realizé las gestiones necesarias
para lograr dicha distribucién. Las condiciones descritas en el parrafo anterior estaran debidamente verificadas y aprobadas por
la interventoria durante el desarrollo del contrato.

Para el personal de obra solicitado (mano de obra no profesionalizada), el contratista deberd procurar por realizar una
distribucion del 50% de la mano de obra del género femenino y 50% de la mano de obra del género masculino, realizando las
diferentes convocatorias necesarias en el area de influencia del proyecto, si dicha distribucién no se alcanza, el contratista esta
obligado a entregar los respectivos soportes a la interventoria del proyecto, quien dara el aval del cumplimiento de la distribucion
aqui establecida y esta verificara y aprobara los soportes entregados por el contratista de obra en caso de no poder alcanzar la
distribucion establecida, en todo caso esta distribucion debera cumplir con los criterios establecidos en las Guias de Manejo
ambiental para proyectos de infraestructura de transporte del INVIAS (2022) o aquellas que las modifiquen o sustituyan, como
soporte de lo anterior, se debe tener la respectiva justificacién verificada y aprobada por la interventoria.

Reporte de informacién aplicativo SUKUBUN Sostenibilidad

Segun lo establecido en la "Politica de Sostenibilidad para la Infraestructura de Transporte del Instituto Nacional de Vias —
INVIAS" adoptada mediante Resolucion No. 405 el dia 13 de febrero de 2020 y actualizada por la Resolucion 1314 del 20 de
abril 2022, en el marco de su eje nimero 4 de innovacion sostenible, se debera alimentar la base de datos del aplicativo
SUKUBUN en el tiempo de ejecucion del contrato. Para tener acceso al aplicativo el contratista debera solicitar al grupo de
sostenibilidad a mas tardar a los ocho dias del acta de inicio el usuario, clave e instructivo para realizar el debido diligenciamiento
de este. Es obligacién del contratista registrar durante el tiempo de ejecucion del contrato los eventos y atropellamiento de
avistamiento de fauna en el corredor vial del proyecto.

En complemento con el diligenciamiento del aplicativo el contratista debera de manera trimestral diligenciar el formato
"MASPRSOMN1-IN-6-FR-5 Registro de datos en el aplicativo SUKUBUN" de acuerdo con lo establecido en el manual de
interventoria vigente de la entidad y remitirlo al grupo de sostenibilidad de la Subdireccion de Sostenibilidad. Teniendo en cuenta
que el instituto cuenta con un Mapa de vulnerabilidad faunistica al atropellamiento de fauna en las vias administradas por el
instituto nacional de vias - INVIAS, el cual es una herramienta que sirve para establecer cuéles son las zonas donde se
acumulard una mayor probabilidad de atropellamiento de fauna silvestre, el contratista podrd consultar para los fines que
considere pertinente dicha herramienta en el siguiente enlace: https://hermes.invias.gov.co/VulnerabilidadFaunistica/.

f. CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL

Segun lo establecido en el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 (PND 2022-2026) Colombia, potencia mundial de la vida,
aprobado mediante Ley 2294 del 19 de mayo de 2023, en el cual en su articulo 80 indica:

“CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL Todas las inversiones programadas proyectadas a ejecutarse en
las regiones deberan contratar como minimo el 50% de mano de obra local, siempre y cuando exista la mano de obra
con las capacidades que requiera la ejecucion de las inversiones y programas”

La contratista debera velar por el cumplimiento de contratacion de mano de obra local establecido en el PND (2022-2026),
adjuntando los respectivos soportes de convocatorias de personal del &rea de influencia del proyecto, segln los lineamientos
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establecidos en el apéndice E Gestion Social del proceso, asi como las directrices de la Subdireccion de Sostenibilidad INVIAS,
el grupo de gestion social y la verificacion y aprobacion de la interventoria del proyecto.

g. ORGANIZACIONES DE ACCION COMUNAL Y COMUNIDADES ETNICAS

El contratista ejecutara algunas de las siguientes actividades que se encuentran en las especificaciones INVIAS, con
organizaciones de accion comunal y/o organizaciones de comunidades étnicas, legalmente constituidas en el area de influencia
del proyecto:

Remocion de ductos de servicios existentes
Remocion de alcantarillas

Remocién de cercas de alambre

Remocion de defensas metalicas

Remocion de barreras de seguridad

Bordillo de concreto vaciado in situ;

Cerca de alambre de puas con postes de madera
Cerca de alambre de puas con postes de concreto
Cerca de malla

Poda de arboles

Proteccién de taludes con materia organica
Plantacion de arboles tipo paisajistico

El Contratista debera implementar obras donde se emplee mano de obra proveniente de organizaciones de accién comunal y/o
comunidades étnicas ademas una o varias actividades con mano de obra proveniente de organizaciones de accién comunal y/u
Organizaciones de comunidades legalmente constituidas del area de influencia del proyecto listadas a continuacion:

Sefiales verticales de transito tipo SR, SP
Defensa metélica

Seccion final

Seccién de tope

Captafaro

El contratista de obra realizara propuesta de una o varias actividades listadas, enviando a la interventoria del proyecto, quien
realizara las verificaciones y aprobaciones necesarias junto con la unidad ejecutora y el supervisor del proyecto

Adicionalmente el contratista debera presentar propuesta a desarrollar en el marco del proyecto con organizaciones de accién
comunal y/u Organizaciones de comunidades étnicas, legalmente constituidas en el area de influencia directa del proyecto, para
la realizacién de actividades como:

Demoliciones

Campamentos

Almacén

Oficinas

Cerramientos

Instalacion provisional de servicios (acueducto, energia, teléfono, sanitario)
Limpieza y descapote

Localizacién de obras

Otras en construccion

©CooNORWN =
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De tal manera que se logre la participacion de dichas organizaciones en el proceso de la obra publica en actividades diferentes
alas que se encuentran enmarcadas dentro de la Gestion Social de los proyectos.

El equipo de Gestion Social de la Subdireccion de Sostenibilidad realizara el respectivo acompafiamiento en campo para la
puesta en marcha de dichas actividades, garantizando los procesos de participacion comunitaria segun los lineamientos técnicos
definidos por la unidad ejecutora, supervisor del contrato e interventoria del proyecto.

El contratista de obra realizara propuesta de una o varias actividades listadas, enviando a la interventoria del proyecto, quien
realizara las verificaciones y aprobaciones necesarias junto con la unidad ejecutora y supervisor del proyecto.

5. FORMA DE PAGO

Para el presente proceso se contempla como forma de pago el sistema de precios unitarios con ajustes; en la gran mayoria de
procesos de licitacion de obra publica que ha adelantado el INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, se ha utilizado como sistema de
contratacién el de PRECIOS UNITARIOS, por cuanto la entidad considera que el mismo es el mas conveniente comparado con
las demas posibles formas de pago en proyectos de obra publica.

EIINSTITUTO NACIONAL DE VIAS, para los contratos de obra piblica realiza los pagos al CONTRATISTA mediante el sistema
de precios unitarios, mediante la presentacion de actas mensuales de obra, las cuales deben ser refrendadas por el Contratista,
el Interventor, por parte de la dependencia ejecutora o subdireccién que lo ejecuta el Contrato del INVIAS y el funcionario
competente de la ordenacion de pago del INVIAS, acompafiadas del programa de Trabajo e Inversiones aprobado por el mismo
y del pago de los aportes a seguridad social y parafiscales del personal vinculado laboralmente con el contratista y del periodo
correspondiente. Para el pago de la dltima acta de obra se debe presentar el Acta de Recibo Definitivo del Contrato.

El INSTITUTO entregara un anticipo méaximo del veinte por ciento (20%) del valor basico del contrato, de acuerdo con el valor
ofertado en la licitacion. Este anticipo se girara previa solicitud del CONTRATISTA y aceptacién de las condiciones del
INSTITUTO para su entrega, para lo cual se radicara el formato correspondiente para el tramite con sus respectivos anexos. En
todo caso el anticipo estara sujeto a la disponibilidad de cupo en el Programa Anual Mensualizado de Caja (PAC).

La entrega de este anticipo se fundamenta en las siguientes consideraciones:

1) “En la préactica contractual administrativa con fundamento en la ley, lo usual es que la entidad publica
contratante le entregue al contratista un porcentaje del valor del contrato, a titulo de anticipo, el cual habra de
destinarse al cubrimiento de los costos iniciales en que debe incurrir el contratista para la iniciacion de la ejecucion del
objeto contratado. De ahi que se sostenga que es la forma de facilitarle al contratista la financiacién de los bienes,
servicios u obras que se le han encargado con ocasion de la celebracion del contrato.

(...) El pago de dicha suma lo era y lo sigue siendo un adelanto del precio que ain no se ha causado, que la entidad
publica contratante hace al contratista para que a la iniciacion de los trabajos disponga de unos fondos que le permitan
proveerse de materiales y atender los primeros gastos del contrato, tales como los salarios de los trabajadores que
disponga para la obra. No es otra la razon por la cual adicionalmente se exige que sea garantizada, que se presente
un plan para su utilizacién y que se amortice.”

2) En virtud que, en la etapa inicial del contrato a celebrar, el contratista debe sufragar una serie de gastos para
comprar materias primas y proveerse de equipos adecuados. Ademas, del estimativo de dichos gastos, la cuantia del
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anticipo a entregar obedece a consideraciones de indole financiero, en especial las relacionadas con el indice de
liquidez exigido en el pliego.

Nota: La iniciacion de las obras o el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones contractuales no estan supeditadas en
ningun caso a la entrega del anticipo. El Interventor revisara y aprobara el programa de inversidn del anticipo de conformidad
con lo previsto en el Manual de Interventoria.

La modalidad del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios con ajustes, segun las actividades establecidas en el
Formulario de Presupuesto Oficial de acuerdo con las especificaciones generales y particulares establecidas, que se pagaran
por items ejecutados en el periodo correspondiente a las actas parciales mensuales de obra mensuales.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

En desarrollo del contrato se seguiran las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras vigentes, Especificaciones
Generales de Construccion Aplicadas a Nuevas Tecnologias y Nuevas normas de ensayo para materiales, las especificaciones
particulares que pudieran resultar para este proyecto y las Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras del Instituto
Nacional de Vias vigentes, asi como los lineamientos previstos en la CARTILLA GUIA PARA LA EVALUACION DE
CANTIDADES Y EJECUCION DE PRESUPUESTOS PARA LA CONSTRUCCION DE OBRAS DE LA RED TERCIARIA Y
FERREA y/o CARTILLA DE OBRAS MENORES DE DRENAJE Y ESTRUCTURAS VIALES 2020 del Instituto Nacional de Vias,
ylo la que se encuentre disponible y vigente.

La localizacion y caracteristicas de las sefiales de transito, tanto provisionales como definitivas, deberan acogerse a lo
especificado en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y
Ciclorrutas de Colombia, adoptado mediante Resolucién No. 0001885 del 17 de junio de 2015 del Ministerio de Transporte, se
aclara que el aparte de SENALIZACION se debe ajustar a todo su contenido, esta sefializacién debe instalarse desde la orden
de inicio del contrato.

a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de las obras, deberan ser los que se
exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento
industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia limpia. El proponente favorecido con la adjudicacién del contrato
se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para la construccion de las obras y a
mantener permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos. Asi mismo el contratista revisara
que tipo de materiales estan siendo utilizados en la zona, que permitan la optimizacién del recurso y el alcance del proyecto,
valoracién que se realizara en la etapa de REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA VIAL y la transitabilidad en el punto de intervencién de acuerdo a cartillas de referencia y/o estudios
y disefios suministrado por la entidad.

En caso de aplicar al proyecto, revisar las alternativas en tecnologias que permitan la optimizacién del recurso en las obras a
desarrollar y que estén bajo las especificaciones reglamentadas por la entidad, segun decreto 2451 del 2020 del INVIAS,
buscando mejorar o mantener el alcance del proyecto.

ESPECIFICACIONES PARTICULARES.

“MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA VIA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO
DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Versién | 3




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Cdédigo CCE-EICP-IDI-01 . Pagina 23 de 58
Version No. i 3

En el Apéndice B del presente proceso de seleccion, se definen las “Especificaciones Particulares de Construccién”, las cuales
sustituyen o modifican las “Especificaciones Generales de Construccidn de Carreteras del Instituto Nacional de Vias” vigentes.

Las especificaciones particulares prevalecen sobre las especificaciones generales; sin embargo, todos los trabajos que no estén
cubiertos en las especificaciones particulares, se ejecutaran conforme a lo estipulado en las “Especificaciones Generales de
Construccion de Carreteras del Instituto Nacional de Vias”, vigentes.

b. Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del contrato

El contratista debera investigar y consultar los estudios y/o disefios existentes, si los hubiese, recopilara y andlizara toda la
informacion que represente alguna utilidad para el proyecto. También deberan consultar los archivos de otras entidades
gubernamentales o privadas que tengan que ver con la carretera en estudio.

La informacion que se debe consultar debe hacer referencia principalmente a los siguientes aspectos: geologia, topografia,
geotecnia y fuentes de materiales, drenaje y sub - drenaje, transito, factores ambientales, disefio de mezclas y disefio de
pavimentos, realizadas a la via.

El Contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar completamente los estudios y
disefios que la Entidad entregue para la ejecucion de las obras objeto de este Contrato. En consecuencia, finalizado el plazo
previsto por la Entidad para la revisién de estudios y disefios, en caso en que aplique, si el Contratista no se pronuncia en sentido
contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y disefios presentados por la Entidad y asume toda la responsabilidad de
los resultados para la implementacién de los mismos y la ejecucién de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando
la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

La entidad suministra para acceder a los estudios e informacién de referencia, el siguiente enlace (copiar y pegar en la barra de
acceso):

https://forms.office.com/r/eOnSh6rpY2?origin=IprLink

Cualquier modificacién y/o adaptacion y/o complementacién que el Contratista pretenda efectuar a los estudios y disefios
deberan ser tramitadas por el Contratista para su aprobacion por la Interventoria, sin que ello se constituya en causa de demora
en la ejecucion del proyecto.

Para el desarrollo del proyecto también se tendra como base la CARTILLA PARA EL MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS
EN PLACA HUELLA y/o CARTILLA DE OBRAS MENORES DE DRENAJE Y ESTRUCTURAS VIALES 2020 y/o CARTILLA
GUIA PARA LA EVALUACION DE CANTIDADES Y EJECUCION DE PRESUPUETOS PARA LA CONSTRUCCION DE OBRAS
DE LA RED TERCIARIA Y FERREA del Instituto Nacional de Vias, y/o la que se encuentre disponible y vigente. El contratista
debera revisar, evaluar y complementar antes del inicio de las obras los documentos antes relacionados, donde se estandariza
de manera practica la seccion de las estructuras de pavimento, obras de drenaje y demas obras objeto de realizacién del
presente proyecto. También se presentan los aspectos técnicos y otras consideraciones requeridas para su ejecucion. Es de
aclarar que debido a la particularidad de cada via se requiere de un analisis conjunto entre los especialistas del contratista y el
interventor para determinar la aplicacién de las recomendaciones alli descritas.

Cualquier modificacién y/o adaptacion y/o complementacién que el Contratista pretenda efectuar a los estudios y disefios
deberan ser tramitadas por el Contratista para su aprobacion por la Interventoria, sin que ello se constituya en causa de demora
en la ejecucion del proyecto.

La entidad entre los documentos publicara el Convenio de Intervencidn en las vias que hacen parte de alcaldias o Gobernaciones
segun el caso y cuando aplique.
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NOTA ACLARATORIA: EI Contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la Entidad entregue (EN CASO DE QUE APLIQUE) para la ejecucién de las obras
objeto de este Contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revisién de estudios y disefios, si el
Contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y disefios presentados por la Entidad
y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementacion de los mismos y la ejecucion de la obra contratada,
con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

La informacion de referencia se tomd a través de la recopilacién recibida de la zona, visitas e informacién allegada por parte de
los entes territoriales, proyectos en ejecucion cercanos a la zona, asi como informes de administradores Viales que intervienen
en vias cercanas o aledafias a los puntos de intervencion del presente proceso, los cuales hacen parte integral de las Territoriales
del Instituto Nacional de Vias- INVIAS. El contratista debera investigar y consultar los estudios y/o disefios existentes, si los
hubiere, recopilara y analizara toda la informacién que represente alguna utilidad para el proyecto.

También deberan consultar los archivos de otras entidades gubernamentales o privadas que tengan que ver con la carretera en
estudio. Sin embargo, el insumo principal para el desarrollo de las obras serén los estudios y disefios que la Entidad entregue
para la ejecucion de las obras objeto de este Contrato.

La informacion que se debe consultar debe hacer referencia principalmente a los siguientes aspectos: geologia, topografia,
geotecnia y fuentes de materiales, drenaje y sub - drenaje, transito, factores ambientales, disefio de mezclas y disefio de
pavimentos, mantenimientos y/o rehabilitaciones realizadas a la via.

NOTA: El contratista debera investigar y consultar los estudios y/o disefios existentes, recopilara y analizara toda la informacién
que represente alguna utilidad para el proyecto. También deberan consultar los archivos de otras entidades gubernamentales o
privadas que tengan que ver con la carretera en estudio, que permita garantizar el correcto desarrollo del proyecto.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:
Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendrén en cuenta las siguientes consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se adjudique el contrato y
no seran requeridas durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b.  Si el contratista ofrece dos (2) 0 mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, cada uno de ellos
debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el respectivo cargo. Un mismo profesional
no puede ser ofrecido para dos 0 mas cargos diferentes.

c. Elcontratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural o juridica con quien
se haya establecido la relacion laboral o de prestacion de servicios.

e. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad real para la cual se
vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacién inferior a la aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f.  Parala acreditacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, as:

Requisitos de Experiencia

Postgrado con titulo Requisitos de Experiencia General e
Especifica
Especializacién Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses

“MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA VIA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO
DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Versién | 3




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Cdédigo CCE-EICP-IDI-01 . Pagina 25 de 58
Version No. i 3

| Doctorado | Cuarenta y ocho (48) meses | Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

o Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.
o Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.
e No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del contratista y su costo debe
incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido seguin cada sector a intervenir es el siguiente es el siguiente:

e Un (1) Director de Obra, dedicacion 100%.

e Un (1) Ingeniero(s) Residente(s) de Obra, dedicacion 100%

o Dos (2) Ingeniero(s) Residente(s) Auxiliares, dedicacion 100%

o Un (1) Especialista Ambiental, dedicacion parcial

o Un (1) Especialista Social, dedicacion parcial

o Un (1) Especialista en Geotecnia y/o Geologia, dedicacion parcial
e Un (1) Especialista en Pavimentos o Vias, dedicacion parcial

o Un (1) Especialista en Hidraulica e Hidrologia, dedicacion parcial
o Un (1) Especialista en Estructuras, dedicacion parcial

o Un (1) Profesional Ambiental, dedicacion 100%

o Un (1) Profesional Social, dedicacién 100%

o Un (1) Profesional de sostenibilidad dedicacion parcial

e Un (1) Profesional en Gestion de la Calidad, dedicacion parcial
e Un (1) Auditor interno de Calidad, dedicacién parcial

e Un (1) Profesional juridico predial ( Dedicacién Parcial)

e Un (1) Profesional técnico predial (Dedicacion Parcial)

o Un (1) Profesional valuatorio (Dedicacion Parcial)

o Un (1) Profesional SIG, dedicacion parcial

Nota: Se debe contar con un (1) inspector SISO (Seguridad Industrial y Salud Ocupacional), con dedicacion de tiempo completo
(100%), durante todo el plazo del contrato, el cual en aras de contribuir a la generacién de empleo el técnico ofertado no debe
registrar afiliacion o cotizacién como trabajador dependiente o independiente al sistema integral de sequridad social de manera
posterior a la fecha de graduacion, en el area de sus estudios en el perfil solicitado.

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de formacion y experiencia:
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. . Experiencia L -
Perfil No. Cargo T|tu_Io Titulo de General Experlenma'E_speclflca
Profesional Posgrado . . (afios minimos)
(afos minimos)
Minimo tres (3) afios acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional y
hasta la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion, en cualquiera
No menor de ocho T . )
~ de las siguientes opciones 0 mediante
(8) anos, contados !

] . la suma de las dos:

Matricula a partir de la Co .

. S . Ejercicio en  entidades
profesional terminacion Y1 oficial fesional del nivel
vigente de aprobacion de | Oficiales como profesional dg nive

DIRECTOR DE . . .. | ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
1 Ingeniero Civil N.A. pensum académico . .
OBRA . .. | profesional y/o como contratista de
ylo de Ingeniero de educacion - e :
. prestacion de servicios, siempre y
de Transportes superior y la fecha d h q sad
Vias. de cierre del | 4ando s€ naya desempenado en
y resente  proceso actividades relacionadas con OBRA
P pr CIVIL EN VIAS.
de contratacion. e .
. Ejercicio profesional en la
empresa privada, como director de
obra y/o director de interventoria, de
proyectos relacionados con OBRA
CIVIL EN VIAS.
Minimo dos (2) afios acumulada,
contados a partir de la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional y
hasta la fecha de cierre del presente
proceso de contratacion, en cualquiera
No menor de seis | de las siguientes opciones o0 mediante
(6) afios, contados | la suma de las dos:
Matricula a vpartir de laj-* Ejercico en  entidades
profesional terminacion y | oficiales como profesional del nivel
INGENIERO vigente de aprobacién del | ejecutivo y/o asesor y/o directivo y/o
2 RESIDENTE DE | Ingeniero Civil N.A. pensum académico | profesional y/o como contratista de
OBRA ylo de de educacion | prestacion de servicios, siempre y
Transportes y superior y la fecha | cuando se haya desempefiado en
Vias. de cierre  del | actividades relacionadas con OBRA
presente  proceso | CIVIL EN VIAS.
de contratacién. . Ejercicio profesional en Ila
empresa privada, como ingeniero
residente de obra y/o residente de
interventoria, de proyectos
relacionados con OBRA CIVIL EN
VIAS.
INGENIERO Matricula En aras de
3 RESIDENTE profesional NA contrbuir a la NA
AUXILIAR DE vigente de o generacion de| "
OBRA Ingeniero Civil empleo el
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Perfil No Cargo Titulo Titulo de Exg:;frna?a Experiencia Especifica
’ Profesional Posgrado (afios minimos) (afios minimos)
ylo de profesional
Transportes y ofertado no debe
Vias, 0 que se registrar afiliacién o
encuentra en cotizacion ~ como
tramite ante la trabajador
autoridad dependiente 0
competente independiente  al
' sistema integral de
seguridad social de
manera posterior a
la fecha de
graduacion, en el
drea de  sus
estudios en el perfil
solicitado.
Matricula
profesional
vigente como
Profesional en
Ingenieria
ambiental y/o
Ingenieria
sanitaria y/o
f?r%i?;;z) No menor de cuatro
Ingenieria de ) anos, contados L .
RECUISOS a partllr' de la|Minimo dos (2). afios acumulada,
Naturales y/o termlnaqon y contad.o-s a partir Fie la fec_ha de
Ingenieria de aprobacion del | expedicion de la tarjeta profesional y
4 PROFESIONAL RECUTSOS NA pensum académico | hasta la fecha de cierre del plazo del
AMBIENTAL Hidricos y o de educacion | presente proceso de contratacion,
Gestion supe.rior y la fecha | como residente o gestor ambiental de
Ambiental ylo de cierre del plazo | proyectos de infraestructura de
Ingenieria de del presente | transporte.
Minas y/o proceso de
Ingenieria contratacion.
agricola y/o en
Administracién
Ambiental y/o
Ingenieria civil
ylo Ingenieria
de vias y de
transporte y/o
Biologia y/o
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Perfil No Cargo Titulo Titulo de Exg:rr‘:elgcl:la Experiencia Especifica
’ Profesional Posgrado (afios minimos) (afios minimos)
Ecologia y/o
Geologia.
Profesional
social con titulo
en disciplinas
académicas de:
Antropologia
del Nucleo
Basico del
Conocimiento -
NBC- en:
A/;\tr;tsroLﬁgleorg:gs- Experiencia relacionada minima de un
Ciencia Politica; (1) afio, como profesional social a
del NBC en: cargo de la gestion social en proyectos
Ciencia Politiéa No menor de dos de infraestructura lineal de transporte.
Relaciones ' (2) afios, contados La experiencia relacionada sera
. i N contada a partir de la fecha de
Internacionales; a partir de la dicion de | cul fesional
Comunicacion terminacion y expedicion de la matricula pro esiona
Social del NBC aprobacion  del | (6N €l ¢aso de que la profesion no
PROFESIONAL en ensum académico requiera de la expedicion de matricula
5 o N.A. P .. | profesional para su ejercicio, la
SOCIAL Comunicacion de educacion o . i de |
Social superior y Ia fecha experiencia se contara a part|r ela
Perio disn%o de cierre del plazo fecha en que se haya obtenido el titulo
Afines: y del preSente de pregrado) y la fecha de cierre del
Psicologi’a y Dr0Ceso de plazo del presente proceso de
. . o contratacion.
Psicologia contratacion. ; . .
Social del NBC Si el profe§|9nal mcumple con alguno
en Psicologia: de los requisitos anteriores (numerales
Sociolo ig ’ 1y 2), no sera admitido para participar
Trabajo gocizal en la ejecucion del contrato.
del NBC en
Sociologia,
Trabajo Social y
Afines; con
matricula
profesional
vigente en los
casos que se
requiera.
Titulo y No menor de cinco | Minimo un (1) afio, contados a partir de
] 5) afios, contados | la fecha de expedicion de la tarjeta
PROFESIONAL DE matricula ( ! . )
6 . N/A a vpartir de la|profesional y hasta la fecha de cierre
SOSTENIBILIDAD profelsrllonal en terminacion y | del plazo del presente proceso de
g- aprobacion del | contratacién, en proyectos de
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. . Experiencia L -
Perfil No. Cargo T|tu_Io Titulo de General Experlencm'E_speclflca
Profesional Posgrado . . (afios minimos)
(afos minimos)
Ambiental o pensum académico | infraestructura de transporte en el
afines; Ing. de educacién | componente de sostenibilidad
Forestal; Ing. superior y la fecha
Civil o afines; de cierre del plazo
Ing. Sanitario; del presente
Adm. proceso de
Ambiental; Ing. contratacién
Agricola;
Biologia;
Geologia,
Trabajo
Social;
Antropologia;
Sociologia;
Psicologia;
Ciencias
Politicas,
Derecho,
Arquitecto,
ciencias
ambientales
Matricula
Profesional
vigente en
Ingenieria
Ambiental y/o
Ingenieria
Sanitaria y/o Titulo de
Ingenieria osgrado en el No menor de ocho
g posgraco (8) afios, contados | Minimo tres (3) afios de experiencia
Forestal y/o | &rea ambiental. . o
| . a partr de la|especifica acumulada, dentro del
ngenieria de . ] )
. terminacion y | periodo comprendido entre la fecha de
Recursos Nota: No se aprobacion del | graduacion del posgrado, y la fecha de
ESPECIALISTA Naturales y/o aceptaran P  ceng posgrado, y
7 e ) .| pensum académico | cierre del presente proceso de
AMBIENTAL Ingenieria de | estudios de tipo: ] - R .
. de educacion | contratacion, en: ejercicio profesional
Recursos diplomado, . o )
Hidricos y CUrso superior y la fecha | como especialista ambiental en
o S de cierre  del | proyectos de Obra CIVIL EN VIAS
Gestion seminario como .
. . presente  proceso | (obra y/o Interventoria).
Ambiental y/o | un estudio de P
L de contratacion.
Ingenieria de posgrado.
Minas y/o
Ingenieria
Agricola y/o
Administracion
Ambiental y/o
Biologia y/o
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. . Experiencia L -
Perfil No. Cargo T|tu_Io Titulo de General Experlenma'E_speclflca
Profesional Posgrado (afios minimos) (afios minimos)
Ecologia y/o
Geologia y/o
Ingenieria Civil
ylo Ingenieria
de Vias y de
Transporte.
Titulo de
Especializacion
ylo Maestria y/o
Doc?rr:::, en Minimo tres (3) afios de experiencia
relacionadas especifica acumulada, dentro del
periodo comprendido entre la fecha de
. con desarrollo o
Matricula social, politicas graduacion del posgrado, y la fecha de
Profesional en pUbI,icas vio cierre del presente proceso de
sgggféis administracion | No menor de ocho Z())mri?rzgirt]ar mediante  contratos
cIales y publicay/o | (8) afios, contados | .’ . o
ciencias R . finalizados su participacion  en
oliticas en: ges’upn P blica | a parhr de la proyectos de infraestructura de
ponit .' territorial y/o | terminacién y o
Trabajo social, lanificacion | abrobacion del transporte y/o de gestion del desarrollo
ESPECIALISTA Psicologia planiic P .. | territorial y/o de analisis de contextos
8 SOCIAL social territorial y/o | pensum académico sociopoliticos  y/o  culturales y/o
Antro oIo’ fa desarrollo de educacion estud?os de ’ accesibilidad ’
Sociglo ?a | sostenible y/o | superior y la fecha conectividad en infraestructura dg
clogia, investigacion |de  cierre  del ) .
Psicologia, . transporte y/o estudios ambientales,
c NSO social y/o presente  proceso . ) :
omunicacion gestionde | de contratacion ylo estudios y/o intervenciones con
social, proyectos ylo perspectiva de género y/o manejo de
Geografia y/o sistemas de conflictos, en el ejercicio profesional.
Ciencia Politica informacion o ' .
sogréfica La experiencia se contard a parpr dela
Ngota' No se obtencidn del titulo de especialista.
aceptaran
estudios de tipo:
diplomado,
Ccurso
Matricula o'l;tl:laczjgeen No menor de ocho | Minimo tres (3) afios de experiencia
Profesional ('F:‘)eo?ecnia 0 (8) afos, contados | especifica acumulada, dentro del
vigente como cnia y a vpartir de la| periodo comprendido entre la fecha de
. .. | Estabilidad de S o
ESPECIALISTA | Ingeniero Civil terminacion y | graduacion del posgrado, y la fecha de
; . Taludes y/o 9 ,
9 EN GEOLOGIA | y/o Ingeniero de Vias Terrestres aprobacién del | cierre del presente proceso de
Y/O GEOTECNIA | Transportesy " | pensum académico | contratacion, en: ejercicio profesional
Vias ylo Nota: No se de educacion | como  especialista  Geologia y/o
Geologo ylo ace. taran superior y la fecha | Geotecnia en proyectos de Obra CIVIL
Geocientifico. estu dioz de tipo: de cierre  del | EN VIAS (obra y/o Interventoria).
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Perfil No. Cargo - T|’tu_Io Titulo de Exg:rr‘:elgcl:la Experiencia'E_specifica
rofesional Posgrado . . (afios minimos)
(afos minimos)
diplomado, | presente proceso
curso, de contratacion.
seminario como
un estudio de
posgrado.
Titulo de
St Vo morr e oo -
Pavimentos ylo (8) anos, contados | Minimo tres (3) afios de experiencia
Matricula Vias Terrestres. | & partr de la|especifica acumulada, dentro del
Profesional " | terminacién y | periodo comprendido entre la fecha de
ESPECIALISTA vigente como Nota: No se aprobacion del | graduacion del posgrado, y la fecha de
10 EN PAVIMENTOS | Ingeniero Civil acep;tarén pensum académico | cierre del presente proceso de
Y/O VIAS ylo Ingeniero de estudios de tipo: de educacion | contratacion, en: ejercicio profesional
Transportes y diplomado " | superior y la fecha | como especialista en pavimentos y/o
Vias. CUrso ' |de cierre  del|vias en proyectos de Obra CIVIL EN
seminario é:omo presente  proceso | VIAS (obra y/o Interventoria).
. de contratacion.
un estudio de
posgrado.
pozgt;l:zjgeen No menor de ocho
Estructuras (8) afios, contados | Minimo tres (3) afios de experiencia
Matricula " |a partir de la|especifica acumulada, dentro del
Profesional Nota: No se terminacion y | periodo comprendido entre la fecha de
ESPECIALISTA vigente como acep;tarén aprobacion del | graduacion del posgrado, y la fecha de
11 EN Ingeniero Civil estudios de tipo: pensum académico | cierre del presente proceso de
ESTRUCTURAS | y/o Ingeniero de diplomado | de educacion | contratacion, en: ejercicio profesional
Transportes y CUrso " | superior y la fecha | como especialista en Estructuras en
Vias. seminario E:omo de cierre  del | proyectos de Obra CIVIL EN VIAS
un estudio de presente  proceso | (obra y/o Interventoria).
de contratacién.
posgrado.
Titulo de
posgrado en | No menor de ocho
Hidrologia y/o | (8) afios, contados | Minimo tres (3) afios de experiencia
Matricula Hidraulica. |a partr de la|especifica acumulada, dentro del
Profesional terminacion y | periodo comprendido entre la fecha de
ESPECIALISTA vigente como Nota: Nose | aprobacion del | graduacién del posgrado, y la fecha de
12 EN HIDRAULICA E | Ingeniero Civil aceptaran pensum académico | cierre del presente proceso de
HIDROLOGIA | y/o Ingeniero de | estudios de tipo: | de educacion | contratacion, en: ejercicio profesional
Transportes y diplomado, | superior y la fecha | como especialista en Hidraulica y/o
Vias. curso, de cierre  del | Hidrologia en proyectos de Obra CIVIL
seminario como | presente  proceso | EN VIAS (obra y/o Interventoria).
un estudio de | de contratacion.
posgrado.

“MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA VIA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO
DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”

. Cédigo |

CCE-EICP-IDI-01

Versién




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO

LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)
Cédigo CCE-EICP-IDI-01 | Pagina | 32de58
Version No. | 3
. . Experiencia L -
Perfil No. Cargo T|tu_Io Titulo de General Experlenma'E_speclflca
Profesional Posgrado . . (afios minimos)
(afios minimos)
No menor de cuatro
Titulo de (4) afios, contados | ,,. . . o
. . Minimo dos (2) afios de experiencia
Matricula posgradoen |a partr de la o
profesional sistemas de | terminacion y especifica -acumulada, contados
PROFESIONAL DE vidente como estion de la | aprobacion del partir de la fecha de expedicién de la
ASEGURAMIENTO | V96! o gest P .. | tarjeta profesional y hasta la fecha de
13 5 Ingeniero civil calidad o pensum académico |
O GESTION DE 10 ramas auditor interno | de educacion | C€e del presente proceso de
CALIDAD Ve . contratacion, en la implementacién de
afines ala enNTC ISO | superior y la fecha | _. .
. " . . sistemas de calidad en empresas de
ingenieria. 9001:20150 |de cierre  del|. o
- ingenieria vial.
auditor integral. | presente proceso
de contratacién.
No menor de cuatro
Titulo de (4) afios, contados | ,,. . . _
. . Minimo dos (2) afios de experiencia
Matricula posgradoen |a partr de la o
X ) . especifica acumulada, contados a
profesional sistemas de | terminacion y partir de la fecha de expedicion de a
AUDITOR vigente como gestién de la | aprobacion del |, . .
14 INTERNO DE | . iy . .. | tarjeta profesional y hasta la fecha de
ngeniero civil calidad o pensum académico |
C o .. |cierre del presente proceso de
ALIDAD ylo ramas auditor interno | de educacion - . iy
) . contratacion, en la implementacién de
afines ala en NTC ISO | superior y la fecha | :
) L ) . sistemas de calidad en empresas de
ingenieria. 9001:20150 |de cierre  del|. o
- ingenieria vial.
auditor integral. | presente  proceso
de contratacion.
Minimo un (1) afio acumulado,
contados entre la fecha de expedicion
Poseer de la tarjeta profesional y la fecha de
matricula cierre del plazo del presente proceso
profesional en de contratacién, en cualquiera de las
Ingenieria Civil siguientes opciones o mediante la
o No menor de tres .
0 Ingenieria de - suma de las dos:
(03) afios, L . -
Transportes y . a) Ejercicio en entidades oficiales
. contados a partir de . A
Vias o L como profesional del nivel ejecutivo y/o
| . terminacion y - .
ngeniero aprobacion del | 3S€S0r ylo directivo y/o F:oordmador ylo
1 PROFESIONAL Ggologo, pensum académico profesmngl .y/o supervisor y/o gestor
5 Geografo, 0 N.A. .. | ylo especialista y/o como contratista de
SIG . de educacion . s
Ingeniero . prestacion de servicios que se haya
. superior y la fecha N
Ambiental o de cierre del plazo desempefiado como gestor o
Ingeniero P supervisor de contratos de Obra CIVIL
del presente ‘ : .
Forestal o 10CeS0 de EN VIAS (obra yo interventoria) que
Ingeniero Eontratacién incluyan experiencia relacionada con
Catastral 0 ' la edicion y/o estructuracion de
Ingeniero informacion geografica de proyectos
Topogréfico. viales.

b) Ejercicio profesional en la empresa
privada como Profesional SIG. Solo se
considerara la experiencia relacionada

“MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO DE LA VIA MATUYA - SAN CRISTOBAL EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR EN EL MARCO
DEL PROGRAMA COLOMBIA AVANZA”

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01

Versién | 3 |




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO

VERSION 3)

Cdédigo

LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

CCE-EICP-IDI-01 Péagina

33 de 58

Version No. i 3

. . Experiencia N -
Perfil No Cardo Titulo Titulo de general Experiencia Especifica
’ 9 Profesional Posgrado (afios minimos) (afios minimos)
con la edicién y/o estructuracion de
informacion geografica en contratos de
obra ylo interventoria de proyectos
viales.
o o o (4,
P g contados a partir de la
como Ingeniero terminacion del pensum
19 PROFESIONAL Civil, Catastral y/o NA académico v |a fecha de No menor de (2) afios, en adquisicion de
TECNICO PREDIAL Topogréfico, ) del yI de | inmuebles por utilidad publica
Debera acreditar clerre del plazo de fa
matricula presente Licitacion
profesional vigente. publica
Titulo de
Especializacion y/o
Postgrado ylo
Maestria ylo
Doctorado en
Abogado del niicleo | derecho civil o areas | No menor de (5) afios,
basico de afines,  derechos | contados a partir de la
20 PROFESIONAL BZ?SSKQ';':%}ZZ :grﬂglsmt'vg:rechg fggﬂg;ﬁ'&nﬁ:légﬁ:u&z No menor de (3) afios, en adquisicion de
JURIDICO PREDIAL Debers acreditar urbani’sticooaﬂnes dierre del plazo de Ia inmuebles por utilidad publica
matricula presente Licitacion
profesional vigente. Nota: No se publica
aceptaran estudios
de tipo: diplomado,
curso, seminario
como un estudio de
posgrado
Ingenieria Civil,
Catastral,
Transporte y vias | Titulo de
del nucleo basico | Especializacion ylo
de conocimiento de | Postgrado ylo
Ingenieria Civily | \aestria ylo
afines, Titulo Doctorado en | No menor de (5) afios,
profesional en avalios o areas contados a partir de la
21 PROFESIONAL Arquitecturadel | e terminacion del pensum |\ oo e (3) afios, en adquisicion de
VALUATORIO nucleo basico de académico y la fecha de | ;. crloc nor utiidad pablica
conocimiento de cierre del plazo de la P P
Arquitectura, titulo Nota: No se presente Licitacion
profesional de aceptaran estudios | publica
Economia del de tipo: diplomado,
nucleo bésico de curso, seminario
conocimiento de | como un estudio de
Economia, titulo posgrado
profesional en
Contaduria 6 afines
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Experiencia
General
(afios minimos)

Titulo Titulo de
Profesional Posgrado

Experiencia Especifica

Perfil No. Cargo < _
(afios minimos)

del nucleo basico
de conocimiento en
Contaduria, Titulo
profesional en
Administracion de
empresas 0 afines
del nicleo basico
de conocimiento en
Administracion ,
Titulo profesional
en Agronomia 6
afines del Nucleo
basico de
conocimiento en
Agronomia

El contratista es responsable de verificar que los especialistas tienen la disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto.
De comprobarse la no destinacion del personal requerido se aplicaran las sanciones establecidas en el contrato.

b. Relacion del equipo minimo obligatorio

El adjudicatario debera aportar dentro del plazo estipulado en el pliego de condiciones, formulario “Relacién de Equipo’, la
relacion del equipo minimo obligatorio relacionado a continuacion y todo el que en su concepto se requiere para ejecutar las
obras de conformidad con los items relacionados en el Formulario del Presupuesto Oficial, los cuales deben cumplir con las
especificaciones técnicas aqui requeridas y debera tenerlo disponible de manera inmediata. El Equipo suministrado debera tener
la capacidad y rendimiento de operacién que requiera la ejecucion del proyecto.

Dicha relacion sera entregada a la Interventoria del Proyecto para su respectiva revision y aprobacion.

El proponente favorecido debera suministrar y mantener en la obra y en cada frente de trabajo el equipo puesto a punto y en
operacién necesario y suficiente, adecuado en capacidad y rendimientos que requiera la ejecucion del proyecto, condiciones
técnico-mecanicas caracteristicas y tecnologia, para cumplir con los programas, plazos y especificaciones técnicas y
ambientales de la obra; por lo tanto, los costos inherentes a la puesta en operacion del equipo considerado en el analisis de los
precios unitarios de la propuesta estaran alli incluidos.

La Interventoria durante el desarrollo de proyecto verificara que el equipo ofrecido por el contratista en su propuesta se encuentra
completo y en perfecto estado de funcionamiento.

En todo caso el equipo minimo estara compuesto para cada sector asi:

Maquinaria minima del proyecto

Retroexcavadora sobre oruga, potencia 158 kw, balde de 1.5 m3

Compresor portatil de 70 a 120 HP, con martillo

Dos (2) Cargador: potencia en el volante 110 hp, clasificacién de rpm del motor 2300
Dos (2) Motoniveladora potencia 215 HP, ancho de cuchilla 4,27 m, peso 18 ton

oD =
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Dos (2) Vibrocompactadores, potencia 153 HP, peso 10 ton

Dos (2) Carrotanque de agua (1000 Galones)

Dos (2) Compresos (barrido y soplado)

Un (1) Compactador neumatico de Potencia 70 HP, peso de 13 ton

Un (1) Compactador de rodillo potencia: 99 hp, peso: 8 toneladas

0. Una (1) Terminadora de asfalto (Finisher), potencia en el volante 174 HP, R=20M3/H, velocidad de desplazamiento
114 m/min

11. Dos (2) Vibradores de concreto, potencia aproximada de 3 hp, mangueras de 4 a 6 metros

12. Un (1) Compactador manual (saltarin) peso de operacion (kg.) 52, fuerza de impacto por golpe (KN) 12

13. Cuatro (4) Volquetas

2oeNo o

No obstante, el adjudicatario debera considerar en su propuesta, todos los equipos necesarios para la correcta y oportuna
ejecucion de los trabajos.

El Contratista e Interventor analizaran la necesidad de la disponibilidad de la maquinaria y equipos requeridos de acuerdo con
las disponibilidades presupuestales de la vigencia fiscal.

Los equipos deben ser modelos respecto a su fabricacion, que como minimo se encuentren dentro de los veinte (20) afios
anteriores a la fecha de cierre de la presente Licitacion.

Se aclara que el Contratista durante la ejecucion del contrato debe contar con el equipo necesario, para cumplir con el programa
de trabajo y de inversiones, el cual debe ser aprobado por la Interventoria y el INVIAS.

El Equipo minimo obligatorio, se entiende puesto a disposicion de la Entidad, al momento de suscribir el acta de inicio de contrato
y para la ejecucion, sin acarrear costo adicional a la Entidad.

El equipo puesto a disposicion de la ejecucion de la obra sélo podra ser retirado, cuando se ejecute el item contenido en el
Formulario No. 1 Presupuesto Oficial en el cual se hace uso de este quipo, previa autorizacién por parte del Interventor.

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no sera requerida durante el proceso de
seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor, siempre y cuando
cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares vigentes y sus costos
no alteren el cumplimiento del alcance del contrato.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van a desarrollar las obras
e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su ejecucion, con el fin de establecer si las
explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio
de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar
impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.
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El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles fuentes de materiales
existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en
funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la
utilizacién para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el
Proponente en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucién del proyecto deben
ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria, segun la normativa aplicable. Los permisos
de explotacion deben ser tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes
seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

Ahora bien, velando por la correcta inversion de los recursos y de mantener el alcance del proceso, las fuentes de materiales
segun valoracién del contratista seran previamente aprobadas por la interventoria y la subdireccion encargada de la ejecucion
del contrato, seleccionando la fuente méas favorable en la ejecucion del proyecto, asi mismo la interventoria del proyecto
designado revisara que el pago de la actividad del transporte este acorde al avance de las actividades involucradas con este
item de pago. El Instituto no aceptara ningun reclamo del CONTRATISTA, por costos, plazos, falta o escasez de materiales o
cambios de fuentes de materiales.

9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccion, mejoramiento y conservacion de las obras
provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales como vias provisionales, vias de acceso y vias
internas de explotacion a las fuentes de materiales asi como: las obras necesarias para la recuperacion morfolégica cuando se
haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen
desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus respectivas
instalaciones, depositos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes de la entidad o de terceros que
puedan ser afectados por razon de los trabajos durante la ejecucidén de los mismos, y en general toda obra provisional
relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la obtencién de lotes o
zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias publicas usadas por él
0 en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente deberé tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras provisionales que se requieran
cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de agua, canales de desague, redes de servicios publicos,
etc. En el caso de interferir redes de servicios publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacién de precios no
previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el interventor. Para lo anterior debera tramitar la
correspondiente aprobacion de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso
correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del contrato deberd retirar
todas las obras provisionales a la terminacion de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que
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las encontrd. Asi mismo, sera responsable de la desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras
provisionales y permanentes.

10. SENALIZACION

Desde la orden de iniciacién de las obras y hasta la entrega y recibo definitivo de las mismas al INSTITUTO, para guiar el transito
y como prevencion de riesgos de los usuarios y personal que trabaja en la via en construccion, EL CONTRATISTA esta en la
obligacién de mantener sefializado el sector contratado, de acuerdo con las estipulaciones y especificaciones vigentes sobre la
materia. Desde ese momento EL CONTRATISTA es el Gnico responsable en el sector contratado de la conservacion,
sefializacion y el mantenimiento del transito. El incumplimiento de esta obligacién durante la ejecucion del contrato, causara al
CONTRATISTA las sanciones proporcionales al valor del contrato y/o al de los dafios causados a terceros durante la
construccion, sin perjuicio de las demas acciones a que haya lugar.

EL CONTRATISTA asumira todos los costos requeridos para instalar y mantener la sefializacién de obra y las vallas informativas,
la iluminacién nocturna y demas dispositivos de seguridad y de comunicacién y coordinacion del plan de manejo de transito
actividades que debera cumplir de conformidad con lo establecido en el Manual de Sefalizacion - dispositivos para la regulacién
del trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia, y en la resolucién vigente con relacién a las vallas informativas de
los proyectos del sector, expedida por el Ministerio de Transporte. Dicha sefializacion es de obligatorio cumplimiento en cada
frente de trabajo que tenga el contratista.

El CONTRATISTA se obliga a suministrar e instalar a su costa, en un término maximo de veinte (20) dias calendario contados
a partir de la fecha de iniciacion de la obra, las vallas de informacién, en la obra que adelanta a través del INSTITUTO, de
acuerdo con la resolucién vigente con relacion a las vallas informativas de los proyectos del sector, proferida por el Ministerio
de Transporte.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

En cumplimiento de la normativa establecida y requerida para la ejecucion de los contratos, el INVIAS, siempre ha propendido
por el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en la ley, en cuanto a autorizaciones, permisos y licencias.

Para el presente proceso de seleccidn, se requieren cumplir con los requerimientos contenidos encontrado en los apéndices de
naturaleza ambiental y social y los previstos por la Subdireccion de Sostenibilidad.

12. . NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO
Programa de obra.

Es la declaracion, en forma grafica, del modo en que el contratista se compromete a ejecutar el proyecto, representada en
cantidades de obra en funcion del plazo establecido para la ejecucion del proyecto. Este programa debera elaborarse de acuerdo
con los siguientes lineamientos

12.1. Alcance

El programa debera identificar todos los items (actividades) que componen la obra, mostrar su orden, secuencia y la
interdependencia que exista entre ellos.
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Adicionalmente, el programa debera incluir el reconocimiento de aquellos procesos de adquisicién, traslado, montaje o
fabricacién o produccion de materiales o equipos que sean criticos para el desarrollo de los trabajos, asi como también el periodo
de construccion de las obras provisionales.

Asi mismo, para la preparacidn de su programa, el contratista debera tener en cuenta las especificaciones técnicas generales y
particulares establecidas para la obra, las estadisticas y registros histdricos sobre las condiciones climéaticas, geotécnicas y
topogréficas de la region, las condiciones de produccién y adquisicion de materiales y la obtencion de los permisos o
autorizaciones que se requieran para el cruce de infraestructura y los predios si son necesarios.

Igualmente, debera tener presente las acciones a realizar con la comunidad para adelantar proyectos de manejo ambiental
previa, durante y posterior a la ejecucion de las obras. En especial, debera programar su secuencia de acuerdo a la interrelacion
que exista entre las diferentes actividades.

La obtencion de los permisos, autorizaciones, licencias, servidumbres y concesiones por el uso y aprovechamiento de los
recursos naturales, asi como los sitios de disposicion de sobrantes, estaran bajo la responsabilidad del contratista y son
requisitos indispensables para que en calidad de constructor pueda iniciar las obras. El tiempo que su obtencion conlleve debera
considerarse dentro de la programacion. Las demoras en la obtencion de estos permisos no seran causa valida para justificar
atrasos o incumplimientos cuando los mismos se deriven de hechos imputables al contratista.

12.2. Método y Presentacion

La programacion de la obra debera elaborarse, utilizando como herramienta el programa Microsoft Project u otro similar.

La herramienta que se utilice debera proveer diagramas que muestren la secuencia légica de ejecucion de los items, incluyendo
como minimo la siguiente informacién:

a) Nombre del item.
b) Cantidad a ejecutar
c) Unidad de obra

d) Duracion estimada.
e) Inicio temprano.

f)  Final temprano.

g) Inicio tardio.

h)  Final tardio.

i) Holgura total.

i) Precedencias
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Los diagramas deberan establecer la ruta critica de ejecucion del proyecto, el INSTITUTO a través de la Interventoria haré el
seguimiento con control sobre esta programacién con la periodicidad establecida en el Manual de Interventoria vigente de la
entidad o aquel que lo modifique o sustituya.

Para cada uno de los items del programa de obra, debera indicarse lo siguiente:
a) Elvolumen de obra a ejecutarse por semana.
b) Identificar el responsable dentro de la organizacion.

Identificar el equipo y/o el recurso de mano de obra que controla el rendimiento y la duracién de su ejecucion. Dentro de este
literal debe tenerse en cuenta el nimero de fuentes de obra en horarios diurnos como nocturnos.

12.3. Jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias a la semana.

Teniendo en cuenta lo establecido en el articulo 17 de la Ley 1682 de 2013, para la ejecucion de las obras objeto del presente
proceso de contratacion, se prevé la utilizacion de jornadas de trabajo de tres turnos diarios (24 horas) siete (7) dias a la semana,
en adelante 7 X 24, asi:

Cuando el contratista programe adelantar la ejecucién de la obra prevista en el programa de inversiones aprobado vigente, para
el plazo establecido en el Documento Pliego de Condiciones en el capitulo 1 - informacién general, del presente proceso,
podra recurrir a las jornadas de trabajo 7 x 24, para lo cual motivara la solicitud justificando su utilizacion y elaborara una
programacion con las metas fisicas detalladas e indicando el menor tiempo de ejecucion del contrato que se pretende lograr con
la implementacién de dichas jornadas, el cual serd sometido a la revisién y aprobacion del interventor, previamente a su
presentacion al INVIAS para la autorizacion respectiva en lo referente a la utilizacion de la bolsa presupuestal 7 x 24, caso en el
cual el INSTITUTO pagaré la némina del personal empleado en dichas jornadas con los recargos salariales a que haya lugar de
acuerdo con la legislacién laboral colombiana, del personal que efectivamente trabaje en estas jornadas, debidamente
controlado y certificado por la interventoria quien estaré presencialmente al frente de los trabajos que se realicen durante las
mismas, pago que se efectuara con cargo a la bolsa 7 x 24 prevista para este caso en el presupuesto oficial. Asi mismo, para
este evento se acordaré previamente entre el contratista y el interventor el costo de la iluminacién que se requiera para llevar a
cabo los trabajos, cuando sea necesaria su utilizacién. En el evento de no lograrse el objetivo de obtener el menor tiempo de
ejecucion del contrato previsto con la implementacion de las jornadas de trabajo 7 x 24, no habra lugar a pago por su
implementacion. Se podra generar por el contratista la implementacion de jornadas de trabajo 7 x 24 en periodos de prérroga,
siempre y cuando se cuenten con los recursos para la provision.

Asi mismo también a criterio del interventor de acuerdo con las condiciones de las zonas donde se desarrollan las obras y el
periodo climatico, el interventor determinara la conveniencia de la aplicacion de las jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias
ala semana, de manera que se pueda lograr la productividad esperada en dichas jornadas, para lo cual el interventor de manera
escrita solicitara al contratista la propuesta de trabajo 7X24 quien deberd presentarla de manera obligatoria a consideracion de
la interventoria quien a su vez previa su aprobacion la presentara al supervisor del contrato de interventoria de INVIAS, para su
autorizacion.

Es importante sefialar que cuando se programe adelantar la ejecucion de la obra prevista en el programa de inversiones
aprobado vigente, para el plazo establecido en el capitulo 1- informacién general, del Documento Pliego de Condiciones,
debe tenerse en cuenta la apropiacién presupuestal asignada a la vigencia fiscal en la cual se pretenda implementar la jornada
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laboral 7 x 24, presupuesto que no podré ser excedido en ningln caso, es decir, no podra ejecutarse obra sin el amparo
presupuestal en la respectiva vigencia fiscal.

Es pertinente acotar que el INSTITUTO no aceptaréa recargos tarifarios por la utilizacién de la maquinaria y equipo en las jornadas
adicionales, ni cambio en los rendimientos previstos en los analisis de precios unitarios, ni aprobara maquinaria y equipos
especiales para ser utilizados en las jornadas 7x 24.

Al finalizar el tiempo programado para la utilizacion de las jornadas 7 x 24, el Interventor hara una evaluacién de los resultados
de la utilizacion de las mismas, en términos de metas fisicas logradas Vs el costo causado por su uso, a efectos de analizar la
conveniencia de seguir implementando estas jornadas y determinar el beneficio para el proyecto, a la luz de mayores avances
en metas fisicas con miras a la consecuente terminacion del proyecto antes de finalizar el plazo contractual. El interventor
presentara al INVIAS esta evaluacion con su recomendacion al respecto.

Durante el desarrollo del proyecto, en caso de que la bolsa presupuestal de las jornadas de trabajo 7x 24 prevista en el
presupuesto oficial se agote, se podran efectuar las modificaciones necesarias para incrementarla, recurriendo a la partida de
ajustes de precios unitarios, previa certificacion escrita del interventor de reservar el valor de los ajustes suficientes para el resto
de la ejecucion del contrato. Asi mismo, los recursos de esta bolsa presupuestal que no se requieran podran utilizarse en otras
necesidades del proyecto, mediante las actas de modificacién correspondiente.

12.4. Programa de inversiones.

Es la manifestacion gréafica de las inversiones que, de acuerdo con su programa de obra, el contratista se compromete a ejecutar.
Para su presentacion se utilizara el formato previsto en el Manual de Interventoria de acuerdo con las siguientes instrucciones:

@ Consignara la inversion que ejecutara de acuerdo con el Manual de Interventoria.

@ Concepto de cada item. Dicha inversion debe corresponder al producto de las cantidades mensuales consignadas en el
programa de obra por el precio unitario del item.

@ Consignara la inversion mensual que ejecutara por concepto de todos los items. Dicha inversion sera el resultado de sumar
los productos enunciados en el inciso anterior.

@ Mensualmente se diligenciara el seguimiento al programa de inversiones.

Las obras objeto del contrato, se deben realizar de acuerdo con el programa de inversiones presentado para aprobacion de la
entidad, previa aprobacién del interventor, dentro del plazo establecido en el Manual de Interventoria. En caso de ser necesario
efectuar modificaciones al programa de inversiones por requerimientos fundamentales del proyecto y a solicitud del
CONTRATISTA, deberéa ser presentado para aprobacion del jefe de la unidad ejecutora del INSTITUTO, previa verificacion y
suscripcidn por parte del CONTRATISTA e interventor. Tales modificaciones al programa no deben implicar variaciones del valor
total del contrato. Siempre que lo solicite el Interventor o EL INSTITUTO, EL CONTRATISTA deberéa proporcionar por escrito la
informacion relacionada con la ejecucion de la obra, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a dicha solicitud. El programa
de inversiones no se podra modificar en forma tal que signifique variacion del plazo del contrato, salvo que se trate de prérroga
o adicion y suspensiones. En tal caso, el Programa de Inversiones deberéa ser reprogramado y aprobado por el jefe de la unidad
ejecutora del INSTITUTO, previa verificacidn y suscripcion por parte del CONTRATISTA e Interventor y se suscribira el contrato
adicional si se requiere. Durante la ejecucion de la obra, EL INSTITUTO efectuara un seguimiento al programa de inversiones y
al cronograma de actividades, presentado por EL CONTRATISTA, como uno de los mecanismos de verificacion del cumplimiento
de sus obligaciones contractuales.
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12.5. Flujo de caja

El contratista debe presentar un flujo mensual de caja con los ingresos y egresos esperados durante la ejecucion de los trabajos,
elaborado teniendo en cuenta:

a) en los ingresos: el capital de trabajo de la licitacion publica, el anticipo otorgado y los pagos mensuales por
concepto de las actas de obra.

b) enlos egresos el programa de inversiones.

c) determinar el saldo mensual y el saldo acumulado esperado, sea en déficit o superavit.

EI INSTITUTO no reconocera al CONTRATISTA intereses cuando el tramite de pago se vea impactado por alteraciones al PAC
que se originen en circunstancias no imputables a los tramites internos de la Entidad.

12.6. Programa de generacion de empleo

Es la manifestacion del nimero de empleos directos que el contratista planea generar mes a mes, seguin su estructura
administrativa, durante la ejecucion del proyecto; para tal fin. El contratista debera dar prioridad a la vinculacién de la mano de
obra local no calificada utilizando métodos de ejecucion que generen el mayor nimero de empleo y en lo posible, a la vinculacién
de la mano de obra local calificada que reuna los requisitos exigidos, en especial a las personas vinculadas a programas de
reinsercion que estén debidamente reconocidas como tales por las entidades gubernamentales competentes. El Instituto a través
de la interventoria hara seguimiento a lo dispuesto en este numeral mediante los informes mensuales de generacién de empleo.

12.7. Laboratorio toma de control de calidad

Dentro del autocontrol de calidad, el contratista debera contar en la obra con un equipo completo de laboratorio de suelos,
concreto y pavimentos, para efectuar el control de la obra y como minimo debe estar en capacidad para adelantar los ensayos
de materiales segln la normatividad vigente.

12.8. Plan de calidad

El contratista deberd presentar el plan de calidad para el proyecto de acuerdo con lo solicitado en el Anexo plan de calidad del
pliego de condiciones.

12.9. Direccién técnica del proyecto y personal del contratista

El contratista se obliga a mantener durante toda la ejecucién de las obras materia del contrato y hasta la entrega final y recibo
de ellas, el personal necesario para el desarrollo de los trabajos. El contratista se obliga a permanecer personalmente al frente
de los trabajos o mantener al frente de los mismos un ingeniero director, o los ingenieros que fuesen necesarios de acuerdo a
lo estipulado en los documentos del presente proceso de seleccion, personal que debe estar suficientemente facultado para
representarlo en todo lo relacionado con el desarrollo y cumplimiento del contrato.

El Instituto se reserva el derecho de exigir, por escrito, al contratista el reemplazo de cualquier persona vinculada al proyecto.
Esta exigencia no dara derecho al contratista para elevar ninglin reclamo contra el Instituto.

La interventoria podra solicitar al contratista, en cualquier momento, el suministro de informacion sobre la némina del personal.
El contratista atenderé esta solicitud con el detalle requerido y en el plazo razonable que la Interventoria haya fijado.
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El CONTRATISTA se obliga durante el desarrollo del contrato a mantener al frente de la obra al ingeniero director de obra,
residente de obra, ingenieros y demas personal de especialistas aprobados por EL INSTITUTO. El ingeniero director de obra
debera tener autonomia para actuar en nombre del CONTRATISTA y para decidir con el interventor cualquier asunto de orden
técnico o administrativo en desarrollo del contrato, siempre que sus decisiones no impliquen modificaciones en las condiciones
contractuales. Todos los empleados y obreros para la obra seran nombrados por EL CONTRATISTA quien debera cumplir con
todas las obligaciones legales sobre la contratacion del personal colombiano y extranjero. Asi mismo deberan observarse las
disposiciones que reglamentan las diferentes profesiones.

12.10. Veeduria de los trabajos

La veeduria tiene como proposito servir de canal de comunicacion entre las demas entidades, la comunidad y el Instituto, en lo
relacionado con la ejecucion del proyecto, logrando de esta manera desarrollar los principios constitucionales de participacion
ciudadana, deber y control en la funcién del Estado.

De acuerdo con la ley 850 del 2003, las veedurias podran conformar los diferentes comités (técnicos, financieros y sociales
entre otros) para poder ejercer su funcion. Una vez conformada la veeduria con los parametros de la ley, desarrollaran su
actividad en comunicacién con la Interventoria del proyecto.

12.11. Prevencion de accidentes, medidas de seguridad y planes de contingencia

El contratista en todo momento tomara todas las precauciones necesarias tanto del personal empleado en la ejecucién de la
obra, como de terceros, y se acogera a todas las normas que a este respecto tenga el INSTITUTO y sus codigos de construccion.

Antes de comenzar los trabajos, el contratista debe realizar un plan de contingencia de manera que dentro de su organizacion
se establezcan claramente las correspondientes lineas de mando y los grupos o brigadas responsables, como minimo para los
siguientes casos de emergencias:

Explosién o incendio en el campamento base, en los lugares de trabajo o en los lugares donde se almacena combustible.
Derrames de combustibles o quimicos.

Terremotos, inundaciones y otras emergencias naturales.

Accidentes, intoxicaciones u otras emergencias médicas.

Atenci6n de pequefias emergencias y remocion de derrumbes.

L 2 2 2 X

El contratista asumira todos los riesgos sobre la prevencion de accidentes y sera responsable de las indemnizaciones causadas
por los accidentes que, como resultado de su negligencia o descuido, pueda sufrir su personal, el de la Interventoria, el del
Instituto, los visitantes autorizados, asi como terceras personas.

Durante el proceso constructivo, establecera procedimientos que minimicen las posibilidades de ocurrencia del riesgo asociados
con eventos de movimientos en masa, avalanchas, represamientos, accidentes en operacidn de maquinaria y materiales, entre
otros.

El contratista debera proteger todas las estructuras existentes, edificaciones rurales y urbanas cuya demolicién no esté prevista,
contra todo dafio o interrupcion de servicios que pueda resultar de las operaciones de construccién o cualquier dafio o
interrupcién de servicios debera ser reparado o restablecido por él a su costa, sin que esto implique aumento del plazo de
ejecucion de la obra.
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El Instituto o el interventor podran exigir al contratista modificaciones en las obras provisionales construidas por éste para que
cumplan con todos los requisitos de seguridad, higiene, proteccién ambiental y adecuacion a su objeto. Estas modificaciones
las haré el contratista sin costo alguno para el Instituto, lo anterior de conformidad con el plan de calidad.

En desarrollo de los trabajos no se permitira por ninguna circunstancia depositar el material producto de las excavaciones en el
lecho de corrientes superficiales o en general cuerpos de agua. Si esto sucede, el contratista, a su costa deberé retirar el material
volviendo el sitio a su estado original. Si el contratista no lo hiciere, se hard acreedor a las sanciones contractuales
correspondientes.

Desde la fecha de la orden de iniciacion del contrato, el contratista es el tinico responsable de disefar e implementar el plan de
manejo de transito y seguridad del transito en el sector contratado; por lo tanto, a partir de esa fecha y hasta la entrega definitiva
de las obras al Instituto, el contratista estéa obligado a sefializar y mantener el transito en el sector contratado. Esta obligacion
debera cumplirla en la forma establecida en el manual de sefializacién - dispositivos para la regulacion del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia y en la resolucion 1885 de 2 de junio de 2015 (emanadas del Ministerio de Transporte).

El contratista debera garantizar el libre y continuo uso de las vias a terceros en cuanto se relacione con la ejecucién de sus
trabajos. A este respecto, el contratista debera notificar al Interventor y al director de la direccion territorial por lo menos con
quince (15) dias de anticipacion sobre la iniciacion de cualquier trabajo que pueda causar interferencia en el transito de vehiculos
y peatones. El contratista debera reducir a un minimo tales interferencias.

El contratista deberd emplear los medios razonables para evitar que se causen dafios en las vias publicas que comunican con
el sitio por causa de su uso, por él mismo o por sus subcontratistas. En particular, seleccionara la ruta y usara vehiculos
adecuados para restringir y distribuir las cargas, de modo que el transporte que se derive del movimiento de la planta y material
hasta el sitio y desde él, quede limitado a las cargas permisibles y se desarrolle de manera que se evite causar dafios previsibles
a las vias publicas.

El desacato de cualquiera de estas condiciones constituye causal de incumplimiento del contrato.

12.12. Examen del sitio de la obra

Es responsabilidad del proponente, inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores de la obra e informarse, sobre la forma y
caracteristicas del sitio, las cantidades, localizacién y naturaleza de la obra y la de los materiales necesarios para su ejecucion,
transporte, mano de obra, y, de manera especial las fuentes de materiales para su explotacién junto con los volimenes de
explotacion, vias internas de explotacién y vias de acceso a las mismas, zonas de botaderos, las vias de acceso al sitio y las
instalaciones que se puedan requerir, las condiciones ambientales y sociales del area de influencia, las cuales debe considerar
para el desarrollo y manejo ambiental y social del proyecto, en especial cuando se establezca presencia de minorias étnicas,
caso en el cual debe asegurarse de cumplir con la normativa especial que rige para la explotacion de recursos naturales en
jurisdiccion de los territorios legalmente constituidos a su favor, o evitar su intervencion a efectos de obviar el procedimiento de
consulta previa, y, en general, sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en el calculo del valor de su propuesta.

Asi mismo, es responsabilidad del proponente familiarizarse con los detalles y condiciones bajo los cuales seran ejecutados los
trabajos, asi como de los riesgos previsibles de la obra, pues su desconocimiento o falta de informacion no se considerara como
excusa valida para posteriores reclamaciones a la entidad.

La entidad sefialara las condiciones con las que se llevara a cabo el examen del sitio de la obra, este no podra ser definido como
requisito habilitante o criterio de evaluacion de las propuestas.

12.13. Avances sobre materia prima
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No habra avances sobre materia prima.

12.14. Evaluacién de avance y actualizacién

Durante la ejecucién de la obra, el Instituto efectuara a través de la interventoria un seguimiento al programa de obra, como uno
de los mecanismos de verificacion del cumplimiento del contrato. Por tal motivo, el contratista debera mantener el programa
actualizado de manera que en todo momento represente la historia real de lo ejecutado para cada actividad, asi como su
programa de obra proyectado para la terminacién de los trabajos dentro del plazo contractual.

El contratista y el interventor evaluaran semanalmente la ejecucion del contrato, revisando el programa de obra actualizado para
establecer en qué condiciones avanzan los trabajos. De estas evaluaciones se levantara un acta, suscrita por los ingenieros
residentes del contratista y de la interventoria, donde se consignara el estado real de los trabajos; en caso de presentarse algin
atraso, se sefialaran los motivos del mismo, dejando constancia de los correctivos que se tomaran para subsanar dicho atraso,
los cuales se plasmaran en una modificacién al programa de obra que no podra contemplar la disminucién de las cantidades de
obra programadas para cada mes ni una prorroga del plazo inicialmente establecido.

Cuando fuere necesario suscribir actas de modificaciéon de cantidades obra o modificar el valor o el plazo del contrato, el
contratista debera ajustar el programa de obra a dicha modificacion, para lo cual debera someter a aprobacion del Instituto y
con el visto bueno de la interventoria, el nuevo programa de obra.

Constituye causal de incumplimiento del contrato el hecho que el contratista no ejecute, por lo menos, las cantidades de obra
previstas en su programa de obra.

12.15. Cantidades de obra

Las cantidades de obra por ejecutar son las que se presentan en el formulario de la propuesta, estas son aproximadas y estan
calculadas con base en el estudio del proyecto; por lo tanto, se podran aumentar, disminuir o suprimir durante la ejecucion de la
obra; tales variaciones no viciaran ni invalidaran el contrato. El contratista esta obligado a ejecutar las mayores cantidades de
obra que resulten, a los mismos precios de la propuesta, salvo que se presenten circunstancias imprevisibles que afecten el
equilibrio econdémico del contrato.

Si durante la ejecucion del proyecto fuere necesario modificar las cantidades de obras establecidas en el formulario de la
propuesta, el contratista estara en la obligacion de incluir los cambios a que haya lugar en el citado formulario, de acuerdo con
la respectiva acta de modificacion.

Para los fines de pago regirén las cantidades de obra realmente ejecutadas, pero el valor de las obras ejecutadas no podré
superar el valor determinado en el contrato.

12.16. Obras adicionales

Se entiende por obras adicionales aquellas que, por su naturaleza, pueden ejecutarse con las especificaciones originales del
contrato o variaciones no sustanciales de las mismas y en donde todos los items tengan precios unitarios pactados. El Instituto
podra ordenar por escrito obras adicionales y el contratista estara en la obligacién de ejecutarlas. Las obras adicionales se
pagaran a los precios establecidos en el formulario de la propuesta.

12.17. Obras complementarias
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Se entiende por obra complementaria la que no esta incluida en las condiciones originales del contrato y por esta misma razén,
no puede ejecutarse con los precios del mismo. El Instituto podra ordenar obras complementarias y el contratista estara obligado
a ejecutarlas, siempre que los trabajos ordenados hagan parte inseparable de la obra contratada, o sean necesarias para
ejecutar esta obra o para protegerla.

Los precios que se aplicaran para el pago de la obra complementaria seran los que se convengan con el contratista, mediante
la suscripcion de un acta de precios no previstos. Cuando no se llegare a un acuerdo de antemano con el contratista sobre el
precio de la obra complementaria, el Instituto podra optar por ordenar que dicho trabajo sea ejecutado por el sistema de
administracion, o sea por el costo directo mas un porcentaje acordado por las partes, que debe cubrir los costos por concepto
de administracion y utilidad del contratista. Por costo directo se entendera el de las siguientes partidas.

@ Elvalor de los materiales puestos al pie de la obra.

@ Los jornales y sueldos Utiles, aumentados en el porcentaje por prestaciones sociales calculados por el contratista en la
propuesta. Los jornales de dominicales y dias feriados estan incluidos en estos porcentajes.

@ El alquiler del equipo y herramientas, liquidado segun las tarifas horarias de la propuesta del contratista y conforme a lo
estipulado en el pliego de condiciones de la licitacién publica. En el caso de tarifas no establecidas en la propuesta, éstas
se calcularan por métodos similares a los empleados por la Camara Colombiana de la Infraestructura (CCI).

Para el pago de las obras complementarias por administracion, el contratista elaborara planillas diarias de control en que se
consignen los datos de empleo de mano de obra, materiales, equipo y los correspondientes a otros gastos incurridos. Estas
planillas deberan ser aprobadas por el Interventor y constituiran la base para la presentacion de la facturacion correspondiente.

12.18. Calidad de la obra

El contratista es responsable de la realizacion de las pruebas de campo y ensayos de laboratorio que aseguren la calidad de la
obra, incluidas aquellas requeridas para el manejo ambiental del proyecto y entregara a la Interventoria los resultados de los
mismos dentro de los dos (2) dias habiles siguientes a la fecha de su obtencién, para que ésta verifique si se ajustan a los
requerimientos de las especificaciones. La verificacidn de la interventoria no exonerara de responsabilidad al contratista por la
calidad de la misma.

Una vez terminadas las partes de la obra que deban quedar ocultas y antes de iniciar el trabajo subsiguiente, el contratista
informaré a la interventoria para que ésta proceda a medir la obra construida. Si asi no procediere el contratista, la Interventoria
podra ordenarle por escrito el descubrimiento de las partes ocultas de la obra, para que ésta pueda ejercer sus funciones de
control. El contratista efectuard este trabajo y el de reacondicionamiento posterior sin que ello le dé derecho al reconocimiento
de costos adicionales ni a extensiones al plazo de ejecucion.

El Instituto podra rechazar la obra ejecutada por deficiencias en los materiales o elementos empleados, o procesos constructivos,
aunque las muestras y prototipos correspondientes hubieren sido verificados previamente, sin perjuicio de lo establecido en las
especificaciones sobre la aceptacion de suministro defectuoso. Toda obra rechazada por defectos en los materiales, en los
elementos empleados, en la obra de mano o por deficiencia de los equipos, maquinarias y herramientas de construccién o por
procesos constructivos o por defectos en ella misma, debera ser retenida, reconstruida o reparada por cuenta del contratista.
Ademas, el contratista queda obligado a retirar del sitio respectivo los materiales o elementos defectuosos.
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Los equipos, maquinaria y herramientas que el contratista suministre para la obra, deberan estar en perfecto estado de operacién
ser adecuados y suficientes para las caracteristicas y la magnitud del trabajo por ejecutar. El Instituto directamente o por
intermedio de la interventoria se reserva el derecho de rechazar y exigir el reemplazo o reparacién por cuenta del contratista de
aquellos equipos, maquinarias y herramientas que a su juicio sean inadecuados o ineficientes, 0 que por sus caracteristicas
constituyen un peligro para el personal o un obstaculo para el buen desarrollo de las obras. Se exigira siempre el suministro y
mantenimiento en buen estado de funcionamiento del equipo basico requerido para la construccion de las obras.

Se deben realizar y obtener conformidad de las pruebas de carga para puentes, esto en caso de que aplique.

12.19. Actas de modificacion de cantidades de obra

Es el documento en el que se deja constancia de las modificaciones efectuadas por requerimientos del proyecto a las cantidades
de obra previstas inicialmente.

Las actas de modificacion de cantidades de obra deben diligenciarse de conformidad con el Instructivo MEPI-MN-IN-7 y su
formato MEPI-MN-IN-7-FR-1 del manual de Interventoria vigente o aquel que lo modifique o sustituya.

12.20. Actas de obra

Es el documento en el que el contratista y el interventor dejaran consignadas las cantidades de obra realmente ejecutadas
durante cada mes.

El contratista y el interventor deberan elaborar el acta mensual dentro de los cinco (5) dias calendario del mes siguiente al de
ejecucion de las obras. El valor basico del acta sera la suma de los productos que resulten de multiplicar las cantidades de obra
realmente ejecutada por los precios unitarios estipulados en el formulario de la propuesta del contratista o por los precios
acordados para los nuevos items que resulten durante el desarrollo del contrato.

Las actas de obra mensual tendrén caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la obra, a las cantidades de obra y
obras parciales. El interventor podra, en actas posteriores, hacer correcciones o modificaciones a cualquiera de las actas
anteriores aprobadas por él y debera indicar el valor correspondiente a la parte o partes de los trabajos que no se hayan
ejecutado a su entera satisfaccion a efecto de que el Instituto se abstenga de pagarlos al contratista o realice los descuentos
correspondientes, hasta que el interventor dé el visto bueno. Ninguna constancia de parte del interventor que no sea la de recibo
definitivo de la totalidad, o de parte de las obras, podra considerarse como constitutiva de aprobacién de algun trabajo u obra.

12.21. Ajuste

El contrato de obra se encuentra sujeto a ajustes tomando como base indice de Costos de la Construccion de Obras Civiles,
calculados mensualmente por el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, DANE. El procedimiento para el calculo
de los mismos seré el establecido en el Manual de Interventoria vigente, excepto para las mezclas asfélticas que utilicen asfaltos
normalizados, que cumpla con lo sefialado en las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras INVIAS vigentes
ylo lo estipulado en las posibles especificaciones particulares correspondientes, para las cuales el ADJUDICATARIO TENDRA
LA OPCION DE ESCOGER LA FORMA DE AJUSTAR LAS MEZCLAS ASFALTICAS, como se detalla mas adelante.

El célculo de ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacidn y el mes del Acta
correspondiente, y asi sucesivamente hasta el vencimiento del Contrato. Las cantidades de obra que no se ejecuten dentro del
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programa de inversiones propuesto por el Contratista no estaran sujetas a la actualizacién prevista anteriormente, sino que
seran pagadas a los precios del periodo en el cual debieron haber sido ejecutadas.

Para el caso de las mezclas asfalticas que utilicen asfaltos normalizados, que cumpla con lo sefialado en las
Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras INVIAS vigentes y/o lo estipulado en las posibles
especificaciones particulares correspondientes, se podran ajustar a opcion del contratista, de forma creciente o
decreciente asi:

El insumo asfalto de las mezclas asfélticas colocadas en desarrollo del contrato, se ajustara con la variacién (aumento o
disminucion) de precios emitido por ECOPETROL mediante certificacion o lista oficial, de la siguiente manera:

a) Enelcasoen el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto menor o igual al valor en lista oficial emitida
por ECOPETROL a la fecha de cierre de la licitacion, se calculara el ajuste con base en la variacion (aumento o disminucion)
del precio emitido por ECOPETROL tomando como precio inicial (lo) el precio de lista oficial al cierre del proceso, siempre
y cuando la obra a ajustar corresponda a la ejecucién de acuerdo con el programa de inversiones propuesto por el
contratista. Cuando por causas imputables al contratista la obra no corresponda a la ejecucion de acuerdo con el programa
de inversiones, el ajuste de precios del insumo asfalto se hard con base en la resolucion, certificacion o lista de
ECOPETROL que autorice dicho reajuste para el mes calendario correspondiente a aquel en el cual debié ejecutarse esa
obra segun el citado programa.

Este ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacion y el mes en el cual se ejecutaron
las mezclas asfalticas, siempre y cuando cumpla con la cuota parte del Programa de Inversiones aprobado vigente,
considerando el cumplimiento de la cuota parte para cada mes, de lo contrario el indice sera el correspondiente al mes en
que debié haberse ejecutado dicha cuota parte, segin el Programa de Obra y Programa de Inversiones vigentes.

b) En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto superior al valor en lista oficial emitida por
ECOPETROL a la fecha de cierre de la licitacion, se calculara el ajuste con base en la variacién (aumento o disminucion)
del precio emitido por ECOPETROL tomando como precio inicial (lo) el precio por kilogramo de asfalto relacionado por el
proponente en el respectivo andlisis unitario, siempre y cuando la obra a ajustar corresponda a la ejecucion de acuerdo
con el programa de inversiones propuesto por el contratista. Cuando por causas imputables al contratista la obra no
corresponda a la ejecucion de acuerdo con el programa de inversiones, el ajuste de precios del insumo asfalto se hara con
base en la resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL que autorice dicho reajuste para el mes calendario
correspondiente a aquel en el cual debio ejecutarse esa obra segun el citado programa.

Este ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacion y el mes en el cual se ejecutaron
las mezclas asfalticas, siempre y cuando cumpla con la cuota parte del Programa de Inversiones aprobado vigente,
considerando el cumplimiento de la cuota parte para cada mes, de lo contrario el indice sera el correspondiente al mes en
que debi6 haberse ejecutado dicha cuota parte, segln el Programa de Obra y Programa de Inversiones vigentes.

Para este efecto, el Adjudicatario al presentar los Analisis de Precios Unitarios previstos en el término establecido en
el numeral del Pliego de Condiciones correspondiente a la entrega de los ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS para
revision del Interventor, debera desglosar el valor del Kilogramo de Asfalto normalizado, en el analisis de precio unitario
de las mezclas asfalticas, sin el transporte del mismo, con el fin de tomar este valor como referencia para la aplicacion
de la metodologia de ajuste expuesta en los literales a) y b). No obstante, el proponente debera prever en su analisis
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de precio unitario el costo de transporte del asfalto, el cual ya ha sido considerado por la Entidad en el precio de la
mezcla asfaltica fabricada que aparece en los respectivos analisis de precios unitarios del presupuesto oficial, para los
items que contengan el insumo asfalto.

Los demas componentes de los Analisis de Precios Unitarios presentados por el Contratista, para mezclas asfalticas que utilicen
asfaltos normalizados, que cumpla con lo sefialado en las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras INVIAS
vigentes y/o lo estipulado en las posibles especificaciones particulares correspondientes, como son: Equipos, otros Materiales
del APU, Transportes y Mano de Obra, seran ajustados con los correspondientes indices de Costos de la Construccion de Obras
Civiles relacionados en el Anexo A16.13. ICOCIV - Serie histérica indice por tipologia de obra (Vias interurbanas), capitulos
constructivos (Pavimentos asfalticos / concreto) y grupos de insumos (segun corresponda), calculados mensualmente por el
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, DANE.

NOTA: EL ADJUDICATARIO QUE OPTE POR EL AJUSTE DEL INSUMO ASFALTO CON BASE EN LOS PRECIOS VIGENTES
DE ECOPETROL, DEBERA DISCRIMINAR, EN EL TERMINO ESTABLECIDO PARA ELLO EN LOS PLIEGOS DE
CONDICIONES, EN LOS ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS DE LAS MEZCLAS ASFALTICAS QUE UTILICEN ASFALTO
NORMALIZADO, EL VALOR POR KILOGRAMO DEL ASFALTO A UTILIZAR. DE NO PRESENTARSE DICHA
DISCRIMINACION, EL AJUSTE DE LAS MEZCLAS ASFALTICAS QUE REQUIERAN LA UTILIZACION DE ASFALTO
NORMALIZADO, SE REALIZARA DE ACUERDO AL INDICE DE COSTOS DE LA CONSTRUCCION DE OBRAS CIVILES QUE
RESULTARE APICABLE SEGUN LO ESTABLECIDO EN LA RESOLUCION 2845 DEL 03 DE AGOSTO DE 2022 (“Por la cual
el Instituto Nacional de Vias adopta el procedimiento para la implementacion del indice de costos de la construccién de obras
civiles (ICOCIV) aplicable a los contratos de obra con formula de ajuste”), CALCULADO MENSUALMENTE POR EL
DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE ESTADISTICA, DANE SIGUIENDO EL PROCEDIMIENTO ESTABLECIDO EN EL
MANUAL DE INTERVENTORIA INVIAS VIGENTE O AQUEL QUE LO MODIFIQUE O SUSTITUYA, E INVIAS NO ASUMIRA
RESPONSABILIDAD ALGUNA POR ESTA DECISION DEL CONTRATISTA.

PARA EL CASO QUE SE OPTE POR EL AJUSTE DEL INSUMO ASFATO NORMALIZADO CON BASE EN LOS PRECIOS
VIGENTES DE ECOPETROL, LA MEDIDA PARA EL PAGO DEL AJUSTE DEL ASFALTO SE HARA DE ACUERDO CON LO
ESTIPULADO EN EL NUMERAL 410.6 MEDIDA, DEL ARTICULO 410-13 SUMINISTRO DE CEMENTO ASFALTICO, DE LAS
ESPECIFICACIONES GENERALES DE CONSTRUCCION DE CARRETERAS DE INVIAS VIGENTES.

LA OPCION QUE ESCOJA EL CONTRATISTA PARA AJUSTAR LAS MEZCLAS ASFALTICAS REGIRA PARA LA EJECUCION
DEL CONTRATO.

El contrato de obra contempla el pago de ajustes, sin embargo, en caso que contratista e interventor verifiquen y certifiquen al
Instituto Nacional de Vias que no es necesario el pago por concepto de ajustes y/o que no es necesario utilizar la totalidad de
los recursos contemplados en el presupuesto oficial para el pago de ajustes, los recursos considerados en el presupuesto para
dicho pago, deberan ser invertidos en ejecucion de obra, dado el caso, contratista e interventor especificaran el tipo de actividad,
cantidad y ubicacion de las obras a ejecutar con estos recursos.

Todo lo anterior segun aplique en el proceso

12.22. Dafios o retardos debidos a fuerza mayor

El contratista quedara exento de toda responsabilidad por cualquier dafio o dilacion de las obras durante la ejecucion del
contrato, pero sin derecho a indemnizaciones, cuando se concluya por parte del Instituto que tales hechos son el resultado de
caso fortuito o fuerza mayor, debidamente comprobados, caso en el cual los gastos que demanden las reconstrucciones o
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reparaciones de las obras afectadas seran por cuenta del Instituto, siempre que el contratista haya dado aviso al Instituto de la
ocurrencia de tales hechos, y que la evaluacion de los mismos, las causas que los motivaron y la diligencia con que el contratista
actud ante ellos se haya hecho constar, dentro de los diez (10) dias calendario siguientes a la fecha en que cesen dichas causas,
en actas suscritas por el interventor y el contratista las cuales requeriran el concepto favorable de la oficina juridica del Instituto.

Todas las obras adicionales originadas por caso fortuito o fuerza mayor deberan ser consignadas en acta. El contratista debera
asumir los sobrecostos resultantes, tales como los correspondientes a lucro cesante y pérdida de materiales, equipos y otros
elementos de su propiedad. En el evento en que el Instituto concluya que el caso no fue fortuito o de fuerza mayor, correran,
ademas, por cuenta del contratista todas las reparaciones, reconstrucciones e indemnizaciones a que haya lugar. El caso fortuito
o la fuerza mayor constituyen causal de suspension del plazo del contrato.

12.23. Incumplimiento de lo ordenado

Si el contratista rehlisa 0 descuida cumplir cualquier orden escrita del interventor, éste le notificard por escrito sobre el
incumplimiento de dicha orden, sefialando especificamente las omisiones o infracciones y exigiendo su cumplimiento. Si esta
notificacién no surte ningun efecto dentro de un plazo de ocho (8) dias habiles, el interventor comunicara dicha situacién, por
escrito, al Instituto para que este tome las medidas que considere necesarias. En razén a lo anterior, las consecuencias que se
deriven para la obra o terceros seran asumidas integralmente por el contratista. El contratista debera acatar las 6rdenes que le
imparta por escrito la interventoria; no obstante, si no estuviese de acuerdo con las mismas asi deberd manifestarlo por escrito
al interventor, antes de proceder a ejecutarlas; en caso contrario, respondera solidariamente con el interventor si del
cumplimiento de dichas 6rdenes se derivaran perjuicios para el Instituto.

12.24. Reunién quincenal de seguimiento

Cada quince dias, deberan celebrarse reuniones con participacion del director de la obra, el Ingeniero residente de la obra, el
director de la Interventoria, el ingeniero residente de la Interventoria, el Director de la respectiva Territorial del INSTITUTO y el
Supervisor del contrato de interventoria, sin perjuicio de que participen otros empleados de las diferentes areas del Instituto. De
cada una de estas reuniones se levantara un acta, la cual sera mantenida en custodia por la Direccion Territorial del INSTITUTO.

En desarrollo de las reuniones periddicas de seguimiento, se abordardn como minimo los siguientes puntos en el orden del dia,
orientados a asegurar el adecuado seguimiento de la gestiéon contractual, las actividades y situaciones contractuales y/o
aspectos técnicos pendientes por resolver, temas pendientes de aprobacion, revision de los avances para el cumplimiento de
los hitos de obra:

1. Temas y situaciones pendientes por resolver.

2. Seguimiento y balance a las obras incluido el avance para cada uno de las actividades del proyecto, teniendo en cuenta el
cumplimiento de las obligaciones del Contratista en cada etapa.

3. Retos y Desafios para los 15 dias siguientes.
El registro seguimiento y control de las actividades y temas desarrollados en la reunién quedaran consignados en el acta o

memoria respectiva.

12.25. Reclamos
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Cualquier reclamo que el contratista considere pertinente hacer al Instituto por razén de este contrato debera presentarse por
escrito, documentado y consultado previamente con el Interventor, dandole oportunidad de verificar las circunstancias motivo
del reclamo, tomar fotografias, etc. El interventor dentro de los ocho (8) dias habiles siguientes entregara esta documentacion
ala Direccion Territorial del INSTITUTO con las respectivas recomendaciones para que esta a su vez inicie el tramite pertinente.
En caso de reclamo, el contratista no suspenderé las obras, a menos que el Instituto haya decidido hacerlo, y procedera a
ejecutar las ordenes recibidas

12.26. Mitigacion de impactos contractuales

Como regla general, las situaciones que ameriten un estudio por parte del Interventor, el Contratista y el Instituto, por no llegar
a un acuerdo entre Contratista e Interventoria, relacionadas circunstancias que surjan frente a la ejecucion, supervision, control
y direccion de los trabajos, serén tratadas inicialmente en los comités técnicos dirigidos por el Director Territorial del INVIAS y/o
Supervision del Contrato de Interventoria, en caso de no llegar a un acuerdo estas seran sometidas a consideracion del Jefe de
la Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area correspondiente. En caso de no llegarse a un acuerdo, y con el fin de dirimir la situacion,
esta sera presentada a la mesa “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA” con el fin de intentar la solucién de la controversia en dicha
instancia. En caso de no lograr una solucion definitiva en dicha mesa, la situacion sera trasladada al “Comité Técnico del
INVIAS”, conformado mediante Resolucién 6689 del 10 de diciembre de 2019 y aquellas que lo modifiquen y/o sustituyan.

N
eContratista de Obra, Interventoria, Supervision del Contrato de
Interventoria.
J
N
eUnidad Ejecutora y/o Jefe de Area
J
N
*Mesa "Cumpliéndole a Colombia"
J
¢"Comite Tecnico del INVIAS" y acompanamiento de Expertos.
Resolucién 6689 del 10 de diciembre de 2019 y aquellas que lo
modifiquen y/o sustituyan. )

Supervisor del Contrato.

Una vez los Lideres de Integracién pongan en conocimiento, con los respectivos conceptos técnicos, juridicos, financieros y
demaés que correspondan, dentro de los cuales debera existir el pronunciamiento de la Interventoria a la Supervisién del Contrato
sobre la situacion objeto de controversia entre las partes, éste debera analizar a profundidad el tema con el fin de emitir un
pronunciamiento donde plasme su posicion respecto de la posible controversia presentada.

Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area.
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Una vez el Supervisor del Contrato de Interventoria ponga en conocimiento del Jefe Unidad Ejecutora, la situacién objeto de
controversia entre las partes, éste debera analizar a profundidad el tema con el fin de emitir un pronunciamiento donde plasme
su posicién respecto de la posible controversia presentada.

Mesa “Cumpliéndole a Colombia”.

Las partes SOLO podran acudir a las mesas “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA”, cuando demuestren que hayan agotado las
demas instancias previstas para la solucion de controversias, es decir, deben demostrar que el tema ya fue objeto de discusion
y pronunciamiento de la Interventoria, la Supervision del Contrato y Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area respectiva encargada
del proyecto.

El INS'I)'/ITUTO realizara la mesa de seguimiento denominada “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA”, la cual estara presidida por el
Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area respectiva encargada del proyecto, contara con la participacion de los supervisores, las
interventorias y el “Lider de Integracion” del contratista de obra. Estas se convierten en requisito donde se presentara y expondra,
con el fin que se adopten las decisiones y/o sugerencias de medidas contractuales que permitan conjurar las diferentes
posiciones de la controversia y/o divergencias contractuales

"Comité Técnico del INVIAS" con acompafamiento de Expertos.

Las partes SOLO podran acudir al comité técnico, cuando demuestren que hayan agotado las demas instancias previstas para
la solucién de controversias, es decir, deben demostrar que el tema ya fue objeto de discusién por parte de las mesas
“CUMPLIENDOLE A COLOMBIA” las cueles deben aportar el pronunciamiento Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area
respectiva encargada del proyecto, Supervisor del contrato y de la Interventoria, convirtiéndose como tal, en requisitos de
procedibilidad para que prospere la convocatoria del Comité Técnico del INVIAS.

Mediante resolucion 6689 de 2019 el Instituto creo la instancia colegiada correspondiente al Comité Técnico, el cual entre una
sus funciones tienen la de “(...) Realizar recomendaciones, respecto de las necesidades que se identifiquen como de prioritaria
atencion en el marco de los proyectos que se encuentren en ejecucion por parte del Invias (...)”. Asi mismo, se determiné en la
mencionada resolucion que “(...) el comité podré invitar a participar en las mesas técnicas a otros funcionarios del Instituto, asi
como a ofras entidades publicas o privadas, expertos, academia y otras personas naturales y/o juridicas cuando lo estime
pertinente (...)".

Consecuente a lo anterior, luego de haber llevado a discusion de las mesas “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA” las posibles
controversias surgidas con ocasidn de la suscripcion y ejecucion del contrato, sin que la misma hubiera sido resuelta, los “Lideres
de Integracién” preparan los portes documentales que permitan transmitir la informacion de manera adecuada y eficiente a los
miembros del Comité Técnico del INVIAS. Una vez se cuente con esta transmisién de informacion, se programaré la sesion de
dicho comité técnico donde se discutira la situacién llevada a esa instancia. EI comité podra solicitar el acompafiamiento de
Expertos que permitan obtener mayor profundidad sobre la materia respecto de la cual verse la controversia.

12.27. Derecho del instituto a usar partes de la obra.

El Instituto podra tomar posesidn de cualquiera de las partes de la obra, terminada o no, y usarla; de dicha posesion se levantara
un acta. Si por este uso prematuro se aumentan los costos o el plazo del contrato, el contratista sometera este hecho a
consideracion del Instituto. El uso de las partes de la obra por el Instituto no implica el recibo de ellas, ni releva al contratista de
ninguna de sus obligaciones.

Cualquier bien de interés historico, de otra naturaleza o de gran valor que se descubra en la zona de las obras sera de propiedad
de la Nacion Colombiana. El contratista debera notificar al Instituto acerca del descubrimiento y seguir las instrucciones que éste
imparta.
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12.28. Publicaciones e informaciones

El Instituto se reserva el derecho de hacer las publicaciones e informaciones que a bien tenga sobre las obras, equipo, sistemas
constructivos y demas relacionados con las obras.

12.29. Limpieza general y restauracion

A la terminacién de la obra, el contratista removera de los alrededores de ellas las instalaciones, edificaciones, escombros,
materiales sin uso y materiales similares que le pertenezcan o que se hayan usado bajo su direccién.

El contratista realizara las gestiones necesarias para que en caso tal, los materiales producto de esta limpieza puedan ser
utilizados por miembros de la comunidad.

Una vez realizada la limpieza, se restauraran las areas utilizadas, realizando como minimo revegetalizacion, control de erosion
y acabado de rellenos sanitarios de tal forma que estas zonas queden en similares 0 mejores condiciones que las encontradas
inicialmente.

12.30. Visita preliminar - entrega y recibo definitivo de las obras

Con una antelacion minima de treinta (30) dias calendario a la fecha de vencimiento del plazo contractual, la interventoria debe
realizar visita conjunta con el contratista y el supervisor del contrato de interventoria al sitio de las obras, con el fin de inspeccionar
el estado de las mismas y acordar las acciones correctivas a que haya lugar para su posterior entrega y recibo definitivo. Cuando
el contrato tenga un plazo inferior a seis meses la visita previa se realiza con una antelacion minima de quince (15) dias
calendario a la fecha de vencimiento del plazo contractual.

Una vez vencido el plazo de ejecucién o terminado el contrato por cualquier causa, se procedera al recibo definitivo de las obras
objeto del contrato.

A la terminacién del plazo contractual por cualquier causa, mediante citacién escrita realizada por la interventoria se llevara a
cabo la entrega y recibo definitivo de las obras mediante “acta de entrega y recibo definitivo de obra”. Si las observaciones y
compromisos descritos en el acta de visita previa no son atendidos por parte del contratista, se procedera a efectuar el recibo
definitivo de las obras en el estado en que se encuentren, circunstancia que daréa lugar a la aplicacion de los procedimientos
administrativos sancionatorios correspondientes y a la cuantificacion de las fallas no corregidas, las cuales seran descontadas
o no recibidas por el interventor, segun el caso.

Si el contratista se negare a suscribir el acta de entrega y recibo definitivo de obra, el interventor procedera en todo caso a
suscribirla, dejando constancia de la citacién al contratista y de la negativa de éste para su suscripcion.

La visita previa y la entrega y recibo definitivo de las obras se efectuaran de conformidad con lo previsto en el manual de
interventoria vigente o aquel que lo modifique o sustituya.

12.31. Constancia de cierre del expediente

Una vez vencidas las garantias de estabilidad de las obras, calidad de estudios y disefios segun el caso y calidad del servicio
de interventoria, el Jefe de la Unidad Ejecutora expedira la constancia de cierre del expediente del proceso de contratacién y la
remitira a la dependencia encargada del archivo de contratos para su correspondiente archivo.
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12.32. IMPLEMENTACION DE PROGRAMA VINCULACION MADRES CABEZA DE FAMILIA Y/O VICTIMAS

El contratista para la ejecucion del contrato se compromete a vincular de madres cabeza de familia y/o victimas de la
violencia, circunstancia que se acreditara, de la siguiente manera:

MADRES CABEZA DE FAMILIA: El Parégrafo del Articulo Primero de la Ley 1232 de 2008, dispone: “La condicion de
Mujer Cabeza de Familia y la cesacion de la misma, desde el momento en que ocurra el respectivo evento, debera ser
declarada ante notario por cada una de ellas, expresando las circunstancias basicas del respectivo caso y sin que por este
concepto se causen emolumentos notariales a su cargo”.

VICTIMAS: De conformidad con lo establecido en la Ley 1257 de 2008 y sus Decretos reglamentarios, dicha condicion se
acreditara de la siguiente manera:

a). Violencia comprobada: Para efectos de la deduccion contemplada en el presente decreto se entiende por violencia
comprobada contra una muijer, aquellas situaciones que se verifiquen a través de:

1. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia intrafamiliar cuya victima sea la mujer que esté o sea contratada.
2. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia sexual cuya victima sea la mujer que esté o sea contratada.

3. Sentencia condenatoria ejecutoriada por acoso sexual cuya victima sea la mujer que esté o sea contratada.

4. Sentencia condenatoria ejecutoriada por lesiones personales cuya victima sea la mujer que esté o sea contratada.

5. Sentencia ejecutoriada a través de la cual se demuestre que, por mal manejo del patrimonio familiar por parte de su
compafiero o cdnyuge, perdié bienes y/o valores que satisfacian las necesidades propias y de los hijos.

6. Medida de proteccién y/o atencion, dictada por la autoridad competente a favor de la mujer que esté o sea contratada,
de acuerdo con la normatividad que regula la adopcién de tales medidas;

b). Constancia de violencia comprobada: Es el documento donde consta la decisién tomada por la autoridad administrativa
o judicial en la cual se reconoce a la mujer como victima de violencia de género, de conformidad con las situaciones
establecidas en el literal a) del presente articulo.

c). Empleador: Es la persona natural o juridica, obligada a presentar declaracion del impuesto sobre la renta y
complementarios, que emplee mediante contrato de trabajo a mujeres victimas de la violencia.

Nota: “Se les informa a los proponentes que de conformidad con el articulo 23 de la Ley 1257 de 2012, reglamentado por el
Decreto 2733 del mismo afio, que los empleadores que ocupen trabajadoras mujeres victimas de la violencia comprobada, y
que estén obligados a presentar declaracion de renta y complementarios, tienen derecho a deducir de la renta el 200% del valor
de los salarios y prestaciones sociales pagados durante el afio o periodo gravable, desde que exista la relacion laboral, y hasta
por un periodo de tres afios.

12.33. PROGRAMA DE REINTEGRACION

Para el cumplimiento del compromiso de vinculacion de personas objetivo de atencién de la Agencia para la Reincorporacion y
Normalizacién- ARN-, debera solicitar ante la citada entidad, de conformidad con los perfiles requeridos para el desarrollo del
objeto del contrato, informacién e indicacion de las personas que cumplen dicha solicitud.
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El contratista debera presentar, certificacién de la Agencia para la Reincorporacién y Normalizacion en la cual se certifique la
existencia o no de personas en proceso de reintegracién disponibles para vincular contractualmente en el momento en que sea
requerido por el contratista. Cuando no exista personal disponible, el contratista podra contratar el personal que requiera para
la ejecucion del contrato de obra. Lo anterior, con el fin de que el interventor pueda aprobar el inicio de la ejecucién del contrato.

Una vez inicie la ejecucion de la obra, el contratista debera presentar a la interventoria el personal en su ndémina, en el cual
consten elllos nombre/s completos de las personas en proceso de reintegracion, reincorporacién y demés poblaciones atendidas
por la ARN, contratadas para ejecutar esa labor; o certificacién de la ARN en la que conste que no dispone de personas que
cumplan con el perfil propuesto para el desarrollo del contrato o interesados en el mismo; caso en el cual el contratista podra
contratar libremente el personal que requiera para la ejecucién del contrato.

Una vez verificada la vinculacién contractual de las personas en procesos de reintegracion, y/o de reincorporacion, estos solo
podran ser reemplazados, en caso de ser necesario, por otro u otras personas del proceso de reintegracion; excepto cuando
ARN certifique por escrito, que no dispone de personas en proceso de reintegracion y/o de reincorporacién que cumplan con el
perfil propuesto para el desarrollo del contrato o interesadas en el mismo; caso en el cual el contratista podra contratar libremente
el personal que requiera para efectuar el reemplazo respectivo.

12.34. LINEAMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA VERDE VIAL LIVV.

El contratista debera tener en cuenta los Lineamientos de infraestructura verde vial (LIVV), con el fin, de que el proyecto aporte
en el desarrollo sostenible e incorpore medidas de preservacion y mitigacion de impactos durante la ejecucion de estos.

12.35. NOTAS TECNICAS ADICIONALES

a) El contratista debe garantizar la transitabilidad en todos los sectores del contrato mientras se ejecuta la obra, es decir
desde la orden de inicio y hasta el recibo definitivo de las obras.

b) El contratista debera atender las emergencias que se puedan presentar en los sitios que se encuentren dentro del
objeto del contrato, para lo cual el Interventor definira el tipo de intervencion a ejecutarse y le solicitara por escrito al
contratista su ejecucién; en caso de que se requieran estudios y/o disefios y/o calculos adicionales éstos debera
realizarlos el Contratista y ser revisados y aprobados por la Interventoria; en todo caso el Contratista presentar los
Andlisis de Precios Unitarios No Previstos (incluidos los estudios y/o disefios y/o calculos adicionales, si aplican) al
Interventor para su revisidn y aprobacién, para posteriormente presentarlos a la Direccion Territorial correspondiente
y Planta central, para la continuacion del tramite pertinente.

c) El desglose de los Andlisis de Precios Unitarios publicados en el SECOP por el Instituto Nacional de Vias, son
Unicamente de referencia, constituyen una guia para que el proponente prepare su propuesta, cada Andlisis de Precios
Unitarios presentado por el adjudicatario debe contener todo lo indispensable y necesario para llevar a cabo el item
correspondiente: equipos, materiales, transportes, mano de obra y costos indirectos. Es responsabilidad del
proponente calcular todos los gastos correspondientes a la Administracion (A), incluyendo todos aquellos costos
necesarios que den cumplimiento a las condiciones descritas en los documentos del presente proceso, para la
ejecucion del contrato sin exceder el porcentaje descrito en el presente proceso. En caso de alguna duda o interrogante
sobre la presentacion de estos APU publicados por INVIAS, es deber del proponente hacerlos conocer con cuatro (4)
dias habiles antes del cierre del proceso licitatorio para que el INVIAS los pueda estudiar.
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d) El control de trafico temporal y la sefializacion provisional necesarios para la ejecucion de las obras sera por cuenta y
riesgo del proponente y/o contratista. Esta sefializacion debe instalarse desde la orden de iniciacién del contrato.

e) Se debe tener en cuenta que el valor total del PRECIO UNITARIO incluye el valor de A.l.U. El valor total del Precio
Unitario se redondeard; cuando la fraccion decimal del peso sea igual o superior a 5 se aproximara por exceso al
numero entero siguiente del peso y cuando la fraccién decimal del peso sea inferior a 5 se aproximara por defecto al
ndmero entero del peso.

f) Las OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, se pagaran por precios unitarios, previamente revisados y
aprobados por la Interventoria, y revisados por la Subdireccion Ejecutora respectiva.

g) El Contratista conjuntamente con el Interventor, una vez se otorgue la orden de iniciacion del contrato, procederan a
hacer una evaluacion sobre el nivel de seguridad vial en el sector objeto del contrato con el fin de prever las medidas
para tender a mejorar la seguridad vial, de conformidad con lo establecido por el Ministerio de Transporte en el Plan
Nacional de Seguridad Vial, siguiendo el Manual de Sefializacion vigente.

h) Las actas de obra mensuales tendran caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la obra y a las cantidades
de obra aprobadas por el Interventor. El Interventor podra, en actas posteriores, hacer correcciones o modificaciones
a cualquiera de las actas anteriores aprobadas por €l y debera indicar el valor correspondiente a la parte o partes de
los trabajos que no cumplan con las especificaciones técnicas de las obras objeto del contrato, a efecto de que el
Instituto se abstenga de pagarlas al Contratista hasta que el Interventor de visto bueno. Ningin documento que no
sea el Acta de recibo definitivo de la totalidad o parte de las obras podra considerarse como constitutivo de aprobacion
de las obras objeto del contrato.

i) El Constructor esta obligado a conservar, hasta el recibo definitivo, todas las obras objeto del contrato, incluyendo las
correspondientes a las modificaciones del proyecto autorizadas. Estos trabajos no seran susceptibles de abono por
parte del Instituto Nacional de Vias, salvo que expresamente y para determinados trabajos se prescriba lo contrario
en los documentos contractuales, o que se presenten casos de fuerza mayor legalmente establecidos.

12.36. GEORREFERENCIACION DE FRENTES DE OBRA.

El contratista debera georreferenciar los frentes de obra de acuerdo con el instructivo anexo a este documento.

12.37. NOTAS DEL FORMULARIO 1, PRESUPUESTO OFICIAL

NOTA 1: Teniendo en cuenta el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la Regulacién del Transito en
Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, adoptado mediante Resolucién No. 0001885 del 17 de junio de 2015 del
Ministerio de Transporte, se aclara que el aparte de SENALIZACION se debe ajustar a todo su contenido, esta sefializacion
debe colocarse desde la orden de iniciacidn del contrato.

NOTA 2: El control de trafico temporal (controladores de tréfico) y la sefializacidn provisional necesarios para la ejecucién de
las obras sera por cuenta y riesgo del contratista.

NOTA 3: Se debe tener en cuenta que el PRECIO UNITARIO incluye el valor de A.l.U.
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NOTA 4: El A.l.U y su discriminacién deben estar en porcentaje (%).

NOTA 5: Cuando la fraccién decimal del peso sea igual o superior a 5 se aproximara por exceso al nimero entero siguiente
del peso y cuando la fraccién decimal del peso sea inferior a 5 se aproximara por defecto al nimero entero del peso.

NOTA 6: Los valores que aparecen fijos e inmodificables no podran alterarse, de lo contrario, sera causal de rechazo de la
propuesta que hace parte integral del presente proceso, conforme al numeral 1.15 del pliego de condiciones.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Con posterioridad a la suscripcion del contrato y previo a la iniciacion de las obras, el contratista debera obtener copia de la
informacion que exista del proyecto, en cuyo caso la revisara y tomaré la que considere necesaria para la ejecucién del mismo.

La informacion del proyecto solo podra ser utilizada por el contratista para los propositos de este contrato.

El contratista debera mantener en el sitio de las obras un archivo de planos de construccién con las Ultimas revisiones vigentes
y seréa responsable por el empleo de estos planos en la construccidn de las obras, asi mismo, esta qbligado a entregar el récord
de los planos de la obra, en la fecha de suscripcion del acta de recibo definitivo del contrato. (SEGUN APLIQUE)

Las obras se ejecutaran en un todo de acuerdo con los planos de construccion aprobados por el Interventor, con las Normas de
Ensayos de Materiales para Carreteras, las Especificaciones Generales de Construccién de Carreteras y las especificaciones
particulares del proyecto. (EN CASO DE QUE APLIQUE)

Cuando no se haga referencia a alguna norma especifica o en alguna eventualidad especial que impida el cumplimiento de las
normas del INSTITUTO, la obra y los elementos suministrados por el contratista deberan cumplir los requisitos de las normas
aplicables que se mencionan en el siguiente orden de prioridades:

Instituto de Normas Técnicas ICONTEC
American Society for Testing and Materials ASTM
American Concrete Institute ACI
Portland Cement Association PCA

En caso de discrepancias entre las especificaciones, el contratista informard sobre ello al Interventor, quien decidira
conjuntamente con el INSTITUTO, sobre la prelacion entre estos documentos.

Las especificaciones técnicas particulares pueden complementar, sustituir o modificar, segun el caso, las especificaciones
generales de construccion, y prevalecen sobre las Ultimas.

Si durante la ejecucion del contrato el Instituto considera necesario introducir cambios 0 modificaciones de las obras a ejecutar
y en las especificaciones, asi lo notificara al contratista, para que éste le manifieste si acepta o no los cambios planteados,
sustentando en cada caso las incidencias que dichos cambios generen en la ejecucion del contrato.

El contratista debera pronunciarse por escrito dentro de los ocho (8) dias habiles siguientes a la fecha en que el Instituto efectle
la notificacién. El Instituto tomara la decision final sobre la ejecucion de las modificaciones o la prescindencia de éstas y la
comunicara por escrito al contratista dentro de un término méaximo de ocho (8) dias habiles siguientes a la fecha de recibo de la
sustentacion del contratista; mientras se produce la decision final del Instituto, el contratista continuara la obra o la suspendera
temporalmente de acuerdo con las instrucciones que aquel le imparta.
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Si fuere el contratista quien propusiere los cambios 0 modificaciones, el Instituto podra aceptarlos siempre y cuando estos no
impliquen mayores costos para el proyecto; si de la ejecucién de dichos cambios se derivaren mayores costos estos seréan
asumidos por el contratista.

Si como consecuencia de las modificaciones hubiere lugar a la prérroga del plazo o a la adicién del valor del contrato, el
contratista y el Instituto firmaran el contrato adicional correspondiente o el acta de modificacion de cantidades de obra a que
hubiere lugar.

Los levantamientos topogréficos necesarios para la ejecucion del proyecto seran hechos por el contratista y se registraran en
carteras adecuadas, una copia de las cuales debera ser entregada a la Interventoria cuando ésta la solicite.

El contratista sera responsable por la proteccién, mantenimiento y reconstruccién de los puntos basicos y de referencia de
topografia.

Relacién de documentos técnicos que hacen parte del presente proceso:

e Apéndice B ESPECIFICACIONES Y NORMAS TECNICAS
e Apéndice D GESTION AMBIENTAL

e  Apéndice E GESTION SOCIAL

e Apéndice F GESTION PREDIAL

14. SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Con respecto a gestion en salud y seguridad en el trabajo, el contratista debera dar cumplimiento a lo establecido en el Decreto
1072 de 2015 Unico Reglamentario del Sector Trabajo y la resolucion 312 de 2019 expedida por el Ministerio del Trabajo,
estandares minimos del sistema de gestion de la seguridad y salud en el trabajo SG - SST y otras que correspondan segun las
matrices de aspectos legales que tengan vigentes en su SST.

En caso de que se regule una nueva emergencia, el contratista debera acatar la regulacion por el Gobernacién Nacional.

El contratista, debera atender las regulaciones que, en materia de movilidad, orden publico y demas se establezcan por parte
del gobierno nacional y las entidades locales de las areas donde se desarrolle el contrato.

15. RESPONSABILIDAD DEL CONTRATISTA DE OBRA

Es obligacién del Contratista de Obra dar cumplimiento a los programas, actividades y obras de manejo ambiental y social, y a
las obligaciones derivadas de la obtencién de permisos. La ejecucion de medidas de compensacidn, programas y obras, deben
ser simultaneas a la ejecucion de las obras del contrato y dentro del plazo contractual.

Asi mismo, a partir de lo indicado en las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras adoptadas por INVIAS, le
corresponde al Contratista de Obra adoptar buenas précticas de ingenieria y establecer los procedimientos constructivos que
mejor se adapten al entorno para evitar impactos adversos, que requieran posteriores medidas correctivas o la generacion de
pasivos ambientales y sociales.

El Contratista de Obra es el responsable del pago de multas, sanciones y otras medidas impuestas y ejecutoriadas por las
autoridades ambientales y sociales, de acuerdo con lo preceptuado por la Ley 1333 de 2009. Estos pagos se haran bajo
responsabilidad del Contratista de Obra y se realizaran a su costa, en ninglin caso se aceptara que se reconozcan por el contrato,
incluyendo medidas adicionales cuando éstas resultaren del no acatamiento de la normatividad ambiental y social o del no
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acatamiento de los actos administrativos emitidos por la autoridad competente, conforme lo conceptue la Autoridad Ambiental y
social competente en el acto administrativo que las imponga

El Contratista de Obra es responsable de evitar que se configuren pasivos ambientales y sociales, segun definicidén del Manual
de Interventoria de obra publica; en caso de identificarse pasivos por la no ejecucion de algunos de los programas y/o medidas
establecidas, el Interventor debe ordenar su ejecucidn como requisito para el recibo a satisfaccion de la obra so pone de iniciar
un proceso administrativo sancionatorio.

Para la liquidacién de estos contratos las interventorias deberan presentar el documento expedido por la Autoridad Ambiental
competente en la que se registre el cierre de estos permisos.

En constancia, se firma en Bogota, a 1 de agosto de 2024,

L S

YAMIL JOSE MERCADO QUIROZ
SUBDIRECTOR DE ESTRUCTURACION DE PROYECTOS

Nombre Cargo/Dependencia Firma

Elaboré Eliana Monsalve Subdireccion de Estructuracion de Proyectos L
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