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PLAN MANEJO DE TRANSITO

El presente plan contiene los lineamientos de obligatorio cumplimiento para todos los colaboradores
operativos que interactdan con el trafico, sefalizacion y desvios a realizar en la ejecucion del proyecto. Al
momento de iniciar una labor se debe tomar en cuenta el PMT ajustado a las condiciones prevalecientes
del momento, entendiendo que los ajustes que se realicen sean en pro de mejorar el proceso Yy mayor
seguridad de la comunidad.

i 3 ALCANCE

El alcance del presente estudio es brindar un plan de manejo de transito por medio de desvios, de
acuerdo a las normas vigentes del “Manual De Sefializacién Vial - Dispositivo uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorutas de Colombia Afio 2015”, esto con el fin de
establecer con claridad las condiciones de seguridad de la via, considerando que la sefalizacion tiene
¢omo objetivo informar a los usuarios sobre peligros, prevencion, indicaciones y advertencias en la
circulacion vehicular por los diferentes sectores de la via.

2. OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Aminorar el impacto al transito peatonal y vehicular causado por la ejecucion de los trabajos programados
por la constructora buscando Ia proteccion y seguridad de los operarios y los usuarios en la via, de los
residentes, comerciantes del sector entre otros.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores, equipos de tra bajo y
trabajos en si.

e Disefar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas y/o desvios requeridos
para la ejecucion de las obras de manera que afecten lo minimo posible al transporte publico y
particular.

e Seleccionar los dispositivos que seran necesarios durante el desarrollo de las obras,

3. LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto se desarrollara en Ia zona URBANA DEL MUNICIPIO DE TAME, el cual es un municipio situado
en el suroccidente del departamento de Arauca (Colombia), a una altitud de 343 m s. n. m., ubicado en
una meseta de las dltimas estribaciones de Ia Cordillera Oriental, la cual baja encajonada por la vertiente
de los rios Tame y Cravo.
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Es paso obligado para quienes viajan del centro del pais al departamento de Arauca. En esta localidad se
encontraron por primera vez el libertador Simén Bolivar y el general Francisco de Paula Santander. Bolivar
le dio a Tame el titulo de «Cuna de Ia Libertad», pues fue en Tame donde nacié el Ejército Nacional de

Colombia. Ver figura 1.

Figura 1. Localizacién det municipio de Tame en el departamento de Arauca

VENEZUELA

Arauquita

CASANARE

VICHADA

FUENTE: https://sogeocol.edu.co/arauca.htm

El proyecto de “PAVIMENTACION EN CONCRETO RIGIDO DE LAS VIAS URBANAS EN EL BARRIO FL
PORVENIR Y SAN MIGUEL DEL MUNICIPIO DE TAME, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, esta ubicado en el
sector suroccidental del casco urbano del municipio de Tame, en el Barrio Porvenir y san Miguel, en el
Departamento de Arauca, como se observa en las figuras 2y 3.

Figura 2. Localizacion del proyecto en el municipio de Tame

FUENTE: Google Maps
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FUENTE: E! Autor

Las calles a intervenir son las siguientes:

e Tramo No 1: Carrera 21 entre calle 12 y 13
e Tramo No 2: Carrera 22 entre calle 12 y13
e Tramo No 3: Carrera 24 entre calle 12 y 13

4. MARCO CONCEPTUAL DE SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA ViA
4.1. GENERALIDADES

e El manejo de los peatones, es un componente muy importante dentro del Plan de Manejo de Trafico,
por cuanto se requiere garantizar su seguridad y desplazamiento pese a las incomodidades y riesgos
que implica una obra de este tipo.
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e Para el caso de los vehiculos de carga que transportan materiales de disposicién o de construccion
del proyecto, su acceso a la zona de obra debera ser apoyado por el controlador de trafico (paletero)
encargado para la Estacion.

e El contratista deberd informar a la Autoridad de transito competente, las rutas de evacuacién de
escombros y acceso de maquinaria y materiales.

* El presente documento establece la sefializacion necesaria y suficiente a instalar en obra, de modo
que la misma se pueda ejecutar evitando los riesgos a que se puede ver expuesto cualquier
ciudadano que circula por el sector de la obra. Su aplicacion debe darse tanto por la interventoria
como para el ingeniero residente de la obra, de toda forma que en caso de dudas o necesidades no
contempladas en el presente documento debera consultarse el Manual de Sefializacion vial aprobado
por la Resolucion 1885 del 17 de junio de 2015 del Ministerio de Transporte.

* Para la implementacion de dicha sefializacién se debe dar cumplimiento a lo establecido por el
Manual en cuanto a especificaciones, tamafios, calidades, y respetar los siguientes requisitos: ser
reflectiva, estar convenientemente iluminadas, claras, legibles y suficientemente limpias, de manera
que su visibilidad sea 6ptima al usuario.

¢ Este tipo de sehalizacién es temporal y su instalacién sera anterior a la iniciacion de las obras, seran
utilizadas en todos los frentes de trabajo y deberan ser disefiadas de tal forma que puedan ser
transportadas facilmente, asi mismo deberan ser acondicionadas y/o restituidas en caso de dano,
pérdida o de no presentar las condiciones adecuadas para brindar una informacion clara y precisa al
usuario.

¢ En las vias cercanas al sitio de la obra se deberan usar senales de cardcter preventivo, reglamentario,
informativo y dispositivos para la canalizacién del transito.

* La dindmica de intervencion de este proyecto, plantea la ejecucién del cierre de via para la ejecucion
de las actividades.

La sefalizacion dispuesta para el proyecto se establecié de acuerdo al Manual De Sefializacion Vial
“Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia” Afio
2015.

Cuando se ejecutan obras de construccién, rehabilitacién, mantenimiento rutinario, mantenimiento
peribdico, acopio autorizado de materiales de construccion, o actividades relacionadas con servicios
plblicos o emergencias en una determinada via, 0 en zona adyacente a la misma, se presentan
condiciones especiales que pueden afectar la circulacién de personas y vehiculos.

Dichas situaciones deben ser atendidas especialmente, aplicando normas y medidas técnicas apropiadas
que se incorporan al desarrollo del proyecto, cualquiera sea su importancia o magnitud, con el objeto de
reducir el riesgo de accidentes y hacer mas agil y expedito el trénsito de los usuarios.

Las distintas caracteristicas de cada obra, y la variedad de condiciones que se pueden presentar, impiden
establecer una secuencia rigida y tnica de dispositivos y normas. En todo caso la realizacién de obras que
afecten la normal circulacién del transito, deberd ser concordante y cumplir como minimo con las
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especificaciones técnicas contenidas en este capitulo y ofrecer la proteccién a conductores de los
diferentes modos de transporte, pasajeros, peatones, personal de obra, equipos y vehiculos. Asi mismo, la
instalacion de la sefalizacion de calles y carreteras afectadas por obras civiles deberd disefiarse e
instalarse de acuerdo con los lineamientos contenidos en el Plan de Manejo de Transito (PMT),
debidamente aprobados por la autoridad competente.

5.1. FUNCION

La sefalizacion y medidas de seguridad para obras en la via tienen como objetivo fundamental que el
trnsito a través o en los bordes de |a Zona donde se realizan las obras sea seguro y expedito, con la
minima alteracion posible de las condiciones normales de circulacion, garantizando a su vez la seguridad
de los trabajadores y de los trabajos. Ello requiere que las sefiales y medidas utilizadas reglamenten la
circulacion, adviertan de peligros, guien adecuadamente a los conductores a través de la zona de trabajo y
protejan tanto a éstos como a los trabajadores.

5.2. ZONA DE OBRAS EN LA VIA

Una zona de obras en la via esta compuesta por las areas o sectores mostrados en la Figura 4-1 y
detallados a continuacion.
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Fuente: Manual de sefializacion vial 2015
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5.2.1. Zona de Prevenci6n
En esta drea se debe advertir a los usuarios la situacion que la via presenta mas adelante, proporcionando

suficiente tiempo a los conductores para modificar su patrén de conduccion (velocidad, atencién, maniobras,
etc,.) antes de entrar a la zona de transicidn.

5.2.2. Zona de Transicién

Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados por las obras. Esto se consigue
generalmente con canalizaciones o angostamientos suaves, delimitados por conos, delineadores tubulares,
canecas u otro de los dispositivos especificados en la seccién 4.7. del Manual De Sefalizacion Vial

“Dispositivos uniformes para la regulacién del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia” Afio
2015

5.2.3. Area de Seguridad

Es el espacio que separa el area de obras de los flujos vehiculares o peatonales. Su objetivo principal es
proporcionar al conductor, que por error traspasa las canalizaciones de Ia zona de transicion o la de transito,
un sector despejado en el que recupere el control total o parcial del vehiculo antes que éste ingrese al drea de
trabajo, aumentando también la seguridad de los obreros. Por ello no deben ubicarse en ella materiales,
vehiculos, excavaciones, sefiales u otros elementos.

5.2.4, Area de Obras

Es aquella zona cerrada al transito donde se realizan las actividades requeridas por las obras, en su interior
operan los trabajadores, equipos y se almacenan los materiales.

5.2.5. Fin Zona de Obras

Es el sector utilizado para que el transito retorne a las condiciones de circulacion que presentaba antes de la
zona de obras.

5.2.6. Zona de Transito

Es la parte de la via a través de la cual es conducido el transito.

5.3. SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

La habilitacion de toda zona de obras en Ia via debe contemplar los siguientes tipos de sefiales y elementos:
5.3.1. SENALES VERTICALES

Indican a los conductores y a la comunidad en general las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre el
uso de la via. Se recomiendan las siguientes sefales, pero se podra utilizar cualquiera de las establecidas en el
manual segun las condiciones especificas de la obra, el lugar y la via. De acuerdo con la funcién que
desempenan las sefiales verticales se clasifican en:

5.3.1.1. Reglamentarias:
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Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las mismas, asi como las
prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes.

Las caracteristicas de estas sefiales no varian cuando se instalan en zonas de obras respecto de su aplicacion
permanente, por lo que sus especificaciones deben ser consultadas en el Capitulo 2 del Manual De
Senalizacion Vial “Dispositivos uniformes para la regulacién del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia” Afio 2015. En adicion se podran implementar las siguientes sefiales reglamentarias:

Tabla 1. Sefiales reglamentarias.

DENOMINACION SIMBOLO (CUANDO UTILIZAR?

Esta seial se empleara para
i notificar a los conductores el inicio
VIA CERRADA de un tramo de via por el cual no se
permite circular mientras duren las

SRO-01 Via cerrada obras.

Esta sefal se empleara para
notificar el sitio mismo en donde es
obligatorio tomar el desvio
sefalado.

SR0O-02 Desvio

reglamentar el paso altemado de
los vehiculos, cuando en una
calzada de dos carriles se cierra

SR0O-03 Paso Uno a Uno uno de ellos.

® Se usaréa esta sefial para

Fuente: Manual de senalizacion vial 2015
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5.3.1.2. Sefiales Preventivas o de Advertencia de Peligro:

Su propdsito es advertir a los usuarios de la via sobre el cambio de condiciones o la existencia y
naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via 0 en sus Zzonas adyacentes,

Tabla 2. Sefiales preventivas.

¢CUANDO UTILIZAR? SIMBOLO

Ademas, en sitios preestablecidos se dejaran puertas en el
cerramiento que permitan la entrada y salida de volquetas para
el cargue de escombros y el acopio de materiales.

En todo el corredor de la obra se deberan instalar sefiales
indicando al trafico vehicular que se debe transitar con
precaucion.

Si es necesario para algunas maniobras o ejecuciones de obra
temporales reducir un carril, se sefalizara informando la
reduccion del carril.

Fuente: Manual de sefializacion vial 2015
5.3.1.3. Seiiales Informativas:

Tienen como propésito guiar a los usuarios de las vias a través de la zona de obras y entregarles la
informacion necesaria para transitar por ella en forma segura.

El color de fondo de las sefales de prevencién de peligro e informativas que deban ser instaladas solo
mientras se efectdan las obras debe ser naranja, con excepcion de la sefial TRABAJOS EN LA VIA (SP0O-01)
gue es naranja fluorescente.

Se utilizan sefiales informativas en una obra para indicar con anterioridad el lugar del obstaculo, el trabajo
que se realiza, su distancia y otros aspectos que resulten importantes destacar.
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Tabla 3. Sefales informativas.

DENOMINACION

S10-01 Aproximacion a
obra en la via.

SI10-02
SI0-03
Informacién de inicio o
Fin de obra.

SI0-04
Carril cerrado
(Derecho- Centro -
lzquierdo)

Si0-11
Carril derecho
{(Derecho- Centro -

SIMBOLO

Fuente: Manual de sefalizacién vial 2015

Izquierdo)
SI0-05
Desvio
FR-GC-02
VERSION: 02

FECHA EMISION: 15/06/2021

¢CUANDO UTILIZAR?

Esta sefal se empleara para advertir a
conductores y peatones la aproximacion a un
tramo de via afectado por la obra. La sefial
llevara la leyenda “OBRA EN LA VIA”, seguida
de la distancia a la cual se encuentra la
obra. Se podra usar conjuntamente con
otras sefales o repetirla variando la
distancia.

Esta sefal indicara el inicio de los trabajos
en la via o zona adyacente a ella, con el
mensaje “INICIO DE OBRA”. Igualmente, se
instalara otra sefial con las mismas
caracteristicas, pero indicando el sitio de
finalizacion de la obra, con la leyenda “FIN
DE OBRA”. Las letras tendran una altura de
minimo 20 centimetros.

Esta sefial se empleara para prevenir a los
conductores sobre la proximidad a un tramo
de via en el cual se ha cerrado uno o varios

carriles de circulacion. El texto de la sefal

debera mencionar el (los) carril (es)
inhabilitado (s) para el servicio. Por ejemplo:
“CARRIL DERECHO CERRADO”

Esta sefial informa sobre el fin del carril
izquierdo en una calzada unidireccional de
dos carriles.

Se debe instalar al menos 150 m antes del
inicio de la transicion de dos a un carril.

Esta sefal se empleara para advertir a los
usuarios de las vias, la proximidad a un sitio
en el cual se desvia la circulacion del
trénsito. Debera indicarse la distancia a la
cual se encuentra el desvio.
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5.3.2. DISPOSITIVOS DE CANALIZACION

Su prop6sito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a los conductores y peatones a
través de la zona de trabajo, y aislar las dreas destinadas a la obra propiamente. También permiten definir
las variaciones en el perfil transversal, garantizandose de esta forma un nivel de segurida adecuado tanto
a los usuarios de la via como al personal a cargo de los trabajos.

Dentro de esta denominacién se encuentran las barricadas, conos de guias, canecas, mecheros y
delineadores, los cuales se emplean para demarcar canales temporales de circulacioén, guiar el transito
nocturno y en sitios de derrumbes, ampliaciones, construccion de obras como puentes, muros de
contencion, conformacion de taludes, entre otras.

Deberan poseer caracteristicas tales gue no ocasionen dafos serios a los vehiculos que lleguen a
impactarlos.

Tabla 4. Canalizacién del trénsito.

DENOMINACION SIMBOLO ¢CUANDO UTLIZAR?

Las barricadas o maletines se
utilizaran para hacer cierres
parciales o totales de calzadas o
| i | de carriles. Se colocaran
Barricadas o | © 4 : ; - g perpendicularmente al eje de la
maletines ; l l ’ & ’ & via, obstruyendo la calzada o los
10 | i _ I carriles inhabilitados para la
W Yy circulacién del transito vehicular.
I g ——— e | Ademas se utiliza para separacién
i = e de carriles paralelos a la via.

—

r g VoD

-
f
|
| 1
| I

20
Al
20

Los conos de transito se
emplearan para delinear carriles
temporales de circulacién,
especialmente en los periodos de
secamiento de pinturas sobre el
pavimento, en la formacion de
carriles de transito que entran a
zonas de reglamentacion especial
y en general en la desviacion
temporal del transito por una ruta.

Conos
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DENOMINACION SIMBOLO ¢CUANDO UTLIZAR?

Ctros dispositivos utilizados para
la canalizacion y separacién del
transito, son las canecas
plasticas, las cuales tendran
I forma cilindrica con dimensiones
D ereiieciivaarcarou minimas de 80 cm de altura y 40
cm de diametro.
Su color serd anaranjado y
140cm deberan contener como minimo
dos franjas blancas de lamina
reflectiva Tipo lll o tipo IV, de 15
- s cm de ancho y podran contener
luces permanentes de advertencia
cuando se utilizan para
canalizacion de horas de
oscuridad.

Canecas

30 em

Fuente: Manual de sefalizacion vial 2015

5.3.3. DEMARCACION

Se utiliza para regular la circulacion, advertir, guiar y encauzar a 1os usuarios que transitan por la zona de
obras.

DELINEADORES TUBULARES

Estos dispositivos seran fabricados en material pléstico naranjado, con proteccion UV para evitar su
decoloracion. Las caracteristicas de material seran similares a las descritas en los conos.

Estos elementos tendrédn una altura no menora 0,70 m y un didmetro no menor a 7 cm, ni mayora 10 cm.
Deberan contar con tres bandas de 7,5 cm, separadas entre si no menos de 10 cm, elaboradas en lamina
reflectiva blanca Tipo Il o Tipo IV. En su parte inferior serdn anclados a una base conica, la cual podra
contar con un lastre que contenga materiales deformables (que no sea concreto ni piedras) y que le
proporcione estabilidad en su posicidn vertical.

Cuando los delineadores tubulares se utilicen para hacer cerramientos en obras, podran tener solamente
dos franjas reflectivas separadas 15 cm o mas y deberan contar con un minimo de dos (2) orificios o
pasadores que permitan canalizar cintas demarcadoras de tres (3) pulgadas de ancho, que se extiendan a
lo largo de la zona sefalizada. Estos dispositivos no deberdn tener filos y sus superficies seran
redondeadas. En el caso de que algun elemento impacte el delineador tubular, éste deberd ceder o
romperse en pedazos grandes que no constituyan proyectiles contundentes para vehiculos o personas.
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Figura. Delineadores tabulares.

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015

CINTA REFLECTIVA

Aunque su uso principal en como elemento para demarcacion de la zona de trabajo, también sirve como
elemento de informacion y prevencion debido a los aditamentos reflectivo que se le pueden incorporar. El
material a emplear, es polietileno calibre minimo de 6 milésimas de pulgada, su ancho de 12 centimetros.
Para su utilizacidn nocturna debe llevar aditamentos reflectivo, se utiliza amarrandolo a delineadores
tubulares o tabiques verticales.

5.3.4. SISTEMAS DE MANEJO DE TRANSITO

Su proposito es regular el paso de vehiculos Yy peatones en la zona de obras en aquellos puntos o tramos
donde dos o mas flujos deben compartir la via.

BANDEREROS

En los sitios que se requiera en ocasiones detener momentaneamente el trafico vehicular para la
movilizacién de maquinaria, vehiculos pesados o simplemente porque las condiciones de obra lo
requieren se debera contar con el apoyo que brinden el grupo de Bandereros.
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Figura. Bandereros.
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5.3.5. VALLAS INSTITUCIONALES

Por dltimo y adicional a los elementos de Barreras Plasticas se deberan disponer vallas que la entidad
considere pertinente en el marco de sus politicas internas de gestidn de calidad.

5.3.5. ELEMENTOS PARA AUMENTAR LA VISIBILIDAD DE TRABAJADORES Y VEHICULOS

Se utilizan para asegurar que los trabajadores y vehiculos de la obra sean distinguidos y percibidos
apropiadamente por los conductores en cualquier condicién.

5.4. CARACTERISTICAS BASICAS
5.4.1. Mensaje

Toda sefial o elemento utilizado en la zona de obras debe transmitir un mensaje inequivoco al usuario del
sistema vial, lo que se logra a través de simbolos y/o leyendas. Estas Ultimas se componen de palabras
y/0 nimeros. Dado que los simbolos se entienden mas rapidamente que las leyendas, se recomienda dar
prioridad al uso de ellos, los cuales deben corresponder solo a los especificados en este Manual.

Si el mensaje estd compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser concordantes. Cuando se
utilizan leyendas, estas se deben construir con las letras, ndmeros y especificaciones contenidas en el
Capitulo 2 del Manual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia” Afio 2015, tratandose de sefales verticales, y en el Capitulo 3
en el caso de demarcaciones. Esta Normalizacion optimiza la legibilidad de las sefiales.

5.4.2. Forma, Color y Dimensiones

La forma, color y dimensiones minimas que caracterizan a cada sefal facilitan que sean reconocidas y
comprendidas por los usuarios de la via. En las siguientes secciones de este capitulo se detallan dichas
caracteristicas para cada tipo de sefal.

En particular, el color de fondo naranja de las sefiales de prevencion de peligro, informativas y elementos
de canalizacion utilizados en zonas de obras indica a los usuarios de la via el cardcter transitorio de ellos.
Los colores de las senales y elementos de canalizacion deben corresponder a los especificados en el
Capitulo 2, Tablas 2.1-1 y 2.1-2 del Manual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia” Afio 2015.

5.5. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

5.5.4. Categorias de trabajos por realizar

El desarrollo de cualquier PMT variara en complejidad entre la aplicacion de un esquema de los incluidos
al final de este capitulo, a una programacion coordinada de trabajos y de desvios, afectando a una zona

mucha mas amplia que la obra en si. Para simplificar el proceso se distinguen 3 categorias y de acuerdo
con estas seran requeridos mayores 0 menores niveles de estudio adicional:
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5.5.4.1. Categoria | - Obras de Interferencias Minimas

Son aquellas en que los espacios de circulacién son muy poco afectados por las intervenciones Y no hay
afectacion sobre zonas aledaiias. Hay poca o nula intervencion en los espacios de circulacion peatonal. El
impacto de la obra sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado por la misma infraestructura a
intervenir sin esperar que los flujos sean desviados. La sefalizacion necesaria se puede lograr siguiendo
uno o mas de los esquemas incluidos al final de este capitulo, con ninglin o pocos ajustes a estos.

5.5.4.2. Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas

Este tipo de obras corresponde a aquellas que comprometen la circulacién tanto vehicular como peatonal
en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledafias a estos. Los residentes y/o comercios del sector
tendran inconvenientes en cuanto a la accesibilidad, pero en todo caso su acceso sera directo. La zona de
influencia para la elaboracién del PMT de este tipo de intervencién comprende el drea de las obras y
hasta donde los andlisis de trénsito evidencien afectacién por congestiones o demoras producto de los
trabajos que se realizan. La sefalizacion necesaria se puede lograr considerando los esquemas incluidos
al final de este capitulo, o similares con ajustes segun la situacion especifica lo requiera o realizar
modificaciones durante el desarrollo de los trabajos previa aprobacién del PMT o sus modificaciones.

5.5.4.3. Categoria Il - Obras de interferencias Altas o de gran Impacto

Este tipo de obras normalmente implica cierres totales para el transito vehicular y/o peatonal. Su impacto
supera y afecta las vias colectoras o arterias alrededor de las zonas de obras. Los vecinos tendran un
acceso modificado y a veces limitado para acceder a sus propiedades. Requiere en consecuencia plantear
alternativas de desvios, por lo que el drea de influencia comprenderd el drea que cubren las vias
alternativas que seran utilizadas para los desvios del transito. La sefalizacion necesaria se puede lograr
considerando los esquemas incluidos al final de este capitulo, pero con numerosos cambios durante la
ejecucion de obra tanto en esta como en las vias alternativas y/0 de desvios.

5.5.5. Metodologia para la elaboracién de un Plan de Manejo de Transito

A continuacion, se presentan lineamientos de una metodologia para la elaboracién de un PMT, segln el
esquema de la Tabla 4-1. El esfuerzo involucrado variara segln se trate de una zona rural o urbana, el
nivel y composicion del transito, la complejidad de los trabajos y el tiempo probable de ejecucion de los
mismos.

En el caso de trabajos por licitacion, el responsable de la elaboracién del PMT debe conocer los aspectos
mas relevantes de la obra, para poder elaborar la propuesta técnica mas adecuada y apropiada segln la
situacion. En el caso de trabajos con mano de obra propia, el responsable de la elaboracion del PMT debe
conocer los aspectos mas relevantes de Ia obra para elaborar el mejor PMT.

El desconocimiento del proyecto puede dejar de lado aspectos que afecten significativamente el
comportamiento del flujo vehicular, peatonal y/o de ciclo usuarios en la zona de influencia de la obra.
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[ Tabla 4-1 Elaboracion de un Plan de Manejo de Transito ]

Elaboracién de un
Plan de Manejo de Transito

PMT Categoria | PMT Categoria Il PMT Categoria lil
Conocimiento de la Conocimiento de la Recoleccion de
zona de influencia zona de influencia Informacién Basica
Seleccion de esquemas Recoleccién de . Recoleccion de
N = (< L. informacion detallada
por aplicar informacion basica caracteristicas del trabajo
Seleccion y modificacion Recoleccion de
de esquema(s) por aplicar otros datos
Diseno de PMT Identificacion de
categoria ll caracteristicas fisicas
Inventario de

caracteristicas fisicas
de la zona de influiencia

Diserio del PMT

categoria lli
a
Puesta en marcha, Puesta en marcha, Puesta en marcha,
scguimiento y supcrvision scguimicnto y supcrvision seguimiento y supervision
i\ ¥}

Fuente: Manual De Sefalizacion Vial “Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y
ciclorrutas de Colombia” Afo 2015.

5.5.6. Puesta en marcha de los PMT

Todo PMT necesita la definicion de una estrategia para su puesta en marcha, Yy son varios los aspectos
que deben tomarse en cuenta para ello, destacidndose los siguientes:

5.5.6.1. Disponibilidad e instalacion de los elementos contemplados para el plan

Esta actividad es fundamental para evitar improvisaciones en campo. Especial atencion se debe dar a Ia
transicion necesaria para iniciar los desvios del trénsito, dado que se pueden presentar situaciones de
riesgo de accidentes tanto para el transito vehicular o peatonal como para personal de la obra. Asimismo,
cuando se improvisa en esta etapa de puesta en marcha del plan, pueden producirse altos niveles de
congestion.
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5.5,6.2. Plan de coordinacion de participantes en el plan

Conviene tener definida la forma de comunicacién y el programa detallado de responsabilidades y
compromisos para el plan.

4.5.6.3. Prevision para ajustes en campo del PMT

Si bien el PMT debe implementarse con anticipacion al inicio de las obras, éste debe ser flexible y su
evolucion debera estar prevista a través de distintos estados progresivos de la obra, especialmente,
cuando esta ha sido programada para realizarse por etapas. En caso de ajustes significativos se requerird
de la presencia del ingeniero que disefié el plan inicial 0 de no ser posible, otro ingeniero con perfil similar
al del ingeniero disefiador.

5.5.7. Seguimiento al PMT

Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las diferentes etapas de avance de la ejecucion de
la obra con el fin de monitorear el transito, y de acuerdo con la situacién que se presente, tomar las
medidas correctivas a que haya lugar para garantizar un eficaz funcionamiento. Dichos correctivos deben
ajustarse a los requerimientos y avance de la obra y estaran relacionados con la implementacion de
sefnales o desvios, con el retiro de la sefalizacion que ya no es necesaria o con la eliminacién de los
desvios que ya han cumplido su funcién y que podrian causar confusion a los usuarios de la via.

5.5.8. Supervision al PMT

El responsable de la revisién, aprobacion, seguimiento y retroalimentacién de los PMT para obras civiles
que se ejecuten en las vias debe tener los respectivos controles para que el plan disenado sea el mismo
implementado en el terreno y a lo largo de todo el proceso de ejecucion de los trabajos. La autoridad de
transito de la jurisdiccion, sera la encargada de dar aprobacion previa al inicio de las obras al PMT. En el
caso de autopistas y carreteras seréa la entidad responsable de la via.

Para la aprobacién del PMT se debe analizar sin han intervenido todos los organismos involucrados en el
proyecto, considerando la importancia de la interaccion de quien elabora el plan con los diferentes
organismos que intervengan o se vean afectados con el proyecto.

La entidad contratante duefia de la obra, es la responsable por los dafos fisicos y estructurales que se
puedan causar a las vias alternativas utilizadas como desvios provisionales durante la ejecucién de los
trabajos, siendo su obligacion la rehabilitacion de ellas cuando sea necesario.

Una vez terminada la intervencién, es responsabilidad de la persona de derecho publico o privado, el
retiro de todos los dispositivos de control de trénsito utilizados, so pena de ser sancionado por la
autoridad de transito competente. El retiro de sefiales y dispositivos temporales debe considerarse en la
contratacion y determinar el responsable de dicha actividad.

6. PLAN GENERAL DE MANEJO DE TRANSITO - CATEGORIA |

Segin el numeral 4.5.4 del manual de sefalizacién vial 2015, el PMT variara segin el grado de
complejidad del proyecto definiendo tres (3) categorias y de acuerdo con el diagnosp‘co de la via a
intervenir, se define que el plan de manejo de transito corresponde a una CATEGORIA | - OBRAS DE
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INTERFERENCIAS MINIMAS debido a que los espacios de circulacién son muy poco afectados por las
intervenciones y no hay afectacion sobre zonas aledafias. Hay poca o nula intervencion en los espacios de
circulacion peatonal y el impacto de la obra sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado por la
misma infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean desviados.

De esta manera, la elaboracion del PMT categoria |, se realiza mediante tres pasos importantes:

— Conocimiento de la zona de influencia
— Seleccion de esquemas por aplicar
— Puesta en marcha, seguimiento y supervision.

6.1. CONOCIMIENTO DE LA ZONA DE INFLUENCIA

En la visita preliminar realizada para la elaboracion de este informe se pudo observar que actualmente se
presenta dificultad en la movilidad y bajo servicio en la via, debido al mal estado de la misma,
encontrandose intransitable o con restriccién de trénsito, considerando el alto deterioro de la via actual.

Esta situacion genera aumento en los tiempos de viaje, ocasionando disminucién del acceso a los
sectores afectados. Asi como también dafios frecuentes en los vehiculos particulares y de transporte
publico, ocasionando mayores costos de movilizacién y operacion de los vehiculos.

El mejoramiento de la via beneficiaria de manera directa a las personas que viven en los alrededores, asi
como a los conductores de vehiculos de carga pesada, publicos y particulares que transitan
constantemente.

Ademas de reducirse el tiempo de recorrido entre destinos, la via en mejor estado contribuye a que los
productores de ganado y leche de la zona puedan comercializarlos con mayor facilidad en los cascos
urbanos de varios municipios.

El objetivo fundamental es mejorar la calidad de vida de las comunidades y atender los proyectos
priorizados por las administraciones municipales que conllevan un impacto regional.

6.1.1. SENALIZACION EXISTENTE

Actualmente la via a intervenir no cuenta con ningtn tipo de sefalizacién y se encuentra en afirmado.

6.2. SELECCION DE ESQUEMAS TIPICOS POR APLICAR

ESQUEMAS TIPICOS

En esta seccion se presentan esquemas tipo de sefializacién y de medidas de seguridad, tanto para vias
urbanas como rurales, a través de los cuales se ilustra cé6mo aplicar los criterios enunciados en las

secciones anteriores,

En la practica, se debe incorporar el criterio profesional para adaptar estos esquemas a las caracteristicas
y condiciones de cada caso en particular.
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Asimismo, es probable que en algunos casos las sefiales y medidas de seguridad que en definitiva deban
implementarse correspondan a combinaciones de uno o mas esquemas de los aqui presentados.

- ! _ )
Jk Convenciones

i ' : : N
P |
@ Amortiguador de Impacto % Espacio de trabajo |
ﬂ Atenuador montado en camion = Luminaria |
e Banderero E% Luz de advertencia !
— Barrera temporal u Panel flecha luminosa '
Y| Barrera tipo 3 ; Semaforo |

== Barrera temporal con luz de Advertencia ’ Senal [que muestra hacia la izquierdaj
|
\\\\\ Marcado en el pavimento que se debe Sefial de mensajes variables |
Quitar de un proyecto a largo plazo I I o remolque de apoyo i
!
L_’ Direccion de desvio temporal del trafico 000 Soporte o remolque de Flecha |
[que muestra hacla abajo) {
|
—p Direccion del tréfico B Topégrafo |

m Dispositivo canalizador Vcehiculo de Sombra
Dispositivo longitudinal de canalizacion
JL Dispositivo de Alto Nivel Alerta Vehiculo de trabajo

S o)

| Tabla 4-12 Significado de cédigos de letras en esquemas de aplicaciones tipicas &
| . 1 Distancia entre senales (m)
Velocidad operativa de la via : g
A B C
Menos o igual a 50 km/h 30 30 30
60 o 70 km/h 60 - 60 60
80090km/h 100 100 - 100
: _ Superior a 90 km/h 200 - 200 300
e v/

* Los titulos de las columnas A, B y C son las dimensiones que aparecen en los esquemas de Aplicaciones
Tipicas.
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** La dimension A es la distancia desde el inicio de la transicién 0 restriccion hasta la dltima sefial (en
direccion del transito) en el area de advertencia.

La dimension B es la distancia entre (ltima y pentltima sefial en el drea de advertencia.

La distancia C es la distancia entre la primera y segunda sefial (en direccion del trénsito) en el drea de
advertencia.

Tabla 4-13 Férmulas para determinar longitud de curias
Velocidad (V) Distancia entre sefales
60 km o menos Lt'_:-&)w
70 km o mas Lt= AV
- !

e Lt=Longitud de Transicion en metros

e A= Ancho Minimo de carril a cerrarse en metros
e V =Velocidad Limite o Percentil 86 (85%)

¢ Velocidad Previa a la zona de trabajos 0

e Velocidad Prevista en km/h

Con el fin de indicar la sefializacién que debe ser tenida en cuenta en los diferentes cietres viales, a
continuacion se presenta el esquema de sefalizacién tipico para las restricciones viales que se
ejecutaran. Las cuales son de dos tipos:

® Intervencion temporal con ocupacion de toda la calzada, Desvio de calle cerrada
* Intervencion en via entrada y salida de volquetas en calzada.

¢ Intervencion en andenes o zona peatonal

6.2.1. Intervenci6n temporal con ocupacion de toda la calzada, Desvio de calle cerrada
(Esquema tipico 18)

1. Se podra indicar con la sefial de DESVIO, el nombre de la calle que esta siendo desviada.
Esta sefial puede ser blanca sobre verde o negro sobre naranja.

2. Cuando se utiliza, la sefial del nombre de la calle se colocara sobre la senal de desvio.
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Notas.

1. Ver Tablas 4-12 y 4-13 para conocer sim bologia y significado de las letras.

2. Las demarcaciones se muestran para facilitar el entendimiento del esquema y no son parte de la

sefalizacion de obra.

3. EI PMT indicaré la velocidad maxima por definir y cualquier otra sefial.

Desvio de calle cerrada (Esquema Tipico 18)

-

Fuente: Manual de senalizacion vial 2015
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6.2.2. Trabajos en Berma y porcién menor del carril adyacente (Esquema tipico 6)

1. Todos los carriles deberian ser un minimo de 3 m de ancho, medida a la cara cercana de los
dispositivos canalizadores.

2. El tratamiento que se muestra se debe utilizar en una via menor con velocidades bajas. Para mayores
velocidades se debe emplear un cierre de carril.

3. Un atenuador de impacto montado en camién puede utilizarse en el vehiculo de sombra.

4. Para las operaciones de corta duracién de 60 minutos o menos, todas las sefales y dispositivos
canalizadores pueden eliminarse si se utiliza un vehiculo con luces rotativas, destellantes, oscilantes, y/o
estroboscopicas.

5. Las luces de advertencia de peligro del vehiculo pueden utilizarse para complementar las luces
rotativos, destellantes, oscilantes y/ o estroboscépicas.

6. Senales montadas en vehiculo se instalaran de manera tal que ellas no son blogueadas por equipos o
suministros. Estas sefiales seran cubiertas o giradas fuera de vista cuando no se ests trabajando.

7. Vehiculos de sombra y vehiculos de trabajo mostraran luces rotativas, destellantes, oscilantes y/o
estroboscopicas.

8. No se utilizaran las luces de advertencia de peligro del vehiculo en lugar de luces rotativos,
destellantes, oscilantes y/o las estroboscopicas.

Notas.
1. Ver Tablas 4-12 y 4-13 para conocer simbologia y significado de las letras.

2. Las demarcaciones se muestran para facilitar el entendimiento del esquema y no son parte de la
sefalizacion de obra.

3. EI PMT indicara la velocidad méaxima por definir y cualquier otra sefial.
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Trabajos en Berma y porcién menor del carril adyacente
(Esquema Tipico 6)

ol
A
Atenuador
de Impacto
{Opcional)
13 Lt
A
e '
i
|
L »
Fuente: Manual de sefalizacion vial 2015
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6.3. IMPLEMENTACION DEL PMT (PUESTA EN MARCHA, SEGUIMIENTO Y SUPERVISION)

A. frentes de trabajo

Este numeral consiste en realizar una descripcién de como se van a enfrentar las actividades a ejecutar,
coincidiendo con las actividades descritas en el presupuesto de obra y cronograma.

El Contratista puede contar con los frentes de obra que requiera para ejecutar el objeto del contrato
dentro de los tiempos prestablecidos en el cronograma de obra de acuerdo con los compromisos
adquiridos en su propuesta.

Si para alcanzar las metas propuestas y los plazos ofrecidos se deben considerar jornadas extensas,
inclusive dominicales y festivos, estas deberan estar incluidas en los precios unitarios o en el A.l.U. sin que
se puedan hacer reclamaciones posteriores por estos hechos.

El proyecto se ejecutara por frentes hasta completar el alcance del proyecto y dar satisfaccion de todas
las responsabilidades y aspectos requeridos durante su ejecucion, y siendo concordante con las
actividades del PMT y PAGA, las cuales se van a ejecutar paralelamente a las actividades del proyecto.
Durante la ejecucion de los trabajos es necesario el cierre de las vias ya que esta se intervendra
totalmente, por lo tanto, se programaran pasos peatonales, desvios a los costados de la via, o la
habilitacién de un sentido parcial de la via.

Para cuando el proceso constructivo esté en la construccién de obras de drenaje nuevas y adecuacion de
las ya existentes, es recomendable el cierre parcial de la via (un carril), gue correspondera al carril donde
se estara ejecutando las obras. Primero se trabajard sobre un carril, en una longitud determinada por el
constructor, y posteriormente se trabajara sobre el otro carril, dando apertura al anterior.

Cuando el proceso constructivo no requiera la colocacién, cambio o construccién de alcantarillas o box-
culverts, se procedra al cierre de un carril, donde se ejecutaran las actividades correspondientes a:
remocién de material para estabilizar, conformacién de bermas (si asi lo especifican en los disefios),
colocacion de capas de la estructura del pavimento. De la misma manera se trabajara sobre un carril y
posteriormente en el otro.

En el momento de cierre de un carril, se empezarad a canalizar el flujo vehicular, dependiendo de la
ubicacion de las actividades a realizar, indicdndose previo aviso a los usuarios de ambos carriles, tanto de
la canalizacién como de la reduccidn del carril.

Las obras estaran alternadas, es decir que se debe programar las actividades de tal forma que queden
tramos libres de circulacion en ambos carriles. La via se cerrard de forma total, solamente cuando sea
necesario, con el fin de dar maniobras a los equipos y maquinarias o cuando se requiera intervencion de
algln imprevisto.

B. Manejo de peatones

Los peatones, se canalizaran por el paso peatonal que se debe disponer en el momento de ejecucion de
las obras sobre el trayecto a intervenir. Se contard con paleteros ca pacitados, buscando con esto causar
el menor trauma posible a los usuarios de la via y vecinos del sector. Dispondran de todos los elementos
seguridad industrial y comunicaciones.
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C.

{Q'LL!

s aria o
Infraestructura

Manejo de vehiculos pesados

Por la via del proyecto La Yuca - La Antioguefia el trénsito pesado corresponde a un 36%, distribuido
entre Buses y Camiones, por lo cual en el momento de presentarse la circulacion de volquetas o mixers,
deben guiarse por las sefiales de desvios necesarias.

D.

FR-GC-02

Actividades a realizar para manejar el transito vehicular y peatonal durante el periodo de obra
(cierre parcial, cierre total, senderos peatonales).

Capacitar al personal de obra y a la comunidad para que conozca el Plan de Manejo de Transito y
Cultura Vial.

Contar con toda la maquinaria y equipos necesarios, con el propdsito de no aumentar los tiempos
de ejecucion, evitando de esta manera molestias a los usuarios de la via y accidentes a los
mismos.

Manejar sefalizacion vertical acorde con establecido en el Manual de Sefializacion Vial del INVIAS-
2015.

Controlar el transito con paleteros ubicados uno al inicio y otro al final de las obras donde se
requiera este tipo de control. Los dispositivos para la regulacion del transito, se ubicaran con
anterioridad al inicio de la obra, y permaneceran durante la ejecucion de la misma, siendo
retirados una vez cesen las condiciones que dieron origen a su instalacién.

Las paletas deben ser de plastico liviano, y contener los mensajes de “PARE” por una cara y de
“SIGA” en la otra cara. El fondo de la cara de “PARE”, sera de color rojo con letras y bordes
blancos y el fondo de la cara “SIGA”, sera de color verde con letras y bordes blancos, todos ellos
fabricados en lamina reflectiva.

El personal de paaleteros deben cumplir con los siguientes requisitos: Buenas condiciones fisicas,
incluidas vision, audicidn y estatura, tener buenos modales, buena presentacion personal, sentido
de responsabilidad, particularmente para la prevencion de riesgos de accidentes al publico y
trabajadores y conocer las normas bésicas de transito. Y llevaran la indumentaria requerida para
su visibilidad.

Los paleteros estaran visible para los conductores que se acercan, en una distancia suficiente que
permita una respuesta oportuna en el cumplimiento de las instrucciones que se impartan.

La senalizacion vertical preventiva, reglamentaria e informativa que se utilice en la ejecucién de
las obras sera refiectiva, se instalaran con el sentido del trénsito de tal forma gue el conductor
tenga suficiente tiempo para captar el mensaje, reaccionar y acatarlo. El disefio de las sefiales se
hard de acuerdo con el Manual de Sefalizacién vigente (INVIAS-2015). En el caso de que se
requiera gue las sefales permanezcan un mayor tiempo en el sitio de las obras, se deben instalar
sobre soportes fijos, aquellas que requieran una menor permanencia, se instalaran en soportes
portatiles.
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E. Zonas de carga y descarga de materiales

La maquinaria que se utilizara en la realizacién de los trabajos permanecera en los sitios destinados como
patios por la empresa y se desplazara al sitio de los trabajos en el horario dispuesto para la realizacién de
las actividades. Los horarios de tra bajo serdn de 7:00 am a 5:00 pm. En caso de actividades nocturnas se
informara a la empresa interventora para la coordinacion de los mismos.

El descargue de los materiales se efectuara directamente sobre Ia via e indirectamente en depésitos
temporales de material requerido para la ejecucién del proyecto, los cuales se identificaran y seran
espacios que no intervengan con el flujo de transito dispuestos en la via.

F. Seiializacién y dispositivos de control de transito

Se coordinara con la oficina de Transito y Transporte del Municipio de Tame o0 en su defecto a quien
corresponda, basados en la normatividad correspondiente para tal fin (“Manual De Sehalizacién Vial -
Dispositivo uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorutas de Colombia Afio
2015"). Alfinalizar las actividades se retirara la sefializacion dispuesta para tal fin.

G. Informaci6n y Divulgacién

Una vez aprobado el Plan de Manejo de Trafico y sefializacion para el PROYECTO, se adelantara una
campafia de divulgacion del mismo, con el fin de informaroportunamente a los usuarios de la via
sobre las intervenciones, la cual se realiza por algln medio de piezas de divulgaciéon masiva tales como:

e Cufas radiales
e Volantes
* Reunidn con los lideres comunales aledafios al drea de trabajo.

Para la divulgacion de las actividades a realizar se efectuara la socializacién del proyecto con los
habitantes de cada sector a intervenir y se firmaran las actas correspondientes.

La socializacién del proyecto se coordina con la ENTIDAD CONTRATANTE y se invita a diferentes
entidades publicas, ediles, concejales y comunidad en general; Ia divulgacion se hace mediante
cufias radiales, invitaciones personales y comunicacion directa con los habitantes del sector a
intervenir.

La comunidad (peatones, conductores, residentes y Tlransportadores) estaran permanentemente

informados sobre los cambios que afecten su movilidad.

H. Disefio, Ubicacién y Cuantificacién de Sefalizacién

La senalizacion requerida por el plan de manejo de transito se ajustard al Manual de sefializacién vial de
ministerio de transporte (“Manual De Sefalizacion Vial - Dispositivo uniformes para la regulacién del
transito en calles, carreteras y ciclorutas de Colombia Afio 20157,).
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El PMT requiere como minimo de la siguiente senalizacion:

v' Seiializacion informativa general (primer nivel): Se ubicaran sobre las vias principales del tramo a
intervenir y se informara en forma general sobre la obra a intervenir (objeto del proyecto, inversion,
inicio, plazo de ejecucion, contratista, numero del contrato de obra, interventor y numero del
contrato de interventoria).

v" Sefializacion de desvios (segundo nivel): corresponde a toda sefializacion ubicada sobre el area de
influencia del proyecto; se instalardn en caso necesario senales informativas, reglamentarias,
sefalizacion luminosa sobre desvios y todo tipo de sefales que se consideren necesarias para
indicar contraflujos y prohibido parquear. Estaspermanecerandurante el tiempo de vigencia del
PMT.

v Seiializacién de obra (tercer nivel): Corresponde a toda sefializacién de la zona de la obra y de la
parte de la via que queda habilitada incluyendo el aislamiento de la zona de obra, senderos
peatonales, accesos, paraderos.

I. Disponibilidad e instalacion de los elementos contemplados para el plan

Para la implementacion de sefializacion se dara cumplimiento a lo establecido por el Manual en cuanto a
especificaciones, tamafios, calidades, y respetar los siguientes requisitos: ser reflectiva, estar
convenientemente iluminadas, claras, legibles y suficientemente limpias, de manera que su visibilidad sea
Optima al usuario.

Este tipo de sefalizacion es temporal y su instalacién serd anterior a la iniciaciéon de las obras, seran
utilizadas en todos los frentes de trabajo y seran disefiadas de tal forma que puedan ser transportadas
facilmente, asi mismo seran acondicionadas y/0 restituidas en caso de dafio, pérdida o de no presentar
las condiciones adecuadas para brindar una informacién clara y precisa al usuario.

J. Mantenimiento de la sefializacién

Durante la etapa de construccion se contara con una brigada que se encargue del mantenimiento y
asegure la permanencia de la sefializacion en los diferentes niveles y se encargaran de revisar e
implementar la correcta ubicacion y estado de la sefializacién y garanticen el buen estado de Ia
misma durante los dias de las semanas que se realice la obra, incluyendo domingos y festivos.

K. Cronograma de actividades plan de manejo de transito. (P-M.T)

ANTES DE LA DURANTE TODA

ITEM ACTIVIDAD OBSERVACIONES EJECUCION DE LA EJECUCION
LA OBRA DE LA OBRA
Se realizara un compromiso con la comunidad para
- ejecutar una obra limpia, con la propuesta de horarios
1, Coordinacit?g (;0!’1 la adecuados para la utilizacién de maquinaria que X
orHunc genere ruido y todas las medidas para mitigarlo, asi
mismo rutas de acceso para vehiculos y peatones.
Se realizara la divulgacion de las rutas a implementar
para el trénsito de peatones y vehiculos particulares,
2 Divulgacion de PMT horarios para la implementacién de maquinarias a X
través de reuniones con la comunidad, perifoneo y por
anuncios radiales. J
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ANTES DE LA DURANTE TODA
ITEM ACTIVIDAD OBSERVACIONES EJECUCION DE LA EJECUCION
LA OBRA DE LA OBRA
La vias utilizada como desvios cuenta con una
Desvios superficie de rodadura adecuada, de acuerdo a las X
recomendaciones
3 Periodos de cierre de Se realizara de acuerdo a las recomendaciones %
la via indicadas por interventoria.
megcmn g0 Operaran en la obra para guiar el trafico vehicular y
4 barricadas y X
PR peatonal.
seralizacion.
Se implementaran en la obra para guiar el trafico
5 Senderos peatonales peatonal. X
6 Upb;f;ggns c(l)e Operaran en la obra para guiar el trafico vehiculary %
bandereros peatongl.

L. Duracion y horario de ejecucién

El tiempo establecido para la ejecucion del proyecto es de CUATRO (04) meses, en horario de 7:00 a.m. a
5:00 p.m.

M. Plan de coordinacién de participantes en el plan

Conviene tener definida la forma de comunicacion y el programa detallado de responsabilidades y
compromisos para el plan.

El tréfico vehicular serd manejado por unos bandereros quienes daran las pautas de ingreso y salida de
maquinaria, volquetas y vehiculos y estaran ubicados uno en el inicio y el otro sobre el final de la obra (en
total son 2 bandereros).

Los bandereros corresponde al personal encargado de controlar el transito de vehiculos y peatones dentro
de la zona afectada por la obra. Seran los encargados de guiar en forma segura los peatones, conductores
y trabajadores y estardn en contacto directo con la ciudadania; en consecuencia para desempefiarse en
este cargo, se seleccionara personal capacitado, experiencia en obras similares, con buenas relaciones
interpersonales, buenos reflejos y reacciones, sentido de responsabilidad, conocimiento de las normas
basicas de trénsito, buenas condiciones fisicas y mentales.

Para el adecuado desempefio de sus funciones estars dotado de paletas con los mensajes PARE y SIGA
(una por cada cara), como parte de su indumentaria se requiere un uniforme color naranja y casco de
acuerdo con las especificaciones definidas por el Manual de Senalizacion Vial - 2015.

Se empleara barricadas para el cierre de los carriles y delineadores tubulares para dividir la calzada. Es de
aclarar que cuando se estén realizando las excavaciones, seriadas de material pétreo el tramo vial sera
cerrado temporalmente en toda la calzada y sera habilitado un carril para el ingreso de los vehiculos y/0
maquinaria.
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Infraestructura

N. Seguimiento y supervision al PMT

Es fundamental hacer un seguimiento y supervision al PMT durante las diferentes etapas de avance de la
ejecucion de la obra con el fin de monitorear el transito, y de acuerdo con la situacién que se presente,
tomar las medidas correctivas a que haya lugar para garantizar un eficaz funcionamiento. Dichos
correctivos deben ajustarse a los requerimientos y avance de la obra y estaran relacionados con la
implementacion de sefiales o desvios, con el retiro de la sefializacién que ya no es necesaria o con la
eliminacion de los desvios que ya han cumplido su funcién Y que podrian causar confusion a los usuarios
de la via.

Esta brigada estd conformada por ayudantes de obra quienes seran los encargados de reponer y/o
complementar la sefalizacion disefiada para el PMT asi como retirar o mantener el adecuado estado y
localizacion de la misma. Con el propésito de responder en forma oportuna a un hecho contingente que
afecte la operacion del flujo vehicular o que represente una situacion de emergencia, se tiene previsto un
equipo de personas dotados de los siguientes aspectos:

e El contratista deberd mantener personal de mantenimiento de senalizacion de lunes a domingo y
los lunes festivos, en caso de mantener restricciones viales.

* El contratista deberd contar con equipos de comunicacién que le permitan mantener contacto con
el personal de obra.

e Almacenamiento de reserva de sefializacion, para la atencion de contingencias por accidentes de
transito o vehiculos varados.
7. SEGURIDAD VIAL

En todo momento se debera mantener una adecuada sefalizacién de la via, de acuerdo con las normas de
seguridad vial y las condiciones topograficas y geométricas de la via. Ademads, se deberan realizar campafias de
informacion e induccidn a los trabajadores encargados de Ia regulacion del transito, ya que la seguridad vial es
el objetivo principal del Plan de Manejo de Tréfico, y por lo tanto debe apoyar a las autoridades del control del
transito e implementar las metodologias de seguimiento en tramos de concentracion de accidentes, para la
prevencion de estos y contribuir en reducir los indices de accidentalidad tanto en ndmero como en gravedad.

A continuacion se relacionan aspectos que deberan ser respetados e implementados por estar en el codigo
nacional de trénsito, Ley 769, en materia de seguridad vial.

Los trabajadores del Contratista que desempefien labores de conduccién de vehiculos ya sean contratados o
vinculados directamente a la empresa, deberan conocer y respetar el codigo de transito vigente, y contar con la
licencia de conduccion vigente.

Los vehiculos deberan contar con cinturones de seguridad y serad de responsabilidad del conductor su uso
obligatorio para todos los ocupantes.

Ademas de las normas fundamentales de transito vehicular, se deberan seguir las siguientes normas
especificas:

e No superar los limites maximos de velocidad establecidos para las zonas de las obras objeto del
Contrato y urbanas del Municipio.
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Si se requiere hacer traslados noctumnos, se debera realizar un manejo preventivo, con dispositivos
luminosos.

En caso de lluvia torrencial se deberd extremar la conduccion preventiva y la circulacion con luces
encendidas y estacionarias.

Al ingresar a las zonas de obra se debera disminuir la velocidad a 20 KPH.

Los vehiculos de carga como volquetas, cama-bajas, tracto-camiones, entre otros, deberan estar
debidamente sefalizados.

Los vehiculos y la maquinaria pesada deberan contar con dispositivos sonoros para reversa.

En el caso de transporte de materiales desde las fuentes de materiales a sitios de obra, de sitios de
obra a zonas de depdsito o cualquier otro recorrido que deba hacerse con volquetas cargadas, éstas
deberan siempre llevar su carga cubierta con lonas de alta resistencia de tal forma que se eviten los
regueros de materiales sobre las vias.

Los vehiculos participantes en la ejecucion de los trabajos del Contrato deberan contar con equipo basico de
carretera y primeros auxilios, ademas de tener vigente el certificado de emision de gases y el Seguro
Obligatorio de Accidentes de Transito — SOAT.

También se debera cumplir con las normas bhasicas de seguridad al manejar, tales como:

Cualquier falla o deficiencia que haga riesgos a la operacion de los vehiculos, motivara que éste quede
por fuera de servicio hasta tanto no se hagan las correcciones requeridas.

Antes de iniciar labores deberd hacerse una inspeccién de seguridad en la que se incluyan como
minimo los sistemas de frenos y direccién, llantas, limpia-brisas, luces y equipo de carretera.

Utilizar el cinturén de seguridad. Todo vehiculo de transporte de personal debera estar dotado de
cinturones de seguridad y el Contratista debera garantizar su utilizacion por parte de los ocupantes.

No se deberan exceder Ias velocidades maximas establecidas.

Los vehiculos de transporte de materiales 0 equipos deberan estar dotados de los elementos de
proteccion y de primeros auxilios basicos.

Los accidentes se pueden prevenir, si evaluando sus causas se toman medidas que mejoren las condiciones
de operacion a los conductores y establezcan elementos de seguridad para los trabajadores expuestos al

trafico.

7.1. PROCEDIMIENTO PARA LA MOVILIZACION DE MAQUINARIA Y EQUIPOS

El traslado de maquinaria y equipos utilizados para la ejecucion de la obra, estard determinado por los
procedimientos descritos a continuacién:
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a. Traslado de Equipos 0 Maquinaria a la Zona de Obra

Cuando la altura méxima del vehiculo medida desde el pavimento y hasta la cota superior de la maquina o
hasta el punto maximo del vehiculo no sobrepase de 4.10 m y el ancho total no sobrepase los 2.60 m. El
transporte de maquinaria y equipo no necesitara escolta, no requiere de avisos de “peligro carga ancha” como
tampoco permiso de la autoridad respectiva.

Cuando el ancho de maquina sobrepase los 2.60 m y sea inferior o igual 3.0m, la circulacion del vehiculo de
carga se desarrollara a una velocidad de 40 KPH, colocando avisos de “Peligro Carga Ancha” en la parte
delantera y trasera del vehiculo. Las dimensiones de este aviso seran de 1.5 m de largo por 0.60 m de alto, de
fondo amarillo y letras y orlas negras, colocados en la parte delantera y trasera del vehiculo. La altura de la
letra seré de 10 cm y el fondo sera en Idmina retroreflectiva.

b. Traslado de Equipos o0 Maquinaria Dentro de la Zona de Obra.

Todos los equipos sin importar las dimensiones y caracteristicas podran circular por sus propios medios por las
zonas requeridas, siempre y cuando estas zonas estén cerradas al uso publico, las cuales deben estar
debidamente sefializadas. Esta sefalizacion se realizara de acuerdo con la normatividad vigente sobre la
materia y especificamente las contenidas en el Manual de dispositivos para la regulacion del transito en Calles
y Carreteras del Ministerio de Transporte, el Plan de manejo de Trafico aprobado y las condiciones particulares
establecidas contractualmente.

¢. Traslado de Equipos y Maquinaria a la Zona de Obra.

Todos los equipos sin importar las dimensiones y caracteristicas podran circular por sus propios medios por las
zonas requeridas, siempre y cuando estas zonas estén cerradas al uso publico, las cuales deben estar
debidamente sefalizadas.

8. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

® En lo que respecta a la entrada y salida de materiales, equipos y salida de escombros y demas
para cada frente en ejecucion se contard con personas que den las indicaciones necesarias y
oportunas para el manejo del trafico de equipos y materiales de construccion en las
intersecciones.

¢ Se debe instalar maletines o barreras plasticas interconectadas, de tal forma que se dé seguridad
a los trabajadores de la obra.

e El contratista debe garantizar que en todo momento se encuentren aislados los sitios en los que
se realice cualquier actividad de obra, etc., objeto del contrato del flujo peatonal y/o vehicular y se
dé plena seguridad tanto a trabajadores, como a peatones y vehiculos.

* Los dispositivos para la regulacion de transito, deben ubicarse con anterioridad al inicio de obra,
permanecer en su totalidad durante la ejecucién de la misma y ser retirados una vez cesen las
condiciones que dieron origen a su instalacion.

e Se debe separar el flujo peatonal de los trabajos propios de la obra y del flujo vehicular.
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Como prevision de las incomodidades que la obra genera a los habitantes de la zona, el
responsable de la obra debera poner a disposicion de la ciudadania los medios necesarios para
recibir las quejas, reclamos y sugerencias como estrategia de veeduria.

Se debera realizar seguimiento y monitoreo en cada actividad con el fin de verificar el
cumplimiento de lo establecido en este informe.

Con el fin de realizar una divulgacién adecuada de este plan, serén utilizados medios masivos
para informar a todos los usuarios de la via.

El ingeniero Director de Obra y/o el ingeniero Residente son los responsables de implementar de
manera adecuada el Plan de Manejo del Trénsito que se ha propuesto en este documento para la
construccion de las obras.

Es importante que el personal de apoyo al PMT sea capacitado antes de iniciar sus labores; tal es
el caso de los bandereros o auxiliares de trafico, los cuales deben conocer bien las normas de
trénsito y la forma como se realizan las indicaciones, para evitar confusiones en conductores y
peatones; ademas, deben proteger su propia integridad al momento de detener el trafico.

La sefializacién que se ha considerado en el PMT contempla sefales informativas, preventivas y
reglamentarias, ademdas de dispositivos especiales como son las barricadas, delineadores
tubulares, cinta plastica, conos y maletines, recomendados en el Manual de Sefializacién vial
aprobado por la Resolucion 1885 del 17 de junio de 2015 del Ministerio de Transporte.

PROFESIONAL UNIVERSITARIO SIFD

NOTA: El respectivo presupuesto y desglose Del PMT, se encuentra Como anexo al presupuesto general
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