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ANEXO TÉCNICO 
 
PARA “HABILITAR Y/O BRINDAR TRANSITABILIDAD EN LA RED VIAL A CARGO DEL INVIAS, A 
TRAVÉS DEL SISTEMA DE MONTO AGOTABLE, EN VÍA 5501 A CARGO DT BOYACA”  
 
I. DESCRIPCIÓN: 
 
El proyecto objeto del siguiente proceso de mínima cuantía: HABILITAR Y/O BRINDAR 
TRANSITABILIDAD EN LA RED VIAL A CARGO DEL INVIAS, A TRAVÉS DEL SISTEMA DE MONTO 
AGOTABLE, EN VÍA 5501 A CARGO DT BOYACA. 
 
Las obras que se proyectan ejecutar son aquellas que permitan restablecer la continuidad del servicio de 
las carreteras afectadas bien sea por fenómenos de la naturaleza o por acciones relacionadas con la 
perturbación del orden público, con el fin de evitar el cierre de las vías y la suspensión del servicio. 
 
Los contratos de monto agotable tienen como finalidad la atención de situaciones de emergencia en la vía 
5501 de carácter nacional a cargo del Instituto Nacional de Vías INVIAS DT BOYACÁ, entendiéndose como 
emergencias cualquier evento ocasionado por sucesos naturales, antrópicos o de alteración del orden 
público, que interrumpan o pongan en riesgo la continuidad de la transitabilidad por las vías de carácter 
nacional en el departamento de Boyacá. 
 
El Instituto Nacional de Vías desea contratar la ejecución del siguiente objeto: HABILITAR Y/O BRINDAR 
TRANSITABILIDAD EN LA RED VIAL A CARGO DEL INVIAS, A TRAVÉS DEL SISTEMA DE MONTO 
AGOTABLE, EN VÍA 5501 A CARGO DT BOYACA, con lo cual la Entidad considera necesario atender 
de manera oportuna las posibles emergencias que se presenten en la Vía 5501 a cargo Dirección Territorial 
Boyacá, facilitando el desplazamiento de los vehículos, bajo condiciones de seguridad a los usuarios y 
reduciendo al mínimo los tiempos de cierre de los corredores a nuestro cargo, para que no se vea afectado 
el transporte y la comercialización entre las diferentes regiones del departamento y con ello la economía 
regional, las condiciones de transitabilidad de la vía, el nivel de vida de los vecinos de ésta y logrando con 
ello mantener la integración de los municipios del departamento y con los de departamentos vecinos.  
 
Para atender las emergencias y conservar el patrimonio vial, se hace necesaria la ejecución de trabajos 
tendientes a superarlas en el menor tiempo posible y llevar a cabo las actividades que sean del caso para 
evitar o minimizar los cierres de vía o interrupciones del tránsito.  
 
La vulnerabilidad de la Vía 5501 a cargo Dirección Territorial Boyacá y los fenómenos climatológicos, 
especialmente las temporadas invernales que se presentan en la región, plantean la necesidad de 
implementar un programa de atención de emergencias, de tal forma que los corredores a cargo presenten 
un buen nivel de servicio. 
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II. DESCRIPCIÓN CORREDOR ACTUAL 
 
Vía 5501 a cargo Dirección Territorial Boyacá 
 
Localización: 
 

 
Figura 1.1. Localización del proyecto- VÍA 5501 
Fuente: https://hermes.invias.gov.co/carreteras/ 

 
 
III. PRINCIPALES ACTIVIDADES A EJECUTAR Y ALCANCE:  
 
Las principales actividades a desarrollar en el proyecto, como resultado del contrato que se derive del 
presente proceso de contratación son: ejecutar la de HABILITAR Y/O BRINDAR TRANSITABILIDAD EN 
LA RED VIAL A CARGO DEL INVIAS, A TRAVÉS DEL SISTEMA DE MONTO AGOTABLE, EN VÍA 5501 
A CARGO DT BOYACA 
 

ÍTEM DE PAGO DESCRIPCIÓN 
211.1 REMOCIÓN DE DERRUMBES INCLUYE DISPOSICIÓN FINAL 

900.3.3 TRANSPORTE DE MATERIALES PROVENIENTES DE DERRUMBES 
 

• Atención de emergencias por derrumbes sobre la calzada mediante los ítems de remoción de 
derrumbes y Transporte de materiales provenientes de derrumbes. La prioridad es dar vía, es decir 
tener transitabilidad a los usuarios de las vías.  

• Las anteriores actividades buscan hacer frente de manera oportuna a cualquier emergencia que 
se presente a lo largo de toda la vía 5501 a cargo del Instituto Nacional de Vías en el departamento 

https://hermes.invias.gov.co/carreteras/
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de Boyacá garantizando la transitabilidad o restableciéndola en el menor tiempo posible en el caso 
de ser suspendida totalmente.  
 

Durante la ejecución de los trabajos el contratista encargado de las obras dispondrá tantos frentes como 
emergencias se presenten y responderá oportunamente a la exigencia del INVIAS o del Interventor para la 
implementación de los frentes de trabajo que a su juicio sean necesarios.  
 
Cabe anotar que, de no presentarse emergencias, no se programarán obras con cargo a este contrato, 
pero es siempre obligación del contratista mantener disponibilidad de personal, equipos y recursos para 
responder en el menor tiempo posible al llamado del INVIAS. 
 
IV. PLAZO PARA LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO 
 
El plazo previsto para ejecutar las actividades que se deriven del proceso es el establecido en la sección 
1.1. de la invitación pública, el cual se contará en la forma prevista en el Anexo 2 – Comunicación de 
Aceptación de la Oferta.  
 
El plazo previsto para la ejecución del contrato es de tres (3) meses, contados a partir del acta de inicio. 
 
V. FORMA DE PAGO 
 
El INSTITUTO pagará al CONTRATISTA el valor del contrato mediante la presentación de actas 
mensuales, las cuales deben ser refrendadas por el Contratista y Administrador Vial y/o Dirección Territorial 
Cundinamarca, anexando el seguimiento de actividades del correspondiente mes y la verificación del pago 
del período correspondiente de los aportes a seguridad social y parafiscales del personal vinculado 
laboralmente con el CONTRATISTA. La acreditación de estos aportes se requerirá para la realización de 
cada pago derivado del presente contrato, al tenor de lo dispuesto por el artículo 23 de la ley 1150 de 2007. 
Como requisito para la presentación de la última Acta, se debe anexar el Acta de entrega y recibo, 
debidamente firmada por los participantes. 
 
El pago se efectuará dentro de los sesenta (60) días siguientes a la correcta presentación de los 
documentos requeridos para tal fin ante el Área de Cuentas por pagar de la Subdirección Financiera. Se 
entiende que la factura de cobro respectiva es presentada correctamente cuando cumpla con el lleno de 
los requisitos exigidos por el INVIAS o hayan sido subsanadas las glosas formuladas por el área de Cuentas 
por Pagar de la Subdirección Financiera. Se establece como fecha de pago la fecha de consignación de 
los recursos en la respectiva cuenta bancaria de la entidad financiera, informada con anterioridad por EL 
CONTRATISTA. En el evento en que el INVIAS no efectúe el pago de la factura de cobro respectiva, 
pasados los sesenta (60) días para el pago, siempre y cuando se hayan presentado correctamente dichos 
documentos con el cumplimiento de los anteriores requisitos, deberá cancelar a EL CONTRATISTA un 
interés equivalente al interés legal civil, según el artículo 2.2.1.1.2.4.2 Decreto 1082 de 2015, por 
configurarse mora en el pago salvo que se trate la citada mora por circunstancias de PAC, caso en el cual 
el contratista no podrá cobrar los intereses aludidos 
 
CUENTA BANCARIA. - Para el pago de las Actas mensuales, El CONTRATISTA presentará certificación 
bancaria con la información necesaria para que el Grupo de Tesorería de la Subdirección Financiera del 
INSTITUTO abone los pagos en desarrollo de la ejecución del contrato. De conformidad con lo establecido 
en la Resolución 718 de 2022, si EL CONTRATISTA no presenta la facturación de las actas dentro de los 
términos establecidos en el contrato, se aplicará una sanción equivalente al 2.5%. 
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En todo caso los pagos estarán sujetos a la disponibilidad de apropiaciones presupuestales del Instituto 
según el Programa Anual Mensualizado de Caja (PAC).  
 

a. AJUSTES. - Este contrato no está sujeto a ajustes.  
 

b. ANTICIPO No aplica. 
 

VI. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO 
 
En desarrollo del contrato se seguirán las especificaciones Generales de Construcción de Carreteras última 
actualización (2022), para los Contratos de Obra, las particulares para este proyecto y las Normas de 
Ensayo de Materiales para carreteras del Instituto Nacional de Vías vigentes.  
 
La localización y características de las señales de tránsito, tanto provisionales como definitivas, deberán 
acogerse a lo especificado en el Manual de Dispositivos para la Regulación del Tránsito en Calles, 
Carreteras y Ciclo rutas de Colombia, adoptado mediante la Resolución No. 0001885 de 2015 del17 de 
junio de 2015, proferida por el Ministerio de Transporte, o el que lo sustituya. El contratista dará estricto 
cumplimiento al Manual de Interventoría adoptado mediante Resolución No. 319 del 26 de enero de 2022. 
  
Obra: Especificaciones generales de construcción de carreteras y normas de ensayo para materiales de 
carreteras INVIAS (actualizadas mediante Resolución No. 1524 del 06 de mayo de 2022, manual de drenaje 
para carreteras adoptado mediante Resolución No. 24 del 7 de enero de 2011, manual de interventoría 
adoptado mediante Resolución No. 319 del 26 de enero de 2022 y las demás especificaciones particulares 
que, a través del contratista, la interventoría y la dirección territorial considere necesarias para la ejecución 
del presente contrato.  
 
Señalización: Manual de señalización vial dispositivos uniformes para la regulación de tránsito en calles, 
carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015, adoptado mediante Resolución No. 1885 del 17 de mayo de 
2015.  
 
Puentes: Norma colombiana de diseño de puentes ccp14 (actualizada mediante Resolución No. 108 del 
26 de enero de 2015).  
 
Los anteriores documentos deberán entenderse como mutuamente explicativos teniendo como prevalencia 
entre ellos el mismo orden en que se encuentran mencionados. No obstante, lo anterior, en caso de 
discrepancias entre las especificaciones contenidas en los documentos precitados, el contratista informará 
sobre ello a la Territorial, quien presentará su concepto técnico y jurídico y la recomendación sobre las 
acciones a seguir, antes de la iniciación física de las obras. 
 
Considerando que los trabajos que se adelantarán como resultado del presente proceso de contratación 
consisten en la intervención de las actuales vías en uso, con la mayoría de actividades sobre o adyacentes 
a la calzada, el contratista en ningún momento puede suspender el tráfico vehicular, y es su obligación 
proveer todas las medidas e implementar toda la señalización y medidas de control necesarias para 
garantizar la seguridad de los usuarios y deberá dar estricto cumplimiento a lo estipulado en el Manual de 
señalización vial - Dispositivos uniformes para la Regulación del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclo rutas 
de Colombia, adoptado mediante la Resolución No. 0001885 del 17 de junio de 2015, o el que lo sustituya. 
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El contratista dará estricto cumplimiento al Manual de Interventoría vigente, adoptado mediante Resolución 
No. 09337 del 30 de diciembre de 2016. 
 
VII. ESPECIFICACIONES GENERALES Y/O PARTICULARES: 
 
REMOCIÓN DE DERRUMBES: 

 
 
 
 
 
En este anexo se definen las “Especificaciones Particulares de Construcción”, las cuales sustituyen o 
modifican las “Especificaciones Generales de Construcción de Carreteras del Instituto Nacional de Vías” 
del año 2022. 
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Las especificaciones particulares prevalecen sobre las especificaciones generales. Sin embargo, todos los 
trabajos que no estén cubiertos en las especificaciones particulares, se ejecutaran conforme a lo estipulado 
en las “Especificaciones Generales de construcción de carreteras del Instituto Nacional de Vías”, 
actualización 2022 
 
Descripción 
 
Generalidades 
Este trabajo consiste en la remoción, desecho y disposición o en la remoción, cargue, transporte hasta la 
distancia de acarreo libre, descargue y disposición de los materiales provenientes del desplazamiento de 
taludes o del terreno natural, depositados sobre una vía existente o en construcción, y que se convierten 
en obstáculo para la utilización normal de la vía o para la ejecución de las obras. 
 
El trabajo se hará de acuerdo con esta especificación y las instrucciones del Interventor, quien exigirá su 
aplicación desde la entrega de la vía al Constructor hasta su recibo definitivo. 
 
Son derrumbes categoría I, es decir que no afectan la transitabilidad de la vía y afectan la berma y parte 
del carril, no hay interrupción de tráfico, su volumen es aproximadamente entre 1 m3 y 50 m3 

 

Clasificación 
Si el derrumbe se produce durante la ejecución de los cortes proyectados y dentro de sus límites, su 
remoción se medirá y pagará de acuerdo con el Artículo 210, "Excavación de la Explanación, Canales y 
Préstamos"; si procede de áreas fuera de los cortes proyectados o si ocurre antes o después de ejecutarse 
los trabajos de excavación, se medirá y pagará de acuerdo con la presente especificación. 
 
Para efectos de esta clasificación se considera terminado el trabajo de corte cuando la explanación está 
acabada de acuerdo con los planos y especificaciones y a satisfacción del Interventor. 
 
Materiales 
Los materiales por remover serán los provenientes del derrumbe. 
 
Equipo 
Los equipos para la remoción de derrumbes estarán sujetos a la aprobación del Interventor y deberán ser 
suficientes para garantizar el cumplimiento de esta especificación y del programa de trabajo. 
 
En este caso el equipo sugerido para esta clase de derrumbes es: minicargador, o un retrocargador (pajarita 
de potencia 90 Hp, capacidad de valde de 1.3 m3); el rendimiento del equipo es de aproximadamente 30 
m3/hora. 
 
Ejecución de los Trabajos 
El Constructor deberá emprender el trabajo en los sitios afectados de la vía, cuando lo solicite el Interventor. 
Cuando ocurra un derrumbe, el Constructor deberá colocar inmediatamente señales que indiquen, durante 
el día y la noche, la presencia del obstáculo de acuerdo con las disposiciones vigentes del Ministerio de 
Transporte y del Instituto Nacional de Vías; así mismo, será el responsable de mantener la vía transitable. 
La remoción del derrumbe se efectuará en las zonas indicadas por el Interventor y considerando siempre 
la estabilidad del talud aledaño a la masa de suelo desplazada y de las construcciones vecinas. 
 
Si el material de derrumbe cae sobre cauces naturales en la zona de la vía, obras de drenaje, subrasantes, 
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subbases, bases y pavimentos terminados, se deberá extraer con las precauciones necesarias, sin causar 
daños a las obras, las cuales se deberán limpiar totalmente. 
 
Todo daño atribuible por el Interventor a descuido o negligencia del Constructor será reparado por éste, sin 
costo alguno para el Instituto Nacional de Vías. 
 
Los materiales provenientes de los derrumbes se deberán disponer de la misma manera que el material 
sobrante de las excavaciones, conforme se determina en el Artículo 210, "Excavación de la Explanación, 
Canales y Préstamos". 
 
Limitaciones en la Ejecución 
Los trabajos de remoción de derrumbes no se deberán realizar en momentos de lluvia. 
 
Los trabajos de remoción de derrumbes se deberán realizar en condiciones de luz solar. Sin embargo, 
cuando se requiera terminar el proyecto en un tiempo especificado por el INVÍAS o se deban evitar horas 
pico de tránsito público, el Interventor podrá autorizar el trabajo en horas de oscuridad, siempre y cuando 
el Constructor garantice el suministro y operación de un equipo de iluminación artificial que resulte 
satisfactorio para aquel. Si el Constructor no ofrece esta garantía, no se le permitirá el trabajo nocturno y 
deberá poner a disposición de la obra el equipo y el personal adicionales para completar el trabajo en el 
tiempo especificado, operando únicamente durante las horas de luz solar. 
 
Manejo Ambiental 
A pesar de la urgencia con la cual se debe desarrollar generalmente esta actividad, ella se deberá adelantar 
en cumplimiento de las disposiciones vigentes sobre la conservación del medio ambiente y los recursos 
naturales. 
 
En particular, se evitará verter los materiales provenientes del derrumbe en cursos o láminas de agua o en 
áreas habitadas. 
 
CONDICIONES PARA EL RECIBO DE LOS TRABAJOS 
 
Controles 
Durante la ejecución de los trabajos, se adelantarán los siguientes controles principales: 

• Comprobar el estado y funcionamiento del equipo empleado en la ejecución de los trabajos; 
• Verificar la eficiencia y seguridad de los procedimientos de ejecución de los trabajos; 
• Comprobar que la disposición de los materiales provenientes del derrumbe se ajuste a las 

exigencias de estas especificaciones y a las disposiciones legales vigentes 
El Interventor medirá, para efectos de pago, el trabajo ejecutado por el Constructor de acuerdo con la 
presente especificación. 
 
Condiciones Específicas para el Recibo y Tolerancias 
El trabajo de remoción de derrumbes será aceptado cuando se ejecute de acuerdo con esta especificación 
y con las indicaciones del Interventor y se complete a satisfacción de éste. 
 
La remoción del derrumbe se considerará completa cuando la vía quede limpia y libre de obstáculos y las 
obras de drenaje funcionen normalmente. 
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MEDIDA 
La unidad de medida para la remoción de derrumbes será el metro cúbico (m3), aproximado al metro cúbico 
completo, de material efectivamente retirado de cualquier parte de la vía. 
 
El volumen de material removido, desechado y dispuesto se medirá en estado suelto, verificado por el 
Interventor con base en el número de viajes transportados. 
 
No se determinarán los volúmenes de derrumbes que, a juicio del Interventor, fueren causados por 
procedimientos inadecuados o por negligencia del Constructor. 
 
FORMA DE PAGO 
La remoción de derrumbes se pagará al precio unitario del contrato, por todo trabajo ejecutado 
satisfactoriamente, de acuerdo con la presente especificación y aceptado por el Interventor. 
 
El precio unitario deberá cubrir todos los costos por concepto de remoción, cargue, transporte hasta la 
distancia de acarreo libre de cien metros (100 m), descargue, desecho y disposición de cualquier material; 
deberá incluir, también, los costos por mano de obra, señalización preventiva de la vía, control del tránsito 
automotor, limpieza y restablecimiento del funcionamiento de las obras de drenaje obstruidas por los 
materiales de derrumbe. 
 
No se autorizarán pagos para los volúmenes de material de derrumbes, si los materiales se descargan 
sobre obras del proyecto o en áreas no autorizadas por el Interventor. 
 
Tampoco se autorizarán pagos para los volúmenes de material de derrumbes, causados por 
procedimientos inadecuados o negligencia del Constructor. 
 
El precio unitario deberá incluir los costos de administración e imprevistos y la utilidad del Constructor. 
El transporte de material de derrumbe a una distancia mayor de cien metros (100 m) de acarreo libre, se 
medirá y pagará de acuerdo con el Artículo 900, "Transporte de Materiales provenientes de excavaciones 
y derrumbes" 
 
ÍTEM DE PAGO 
Remoción de derrumbes - Metro cúbico (m3) 
 
VIII. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL: 
 
Para efectos del análisis de la información del personal, se tendrán en cuenta las siguientes 
consideraciones: 

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto serán verificadas una vez se acepte 
la oferta y no podrán ser pedidas durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje 
o como criterio habilitante.  

b. Si el Contratista ofrece dos (2) o más profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, 
cada uno de ellos deberá cumplir los requisitos exigidos en la invitación para el respectivo cargo. 
Un profesional no puede ser ofrecido para dos (2) o más cargos diferentes en los cuales supere el 
cien por ciento (100 %) de la dedicación establecida. 
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c. El Contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen 
legalmente la profesión, y en los casos en los cuales pueda ser corroborado a través de la matrícula 
o tarjeta profesional, se hará según las disposiciones aplicables.  

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona natural 
o jurídica con quien se haya establecido previamente la relación laboral o de prestación de 
servicios. 

e. El Contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tengan la disponibilidad 
física y real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicación inferior a la aprobada 
se aplicarán las sanciones a que haya lugar.  

f. En la determinación de la experiencia de los profesionales se aplicará la equivalencia, así: 

Posgrado con 
título 

Requisitos de Experiencia 
General 

Requisitos de Experiencia 
Específica 

Especialización  Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses 
Maestría o 
Doctorado Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses 

 
 Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:  

• Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.  
• Título de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia específica y viceversa.  
• No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia específica o 

viceversa. 

En todo caso, es posible aplicar las equivalencias anteriores frente a varios títulos de posgrado. 
El personal relacionado debe estar contemplado dentro de los gastos administrativos generales del contrato 
por parte del Contratista.  
Los profesionales requeridos son: 

• Un (1) Director de Obra – Ingeniero Civil o Ingeniero de Transporte y Vías 
• Un (1) Ingeniero Residente – Ingeniero Civil o Ingeniero de Transporte y Vías 

El personal relacionado es el personal operacional y profesional mínimo requerido para la ejecución del 
contrato derivado del presente Proceso de Contratación.  

a. Requisitos del personal  

Todos los profesionales exigidos deben cumplir y acreditar, como mínimo, los siguientes requisitos de 
formación y experiencia: 

Profesional 
Ofrecido para el 

Cargo 

Requisitos de 
Experiencia 

General 
Requisitos de Experiencia 

Específica 
Formación 
académica 

Director de Obra 

Mínimo seis 
(6) años, 
contados entre 
la fecha de 
expedición de 
la matrícula 
profesional y la 
fecha de cierre 

Mínimo tres (3) años acumulada, 
contada dentro del período 
comprendido entre la fecha de 
confirmación de la matrícula 
profesional y la fecha de cierre del 
plazo de la contratación, en cualquiera 
de las siguientes opciones: 
 

Ingeniero Civil o de 
Vías y Transporte con 
Matricula profesional 
vigente. 
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Profesional 
Ofrecido para el 

Cargo 

Requisitos de 
Experiencia 

General 
Requisitos de Experiencia 

Específica 
Formación 
académica 

del plazo de la 
presente 
contratación. 

1. Ejercicio en entidades oficiales 
como profesional del nivel ejecutivo 
y/o asesor y/o directivo y/o profesional 
y/o como contratista de prestación de 
servicios, siempre y cuando se haya 
desempeñado en actividades 
relacionadas con OBRA CIVIL EN 
VÍAS. 
 
2. Ejercicio profesional en la empresa 
privada, como Director de Obra y/o 
Interventoría de proyectos 
relacionados con OBRA CIVIL EN 
VÍAS. 

Residente de Obra 

Una 
experiencia 
general no 
menor de 
cuatro (4) 
años, contada 
a partir de la 
fecha de 
expedición de 
la matrícula 
profesional y la 
fecha del 
cierre del 
plazo de la 
presente 
contratación 

Poseer mínimo dos (2) años de 
experiencia específica acumulada, 
dentro del período comprendido entre 
la fecha de confirmación de la 
matrícula profesional y la fecha de 
cierre del plazo de la presente 
contratación, en cualquiera de las 
siguientes opciones o mediante la 
suma de las dos: 
 
1. Ejercicio profesional en la empresa 
privada, como Ingeniero Residente de 
Obra y/o Interventoría de proyectos 
relacionados con obra civil en vías. 
 
2. Ejercicio en entidades oficiales 
como profesional del nivel ejecutivo 
y/o asesor y/o directivo y/o profesional 
y/o como contratista de prestación de 
servicios, siempre y cuando se haya 
desempeñado en actividades 
relacionadas con obra civil en vías 

Ingeniero Civil o de 
Vías y Transporte con 
Matricula profesional 
vigente. 

 
Las Entidades tendrán en cuenta las siguientes reglas para la equivalencia de cargos en relación con la 
experiencia: 
1. Equivalencia de experiencia para el cargo de Director de Obra 

Se establecerán las siguientes reglas:  
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Cargo desempeñado como: 
Experiencia en 

el cargo 
(años) 

Equivalencia para el 
cargo de Director (años) 

Supervisor o coordinador o apoyo a la supervisión de una 
entidad estatal (indistintamente de su modalidad de 
contratación) 

1,0 año(s) 0,5 año(s) 

Residente de obra 2,0 año(s) 0,5 año(s) 
Administrador vial 1,0 año(s) 0,5 año(s) 
Gestor vial 1,0 año(s) 0,5 año(s) 

 
Nota 1: La Entidad NO puede establecer valores de equivalencia distintos a los fijados en la tabla anterior 
para cada cargo.  
Nota 2:  Las condiciones de equivalencia se establecen de forma lineal y no se pueden hacer 
combinaciones entre cargos.  
Nota 3: Las reglas anteriormente relacionadas son aplicables al profesional denominado director de obra. 
2. Equivalencia de experiencia para el cargo de Residente de Obra 

Se establecerán las siguientes equivalencias: 

Cargo desempeñado 
como: 

Experiencia en el 
cargo 
(años) 

Equivalencia para el cargo de residente 
(años) 

Auxiliar de Ingeniería 1,0 año(s) 1,0 año(s) 
 
Nota 1: La Entidad NO puede establecer valores de equivalencia distintos a los fijados en la tabla anterior 
para cada cargo.  
Nota 2:  Las condiciones de equivalencia se establecen de forma lineal y no se pueden hacer 
combinaciones entre cargos.  
Nota 3: Las reglas anteriormente relacionadas son aplicables al profesional denominado residente de 
obra. 
 

b. Maquinaria mínima del Proyecto  

La maquinaria mínima requerida es la siguiente: 
1. Un cargador o retrocargador de llantas  
2. Una retroexcavadora de oruga 
3. Equipo de transporte, tres volquetas de 7m3 como mínimo  
4. Equipo de transporte para maquinaria pesada (cama baja) 
 

La maquinaria mínima requerida se verificará una vez se acepte la oferta seleccionada y no podrá ser 
pedida durante la selección del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante 
alguno. 
 
No obstante, la anterior relación de equipos mínimos requeridos, el contratista deberá poner a disposición 
de las obras, el equipo necesario durante la ejecución; el número y tipo podrá ser superior a los 
relacionados anteriormente según la necesidad, número de frentes de trabajo solicitados por el INVIAS o 
el Interventor o especificaciones generales o particulares del proyecto.  
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El modelo del equipo ofrecido como obligatorio deberá corresponder a modelos 2004 a 2024 para lo cual 
se debe adjuntar certificación expedida por la Casa Matriz y/o el Representante en Colombia de la misma 
y/o la empresa técnicamente  
competente, en la que conste la misma. El equipo repotenciado, debe cumplir con las características 
técnicas exigidas en los documentos tipo del proceso y en el documento base del pliego de condiciones.  
 
El Contratista durante la ejecución del contrato debe contar con el equipo necesario, para cumplir con el 
programa de trabajo y de inversiones, el cual debe ser aprobado por la Interventoría y el INVÍAS.  
 
El contratista deberá operar con los frentes de trabajo que se requieran para este proyecto, con el fin de 
atender las necesidades de la vía en el menor tiempo posible.  
 
También será obligación del Contratista adecuar las vías y estructuras de influencia de la obra que sean 
necesarias para el transporte de los mismos de conformidad con los análisis que al respecto sean 
establecidos por la Interventoría y el gestor del Contrato.  
 
El equipo puesto a disposición de la ejecución de la obra sólo podrá ser retirado, cuando se ejecute en su 
totalidad el ítem contenido en el formulario No. 1, Presupuesto Oficial, en el cual se hace uso de este 
equipo, previa autorización por parte del Interventor y Vo. Bo. del supervisor del contrato. 
  
IX. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES 
Las posibles fuentes de materiales serán las que determine el Proponente seleccionado y las cuales 
cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o particulares 
vigentes. 
 
Es responsabilidad del Proponente, bajo su cuenta y riesgo, inspeccionar y examinar el sitio donde se van 
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para su 
ejecución, con el fin de establecer si las explotará en su calidad de constructor y/o si las adquirirá a 
proveedores debidamente legalizados.   
 
Las fuentes seleccionadas por el Contratista deben ser previamente autorizadas por el respectivo 
supervisor o la interventoría, en los casos que se requiera, antes del inicio de las obras. El Contratista se 
obliga a realizar la explotación respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos 
ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.  
 
El Proponente debe verificar, previo a la presentación de la oferta, las distancias de acarreo de las posibles 
fuentes de materiales existentes en el área de influencia del proyecto que sean susceptibles de utilizar; así 
como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los requisitos legales 
ambientales y mineros de tal forma que pueda garantizar su empleo para el proyecto. En consecuencia, 
las distancias de acarreo correspondientes deberán ser consideradas por el Proponente en los análisis de 
Precios Unitarios de la propuesta a presentar y serán de su responsabilidad. 
 
Previo al inicio de las obras, los materiales que la Entidad identifique como indispensables en la ejecución 
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptación o el rechazo por parte del supervisor o 
de la interventoría, según la normativa aplicable. Los permisos de explotación deben ser tramitados por 
cuenta del Contratista antes del comienzo de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por 
el Contratista deben ser previamente autorizadas por el respectivo supervisor o la interventoría, en los 
casos que se exija, antes del inicio de las obras. 
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X. SEÑALIZACIÓN 
De ser necesario, según los estudios previos, son de cargo del Contratista todos los costos requeridos para 
instalar y mantener la señalización de la obra y las vallas informativas, la iluminación nocturna y demás 
dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación en los términos definidos por las autoridades 
competentes.  
 
Sin perjuicio de lo anterior, la Entidad deberá definir puntualmente cuales son los costos directos e 
indirectos incluidos dentro del Presupuesto Oficial dependiendo del proyecto a ejecutar. 
 
La Entidad deberá tener en cuenta lo establecido en el artículo 115 de la Ley 769 de 2002 o la norma que 
la modifique, relacionado con la obligatoriedad de demarcación para los proyectos de infraestructura de 
transporte vial como parte de su labor de planeación y presupuestación. 
 
XI. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES 
La obtención de los permisos, autorizaciones, licencias, servidumbres y concesiones por el uso y 
aprovechamiento de los recursos naturales, así como los sitios de disposición de sobrantes, estarán bajo 
la responsabilidad del contratista y son requisitos indispensables para que en calidad de constructor pueda 
iniciar las obras. El tiempo que su obtención conlleve deberá considerarse dentro de la programación. Las 
demoras en la obtención de estos permisos no serán causa válida para justificar atrasos o incumplimientos 
cuando los mismos se deriven de hechos imputables al contratista. 
 
XII. NOTAS TÉCNICAS 
Para el presente proceso y contrato futuro, se aplicarán las Especificaciones Generales de Construcción 
2022, así como la Normativa vigente para ensayos de materiales de la Entidad.  
 
De igual forma se debe aplicar el manual de interventoría vigente-2022.  
 
Las demás normas y/o manuales requeridos para el proyecto y que se encuentran en el link 
https://www.invias.gov.co/index.php/normativa/documentos-tecnicos1.  
 
El contratista debe garantizar la transitabilidad en todos los sectores del contrato mientras se ejecuta la 
obra, es decir desde la orden de inicio y hasta el recibo definitivo de las obras. 
 
1. El contratista deberá atender las emergencias que se puedan presentar en los sitios que se encuentren 

dentro del objeto del contrato, para lo cual la Administración Vial y la Supervisión definirá el tipo de 
intervención a ejecutarse y le solicitará por escrito al contratista su ejecución; en caso de que se 
requieran estudios y/o diseños y/o cálculos adicionales éstos deberá realizarlos el Contratista y ser 
revisados y aprobados por la Interventoría; en todo caso el Contratista presentará los Análisis de 
Precios Unitarios No Previstos (incluidos los estudios y/o diseños y/o cálculos adicionales, si aplican) 
al Administrador Vial o Supervisor del proyecto para su revisión y aprobación, y continuación del trámite 
pertinente.  

2. El desglose de los Análisis de Precios Unitarios publicados en el SECOP II por el Instituto Nacional de 
Vías, son únicamente de referencia, constituyen una guía para que el proponente prepare su 
propuesta, cada Análisis de Precios Unitarios presentado por el adjudicatario debe contener todo lo 
indispensable y necesario para llevar a cabo el ítem correspondiente: equipos, materiales, transportes, 
mano de obra y costos indirectos. Si existe alguna duda o interrogante sobre la presentación de estos 
APU publicados por INVIAS, es deber del proponente hacerlos conocer con cuatro (4) días hábiles 

https://www.invias.gov.co/index.php/normativa/documentos-tecnicos1
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antes del cierre del proceso de invitación publica de mínima cuantía para que el INVIAS los pueda 
estudiar.  

3. El control de tráfico temporal y la señalización provisional necesarios para la ejecución de las obras 
será por cuenta y riesgo del proponente y/o contratista. Esta señalización debe colocarse desde la 
orden de iniciación del contrato.  

4. Se debe tener en cuenta que el valor total del PRECIO UNITARIO incluye el valor de A.I.U. El valor 
total del Precio Unitario se redondeará; cuando la fracción decimal del peso sea igual o superior a 5 se 
aproximará por exceso al número entero siguiente del peso y cuando la fracción decimal del peso sea 
inferior a 5 se aproximará por defecto al número entero del peso.  

El Contratista conjuntamente con el Supervisor y/o Administrador Vial, una vez se otorgue la orden de 
iniciación del contrato, procederán a hacer una evaluación sobre el nivel de seguridad vial en el sector 
objeto del contrato con el fin de prever las medidas para tender a mejorar la seguridad vial, de conformidad 
con lo establecido por el Ministerio de Transporte en el Plan Nacional de Seguridad Vial, siguiendo el 
Manual de Señalización vigente.  
 
XIV. EXPERIENCIA 
Los Proponentes deben cumplir con el requisito habilitante de experiencia, el cual se acreditará mediante: 
i) la presentación del Formato 3 – Experiencia y ii) copia de alguno de los documentos válidos para 
demostrar la experiencia requerida señalados en el numeral 4.5.4. 

Los Proponentes podrán acreditar experiencia proveniente de contratos celebrados con particulares o con 
Entidades. 

Por regla general, el Proponente solo puede acreditar la experiencia que ha obtenido y no la experiencia 
de su matriz, subsidiarias o integrantes del mismo grupo empresarial. No obstante, si de acuerdo con el 
estudio de sector es necesario que el Proponente pruebe la experiencia de su matriz, como en los casos 
de contratos de franquicia, la Entidad debe justificar dicha circunstancia en los estudios y documentos 
previos e indicar en la invitación la forma de demostrar la experiencia. 

4.1.1 CARACTERÍSTICAS DE LOS CONTRATOS PRESENTADOS PARA ACREDITAR LA 
EXPERIENCIA EXIGIDA  

Los contratos para acreditar la experiencia deben cumplir las siguientes características:  

A. Que hayan contenido la ejecución de: La Entidad establece como actividad principal las 
“actividades a contratar” definidas en la “Matriz 1 – Experiencia” de estos Documentos Tipo. 

EXPERIENCIA GENERAL: REMOCIÓN DE DERRUMBES O MOVIMIENTO DE TIERRAS  

EXPERIENCIA ESPECÍFICA: El valor ejecutado del ítem de remoción de derrumbes de uno de 
los contratos debe ser mínimo del 70% del Presupuesto Oficial.   
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B. Estar relacionados en el Formato 3 – Experiencia. Los Proponentes Plurales deben indicar qué 
integrante aporta cada uno de los contratos señalados en el Formato 3 – Experiencia. Este 
documento debe presentarlo el Proponente Plural y no sus integrantes.  

Si el Proponente no aporta el Formato 3 – Experiencia, la Entidad pedirá su subsanación en los 
términos del numeral 1.6. En caso de que el oferente no subsane se tendrán en cuenta para la 
evaluación los cinco (5) contratos de mayor valor aportados. Con estos la Entidad verificará la 
acreditación de los requisitos de experiencia general y específica solicitados para la actividad 
principal, al igual que los requeridos para la actividad secundaria en atención a las combinaciones 
de experiencia aplicables y la experiencia exigida respecto de los bienes o servicios adicionales a 
la obra pública de infraestructura de transporte, en caso de que aplique. 

Tratándose de Proponentes que acrediten la calidad de Mipyme con domicilio en el territorio 
nacional, se tendrán en cuenta como máximo los seis (6) contratos aportados de mayor valor.  

C. El Proponente podrá acreditar la experiencia solicitada con mínimo uno (1) y máximo cinco (5) 
contratos, los cuales serán evaluados teniendo en cuenta la tabla incluida en el numeral 4.5.6 de 
esta invitación, así como el contenido establecido en la Matriz 1 – Experiencia. [En los procesos 
estructurados por lotes o por grupos, el Proponente podrá aportar mínimo uno (1) y máximo cinco 
(5) contratos para cada uno de los lotes o grupos o podrá aportar los mismos para todos los lotes 
o grupos].  

El Proponente persona natural o jurídica que acredite la calidad de Mipyme con domicilio en el 
territorio nacional de conformidad con lo previsto en el artículo 2.2.1.13.2.2 del Decreto 1074 de 
2015 y el artículo 2.2.1.2.4.2.4. del Decreto 1082 de 2015 o las normas que los modifiquen, 
sustituyan o complementen, podrá demostrar la experiencia solicitada con un (1) contrato adicional 
a los cinco (5) inicialmente previstos, para un total de seis (6) contratos.  

Para el caso de Proponentes Plurales bastará con que uno de sus integrantes tenga una 
participación igual o superior al diez por ciento (10 %) en el Consorcio o en la Unión Temporal y 
acredite la calidad de Mipyme de conformidad con lo previsto en el artículo 2.2.1.13.2.2 del Decreto 
1074 de 2015 y el artículo 2.2.1.2.4.2.4. del Decreto 1082 de 2015 o las normas que los modifiquen, 
sustituyan o complementen, para probar la experiencia solicitada con un (1) contrato adicional a 
los cinco (5) inicialmente previstos, para un total de seis (6) contratos. En todo caso no será posible 
aportar más de un (1) contrato adicional aun cuando otros integrantes del Proponente Plural 
también cumplan la condición previamente definida. 

Para acreditar la condición de Mipyme, el Proponente deberá diligenciar el Formato 9 - Acreditación 
de Mipyme y aportar la documentación requerida en el artículo 2.2.1.2.4.2.4 del Decreto 1082 de 
2015 o la norma que lo modifique, complemente o sustituya.  En caso de que la condición de 
Mipyme se acredite mediante la presentación del RUP vigente y en firme no será necesario 
presentar el formato indicado, ni los soportes requeridos en el mencionado artículo.  

Para los efectos de este literal entiéndase por experiencia solicitada la general y especifica 
requerida en la actividad principal, al igual que la exigida para la actividad secundaria en atención 
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a las combinaciones de experiencia aplicables y la experiencia adicional respecto de los bienes y 
obras ajenos a la obra pública de infraestructura de transporte. 

[En las convocatorias limitadas a Mipyme, no aplicará este requisito habilitante diferencial del 
número de contratos aportados para acreditar la experiencia por parte de las Mipyme]. 

D. Deben haber terminado antes de la fecha de cierre del Proceso de Contratación.  

E. No debe haberse impuesto alguna multa, cláusula penal, caducidad o haberse declarado algún 
siniestro, so pena de que dichos contratos no se tengan en cuenta para acreditar la experiencia. 
Esta regla no se aplicará en caso de que solo se haya declarado el siniestro de la póliza de 
responsabilidad civil extracontractual. 

F. Para los contratos que sean aportados por personas jurídicas que no cuentan con más de tres (3) 
años de constituidas, que pretendan acreditar la experiencia de sus socios, accionistas o 
constituyentes, de conformidad con la posibilidad establecida en el numeral 2.5 del artículo 
2.2.1.1.1.5.2. del Decreto 1082 de 2015, deben adjuntar un documento suscrito por el 
representante legal y el revisor fiscal o contador público (según corresponda) donde se indique la 
conformación de la persona jurídica. La Entidad tendrá en cuenta la experiencia de los accionistas, 
socios o constituyentes de las sociedades con menos de tres (3) años de constituidas. Pasado este 
tiempo, la sociedad conservará esta experiencia. 

De acuerdo con el inciso anterior, en los casos en que se presente un Proponente Plural 
conformado por una persona jurídica, en conjunto con sus socios, accionistas o constituyentes y 
se alleguen  contratos en los que estos le hayan transferido experiencia a aquella, solo podrán ser 
acreditados como experiencia en el Proceso de Contratación por uno de los integrantes, de manera 
tal que el Proponente Plural solo podrá avalársele una misma experiencia una sola vez.  

G. La experiencia a la que se refiere este numeral podrá acreditarse mediante los documentos 
establecidos en el numeral 4.5.4 de la invitación. 

H. Para proyectos de infraestructura vial que se hayan realizado fuera del territorio nacional, se 
consideran “Carreteras primarias” aquellas que sean certificadas por la Entidad contratante 
mediante alguno de los documentos válidos establecidos en el numeral 4.5.4 de la invitación, 
siempre que se indique que el ancho de calzada es mayor o igual a siete (7.0) metros, y/o que se 
acrediten tres o más carriles vehiculares por calzada. 

I. Cuando el objeto contractual incluya bienes o servicios ajenos a la obra pública de infraestructura 
de transporte y de manera excepcional requiera incluir experiencia adicional para evaluar la 
idoneidad respecto de los bienes o servicios, la Entidad verificará si estos están incorporados en 
otros Documentos Tipo. En este caso, la Entidad Estatal observará las reglas de combinación de 
experiencia contempladas en el literal A) de este numeral, y, por tanto, la Entidad no podrá definir 
requisitos de experiencia distintos a los determinados por esta Agencia. En todo caso, si el objeto 
contractual contempla bienes o servicios ajenos que no están regulados en los Documentos Tipo, 
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la Entidad aplicará los parámetros del artículo 3 de la resolución que adopta estos Documentos 
Tipo. 

Conforme con esta disposición, la Entidad no puede requerir experiencia adicional que incluya 
volúmenes o cantidades de obra específica expresadas en SMMLV.  

La Entidad tampoco puede exigir experiencia general o específica adicional a la señalada en la 
Matriz 1 – Experiencia relacionada con Planes de Manejo Ambiental, Planes de Manejo de Tránsito 
o el Plan de Adaptación de la Guía Ambiental, porque no son bienes o servicios ajenos a la obra 
pública de infraestructura de transporte] 

4.1.2 CONSIDERACIONES PARA LA VALIDEZ DE LA EXPERIENCIA REQUERIDA  

La Entidad tendrá en cuenta los siguientes aspectos para analizar la experiencia acreditada y que la misma 
sea válida como experiencia requerida:  

A. Si el Proponente relaciona o anexa más de cinco (5) contratos en el Formato 3 - Experiencia para 
efectos de evaluar la experiencia se tendrá en cuenta cómo máximo los cinco (5) contratos 
aportados de mayor valor. Tratándose de Proponentes que acrediten la calidad de Mipyme con 
domicilio en el territorio nacional, se tendrá en cuenta como máximo los seis (6) contratos aportados 
de mayor valor. 

B. Tratándose de Proponentes Plurales se tendrá en cuenta lo siguiente: i) uno de los integrantes 
debe aportar como mínimo el cincuenta por ciento (50 %) de la experiencia solicitada; ii) los demás 
integrantes deben acreditar al menos el cinco por ciento (5 %) de la experiencia solicitada; y iii) sin 
perjuicio de lo anterior, solo uno (1) de los integrantes, si así lo considera pertinente, podrá no 
demostrar experiencia. En este último caso, el porcentaje de participación del integrante que no 
aporta experiencia en la estructura plural no podrá superar el diez por ciento (10 %). 
 
Estos porcentajes que acreditarán los integrantes del Proponente Plural se podrán cumplir con 
contratos que acrediten cualquier requisito de experiencia solicitada en la invitación, y se calcularán 
sobre el “valor mínimo a certificar (como % del Presupuesto Oficial de obra expresado en SMMLV)” 
de conformidad con el numeral 4.5.6. 
  
Independientemente de el o los integrantes del Proponente Plural que aporten contratos para 
acreditar la experiencia, estos se tendrán en cuenta para calcular el "número de contratos con los 
cuales el Proponente cumple la experiencia acreditada" de que trata el numeral citado. 
 
En armonía con lo anterior, para cumplir el requisito previsto en este literal no se solicitará la 
acreditación de longitudes, volúmenes o porcentajes requeridos en la experiencia específica, sino 
que bastará con acreditar los SMMLV.  
 
[En caso de que el Proceso de Contratación se adelante por lotes, estos porcentajes de experiencia 
se calcularán sobre el "valor mínimo a certificar (como % del Presupuesto Oficial de obra expresado 
en SMMLV)” de conformidad con el numeral 4.5.6., esto es, en relación con el valor del Presupuesto 
Oficial establecido para cada lote o grupo] 
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C. Cuando el contrato que se pretende acreditar como experiencia haya sido ejecutado en Consorcio 
o en Unión Temporal, el porcentaje de participación del integrante será el registrado en el 
documento de conformación de la estructura plural en el respectivo Proceso de Contratación, el 
contrato o en alguno de los documentos válidos definidos en el numeral 4.5.4 para la demostración 
de la experiencia.  

D. Cuando el contrato que se pretende acreditar como experiencia haya sido ejecutado en Consorcio 
o en Unión Temporal, el valor a considerar será el registrado en el documento válido para la 
acreditación de la experiencia multiplicada por el porcentaje de participación que tuvo el integrante 
o los integrantes. 

E. Cuando el contrato que se pretende probar como experiencia haya sido ejecutado en Consorcio, 
el “% de dimensionamiento (según la longitud o magnitud requerida en el Proceso de Contratación)” 
exigido en la Matriz 1 – Experiencia se afectará por el porcentaje de participación que tuvo el 
integrante o los integrantes. 
 
Por su parte, si el contrato fue ejecutado como Unión Temporal la acreditación del “% de 
dimensionamiento” se afectará de acuerdo con la distribución de actividades y lo materialmente 
ejecutado, para lo cual se deberá allegar el documento de conformación de Proponente Plural que 
discrimine las actividades a cargo de cada uno de los integrantes o que de los documentos 
aportados para probar la experiencia se pueda determinar qué actividades ejecutó cada uno de los 
integrantes.  En caso de que lo anterior no se logre determinar, la evaluación se realizará de 
conformidad con lo señalado en el párrafo precedente, respecto a los Consorcios.  
 
Nota: El “dimensionamiento” de este literal no aplica solamente a vías, sino a cualquier dimensión 
o magnitud requerida en el Proceso de Contratación para acreditar la experiencia según detalla la 
Matriz 1 - Experiencia. A modo enunciativo se tiene: longitud o luces libres de puentes vehiculares, 
metros cúbicos (volúmenes), en procesos de dragados marítimos o fluviales, longitudes de túneles, 
por mencionar algunos ejemplos. 

F. Si el contrato aportado para acreditar la experiencia se ejecutó bajo la modalidad de Consorcio o 
de Unión Temporal, el plazo a considerar será el total ejecutado, sin afectarse por el porcentaje de 
participación que tuvo el integrante que pretenda hacer valer la experiencia. 

G. Cuando el contrato que se aporte para demostrar la experiencia haya sido ejecutado por un 
Consorcio o una Unión Temporal, y dos (2) o más de sus integrantes conformen un Proponente 
Plural para participar en el presente proceso, dicho contrato se entenderá como un (1) solo contrato 
y se tendrá en cuenta para el aporte de la experiencia la sumatoria de los porcentajes de los 
integrantes del Consorcio o de la Unión Temporal que ejecutaron el contrato y que están 
participando en este proceso.  

H. Para los proyectos de concesiones viales, únicamente se tendrá en cuenta la experiencia adquirida 
en la etapa constructiva y/o de intervención de la obra de infraestructura de transporte, lo cual 
deberá demostrarse con los documentos que la soporten. En consecuencia, no será válida la 
experiencia obtenida en la etapa de operación, administración y/o mantenimiento de la 
infraestructura concesionada. 
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Para estos efectos, el oferente deberá acreditar los valores ejecutados expresados en SMMLV de 
la etapa constructiva y/o de intervención de la obra de infraestructura de transporte, empleando 
alguno de los documentos válidos establecidos en el numeral 4.5.4 de la invitación. En el evento 
en que los valores de los documentos aportados se expresen en moneda extranjera, se procederá 
de conformidad con lo previsto en el literal A del numeral 1.13. Para este caso, la fecha de 
terminación de la etapa constructiva y/o de intervención de la obra hará las veces de fecha de 
terminación del contrato. Ahora, para la conversión de dichos valores a SMMLV se seguirá el 
proceso descrito en el literal B del numeral 1.13, para lo cual se emplearán los valores históricos 
de SMMLV señalados por el Banco de la República (http://www.banrep.gov.co/es/mercado-
laboral/salarios), del año correspondiente a la fecha de terminación de la etapa constructiva y/o de 
intervención de la obra.  
 
En los casos en que el Proponente no cumpla con la exigencia antes señalada, la Entidad permitirá 
la subsanación, en los términos del numeral 1.6 de la invitación, requiriendo al Proponente para 
que demuestre los valores ejecutados. De no lograrse la discriminación de los valores ejecutados 
en el marco del respectivo contrato, la Entidad no lo tendrá en cuenta para la evaluación.  
 

I. El cumplimiento de los requisitos de experiencia que impliquen la acreditación de valores y 
magnitudes intervenidas deberá evaluarse de acuerdo con lo señalado en la Matriz 1 – Experiencia 
para la respectiva actividad a contratar. En los contratos aportados como experiencia que 
contengan actividades ajenas a la obra de infraestructura de transporte, la Entidad solo tendrá en 
cuenta los valores y magnitudes ejecutadas relacionadas con este tipo de infraestructura.  

Para estos efectos, el oferente deberá acreditar los valores y magnitudes intervenidas dentro del 
respectivo contrato, empleando alguno de los documentos válidos establecidos en el numeral 4.5.4 
de la invitación. En todo caso, la Entidad permitirá la subsanación, en los términos del numeral 1.6 
de la invitación, requiriendo al Proponente para que acredite los valores ejecutados y las 
magnitudes intervenidas. De no lograrse la discriminación de los valores y magnitudes ejecutadas 
en el marco del respectivo contrato, la Entidad no lo tendrá en cuenta para la evaluación. 

J. Las auto certificaciones no servirán para acreditar la experiencia requerida, ya que con éstas no 
se puede constatar la ejecución de contratos que deben certificar los terceros que recibieron la 
obra, bien o servicio. Para la aplicación de esta regla, se entiende por auto certificaciones aquellas 
expedidas por el mismo Proponente, sus representantes o los integrantes del Proponente Plural o 
del mismo grupo empresarial para demostrar su propia experiencia. 

K. Las certificaciones de experiencia expedidas por el interventor de obra no servirán para probar la 
experiencia requerida.  

4.1.3 ACREDITACIÓN DE LA EXPERIENCIA REQUERIDA 

Los Proponentes acreditarán para cada uno de los contratos aportados la siguiente información mediante 
alguno o algunos de los documentos señalados en la sección 4.5.4 de la invitación:  

A. Contratante. 
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B. Objeto del contrato. 

C. Principales actividades ejecutadas. 

D. Las longitudes, volúmenes, dimensiones, tipologías y demás condiciones de experiencia 
establecidas en la Matriz 1- Experiencia, si aplica.  

E. La fecha de iniciación de la ejecución del contrato. Esta fecha es diferente a la de suscripción del 
contrato, a menos que de los documentos del numeral 4.5.4 de forma expresa así se determine.  

Si en los documentos válidos aportados para la acreditación de experiencia solo se evidencia fecha 
(mes, año) de suscripción y/o inicio del contrato: se tendrá en cuenta el último día del mes que se 
encuentre señalado en la certificación. 

F. La fecha de terminación de la ejecución del contrato. Esta fecha de terminación no es la fecha de 
entrega y/o recibo final, liquidación, o acta final, salvo que de los documentos del numeral 4.5.4 de 
forma expresa así se determine.   

Si en los documentos válidos aportados para la acreditación de experiencia solo se evidencia fecha 
(mes, año) de terminación del contrato: se tendrá en cuenta el primer día del mes que se encuentre 
señalado en la certificación. 

G. Nombre y cargo de la persona que expide la certificación. 

H. El porcentaje de participación del integrante del contratista plural. 

4.1.4 DOCUMENTOS VÁLIDOS PARA ACREDITAR LA EXPERIENCIA REQUERIDA 

El Proponente debe aportar uno o algunos de los documentos que se establecen a continuación con el fin 
de acreditar la experiencia solicitada. Los mismos deberán estar debidamente diligenciados y suscritos por 
el contratante, el contratista o el interventor, según corresponda.  En caso de existir discrepancias entre 
dos (2) o más documentos aportados por el Proponente para probar la experiencia, se tendrá en cuenta el 
orden de prevalencia indicado a continuación: 

A. Acta de liquidación. 

B. Acta de entrega, terminación, final o de recibo definitivo.  

C. Certificación de experiencia. Expedida con posterioridad a la fecha de terminación del contrato en 
la que conste el recibo a satisfacción de la obra contratada debidamente suscrita por quien esté en 
capacidad u obligación de hacerlo. 
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D. Acta de inicio o la orden de inicio. Solo será válida para efectos de acreditar la fecha de inicio. 
 

E. Para los contratos que hayan sido objeto de cesión, se debe aportar alguno de los documentos 
considerados como válidos para la acreditación de la experiencia de la empresa cesionaria, según 
aplique. La experiencia se admitirá para cesionario y no se reconocerá experiencia alguna al 
cedente.  

 

4.1.5 PARA CONTRATOS ENTRE PARTICULARES  

 
Para efectos de acreditación de experiencia entre particulares, el Proponente deberá aportar 
adicionalmente alguno de los documentos que se describen a continuación:  

A. Certificación de facturación expedida con posterioridad a la fecha de terminación del contrato 
emitida por el revisor fiscal o contador público del Proponente que acredita la experiencia, 
según corresponda, con la copia de la tarjeta profesional y el certificado de antecedentes 
disciplinarios vigente, expedido por la Junta Central de Contadores, o los documentos 
equivalentes que hagan sus veces en el país donde se expide el documento del profesional. 

4.1.6 PARA SUBCONTRATOS  

Para acreditar la experiencia de subcontratos, cuyo contrato principal fue suscrito con particulares, se 
aplicarán las disposiciones establecidas en el numeral anterior.  
Para demostrar la experiencia de los contratos derivados de contratos suscritos con Entidades, el 
Proponente debe aportar los documentos que se enlistan a continuación: 

A. Certificación del subcontrato. Certificación expedida con posterioridad a la fecha de terminación 
del subcontrato, la cual debe estar suscrita por el representante legal del contratista del contrato 
principal, del Concesionario o del EPC o Consorcio constructor. Así mismo, debe contener la 
información requerida en la presente invitación para efectos de acreditar la experiencia. 
 

B. Certificación expedida por la Entidad del contrato principal del cual se derivó el subcontrato. Esta 
certificación debe contener la información básica del contrato principal y la siguiente:  

I. Alcance de las obras ejecutadas en el contrato principal. 

II. Información en la cual se evidencie que la figura de la subcontratación es permitida en el marco 
del contrato principal. En caso de que no requiera autorización para subcontratar, el Proponente 
podrá aportar con su propuesta alguno de los siguientes documentos que den cuenta de esa 
circunstancia: i) copia del contrato o ii) certificación emitida por la Entidad Estatal donde acredite 
que para subcontratar no se requería autorización.   

La información solicitada en el literal B únicamente se exige en relación con el contrato principal 
suscrito con la Entidad Estatal. 

En caso de que se presenten varios niveles de subcontratación, las reglas de los literales A y B aplicarán 
hasta el primer nivel de subcontratación. Para los siguientes niveles de subcontratación, la acreditación de 
la experiencia se realizará con las disposiciones establecidas en el numeral anterior. Para estos efectos, 
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entiéndase el primer nivel de subcontratación como aquel contrato suscrito entre particulares, cuyo contrato 
principal del cual se deriva directamente, es el contrato estatal firmado entre una Entidad y un particular. 

Cuando el Contratista directo y el subcontratista presenten ofertas en un mismo Proceso de Contratación, 
la experiencia derivada de las actividades subcontratadas solo pertenecerá al subcontratista. En este 
contexto, el Contratista directo no podrá acreditar dichas actividades, por lo que no serán tenidas en cuenta 
para la verificación de la experiencia.  

Los Proponentes deberán advertir a la Entidad cuando en otros procesos el Contratista directo hubiera 
certificado que, dentro de su contrato, se llevó a cabo la subcontratación, por cuanto tales actividades no 
serán tenidas en cuenta para efectos de acreditación de experiencia del contratista directo. Para tal fin, 
deberán informar a la Entidad, mediante comunicación escrita, indicando el proceso en el cual el Contratista 
certificó la respectiva subcontratación.  

La obligación de informar las situaciones de subcontratación estará en cabeza de los Proponentes y de 
ninguna manera dicha obligación será de la Entidad. En aquellos casos en los que el Proponente no 
advierta tal situación, la Entidad no tendrá responsabilidad alguna por cuanto no fue avisada. En ese caso, 
el contrato se contabilizará como un todo y no se tendrá en cuenta lo relacionado con la subcontratación.  

Cuando la Entidad haya sido advertida por alguno los Proponentes sobre situaciones de subcontratación, 
aplicará el numeral 1.11 de la invitación. 

4.1.7 RELACIÓN DE LOS CONTRATOS FRENTE AL PRESUPUESTO OFICIAL 

La verificación del número de contratos para acreditar la experiencia se realizará de la siguiente 
manera:  
  

Número de contratos con los 
cuales el Proponente cumple la 
experiencia acreditada  

Valor mínimo a certificar  
(como % del Presupuesto Oficial de obra 
expresado en SMMLV)  

De 1 hasta 2  75%  
De 3 hasta 4  120%  
Hasta 5  150%  

  
 
Si el número de contratos aportados supera los cinco (5) inicialmente previstos en este numeral, debido a 
la posibilidad de allegar un contrato adicional por tratarse de una Mipyme, este contrato adicional, es decir 
los seis (6) contratos, se tendrán en cuenta para demostrar el valor del ciento cincuenta por ciento (150%) 
del valor del Presupuesto Oficial.  
 
La verificación se hará con base en la sumatoria de los valores totales ejecutados (incluido IVA) en SMMLV 
de los contratos que cumplan con los requisitos de la invitación. 
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El Proponente cumple el requisito de experiencia si la sumatoria de los valores totales ejecutados 
(incluido IVA) de los contratos expresados en SMMLV es mayor o igual al valor mínimo a certificar 
establecido en la tabla anterior.  
 
En caso de que el número de contratos con los cuales el Proponente acredita la experiencia no satisface 
el porcentaje mínimo a certificar establecido en la tabla anterior, se calificará la propuesta como no hábil y 
el Proponente podrá subsanarla en los términos contempladas en la sección 1.6. 
 
PARA ESTE PROCESO NO HABRÁ ANTICIPO. 
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