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1.INTRODUCCION

Como parte de la estrategia planteada de CAIPRO busca garantizar la movilidad
de los principales corredores de la ciudad, se contempl6 el proyecto con el
objeto del proyecto de “REALIZAR ADECUACIONES A LAS OFICINAS
UBICADAS EN LA CALLE 15 CON CR 4 B, PARA LA ATENCION,
ACCESIBILIDA E INCLUSION DE LA POBLACION EN CONDICION DE
DISCAPACIDAD DEL MUNICIPIO DE TUNJA -BOYACA” entre la calle 15 con
carrera 4 B, no obstante a fin de avalar la movilidad y accesibilidad de todos los
actores que confluyen en este sector de la ciudad0. Se elabora el presente
informe del Plan de manejo de transito, para adecuar la sefializacion
correspondiente en el cual busca establecer y optimizar los procedimientos que
minimicen el impacto de las obras que se ejecutaran sobre el area de influencia
directa del proyecto.

Durante el desarrollo del presente documento, se abordaran cada uno de los
componentes que pueden verse afectados con la obra de remodelacion del
centro de discapacitados de la direccion ya nombrada, por tanto, a partir del
estudio minucioso de lo mismo se plantea propuestas para el manejo de los
actores viales que confluyen, asi como estrategias para mitigar el impacto en el
transito vehicular, peatonal y de bicicletas.

De igual forma se pretende garantizar la proteccion de los peatones, bicicletas,
vehiculos y trabajadores, asi como asegurar la mitigacién del impacto que las
obras tienen sobre los diferentes flujos de la Avenida Oriental en el tramo de
intervencion.
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2.DATOS GENERALES DEL PROYECTO
2.1. LOCALIZACION GENERAL DE LA OBRA

Las zonas de obra se encuentran ubicadas en el municipio de Tunja departamento de
Boyaca en el sector conocido entre el barrio patriotas y canchas San Antonio sobre la

carrera 4 B, entre avenida patriotas y la calle 15, en la siguiente ilustracion se muestra
la ubicacién a intervenir.

Figura 1. Detalle De Via A Intervenir

Te——
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3.CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN EL AREA DEL PROYECTO

3.1. DEFINICION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

De acuerdo a los lineamientos establecidos por el manual de sefalizacion vial para la
regulacion de Transito en calles, carreteras y ciclo de rutas de Colombia esta en el
(Decreto 1050 de 2004); la zona de influencia seguimos esta normatividad para la
ejecucion de este proyecto.

3.2. CARACTERISTICAS DEL TRANSITO DE LAS VIAS A AINTERVENIR

Las vias a intervenir presentan bajos volumenes vehiculares, pues son vias de caracter
local y vias colectoras; las vias de caracter local son las que transitan en su mayoria
los residentes del sector, las vias colectoras son las que no estan semaforizadas como
en este caso la variante de Tunja.

4.CARACTERISTICAS GENERALES DE LA OBRA

En términos generales se puede decir que en la obra se va hizo demoliciones de
enchape para bafios, pasillos y otras remodelaciones, ingresaron de vehiculos de
carga como volgueta a recoger escombros y también a descargar material como la
arena. Entre las actividades a ejecutar se encuentran:

» Sefalizacion y delimitacién del area a intervenir para el ingreso de

vehiculos.
* Retiro de escombros a escombreras autorizadas.

4.1. MAQUINARIA Y EQUIPOS A UTILIZAR

La maquinaria y el equipo que se utilizaron en el transcurso de este tiempo durante las
actividades constructivas en la obra son:

* Volquetas.
* Rana compactadora.
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 Mezcladora.
« Herramienta menor.
* Retroexcavadora.

4.2. DURACION Y HORARIO DE LA OBRA

El plazo de la ejecucion del contrato es de 2 meses y prorroga 2 meses. Se aclara
que la jornada laboral sera entre las 7:00 am y las 17:00 pm horas lunes a viernes y
sdbados de7:00 am a 12:00 horas.

5.PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El presente Plan de Manejo de Tréfico, sefializacién y desvios, tiene como fin de
establecer las condiciones generales para el control de transito peatonal y vehicular
durante el desarrollo de las obras de construccién, de acuerdo con los establecido del
contrato.

5.1. MANEJO DE TRANSITO PARTICULAR
En la calle 15 con carrera 4 B.

para los vehiculos que se transiten de sur a norte por la carrera 5 y calle 15 deberan
tomar desvios en sentido oeste de la calle 15 tomandola sentido norte -sur hasta
llegando a su destino.

Estas vias poseen un flujo vehicular medio, sin embargo, para realizar el cierre total
el manejo que se dara a los pocos usuarios de estas vias se refleja en los planos
anexo 1.

5.2. MANEJO DE TRANSPORTE DE VEHICULOS DE CARGA

Para los vehiculos de carga; ingresaran por las vias adyacentes a la zona de obra, sin
embargo, se aclara que sobre estas vias no transitan vehiculos de carga toda vez que
sirven para el ingreso de los residentes del sector y no hay presencia de
establecimientos comerciales en las vias a intervenir.
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5.3. MANEJO DE TRANSITO PUBLICO

En consideracion a la posible dificultad que podria encontrarse para ir por la calle 15
es localizada cerca al acceso principal de la obra del centro de discapacitados.

5.4. MANEJO DE PEATONES Y CICLOUSUARIOS

Durante la intervencion de la via, se afecto el espacio publico, por lo cual los peatones
podran continuar con su recorrido habitual una vez se haya culminado la intervencién
del espacio publico de acuerdo a la etapa de la obra. Los peatones deben utilizar los
andenes existentes que no se encuentren en intervencion, y cumplir con la
normatividad establecida en el cédigo de Transito vigente, en la cual se solicita:
* Nunca colocarse delante o detras de un vehiculo con el motor encendido.
* No invadir zonas de transito de vehiculos con patines, patinetas o
monopatines.
* No subirse ni bajarse de un vehiculo en movimiento y tomar el transporte
publico.

5.5. ZONAS DE CARGUE Y DESCARGUE DE MATERIALES

El cargue y descargue de material se realiz6 dentro del cerramiento de obra; en el
horario comprendido entre las 7:00 am y las 17:00 pm.

5.6. ENTRADA Y SALIDA DE VEHICULOS DE CARGA

El ingreso y salida de volquetas se realizara por las vias alternas a la zona de obra en
el horario comprendido entre las 7:00 am y las 17:00 pm.

La maquinaria y el equipo utilizado durante las actividades constructivas, se ubico
dentro del cerramiento de obra y se mantendran debidamente sefalizados y
acordonados con colombinas y cinta de peligro. Evitando inconvenientes a los usuarios
habituales de la via a intervenir y las vias adyacentes. Estos deben cumplir con lo
establecido en el Decreto 034/20009.
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Las volquetas que transportan material de desecho hacia las escombreras y las
miasmas que traigan material para la obra, cumplira lo establecido en el Decreto
112/94 y la norma vigente de pico y placa.

5.7. SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DEL CONTROL DEL TRANSITO.

La funcién de la sefializacion durante la intervencién de la via es la de guiar en forma
segura al transito vehicular y peatonal, el cual sera orientado para prevencién de
riesgos, tanto para los usuarios de esta via como para el personal que se ejecuta esta
actividad.

La sefalizacion temporal se instalé con anterioridad a la iniciacion del proceso de
intervenciones integrales de las vias urbanas y de espacio publico, permanecera el
tiempo que duren los trabajos y se retirara cuando se finalice las actividades de
rehabilitacion.

Las sefales para el cierre total se clasifican en:
+ Sefiales preventivas.

* Sefales reglamentarias.

* Sefales informativas.

La sefalizacion a utilizar cumplira con lo establecido en el Manual de Sefializaciéon para
Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, adoptado mediante la Resolucién 1050 de 5
mayo de 2004 del Ministerio de Transporte.

5.8 SENALES PREVENTIVAS.

Tienen por objeto advertir a los usuarios de las vias objeto del contrato, sobre la
existencia de una situacion de obra. Estas sefales se identifican por el codigo de SPO,
se utilizaran sefales de 0.75 m, con fondo naranja, orla negra, simbolo. Dentro de las
sefiales a utilizar se encuentra SPO-02 (Esta sefial se empleara para advertir la
proximidad a un sector por el que habitualmente circula equipo pesado para el
desarrollo de obras.
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Ingresa dos volquetas a dejar material de cantera a la obra, ingresa vehiculos por parte

de la Alcaldia de Tunja, el 22 de marzo una volqueta y una retroexcavadora a recoger

escombro y bolsas de cemento para hacer la debida disposicion final de escombros.
Figura 2. Volqueta De La Cantera.

8/03/2024 94937 a. m.

Cl. 12 #4-81, Tunja; Boyaca, Colombia
Centro Atencion Integral

para Personas con Discapacidad
Numero de indice: 1679

Fuente: Propia.

Figura 3. Volqueta De La Cantera.

para Personas con Discapal
Nimeso deindice

Fuente: Propia.
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Figura 4.Retroexcavadora de la alcaldia.

——g: 15 #4A-05, Tohja, eoy.a;ﬁ b
Centro@Eencio
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Figura 6. Sefalizacion De Prohibido El Paso Y Sefializacion De Vehiculos De
Carga Pesada.

Fuente: Propia.

5.8.1. SENALES REGLAMENTARIAS

Las sefiales reglamentarias tienen por objeto advertir a los usuarios de las vias objeto
del contrato, sobre las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso. Estas
sefales se identifican por el cédigo SRO. Se utilizaron sefiales de 0.75 m de tamario,
con fondo blanco, orla roja, simbolo y letras en color negro. Dentro de las sefales a
utilizar se encuentran las siguiente:SR-30 (VELOCIDADA MAXIMA), la cual se
presenta en la siguiente figura.

Figura 7. Velocidad Maxima.

®

m
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5.8.2. SENALES INFORMATIVAS

Se utilizo sefales en la ejecucién de obra, para indicar con anterioridad el trabajo que
se realiza, distancia y otros aspectos que resulte importante destacar. Se identifica con
el cédigo S10-01, SIO-02, SIO-03.

Las sefiales de informacion deberan ser uniformes y tendran fondo naranja reflectivo,
mensaje y orla de color negro. Para el texto se utilizara el alfabeto tipo D, con una
altura minima de letra de 20 cm.

Las sefiales informativas en la ejecucién de obras que afectan el transito por las vias
son:
SI0-01. APROXIMACION A OBRA EN LA VIA

Figura 8. Sefalizacion Informativa.

Esta sefal se empleara para advertir conductores y peatones la aproximacion
de la distancia a la cual se encuentra la obra.
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Figura 9. Sefalizacion De Inicio De Obra, Peatdn Cruce Por La Acera De
Enfrente.

Fuente: Propia.

Figura 10. Sefalizacion De Maquinaria Pesada Y Fin De Obra.

Fuente: Propia.

"i
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SI0-02 Y SI0-03 INFORMACION DE INICIO O FIN DE OBRA.

Esta sefial indicé a los trabajos en las via o zona adyacente a ella, con el mensaje
“INICIO DE OBRA”, igualmente se instalara otra sefial con las mismas caracteristicas,
pero indicando el sitio de finalizacion de obra con la leyenda “FIN DE OBRA”.

5.8.4. DISPOSITIVOS MANUALES BANDERAS Y PALETAS.

Son franjas de tela de color rojo, de 60 por 60 cm, sujetas; Son dispositivos que se
usan comunmente en las horas del dia para efectos de regulaciéon del transito en vias
afectadas por la ejecucion de la obra. Las paletas son elementos fabricados en
madera, plastico u otros materiales semirrigidos livianos, que tienen la misma forma y
caracteristicas de la sefial SR-01 Pare y que contiene los mensajes de “PARE” por una
cara y de “SIGA” o “LENTQO” en la otra cara. El tamafio minimo de la paleta
correspondera a la inscripcion de un octagono dentro de un circulo minimo de 45 cm
de diametro. El fondo de la cara de “PARE”, sera de color rojo con letras y bordes
blanco y el fondo de la cara “SIGA”, sera de color verde con letras y bordes blancos,
todos ellos fabricados en lamina reflectiva Tipo |. El soporte de la paleta tendra como
minimo 1,20 m de longitud y sera de color blanco. Es necesario escoger personal
capacitado para las funciones de bandereo, ya que son los responsables de la
seguridad de conductores y empleados y tienen el mayor contacto con el publico.

Por tales razones un bandereo debera cumplir con los siguientes requisitos: buenas
condiciones fisicas, incluidas vision, audicion y estatura. Tener buenos modales,
buena presentacion personal, Sentido de responsabilidad, particularmente para la
prevencion de riesgos de accidentes al publico y trabajadores.

En el transcurso de marzo entro (2) dos volquetas a dejar material también ingresaron

llevando el control del PMT se utilizo las paletas para dar aviso al ingreso de la
maquina.
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Figura 11. Sefalizacion De PARE Y SIGA.

Fuente: Propia.

6.DIVULGACION

Se realizara la divulgacion de la informaciéon mediante perifoneo, ademas se
dispondra de un punto de oficina en el cual se atendera a la ciudadania los dias
lunes de 10 am a 11 am.

7.PROCESO PARA LA PUESTA EN MARCHA

Una vez se haya aprobado el PMT por parte de la SDM se procedera a sefializar
de acuerdo a lo indicado en los planos, es decir se instalaran todas las sefales
informativas, preventivas y reglamentarias que requiera su adecuado
funcionamiento, se cerrara los tramos de obra a intervenir, se realizara el
confinamiento de la zona de obra con ayuda de cinta de seguridad y colombinas
0 conos y se empezara las remodelaciones de la construccion.
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8.APOYO DE LAS AUTORIDADES DE TRANSITO
El seguimiento al Plan de Manejo de Transito, no requiere colaboracion
permanente de la policia Metropolitana de Transito ya que se trata de unas vias

locales con bajos voliumenes vehiculares, se radico el PMT inicial se anexa.
(ANEXO 2)
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ANEXO 1

PLANOS QUE INDICAN LOS PMTS A
IMPLEMENTAR

PI _CAIPRO
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Asunto: Aprobacion Plan de Manejo de Transito.

Cordial saludo:;

Adjuntamos el Plan de Manejo de Transito — PMT del conlralo de la referencia para su revision y aprobacion.

Cordialmente,

JAVIER HE PERILLA VACCA
DIRECTO BRA - COP 2061 DE 2023
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1.INTRODUCCION

Como parte de la estrategia planteada de CAIPRO busca
garantizar la movilidad de los principales corredores de la
ciudad, se contemplo el proyecto con el objeto del proyecto
de “REALIZAR ADECUACIONES A LAS OFICINAS
UBICADAS EN LA CALLE 15 CON CR 4 B, PARA LA
ATENCION, ACCESIBILIDA E INCLUSION DE LA
POBLACION EN CONDICION DE DISCAPACIDAD DEL
MUNICIPIO DE TUNJA -BOYACA?” entre la calle 15 con
carrera 4 B, no obstante a fin de avalar la movilidad y
accesibilidad de todos los actores que confluyen en este
sector de la ciudadO. Se elabora el presente informe del
Plan de manejo de transito, para adecuar la senalizacion
correspondiente en el cual busca establecer y optimizar los
procedimientos que minimicen el impacto de las obras que
se ejecutaran sobre el area de influencia directa del
proyecto.

Durante el desarrollo del presente documento, se
abordaran cada uno de los componentes que pueden verse
afectados con la obra de remodelacion del centro de
discapacitados de la direccion ya nombrada, por tanto, a
partir del estudio minucioso de lo mismo se plantea
propuestas para el manejo de los actores viales que
confluyen, asi como estrategias para mitigar el impacto en
el transito vehicular, peatonal y de bicicletas.

De igual forma se pretende garantizar la proteccion de los
peatones, bicicletas, vehiculos y trabajadores, asi como
aseqgurar la mitigacion del impacto que las obras tienen
sobre los diferentes flujos de la Avenida Oriental en el tramo
de intervencion.
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2.1. LOCALIZACION GENERAL DE LA OBRA

Las zonas de obra se encuentran ubicadas en el
municipio de Tunja departamento de Boyaca en el sector
conocido entre el barrio patriotas y canchas San Antonio
sobre la carrera 4 B, entre avenida patriotas y la calle 15,
en la siguiente ilustracion se muestra la ubicacion a
Intervenir.
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ILUSTRACION 1 DETALLE VIA A INTERVENIR

SU proyecto,
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3.CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN EL
AREA DEL PROYECTO

3.1. DEFINICION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL
PROYECTO

De acuerdo a los lineamientos establecidos por el manual
de senalizacion vial para la regulacion de Transito en calles,
carreteras y ciclo de rutas de Colombia esta en el (Decreto
1050 de 2004); la zona de Iinfluencia seguimos esta
normatividad para la ejecucion de este proyecto.

3.2. CARACTERISTICAS DEL TRANSITO DE LAS
VIAS A AINTERVENIR

Las vias a intervenir presentan bajos volumenes
vehiculares, pues son vias de caracter local y vias
colectoras; las vias de caracter local son las que transitan
en su mayoria los residentes del sector, las vias colectoras
son las que no estan semaforizadas como en este caso la
variante de Tunja.
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4.CARACTERISTICAS GENERALES DE LA
OBRA

En términos generales se puede decir que en la
obra se va hacer demoliciones de enchape para
banos, pasillos y otras remodelaciones, van
iIngresar vehiculos de carga pesada y vehiculos
particulares para dejar material en obra. Entre las
actividades a ejecutar se encuentran:

e Socializacion del proyecto.
e Senalizacion y delimitacion del area a intervenir.
e Excavacion Manual

e Retiro de escombros a escombreras
autorizadas.
e Apertura de transito

4.1. MAQUINARIA Y EQUIPOS A UTILIZAR

La maquinaria y el equipo que se va a utilizar durante
las actividades constructivas en la obra son:

e Retroexcavadora.

e \olquetas.

¢ Rana compactadora.
e Mezcladora.

¢ Herramienta menor.

4.2. DURACION Y HORARIO DE LA OBRA

El plazo de la ejecucion del contrato es de 2 meses y
prorroga 2 meses.

Se aclara que la jornada laboral sera entre las 7:00 am
y las 17:00 pm horas lunes a viernes y sabados de7:00
am a 12:00 horas.

nuesiro
COMPromiso

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

SN

- . i -
1
- Le

.

FR

RES S.A.S

5.PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El presente Plan de Manejo de Trafico, senalizacion
y desvios, tiene como fin de establecer las
condiciones generales para el control de transito
peatonal y vehicular durante el desarrollo de las
obras de construccion, de acuerdo con los
establecido del contrato.

5.1. MANEJO DE TRANSITO PARTICULAR

En |la calle 15 con carrera 4 B.

Para los vehiculos que se transiten de sur a norte por la
carrera 5y calle 15 deberan tomar desvios en sentido oeste
de la calle 15 tomandola sentido norte -sur hasta llegando a
su destino.

Estas vias poseen un flujo vehicular medio, sin embargo,
para realizar el cierre total el manejo que se dara a los
pocos usuarios de estas vias se refleja en los planos anexo
i

5.2. MANEJO DE TRANSPORTE DE VEHICULOS
DE CARGA

Para los vehiculos de carga; ingresaran por las vias
adyacentes a la zona de obra, sin embargo, se aclara que
sobre estas vias no transitan vehiculos de carga toda vez
que sirven para el ingreso de los residentes del sectory no
hay presencia de establecimientos comerciales en las vias
a intervenir.

5.3. MANEJO DE TRANSITO PUBLICO

En consideracion a la posible dificultad que podria
encontrarse para ir por la calle 15 es localizada cerca
al acceso principal de |la obra del centro de
discapacitados.

nuesiro
compromiso

Powered by CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

SN

- . i -
1
- Le

.

FR

RES S.A.S

5.4. MANEJO DE PEATONES Y CICLOUSUARIOS

Durante la intervencion de la via, se afectara el espacio
publico, por lo cual los peatones podran continuar con su
recorrido habitual una vez se halla culminado Ia
intervencion del espacio publico de acuerdo a la etapa de la
obra. Los peatones deben utilizar los andenes existentes
que no se encuentren en intervencion, y cumplir con la
normatividad establecida en el codigo de Transito vigente,
en la cual se solicita:

e Nunca colocarse delante o detras de un vehiculo
con el motor encendido.

e No invadir zonas de transito de vehiculos con
patines, patinetas o monopatines.

e No subirse ni bajarse de un vehiculo en movimiento
y tomar el transporte publico.

5.5. ZONAS DE CARGUE Y DESCARGUE DE
MATERIALES

El cargue y descargue de material se realiza dentro del
cerramiento de obra de la via que se va a intervenir; en el
horario comprendido entre las 7:00 am y las 17:00 pm. La
maquinaria a utilizar llegara al frente de obra en cama bajas
y debidamente escoltada en su parte delantera y trasera por
vehiculos, los cuales llevaran mensajes informativos de
peligro carga larga o peligro de carga ancha, de 1.0 metro
de largo por 0.5 metro de ancho, en fondo amairrillo, letras
negras en papel grado de ingenieria, lo anterior se sigue
con lo establecido en la Resolucion 004959 de noviembre 8
de 2006.

5.6. ENTRADA Y SALIDA DE VEHICULOS DE
CARGA

El ingreso y salida de volquetas se realizara por las vias
alternas a la zona de obra en el horario.comprendide-entre
las 7:00 am y las 17:00 pm. nuestro
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La maquinaria y el equipo utilizado durante las actividades
constructivas, se ubicaran dentro del cerramiento de obray
se mantendran debidamente senalizados y acordonados
con colombinas y cinta de peligro. Evitando inconvenientes
a los usuarios habituales de la via a intervenir y las vias
adyacentes. Estos deben cumplir con lo establecido en el
Decreto 034/2009.

Las volquetas que transportan material de desecho hacia
las escombreras y las miasmas que traigan material para la
obra, cumplira lo establecido en el Decreto 112/94 y la
norma vigente de pico y placa.

5.7. SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DEL
CONTROL DEL TRANSITO.

La funcion de la senalizacion durante la intervencion de la
via es la de guiar en forma segura al transito vehicular y
peatonal, el cual sera orientado para prevencion de riesgos,
tanto para los usuarios de esta via como para el personal
gue se ejecuta esta actividad.

La senalizacion temporal se instalara con anterioridad a la
iniciacion del proceso de intervenciones integrales de las
vias urbanas y de espacio publico, permanecera el tiempo
que duren los trabajos y se retirara cuando se finalice las
actividades de rehabilitacion.

Las senales para el cierre total se clasifican en:

e Senales preventivas.
e Senales reglamentarias.
e Senales informativas.

La senalizacion a utilizar cumplira con lo establecido en el
Manual de Senalizacion para Carreteras y Ciclorrutas de
Colombia, adoptado mediante la Resolucion 1050 de 5
mayo de 2004 del Ministerio de Transporte.

5.8 SENALES PREVENTIVAS.

Tienen por objeto advertir a los usuarios de las vias objeto
del contrato, sobre |la existencia de una situacion de obra.
Estas senales se identifican por el codigo de SPO, se
utilizaran senales de 0.75 m, con fondo naranja, orla negra,
simbolo. Dentro de las senales a utilizar se encuentra SPO-

02 (Esta sefial se empleara para advertir la b’ro&i{'r’nidéqgoa un
JE 51
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ILUSTRACION 2 SENALIZACION DE MAQUINARIA PESADA

5.8.1. SENALES REGLAMENTARIAS

Las senales reglamentarias tienen por objeto advertir a los
usuarios de las vias objeto del contrato, sobre las
limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso.
Estas senales se identifican por el codigo SRO. Se utilizaran
senales de 0.75 m de tamano, con fondo blanco, orla roja,
simbolo y letras en color negro. Dentro de las senales a
utilizar se encuentran las siguiente:SR-30 (VELOCIDADA
MAXIMA), la cual se presenta en la siguiente figura.

ILUSTRACION 3 VELOCIDAD MAXIMA

5.8.2. SENALES INFORMATIVAS

Se utilizaran senales en la ejecucion de Ql?ra, para indicar
con anterioridad el trabajo que se realiza, dlstmgt_eswgtros
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aspectos que resulte importante destacar. Se identifica con
el codigo S10-01, SIO-02, SIO-03.

Las senales de informacion deberan ser uniformes vy
tendran fondo naranja reflectivo, mensaje y orla de color
negro. Para el texto se utilizara el alfabeto tipo D, con una
altura minima de letra de 20 cm.

Las senales informativas en la ejecucion de obras que
afectan el transito por las vias son:

S10-01. APROXIMACION A OBRA EN LA VIA

ILUSTRACION 4 SENALIZACION INFORMATIVA

Esta senal se empleara para advertir conductores vy
peatones la aproximacion de la distancia a la cual se
encuentra la obra.

SI0-02 Y SI0-03 INFORMACION DE INICIO O FIN DE
OBRA.

ILUSTRACION 4 SENALIZACION DE INICIO Y FIN DE OBRA

Esta senal se indicara de los trabajos en las via o0 zona
adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE OBRA’,
igualmente se instalara otra senhal con las mismas
caracteristicas, pero indicando el sitio de finalizacion de
obra con la leyenda “"FIN DE OBRA".

5.8.4. DISPOSITIVOS MANUALES BANDERAS Y
PALETAS.

Son franjas de tela de color rojo, de Gorbbﬁg&;]&ﬁ}%ﬁ Tﬁétas;
Son dispositivos que se usan comunmegig r%np?g ' sag del
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dia para efectos de regulacion del transito en vias afectadas
por la ejecucion de la obra. Las paletas son elementos
fabricados en madera, plastico u otros materiales
semirrigidos livianos, que tienen la misma forma vy
caracteristicas de la senal SR-01 Pare y que contiene los
mensajes de "PARE" por una cara y de “SIGA” 0 “LENTO”
en la otra cara. El tamano minimo de la paleta
correspondera a la inscripcion de un octagono dentro de un
circulo minimo de 45 cm de diametro. El fondo de |la cara
de "PARE", sera de color rojo con letras y bordes blanco y
el fondo de la cara "SIGA", sera de color verde con letras y
bordes blancos, todos ellos fabricados en lamina reflectiva
Tipo |. El soporte de la paleta tendra como minimo 1,20 m
de longitud y sera de color blanco. Es necesario escoger
personal capacitado para las funciones de bandereo, ya
que son los responsables de la seguridad de conductores y
empleados y tienen el mayor contacto con el publico.

Por tales razones un bandereo debera cumplir con los
siguientes requisitos: buenas condiciones fisicas, incluidas
vision, audicion y estatura. Tener buenos modales, buena
presentacion personal, Sentido de responsabilidad,
particularmente para l|la prevencion de riesgos de
accidentes al publico y trabajadores.
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ILUSTRACION 5 SENALIZACION DE PARE Y SIGA

SU proyecrto, |
nuestro
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6.DIVULGACION

Se realizara la divulgacion de la informacion mediante
perifoneo, ademas se dispondra de un punto de oficina en
el cual se atendera a la ciudadania los dias lunes de 10 am
a1l am.

7.PROCESO PARA LA PUESTA EN MARCHA

Una vez se haya aprobado el PMT por parte de la SDM se
procedera a senalizar de acuerdo a lo indicado en los
planos, es decir se instalaran todas las senales
informativas, preventivas y reglamentarias que requiera su
adecuado funcionamiento, se cerrara los tramos de obra a
intervenir, se realizara el confinamiento de la zona de obra
con ayuda de cinta de seguridad y colombinas o0 conos y se
empezara las remodelaciones de |la construccion.

8.APOYO DE LAS AUTORIDADES DE TRANSITO

El seguimiento al Plan de Manejo de Transito, no requiere
colaboracion permanente de la policia Metropolitana de
Transito ya que se trata de unas vias locales con bajos
volumenes vehiculares.
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ANEXO 1

PLANOS QUE INDICAN LOS
PMTS A IMPLEMENTAR

A

Su proyecto, i
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