PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

CONSTRUCCION DE COMANDO DE
ATENCION INMEDIATA FIJO — CAI SANTA
HELENA, PARA LA POLICIA METROPOLITANA
DE VILLAVICENCIO — META.

Calle 40 No. 33-84 Centro edificio Alcaldia- Piso 03 » NIT, 892.099.324-3-Teléfono: 6705820
Codigo Postal: 500001 « www villavicencio.gov.co « Twitter: @villavoalcaldia @harmanielipe
Villavicencio, Meta




PROYECTO:

CONSTRUCCION DEL COMANDO DE ATENCION
INMEDIATA FIJO — CAlI SANTA HELENA, PARA LA
POLICIA METROPOLITANA DE VILLAVICENCIO — META.

ESTUDIOS:

Plan de Manejo de Transito PMT

FECHA:

Abril de 2023

CIUDAD:

Villavicencio — Meta

Matrjcula No 2 02 68675CND
Cédula de/Ciudadania 79.684.751 de Bogota

Este documento cuenta con la versién original entregada,
que solo se encuentra en la base de datos de la fuente
autora. Cualquier modificacion o anexo debe estar plasmada
en dicha version original con el visto bueno del autor. La
informacién y resultados contenidos en este documento son
exclusivas para este proyecto y no podra ser extrapolada
para otros proyectos.




Tabla de contenido

INTRODUGCION......c.ooeeeeeeeeeeeeeeeeeesereeeesesessseseesesasaseaseseesssssssasesssessasesssesssssssesssasesesesessssssesssssessseasessennes 3
OBUETIVIOS.......ooiveeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeeesessteseesesesasessssesesssesseseessen e sanssnses sensenses sessesesssesesssssasssesassassesssssasssesasssessessesanes 4
CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO.......ccoccecomevrrreeseeensvesssensscsssssssssssssesssssssns s essessesssines 5

FORMULACION DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO............ccoommeveeereerreeeerscrsssenressssesessssssssssesesssnsssensssssseensd

IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO.........coovvovvveneeeevee s sns e sesens e ssssss e 18
CONCLUSIONES Y OBSERVACIONES..........ctoi ittt seeemeer e e seanis ser b e sessresssessas s snseresesasssssssssns sesesssns 21




INTRODUCCION

A continuacion, se presenta el informe del “Estudio de Manejo del Transito y Peatones
en la Zona de influencia para el proyecto “CONSTRUCCION DEL COMANDO DE
ATENCION INMEDIATA FIJO — CAl SANTA HELENA”; conteniendo el Plan de
Manejo del Transito durante el proceso Constructivo del CAl en el area de

intervencion.

El documento se ha estructurado por capitulos, de tal forma que inicialmente en el
Capitulo 2 se detallan los objetivos del estudio; en el capitulo 3 se presenta una
descripcion de la situacion actual en el sector, en cuanto a usos del suelo de los
predios adyacentes; estado de la via, magnitud de los volimenes de transito que en
la actualidad pasan por la via en estudio y algunas de las caracteristicas operacionales
del transito, obtenidas de las visitas de campo y de los estudios de trafico realizados.
Hay una descripcion general de las caracteristicas del proyecto que se llevara a cabo
asi como la forma como se tiene previsto ejecutar las obras, y se describe el plan de
manejo del transito que se ha formulado para la ejecucién de las obras, teniendo en
cuenta los diferentes tipos de actividades que se requieren adelantar; las
caracteristicas geométricas de la via, la localizacion de los sitios de acceso a los
predios directamente afectados; los volimenes vehiculares, velocidad de operacion;
tipo de vehiculos; presencia de peatones en la via; y servicio de transporte publico.
Finalmente, en el capitulo 4, se mencionan algunos apartes del Manual de
Senalizacién donde hacen referencia a las especificaciones técnicas que deben
cumplir la fabricacién de las sefiales, en cuanto al material reflectivo y el material que
se debe emplear para la elaboracién de los tableros.




OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL

Disminuir al maximo posible el impacto generado en el trafico, por las obras que se

desarrollaran, por proyecto construccién del comando de atencién inmediata CAl, con

el propésito de brindar un ambiente seguro, agil y con la menor incomodidad posible,

a los conductores, peatones, vecinos y personal de la obra.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Estudiar las condiciones que se presentan en el avance de las obras, y el
comportamiento del trafico actual en la zona, con el fin de minimizar el impacto
que la ejecucion de las obras, causara sobre los residentes, peatones,
vehiculos particulares y de transporte publico que diariamente transitan por
esta via.

Presentar un Plan de Manejo de Trafico que permita la circulaciéon de vehiculos,
peatones en forma segura durante el tiempo en que se realicen las obras y
proporcionar seguridad al personal que labora en los diferentes frentes de la
construccion, mediante la canalizacion adecuada del transito vehicular y de los
peatones, apoyada en un disefio de la sefializacion y demarcacion requerida
en toda el area.

Aplicar una sefializacién clara y de facil interpretacion, que facilite la toma de

decisiones en forma oportuna y agil.




3. CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO

El Contrato de obra se localiza en el parque de las AGUAS del barrio Santa Helena,
del Municipio de Villavicencio, el cual esté localizado a los 4° 4'56.50"N 73°39'30.86"0,

a una altura sobre el nivel del mar de 467 metros.

Villavicencio es un municipio colombiano, capital del departamento del Metay el
centro comercial mas importante de los Llanos Orientales. Estd ubicada en
el piedemonte de la Cordillera Oriental, al noroccidente del departamento del Meta, en
la margen derecha del rio Guatiquia. Fundada el 6 de abril de 1840, cuenta con una
poblacién urbana aproximada de 552.010 habitantes en 2021.5 Presenta un clima
calido y templado, con temperaturas medias de 24° C y 30°C.

Limites del municipio:

Sus limites municipales son:

Norte: Con los municipios de Restrepo y El Calvario.
Oriente: con Puerto Lépez.

Sur: con Acacias y San Carlos de Guaroa.

Occidente: con Acacias y el Departamento de Cundinamarca.




UBICACION DEL PROYECTO

CONSTRUCCION DEL COMANDO DE ATENCION INMEDIATA FIJO — CAl SANTA
HELENA, PARA LA POLICIA METROPOLITANA DE VILLAVICENCIO — META.




3.1 CONDICION ACTUAL DE LA ViA

L.a via se encuentra pavimentada, pero cuenta con algunas patologias como huecos,
lo anterior debido a la falta de mantenimiento de esta, pero en términos generales se
considera una via aceptable para el normal transito de vehiculos. A continuacion, se
muestran imagenes del sitio donde se construira el Comando de Atencion Inmediata
Fijo — CAl Santa Helena. \

ESTADO DE LA VIA - CAl SANTA HELENA

CARRERA 17 B CARRERA 18

N

CALLE 35 (Paralela Norte)




3.2 VOLUMENES DE TRANSITO
El volumen de transito estimado que circula por las vias del CAl SANTA HELENA es de 2650
Vehiculos/dia.

Nota: Los volumenes de transito determinados en el presente estudio, fueron tomados en
relacion a la paralela norte de la calle 35 y de la carrera 17B, no se tuvo en cuenta el transito
de la calle 35 o via a Catama, toda vez que este volumen es muy alto y no es incidente con la
paralela y la carrera 17B, vias colindantes con el proyecto y las cuales no tienen un TPD
elevado, el cual si tiene incidencia el uso de éstas, como areas de parqueo para los usuarios

el establecimiento de comercio categorizado como gimnasio o acondicionamiento fisico.

3.3 PATRONES DE TRAFICO.

Segun la visita al sitio de la obra se permite identificar los siguientes tipos generales
de patrones del transito en el area de estudio:

En el area de estudio existe un patrén caracterizado por la ocurrencia de altas
demandas o “picos” bastante pronunciados hacia el mediodia y un poco menores,
pero de importancia en la “entrada” a comienzos de la mafiana y de la tarde y/o de
“salida” al final de dichos periodos. Las demandas son marcadamente direccionales:
se considera que este tipo de patrén esta relacionado con los viajes basados en el
hogar y con propdsito de trabajo o estudio, los cuales, por su naturaleza responden a

horarios mas o menos fijos.

Por lo tanto, su patron tiende a presentar cierta estabilidad con respecto al tiempo.
Durante la tarde los flujos son relativamente altos, lo cual permanece mas o menos
constante entre las 14 y las 20 horas, aunque se nota cierto incremento al final de la
tarde, hacia las 18 horas. El flujo constante corresponde a vehiculos de servicio

publico y vehiculos particulares livianos.




3.4 COMPOSICION VEHICULAR
Por esta via transitan vehiculos livianos como automoviles, camionetas, buses

servicio publico, taxis y motocicletas.

de




4. FORMULACION DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO

4.1 CONCEPCION GENERAL DEL PLAN DE MANEJO

En la formulacion de los esquemas funcionales y de sefializacién que se han

elaborado para los diferentes escenarios que se han considerado en el estudio, los

cuales se presentan al final de este capitulo, se han tenido en cuenta entre otros

aspectos, los siguientes:

- Los diferentes tipos de actividades que se requieren adelantar en la ejecucion de las

obras como son:

>

Y V VYV V VY

Obras Preliminares.

Area de intervencion.

Instalacion de sefializacion y demarcacion del area de intervencion.
Construccién de cimentacion.

Construccion del sistema de resistencia sismica.

Elementos no estructurales.

Para que el PMT sea efectivo, se hace necesario comenzar una semana antes a

informarse al publico mediante volantes sobre los cambios que se van a presentar en

el flujo vehicular que circule en las proximidades del sector de la construccion del CAl

SANTA HELENA, haciendo énfasis a los usuarios del comercio de acondicionamiento

fisico existente y usuarios de las bahias de parqueo del parque de las aguas.

4.2 IMPACTOS A MITIGAR CON EL PMT

Los principales impactos que controla o mitiga el plan de manejo del transito son:

% Alteraciones al flujo vehicular.

9,
4
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Ocurrencia de accidentes

Molestias a la comunidad

< Trancones
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4.3. MEDIDAS DE MANEJO
Como parte de la sefializaciéon temporal sera necesario contar con cjispositivos que
permitan:

9,

¢ Definir claramente las areas de trabajo.

9,

% Delimitar las areas de circulacion peatonal y vehicular. -
\/

% Prevenir el ingreso de vehiculos y personas ajenos a la obra.

% Proteger a los trabajadores de posibles accidentes.

Para lo anterior se implementaran las siguientes medidas:

4.3.1 Frentes de Obra

» EI cerramiento de la obra se hara con cinta plastica con franjas amarillas y
negras de cinta en todo el perimetro demarcado.

» En las labores de excavacion, el area excavada debe aislarse en forma total.
Para excavaciones con profundidades mayores a 50 cm., la obra debe contar
con sefiales reflectivas o luminosas, tales como conos luminosos, o algtn otro
dispositivo luminoso sobre los parales, canecas pintadas con pinturas
reflectivas, etc.

» En los sitios donde se llegue a requerir maquinaria pesada se van a utilizar
personas que dirijan el trafico, las cuales deben estar con sus chalecos
reflectivos y sus paletas de pare y siga.

4.3.2 Control de Transito en Zonas de Cierre Temporal de Vias
El proceso de sefializacion vial para el estrechamiento o cierre parcial o total de una
via debe dividirse en tres sectores:
e Senalizacion anterior a la obra: previene al usuario sobre las obras que se
realizan y que encontrard mas adelante. Se subdivide en tres zonas:
% Acceso al area de precaucion.




% Area de transicion.

% Area de proteccién o zona restringida.

% Sefializacion en el sitio de la obra: Area de trabajo.

< Senfializacion en parte final de los trabajos: En este sector el transito retorna

a la circulacion normal.

El tipo, niumero de sefiales, ubicacion de las mismas, asi como los dispositivos de
sefializacion que se deben ubicar en cada una de las zonas descritas anteriormente,

se encuentran definidos en el Manual de sefializacién del Ministerio de transporte.

4.4 Especificaciones Técnicas

El Manual de Sefalizacion Vial, que contiene los Dispositivos para la Regulacion del
Transito en Calles, Carreteras y Ciclo-Rutas, del Ministerio de Transporte e INVIAS,
del afio 2004, define las especificaciones con las cuales se deben elaborar todas las
sefales que estan contenidas en el Manual, dependiendo de la altura y las condiciones
climatologicas existentes en la via en estudio. A continuacién, se presentan algunos
apartes de las especificaciones técnicas del Manual, que hacen referencia al tamario
de las sefiales, forma, color, material reflectivo y al material con el cual se deben
fabricar los tableros de las sefiales para ser empleadas en la implementacion del PMT
en estudio:

4.4.1 Seializacion Vertical Propuesta
Teniendo en cuenta lo anterior, para efectos de la elaboracion de las sefales a ser
empleadas en el plan de manejo del transito durante la etapa de construccion de las
obras de la carretera, asi como durante la etapa de conservaciéon y mantenimiento de
la via, se recomienda sean elaboradas en lamina calibre 18 o 20, con las siguientes
dimensiones.
(Ver Figuras 4.1 a 4.3):

“* Senfales preventivas: lado de 75 cm

% Sefales reglamentaras: diametro de 75 cm

e e e R N G B R
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% Seinales informativas de 1,30m de ancho por 1,0m de alto

% Senales Informativas Longitud 1,30m — Ancho 1,0m

S10-01. APROXIMACION A OBRA EN LA ViA

Esta sefial se empleara para advertir conductores y peatones la aproximacion a un
tramo de via afectado por una obra. La sefial llevara la leyenda “OBRA EN LA VIA”,
seguida de la distancia a la cual se encuentra la obra. Se podra usar conjuntamente

con otras sefiales o repetirla variando la distancia.

S10-02. SI0-03. INFORMACION DE INICIO O FIN DE OBRA.

Esta sefial indicara el inicio de los trabajos en la via o zona adyacente a ella, con el
mensaje “INICIO DE OBRA". Igualmente, se instalara otra sefial con las mismas
caracteristicas, pero indicando el sitio finalizacién de la obra, con la leyenda “FIN DE
OBRA”". Las letras tendran una altura de minimo 20 centimetros, utilizando el ah‘atgeto
tipo D. (S10-02 S10-03)

S10-002 S10-003

SPO-01. TRABAJOS EN LA VIiA

Esta sefial se empleara para advertir la proximidad a un tramo de la via que se ve
afectado por la ejecucion de una obra que perturba el transito por la calzada o sus
zonas aledanas.

13



SPO-02. MAQUINARIA EN LA VIA
Esta sefial se empleara para advertir la proximidad a un sector por el que

habitualmente circula equipo pesado para el desarrollo de obras

SPO-02

SPO-03. BANDERERO
Esta sefal se empleara para advertir a los conductores la aproximacion a un tramo de -

via que estaréa regulado por personal de la obra, el cual utilizara sefiales manuales.

SPO-03

Sefiales Preventivas a ser Empleadas en el PMT. Longitud Lado = 0,90m

14




4.5. DISPOSITIVOS PARA CANALIZACION DE LOS. MOVIMlENTOS
PEATONALES, VEHICULARES Y PARA EL CIERRE DE LA OBRA

Para la canalizacion adecuada y segura de los movimientos peatonales, vehiculares
y del cierre de las obras, se han propuesto el empleo de los siguientes dispositivos

que recomienda el Manual de Sefalizacion Vial:

¢ Barricadas.
Parales o delineadores tubulares con cinta de demarcacion.

Dispositivos luminosos.

4.5.1 Barricadas
< Seran utilizadas principalmente para delimitar las zonas de trabajo y de
circulacion de vehiculos, previniendo el paso de éstos en las zonas de
construccion. Eventualmente pueden ser utilizadas para demarcar pasos
peatonales.
% Para este tipo de sefales se debe tener en cuenta:

o Las barricadas se colocaran ortogonalmente al eje de la via,
obstruyendo el carril en el cual no debe haber circulacién de transito.

o Lasfranjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranjas con
una inclinacién hacia abajo de 45 grados, en direccién al lado donde
pasa el transito.

o Las franjas seran reflectantes y visibles en condiciones atmosféricas
normales, a una distancia minima de 300m cuando se iluminen con las
luces altas de un vehiculo normal.

DETALLE DE BARRICADA

15
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4.5.2 Delineadores Tubulares y Cinta Plastica

Estos elementos se han empleado en el plan de manejo para canalizar los
movimientos peatonales y los movimientos vehiculares a lo largo de la carretera, asi
como para realizar el cerramiento de los tramos en construccion. Cuando por
seguridad no se puede usar tubo en polivinilo, se puede remplazar con postes de

madera debidamente pintados y soportados por un cilindro de concreto de diametro
maximo 30 cm.

16
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4.5.3 Conos de Transito

Se utilizan como canalizadores de transito o en la delimitacidon de zonas de
construccion. Para este tipo de sefales se debe tener en cuenta:
Los conos de transito y dispositivos tubulares tendran un minimo de 0.45m de alto,
con la base cuadra y ancha.
% Los conos y otros elementos tubulares seran de color naranja y se mantendran
Limpios para lograr una visibilidad maxima.
.

< Para uso nocturno seran reflectantes o se equiparan con dispositivos luminosos
que tengan buena visibilidad.

Figura 4. Corms
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4.5.4 Reguladores de Transito

Es muy importante la asignacién de los bandereros en cada uno de los extremos del

tramo que se encuentre intervenido, para efectos de controlar el paso de los vehiculos
de manera alternada en los dos sentidos, asi como regular la velocidad de los mismos,
por el tramo que esta intervenido.

Las personas designadas para la regulaciéon del transito (bandereros o paleteros)
seran debidamente capacitadas, ya que seran responsables de la seguridad de los
conductores y empleados.

18



5. IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO

5.1 TIPO DE OBRAS A REALIZAR EN LA ViA

El proyecto comprende la construccion de Comando de Atencion Inmediata CAl
SANTA HELENA. Para organizar el trafico se requiere cerrar la via a medio carril y
manejar el trafico con paleteros, lo anterior durante los descargues de materiales e
insumos necesarios en la construccion de la estructura.

5.2 PROCESO CONSTRUCTIVO

El proceso constructivo que se lievara a cabo en la ejecucion de las obras comprende
la realizacion de manera secuencial de las siguientes etapas: Localizacion y replanteo
de la estructura, construccion de cimentacion, construccion elementos estructurales y
no estructurales. Durante este proceso se debe garantizar la sefializacion citada en
este documento.

Esta prohibido que los vehiculos se estacionen en cualquier sentido de la via, debido
a que obstaculizan el paso de los vehiculos formando trancones e inconvenientes para
trabajar.

Los paleteros también se encargaran de organizar el paso de peatones, lo anterior en
caso de ser necesario, durante las actividades de carga y descarga de material o en
las actividades que se requiera de maquinaria pesada.

5.3 ENTRADA Y SALIDA DE VEHICULOS DE DISPOSICION FINAL DE RESIDUOS
(RUTA)

El proceso se realizara en conjunto con la sefalizacion vial, que contiene los
Dispositivos para la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y Ciclo-Rutas, del
Ministerio de Transporte e INVIAS, del afio 2004.

Para cada frente de trabajo que inicie el proceso de disposicion final de residuos y que
pueda hacer afectacion de la malla vial, se acogera al manual de sefalizacién vial
2015, establecido por el Ministerio de Transporte para dar cumplimiento al manejo de
transito vehicular en la zona de influencia de la obra a desarrollar.

Procedimiento de entrada y salida (ruta):




Entrada:

<,
ot

.0

Barrio porvenir de calle 31 principal, Av. 40, pasando por el monumento al
Folclor de Carrera 23, conectando con la Calle 35 de la Avenida Catama.
Calle 35 de la Avenida Catama, pasando por el cementerio central, Colegio
Cofrem hasta conectar con el semaforo de la Carrera 17 del Barrio Santa
Helena.

Carrera 17 con calle 362 del Barrio Santa Helena, junto al Instituto INDEMET
de la Carrera 17b.

Carrera 17b con calle 35 (paralela norte), se encuentra el Parque de las Aguas
del Barrio Santa Helena.

Salida:

Imagen: Ruta de salida al servicio de Escombrera.

Carrera 17b con calle 35 (paralela norte), Parque de las Aguas del Barrio Santa
Helena, tomando la Av. Catama. pasando por tiendas Olimpica hasta llegar a
la interseccién de la carrera 1 del antiguo CAl Catama.

Intercesion de la carrera 1 con la Av. Catama de la calle 35, pasando los
apartamentos de Amarilo, Hotel Campestre Campanario, llegando a la via de
cafos negros del km 18.

Llegada al servicio de escombrera de la Empresa Bioagricola del Llano S.A.
E.S.P., de la disposicién final para estos residuos del Parque Ecoldgico
Reciclante.

20
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5.4 DISPOSICION FINAL DE RESIDUOS DE CONSTRUCION Y DEMOLICION EN
BIOAGRICOLA (RCD). % ‘

Los residuos son la consecuencia de las actividades de obra y/o construccion, como:
descapote, demoliciéon, excavacion, desmonte, ampliacién, rehabilitacion vy
adecuacién de obras civiles.

Los residuos generados en los procesos de construccién, demolicion; ampliacion y
adecuacion, concretos, agregados sueltos, son: grava, gravilla, arena, recebo, suelo
y subsuelo de excavacion, ladrillo, cemento, acero, mallas, muro bloque, ladrillo,
prefabricados, materiales de ceramica - eléctrico, cubiertas, estructura metalica —
aluminio.

La Unica entidad y/o empresa autorizada en la regién para recibir y acopiar de forma
definitiva el material (Servicio de escombrera) es Bioagricola del Llano S.A. E.S.P., el
cual realiza un servicio de disposicion final para estos residuos en el Parque Ecoldgico
Reciclante, ubicado en el Km 18 de la via a cafios negros, Villavicencio - Meta.

21



6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

A continuacién, se presentan las conclusiones y recomendaciones generales del

estudio.

6.1 CONCLUSIONES

@,
(X4
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El presente Plan de Manejo del Transito (PMT) realizado, es una guia
aproximada a las condiciones reales de trabajo para la construcciéon del CAl
SANTA HELENA, con el fin de estimar el calculo del presupuesto del PMT

El Plan de Manejo del Transito (PMT) realizado pretende adecuarse a las
condiciones actuales del avance de las obras. En lo posible no debe cerrarse
un trayecto a menos que se estén realizando obras sobre él.

El Director de Obra, el Residente de obra, el profesional en seguridad y salud
en trabajo de obra (SISO), son los responsables de implementar de manera
adecuada el Plan de Manejo del Transito propuesto en este documento, el cual
es susceptible a cambios, mejoramientos y acondicionamientos en pro de la
comunidad y el buen desarrollo de la construccion del CAl SANTA HELENA.

Todos los profesionales de interventoria y supervision, deberan verificar la
implementacién del Plan de Manejo de Transito (PMT), apoyar, aportar y
colaborar con el mejoramiento y mitigacion de factores que afecten la
implementacion correcta del PMT.

El sitio donde se estén realizando excavaciones y depésitos de material, debe
estar muy bien sefalizado para evitar accidentes a todo tipo de transeuntes que
se movilicen a pie, en bicicleta, moto, carro o cualquier otro dispositivo
empleado para su desplazamiento.

Es importante que el personal de apoyo al PMT sea capacitado antes de iniciar
sus labores; tal es el caso de los paleteros o auxiliares de trafico, los cuales
deben conocer bien las normas de transito y la forma como se realizan las
indicaciones, para evitar confusiones en conductores y peatones; ademas,

~ deben proteger su propia integridad al momento de detener el trafico.

La sefalizacibn que se ha considerado en el PMT contempla sefiales
informativas, preventivas y reglamentarias, ademas de dispositivos especiales

22



Como son las barricadas, delineadores tubulares, cinta plastica, conos y
maletines, recomendados en el Manual de Sefializacion Vial del Ministerio de
Transporte, afio 2004.

6.2. RECOMENDACIONES

7
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El contratista de la obra debera realizar el PMT, presentarlo ante la autoridad
de transito para su aprobacién e implantacion, teniendo en cuenta las
condiciones actualizadas al momento de la ejecucion de las obras del CAl
SANTA HELENA, verificando si hay cambios en el sentido de las vias, obras
en la zona que afecten la movilidad o cualquier otra circunstancia.

Implementar todas las medidas que se plantean en el PMT para diferentes
frentes de trabajo, con el fin de mitigar el impacto de las obras y reducir los
riesgos de ocurrencia de accidentes.

Aungue el Manual de Sefializacion del Ministerio de Transporte especifica la
fabricacion de sefales verticales en lamina galvanizada calibre 16, se
recomienda que para el caso de las sefiales verticales que demanda el PMT se
emplee un calibre 18 6 20, ya que estas sefales son temporales.

Comunicarle a la comunidad en la socializacién del proyecto, que se van a
generar demoras en la circulacién de esta via debido a los trabajos que se van
a realizar.

Es importante la capacitacion del personal auxiliar de transito no solamente en
el control y manejo del transito, sino que en lo posible debe tener conocimientos
basicos como brigadista de primeros auxilios y tener a mano siempre los
numeros de emergencia.

ING. WILLINTON
MP 25202-68675/ND
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Certificade de vigencia y antecedentes disciplinarics
CVAD-2023-2140491

CONSEIO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EE.'E}IRECY@R GENERAL

CERTIFICA:

1. Que WILLINTONG MOSQUERA PIRATOBA, identificado(a) con CEDLLA DE CIUDADANIA
79684751, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional gue lieva esta entidad, en la
profesidén de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 25202- 6867’: desde el 18 de
Noviembre de 1997, otorgado(a) mediante Resolucién Nacional 1044,

2. Que ei(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacidn que expide el Estado'pa'ra‘que el titular -
ejerza su profesién en todo el territoric de la Republica de Coiomb1a de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3.Que e!(!a) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4. Que el profesional no tiene antecedentes discipiinarios'ético—profesibna!es.

5. Que la presente certificacion se exp;de en BogoLa D. C a los daez (10) dias del mes de Julio del
afio dos mil veintitres (2023). : :

i
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tRuBé’n Daric Ochoa Arbelae 4

N ' ' Firmal del titular (*)

(*)Con el fin de verificar cue el titu!ar autoriza su participacién en procesos estatales de se!efuon de contratistas. La falta de firma del tltular
no invalida el Certificado

El presente es un documento publice: expedido electrénicamente con firma digital que garantlza su plena vahdez juridica'y probatoria segtin lo
establecido en la Ley 527 de 1999. Para-verificar la firma digital, consulte las propiedades dsl doctmento original en formato .pdf.

Para  verificar Iz integridad e inalterabilidad del presente documento - consulte en @ el sitio - web
https://tramites.copriia.gov.co/Copnia_Microsite/CertificateOf: CoodStandmg/Certxf cateOfGoodStandingStart indicado el nimero del certifi cado’
que se encue“\‘cra en la esquina superior derecha de este documento. g

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA ~ COPNIA
Calle 78 N® 9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

mail: contactenos@copnia.gov.co
WWW.COPRIA.goV.Co



MIEMIORIAL DE RESPONSABILIDAD

Yo, WILLINTONG MOSGUERA PIRATCBA, mayor de edad, identificado con cédula de
ciudadaniea No 79.684.751 de Bogotd, vy metricula profesional No 25202-568675 CND,
CERTIFICC que realicé el PLAN DE MANEIO DE TRANSITO {PMT) en conformidad con lo
establecido en normas, leyes v decretos vigentes aplicables @ estos y demds normativas
existentes, dentro del proyecte cuyo objeto es CONSTRUCCION DE COMANDO DE ATENCION
INMEDIATA  FUO  CAD SAN HELENA, PARA LA POLICIA METROPOLITANA DE
VILLAVICENCIO.

Por io anterior, manifiesto que es viable la construccidon del proyecto, siempre y cuando se
construyan las cbras atendiendo las recomendaciones dadas en los documentos elaborados.

En consecuencia, asumo toda la responsabilidad referente al PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
{PMIT}, exonerando a la ALCALDIA DE VILLAVICENCIO, entidad a la cual se presenta el
proyecto, de cualquier responsabilidad civil, penal o administrativa por cualquier falta u
omision del presente estudio

Acepto vy reconozco que la revision efectuada por la entidad a la cual se presenta el proyecto,
no constituye una aprobacion al estudio, sino una verificacién del cumplimiento de los
derechos antes mencionados, {a cual se firma en la ciudad de Villavicencio, a los 11 dias del
mes de julio de 2023.
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