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1. INTRODUCCION

El municipio de Magangué se enfrenta a un desafio fundamental: la
necesidad de mejorar su malla vial urbana, recordando a los ciudadanos la
importancia de una infraestructura vial solida y segura. En respuesta a esta
demanda, y en consonancia con el anheloso Plan de Desarrollo municipal y
su linea estratégica de desarrollo urbano, emerge un proyecto crucial: el
mejoramiento de calles y construccion de redes de alcantarillado en el barrio
Boston entres la transversales 29, carrera 30, calle 19, asi como las bocas
calles, aledafas.

Este proyecto se presenta como una respuesta tangible a las necesidades
de la ciudad alineandose perfectamente con la vision de transformacion
delineada en el Plan de Desarrollo municipal. El objetivo principal de este
proyecto es claro y resonante: construir, mejorar y rehabilitar las vias
urbanas, junto con obras de urbanismo complementarias. Es un paso audaz
hacia un futuro donde las calles sean seguras, comodas y eficientes, un
futuro donde Magangué se mueva sin obstaculos hacia su maximo potencial.

En este contexto, el presente Plan de Manejo de Transito Categoria lll se
erige como un pilar esencial. Su funcion principal es mitigar el impacto que
naturalmente conllevan proyectos de esta envergadura. La pavimentacion
rigida del tramo vial de la Transversal 29, Carrera 30 y calle 19, no es solo
una mejora superficial; es un cambio estructural que generara un impacto
duradero en la calidad de vida de quienes residen en el Barrio Boston. Para
asegurar que este proceso se lleve a cabo de manera armoniosa y segura,
se implementaran estrategias de transito exhaustivas y eficaces.

Las claves de estas estrategias radican en la ubicacion estratégica de
sefales verticales informativas para mantener a todos informados sobre el
progreso de las obras, preventivas para advertir sobre posibles peligros y
reglamentarias para guiar el flujo vehicular y peatonal de manera ordenada.

La presencia de personal altamente calificado para la regulacion del transito
garantizard& que cada movimiento esté cuidadosamente dirigido,
proporcionando a los residentes y transeuntes un ambiente seguro, comodo
y agil. Este equipo humano sera el vinculo crucial entre el proyecto en
desarrollo y la comunidad que lo rodea, asegurando que las preocupaciones
sean abordadas y que la comunicacion fluya de manera transparente.
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2. ALCANCE Y OBJETIVOS

2.1 ALCANCE

El presente Plan de Manejo de Transito categoria Ill como parte integral del
proyecto de Mejoramiento mediante pavimentacion rigida de la Transversal
de la transversal 29, calle 19 y carrera 30 en el Barrio Boston. Ha sido
desarrollado como una medida esencial que precede a la construccién de
las obras en las mencionadas vias. La ejecucion de este proyecto requiere
la implementacion del Plan de Manejo de Transito Categoria Il (PMT), el
cual estara a cargo del contratista y sera supervisado por la Interventoria,
con el respaldo del Departamento Administrativo de Transito y Transporte
(DATT) de la ciudad.

Es fundamental destacar que este PMT ha sido preparado en estricta
conformidad con el Manual de Sefalizacion Vial y Dispositivos para el
Control del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia,
publicado por el Ministerio de Transporte en su edicién de 2015. Este manual
representa la base solida sobre la cual se han establecido las directrices y
estrategias del PMT, asegurando asi que cada medida adoptada esté en
linea con los estandares nacionales de seguridad y regulacion del transito.

Ademas, es importante resaltar que el PMT se implementara de manera
armonizada con el cronograma de obra previsto, o que garantiza una
integracion sin inconvenientes entre las actividades de construccién y las
estrategias de manejo de transito. Este enfoque planificado no solo facilitara
la ejecucion del proyecto, sino que también minimizara las molestias para los
residentes y usuarios de las vias, creando un entorno de trabajo eficiente y
seguro para todas las partes involucradas.

El alcance de un Plan de Manejo de Transito categoria Ill (PMT) abarca una
serie de acciones y estrategias disefiadas para gestionar el flujo vehicular y
peatonal en areas especificas durante proyectos de construccion, reparacion
0 mejora de infraestructuras viales. Dentro de su alcance, un PMT incluye:

e Evaluaciony Planificacion: Analiza las condiciones actuales del trafico
y desarrolla un plan para mitigar los impactos previstos durante el
proyecto.

e Senfalizacion: Define la ubicacion estratégica de sefiales informativas,
preventivas y reglamentarias para guiar a conductores y peatones de
manera segura.
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e Regulacion del Trafico: Implementa medidas para regular el flujo
vehicular, como, desvios y restricciones de velocidad.

e Comunicacion: Establece un sistema efectivo de comunicacion con la
comunidad para informar sobre cambios en las condiciones de
transito y posibles inconvenientes.

e Coordinacion Interinstitucional: Colaboracion estrechamente con las
autoridades locales, contratistas y supervisores para asegurar la
implementacion efectiva del plan.

e Capacitacion: Ofrece capacitacion y orientacion a conductores y
peatones sobre las rutas alternas y las medidas temporales de
transito.

2.2 OBJETIVO GENERAL

El objetivo principal del presente Plan de Manejo de Transito Categoria Ill es
minimizar el impacto derivado del proyecto de Mejoramiento mediante
pavimentacion rigida de la Transversal 29 , la Carrera 30 y calle 19 en el
Barrio Boston, a través de la implementacion de estrategias de transito, que
incluyen la colocacion estratégica de sefiales verticales (informativas,
preventivas y reglamentarias) de obra, la instalacion de dispositivos de
transito y la asignacion de personal altamente capacitado para regular el flujo
vehicular y peatonal. Creando de un entorno de transito seguro, comodo y
eficiente que satisfaga las necesidades de quienes transitan y residen en
esta zona, todo ello en plena conformidad con las normativas vigentes para
la regulacion del transito.

2.3  OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Reducir al minimo las dificultades en el flujo vehicular y peatonal
durante la ejecuciébn del proyecto, evitando congestiones
innecesarias.

o Establecer y sefalizar rutas alternativas eficientes para mitigar el
impacto del proyecto en las vias principales y permitir una circulacion
mas fluida.

e Asegurar la seguridad de los peatones, ciclistas y conductores en 'y
alrededor del area de construccion mediante medidas como
sefalizacion clara y presencia de personal de seguridad.

e Gestionar eficazmente el flujo del trafico y evitar demoras
prolongadas.
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e Garantizar la accesibilidad a propiedades, negocios y servicios
publicos para residentes y empresas locales, durante la ejecucion del
proyecto.

e Implementar medidas para minimizar el impacto del trafico en el medio
ambiente circundante, como la reduccion de emisiones y el control del
polvo.

e Establecer una coordinacion efectiva entre las autoridades locales, el
contratista y otros organismos pertinentes para garantizar una
ejecucion sin problemas del PMT.

e Comunicacion Efectiva: Establecer canales de comunicacion claros y
efectivos con la comunidad local para informar sobre el progreso del
proyecto y posibles interrupciones, asi como para recibir
retroalimentacion y resolver problemas.

e Asegurar que todas las medidas implementadas estén en plena
conformidad con las regulaciones y normativas locales y nacionales
de transito y seguridad vial.

3. CARACTERISTICAS DE LA OBRA

3.1 LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto estda ubicado en el municipio de Magangué, Bolivar,
especificamente en el barrio Boston. Las areas de intervencion comprenden:

o La calle transversal 29, situada entre la calle 16 y la calle 20, con una
longitud aproximada de 344 metros.

o La calle 30, ubicada entre la transversal 29 y la calle 20, con una
longitud de 125 metros.

o Lacalle 19, entre la transversal 29 y la calle 30.

Ademas, el proyecto incluye las bocacalles que interceptan estas vias.

7
N\ 301-3491167 DX ingenieriajcosta@gmail.com 9 Cartagena — Colombia




del Caribe

CODIGO:

ESTUDIO Y DISENOS TECNICOS  |[VERSION: V1

NI, 5003634777 —
GOBERNACION
de BOLIVAR

FECHA DE PROB:

Soledad Wicslor
A~ Bardnoa s)

v

Coyenas > Chiriguana
Sinceleio ¢ &
oric. © 3 (%
Loges ’ OO :@m: - »O.,a CERgianis)

= Sahagun

0 Cerete

o
""Monteria
o
San Marcos
Planéta Rica

Ayapel

Imagen 1. Localizacion general

3.2 USO DEL SUELO

©

El uso del suelo del area circundante al proyecto Mejoramiento mediante
pavimentacion rigida de la Transversal 29, la Carrera 30 y calle 19 en el
Barrio Boston es de uso urbano con una gran variedad de infraestructuras y
actividades relacionadas con el entorno urbano. En la zona podemos

encontrar:

e Viviendas Residenciales: Areas residenciales, que pueden incluir

casas unifamiliares, apartamentos, condominios.

e Comercios: Pequefios negocios locales, tiendas, supermercados,
restaurantes, cafeterias, y otros establecimientos comerciales.

N\ 301-3491167 DX ingenieriajcosta@gmail.com

8
@ Cartagena - Colombia




CODIGO:

ESTUDIO Y DISENOS TECNICOS  |[VERSION: V1

oo (B

NIT, 900383477:7 e v "
GOBERNACION
de BOLIVAR FECHA DE PROB:

e Oficinas: Oficinas de pequefias empresas, consultorios médicos y
otras empresas profesionales.

e Espacios Publicos: Parques, plazas, iglesia, areas de juegos,
escuelas y otras instalaciones.

e En cuanto a infraestructura, es una via local con una composicion
vehicular de aproximadamente de 94.53% autos y 5.47 % camiones
distribuidos en categoria C2 y C3 de acuerdo al estudio de transito.

3.3 TIPO DE OBRA

La necesidad de abordar la problemética existente en el deteriorado tramo
vial de la Transversal 29, la Carrera 30 y calle 19 en el barrio Boston se ha
convertido en una prioridad ineludible para la comunidad local. La condicién
de la via, caracterizada por una capa en afirmado y la falta de una seccion
transversal definida tanto para la calzada como para el espacio publico, ha
provocado una serie de obstaculos significativos para la movilidad, tanto
para vehiculos como para peatones.

Este problema se vuelve ain mas grave durante la temporada de lluvias,
cuando el deficiente drenaje superficial conduce a la acumulacién de agua
en varios puntos del tramo.

Para abordar esta problemética, se ha elegido una solucién integral: la
pavimentacion en Concreto Rigido. Esta eleccion se basa en su efectividad
probada y su capacidad para resistir las condiciones climéaticas adversas,
proporcionando una superficie firme y duradera para el transito vehicular y
peatonal. El disefio de esta intervencion incluye una estructura de Pavimento
Rigido con una base Granular de 15 cm de espesor y una Losa de Concreto
de 20 cm de espesor, con un Médulo de Rotura MR de 4.5 MPa. Ademas,
se ha planificado una seccion transversal de calzada sencilla con un ancho
de 6.0 m y zonas de andenes a ambos lados para garantizar la seguridad y
comodidad de los peatones.

Esta solucion no solo transformard la infraestructura vial del area, sino que
también tendra un impacto significativo en la calidad de vida de los
residentes, eliminando las preocupaciones diarias sobre la seguridad y
mejorando la accesibilidad para todos los usuarios. Este proyecto no es
simplemente una mejora estética, sino una inversion crucial en la seguridad
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y el bienestar de la comunidad, allanando el camino hacia un futuro mas
seguro y funcional para todos.

3.4 TIEMPO DE EJECUCION

La ejecucion del proyecto para mejorar la Calle La Lengua se espera que
dure aproximadamente 5 meses, comenzando desde la fecha del acta de
inicio de obra. Durante este periodo, se espera que las actividades se
desarrollen de manera continua y sin contratiempos significativos debidos a
causas externas a la obra. Este cronograma establecido se basa en una
planificacion cuidadosa y busca asegurar una finalizacion puntual y eficiente
del proyecto para el beneficio de la comunidad local.

3.5 MAQUINAS A EMPLEAR

En la construccion de este proyecto, se utilizara una gama especifica de
magquinaria y equipos. Estos vehiculos y herramientas serdn sometidos a
inspecciones regulares para garantizar el cumplimiento estricto de las
normas de sefalizacion, incluyendo las areas de entrada y salida de
volquetas, transporte de maquinaria pesada y materiales, entre otros
aspectos esenciales. Esto se llevard a cabo en total conformidad con el
Cddigo Nacional de Transito, asegurando asi un entorno de trabajo seguro
y cumpliendo con las regulaciones viales vigentes.

- Retroexcavadoras

- Martillos neumaticos

- Volquetas

- Motoniveladora

- Compactadores

- Saltarines

- Herramienta menor

- Cargador ligero (Mini cargador)
- Cortadora de concreto

- Compresores

- Compactador manual de rodillo
- Mezcladora de concreto

- Vibrador de concreto
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4. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO

Los principios fundamentales en un Plan de Manejo de Transito son guias
esenciales que orientan el disefio y la implementacion del plan para
garantizar un flujo de trafico seguro y eficiente durante la ejecucion de un
proyecto. A continuacién, se enumeran los principios fundamentales
comunes en un Plan de Manejo de Transito:

e Seguridad: Priorizar la seguridad de todos los usuarios de la via,
incluyendo peatones, ciclistas, conductores y trabajadores del
proyecto, mediante medidas como sefializacibon adecuada Yy
regulacioén del trafico.

e Minimizacién de Interrupciones: Reducir al maximo las
interrupciones en el trafico vehicular y peatonal, permitiendo un flujo
continuo y minimizando los tiempos de espera.

e Accesibilidad: Garantizar el acceso sin problemas a propiedades,
negocios y servicios publicos para residentes y empresas locales,
incluso durante la ejecucion del proyecto.

e Comunicacién Transparente: Establecer una comunicacion clara y
efectiva con la comunidad local, proporcionando informacién
detallada sobre las actividades planificadas, desvios y cualquier
impacto en el trafico.

e Eficiencia Operativa: Implementar medidas que optimicen la
eficiencia del. trafico, como el disefio de rutas alternativas y la gestién
eficaz de los tiempos de sefializacion semaforica.

e Adaptabilidad: Ser capaz de ajustar el plan segun las condiciones
del trafico y las necesidades cambiantes del proyecto para garantizar
una respuesta efectiva a situaciones inesperadas.

e Cumplimiento Normativo: Asegurar que todas las medidas
implementadas estén en conformidad con las regulaciones y
normativas locales y nacionales de transito y seguridad vial.

e Respeto por el Entorno: Minimizar el impacto ambiental y social del
proyecto, asegurando que las actividades de construccién no causen
dafnos innecesarios al medio ambiente circundante y a la calidad de
vida de los residentes.

e Coordinacion Interinstitucional: Establecer una coordinacion
efectiva entre las autoridades locales, la empresa contratista, la
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Interventoria y otras entidades pertinentes para una ejecucion sin
problemas del plan.

5. CLASIFICACION Y CATEGORIAS DE LOS PLANES DE MANEJO
DE TRANSITO

La clasificacion de los Planes de Manejo de Transito (PMT) en Urbanos o
Rurales representa un reconocimiento fundamental de la diversidad de
entornos donde se llevan a cabo obras. Esta distincion permite una
adaptacion precisa a las necesidades y desafios especificos de cada
ubicacion. Ademds, la categorizacion en Categoria | (Bajo impacto),
Categoria Il (Mediano impacto) y Categoria Il (Alto impacto) resalta la
importancia de una evaluacion minuciosa y detallada del impacto potencial
de cualquier obra.

Los PMT Urbanos se enfrentan a la complejidad del trafico en zonas
densamente pobladas, gestionando intersecciones ocupadas y areas
residenciales. En contraste, los PMT Rurales se centran en carreteras menos
transitadas, considerando la seguridad en entornos naturales y menos
predecibles.

La categorizacion segun el impacto demuestra la necesidad de un enfoque
especifico y medidas proporcionadas. Los proyectos de Categoria | pueden
requerir ajustes minimos en comparacion con los desafios significativos que
presenta una obra de Categoria Ill. Esta diferenciacion asegura una
planificacion adecuada y una ejecucion eficaz, garantizando asi un transito
seguro y sin problemas en todas las circunstancias.

Para el proyecto en mencion es una rehabilitaciéon de una via urbana y de
acuerdo a las caracteristicas la categorizamos como via categoria Ill (Alto
impacto).

5.1 Categoria lll - Obras de Alto Impacto

Las intervenciones viales de mediana afectacion en entornos urbanos se
presentan como desafios complejos que requieren una gestion cuidadosa y
detallada. Estas interferencias, categorizadas como Categoria Ill, impactan
significativamente la movilidad y accesibilidad de los residentes y negocios
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locales debido a actividades como obras civiles, disposicion de materiales u
objetos y eventos especiales.

Cuando se trata de intervenciones urbanas de esta magnitud, el Plan de
Manejo de Transito (PMT) se convierte en una herramienta esencial. La
desviacion de flujos vehiculares a vias alternas dentro de areas urbanas es
una estrategia comun para mitigar los inconvenientes. Esto puede implicar
la adecuacion de carriles en contraflujo, proporcionando una ruta temporal
gue ayuda a mantener el flujo de tréfico.

En estos casos, la planificacién del PMT debe ser exhaustiva, abarcando no
solo la zona de obras directa, sino también las rutas alternas y las areas
adyacentes propensas a congestiones debido a la interrupcion del trafico
regular. Los analisis de transito precisos son esenciales para identificar
posibles puntos de congestion y demoras, permitiendo asi la implementacién
de medidas proactivas.

Ejemplos de intervenciones urbanas de Categoria lll incluyen la construccién
de franjas de circulacion peatonal, remodelaciones de edificaciones que
requieren el cierre parcial de carriles para actividades como parqueo, cargue
y descargue de materiales. Ademas de gestionar el flujo vehicular, es
esencial garantizar la seguridad de peatones y ciclistas, estableciendo rutas
seguras y sefalizando claramente las areas de obra.

En resumen, las intervenciones urbanas de mediano impacto demandan un
enfoque integral en su PMT, asegurando la continuidad de la movilidad y la
accesibilidad mientras se minimizan las molestias para los residentes y las
empresas locales.

6. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El desarrollo del plan de manejo del transito en la zona de influencia de las
obras comprende las etapas siguientes:

e Conocimiento de las caracteristicas de las obras.

e |dentificacion de las caracteristicas generales de la zona de influencia.
e Toma de informacién béasica requerida para elaborar el PMT.

e Disefio del plan de manejo del transito.
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e Puesta en marcha y supervision del plan de manejo del transito.
e Supervision del plan de manejo del transito.

6.1 CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE INFLUENCIA

En primer lugar, la zona de influencia del proyecto, experimenta un trafico
vehicular moderado bajo en comparacion con otras areas de la poblacién.
Este flujo vehicular no tan continuo lo que no genera una demanda
significativa en las vias locales.

Como segundo lugar, el &rea también es un generador de peatones debido
a la presencia de servicios, comercios y actividades sociales. La interacciéon
entre los peatones y el trafico vehicular ya es compleja en condiciones
normales; sin embargo, durante la ejecucién de la obra, este flujo de
personas puede verse aun mas afectado, aumentando el riesgo de
congestion y conflictos en las vias.

Y como tercero, la capacidad vial se ve afectada debido a la realizacién de
la obra. La construccion y las actividades relacionadas con el proyecto
pueden reducir temporalmente el nUmero de carriles disponibles, lo que a su
vez aumenta el grado de saturacion en las vias circundantes. Esta situacion
puede llevar a retrasos, congestiones y mayor tiempo de viaje para los
usuarios de la zona.

6.2 TRANSITO DE LA ZONA DE INFLUENCIA

La via de mejoramiento en estudio enfrenta una dindmica diversa de tréfico.
Aproximadamente el 94.53% del flujo vehicular lo constituyen automaviles y
el 5.47% restante son camiones, clasificados en las categorias C2 y C3, junto
con motociclistas que conforman una parte significativa de la mezcla
vehicular.

En lo que respecta al transporte escolar, no se observan rutas y el transporte
privado es continuo a lo largo del dia, alcanzando sus horas pico en las horas
del mafiana medio dia y al finalizar la tarde en las zonas que seran
intervenidas por el proyecto. Esta afluencia constante de vehiculos
particulares crea retos adicionales en términos de congestion y gestion del
trafico.
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Por otro lado, el transporte recolector de basura sigue un patron especifico.
Los camiones recolectores de basura transitan por la via cada dos dias,
realizando una recoleccion diaria. Este flujo irregular, aunque menos
frecuente, agrega un componente adicional a la dindmica del trafico en la
zona.

6.3 DISENO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El Plan de Manejo de Transito se concibe con el objetivo primordial de
establecer condiciones seguras y fluidas tanto para el transito vehicular como
peatonal, asegurando la proteccion de conductores, peatones y el personal
vinculado a la obra. Siguiendo las pautas del Manual de Sefalizacion y las
directrices especificas para los planes de manejo de tréfico, la zona de
influencia, considerada como un &rea con interferencia moderada debido a
la obra en curso, se enfrenta a la necesidad de implementar medidas
cautelares y preventivas.

Dentro de esta perspectiva, se propone la aplicacion de sefales
reglamentarias, informativas y preventivas especificas para obras,
destinadas a alertar a los usuarios sobre las actividades en desarrollo. Estas
sefiales desempefiaran un papel fundamental para orientar a conductores y
peatones, indicando de manera clara y precisa los cambios en el flujo
vehicular, restricciones de velocidad, y otras instrucciones esenciales para
una circulacion segura.

La metodologia del Plan de Manejo de Transito, disefiada meticulosamente
para los tramos especificos que seran intervenidos en este proyecto, sera
aplicada de manera coherente y uniforme en toda la zona. Esto asegurara
una gestion del trafico consistente, minimizando asi la confusion y
optimizando la seguridad. La implementacién de este enfoque metodoldgico
integral no solo mejoraré la movilidad durante la ejecucion de la obra, sino
gue también proporcionard una estructura confiable para garantizar la
seguridad y el orden en la zona afectada.

6.4 MANEJO DE TRANSITO VEHICULAR

En el transcurso de la ejecucion de las actividades planificadas, se llevara a
cabo una cuidadosa gestion del trafico para garantizar una circulacion fluida
y segura de los vehiculos que siguen las rutas delineadas en el Plan de
Manejo de Transito (PMT). Conscientes de la necesidad de intervenir ciertas

15
N\ 301-3491167 DX ingenieriajcosta@gmail.com 9 Cartagena — Colombia




CODIGO:

ESTUDIO Y DISENOS TECNICOS  |[VERSION: V1

oo (B

NIT, 900383477:7 e v "
GOBERNACION
de BOLIVAR FECHA DE PROB:

areas de forma completa, se implementara una estrategia efectiva: desviar
el trafico hacia vias alternas cuidadosamente seleccionadas.

Estas vias alternas no solo representan una solucion temporal para el desvio
del flujo vehicular, sino que también han sido elegidas estratégicamente para
facilitar una circulacion eficiente. Este enfoque permitira cerrar por completo
las areas sujetas a intervencion. La planificacién detallada detras de estas
rutas alternas asegurara que los conductores encuentren trayectos seguros
y sin obstrucciones, minimizando asi las molestias durante el periodo de las
obras.

La coordinacion meticulosa entre el personal a cargo del PMT y las
autoridades locales sera esencial para implementar estas vias alternas de
manera efectiva. Se llevaran a cabo acciones para informar a la comunidad
sobre los cambios en las rutas y se proporcionaran sefalizaciones claras y
visibles para orientar a los conductores. Ademas, se establecerdn medidas
de seguridad adicionales en estas rutas alternas para garantizar un flujo de
trafico seguro, incluyendo la presencia de personal de transito si es
necesario.

6.5 MANEJO DE PEATONES

La seguridad y accesibilidad de los peatones se encuentran en el centro de
las medidas planificadas durante la ejecucién del proyecto. Todas las
normativas y estandares seran rigurosamente seguidos, asegurando asi que
los peatones puedan moverse de manera segura y sin obstaculos. Se
implementaran sefiales tanto verticales como horizontales, disefiadas para
guiar a los peatones de forma clara y comprensible. Ademas, se
estableceran senderos peatonales especificos, delimitados por pasamanos
y soportados por teleras, proporcionando una estructura segura para el
transito peatonal.

Un enfoque especial se ha dado a las personas con discapacidad y
situaciones de emergencia. Se ha designado personal altamente capacitado
para prestar asistencia inmediata en caso de necesidad, asegurando que
todas las personas, independientemente de sus capacidades, puedan
moverse con seguridad. Esta atencion cuidadosa y considerada subraya el
compromiso del proyecto con la inclusion y la seguridad para todos.
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Es esencial reconocer que la seguridad tanto para peatones como para
vehiculos se considera como un elemento integral y de maxima prioridad. La
sefalizacion desplegada por el Contratista ha sido disefiada
meticulosamente para ser facilmente identificable por los peatones. Esto
asegura que los corredores provisionales destinados a su transito sean
claramente reconocibles, lo que minimiza cualquier confusion y garantiza
una movilidad peatonal sin problemas.

6.6 SECUENCIA DE LA OBRA.

El plan general de manejo de trafico para este proyecto ha sido disefiado
meticulosamente para garantizar una gestion eficiente y segura de todas las
actividades en curso. Este plan se ajusta completamente a las normativas
establecidas por el Ministerio de Transporte y las autoridades municipales
de transito. La implementacién de sefalizacion desempefara un papel clave
en este proceso, con distintos tipos de sefales utilizadas de acuerdo con las
necesidades especificas de cada etapa del proyecto.

En primer lugar, se instalardn sefiales informativas y de precaucion en
lugares estratégicos a lo largo del proyecto. Estas sefales tendran la funcién
de informar de manera general sobre las obras que se llevaran a cabo en
determinadas éareas. Esta informacion es esencial para mantener a la
comunidad y a los usuarios al tanto de las actividades planificadas,
promoviendo la transparencia y el entendimiento mutuo.

Ademaés, se implementaran sefales preventivas temporales en sitios
especificos donde se desarrollardn tramos de obra diariamente. Estas
sefales, fundamentales para la seguridad, alertaran a los usuarios sobre las
zonas activas de construccion, garantizando un flujo de trafico seguro y
organizado incluso durante las actividades en curso.

En situaciones donde se requiera holgura debido a razones constructivas,
como la construccién de camaras de inspeccion o cajas de empalme, se
instalaran sefales preventivas adicionales. Estas sefales seran colocadas
estratégicamente para alertar a los conductores y peatones sobre los
obstaculos temporales en la via, asegurando una circulacion segura
mientras se llevan a cabo estas actividades especificas.
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Las actividades planificadas para cada tramo de obra son variadas y
detalladas. Incluyen desde la localizacion y replanteo hasta la demolicion de
andenes y bordillos, excavaciones, rellenos, instalacion de estructuras como
pavimentos rigidos, andenes y bordillos, hasta el aseo general del area
intervenida. Cada una de estas etapas sera llevada a cabo con precision y
cuidado para garantizar la calidad del trabajo y la seguridad de todos los
involucrados.

Una vez que el proyecto ha sido socializado y se han obtenido todos los
permisos y concesiones necesarias, junto con la instalacion de la
sefalizacion informativa y de proteccién requerida, se procedera con la
localizacion, trazado y replanteo de los tramos a ejecutar. Este proceso
marca el inicio de las actividades planificadas y representa un paso
significativo hacia el éxito del proyecto en su totalidad.

6.7 PLANES DE CONTINGENCIA PARA CIERRES DE VIA

Implementar un plan de contingencia efectivo para cierres de via total es
crucial para minimizar las interrupciones y garantizar la seguridad de los
usuarios de la via. A continuacion, se presentan algunas estrategias y
medidas clave para manejar los cierres de via total de manera eficiente en
el proyecto:

e Comunicacion Clara y Temprana: Notificar a la comunidad con
anticipacion sobre el cierre planeado, especificando fechas, horas y
razones del cierre. Utilizar multiples canales de comunicacién, como
redes sociales, mensajes de texto, carteles en la via y comunicados
en los medios locales.

e Rutas Alternativas: se Estableceran rutas alternativas claramente
sefalizadas para dirigir el trafico lejos de la zona afectada. Asegurarse
de que estas rutas sean adecuadas para los diferentes tipos de
vehiculos y estén en buen estado para evitar congestiones y retrasos
innecesarios.

e Coordinacion con Autoridades de Transito: Trabajar en estrecha
colaboracion con las autoridades de transito locales para coordinar la
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gestion del trafico durante el cierre. Esto puede incluir la asignacion
de agentes de trafico adicionales en puntos criticos y la supervision
continua del flujo vehicular.

e Servicios de Emergencia: Asegurar que los servicios de emergencia,
como ambulancias y bomberos, estén informados sobre el cierre y
tengan acceso rapido a la zona si es necesario. Establecer protocolos
claros para garantizar una respuesta rapida en caso de emergencia.

e Asistencia a Residentes y Negocios: Proporcionar apoyo a los
residentes y negocios afectados por el cierre.

e Monitoreo Continuo: Establecer un sistema de monitoreo en tiempo
real para evaluar el flujo de trafico en las rutas alternativas y hacer
ajustes segun sea necesario.

e Evaluacion y Mejora Continua: Después del cierre, realizar una
evaluacién exhaustiva para identificar &reas de mejora.

Al seguir estas medidas y mantener una comunicacion transparente y
efectiva con la comunidad y las autoridades pertinentes, es posible gestionar
los cierres de via total de manera eficaz, minimizando las molestias y
asegurando la seguridad y comodidad de todos los usuarios de la via.

6.8 PLAN DE COORDINACION DE PARTICIPANTES EN EL PMT

Establecer una comunicacion efectiva y transparente con los entes de
transito y control del municipio es una prioridad fundamental para asegurar
la implementacion adecuada del Plan de Manejo de Transito. Para lograr
esto, el contratista tiene la responsabilidad de solicitar los permisos
necesarios antes de la puesta en marcha del plan.

Este proceso implica una estrecha colaboracion con las Secretarias de
Transporte y Movilidad del municipio. La solicitud de permisos abarcara una
serie de aspectos criticos, como desvios temporales, cierres de via
planificados y la instalacion de sefiales, tanto provisionales como definitivas.
La coordinacién temprana y efectiva con estas entidades es esencial para
garantizar que todas las acciones estén alineadas con las normativas locales
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y para obtener el respaldo necesario para llevar a cabo las intervenciones de
trafico de manera segura y legal.

El proceso de obtencion de permisos no solo implica una presentacion formal
de documentos, sino también la necesidad de explicar claramente las
estrategias de manejo de tréfico propuestas. Este dialogo abierto y claro con
las autoridades locales es crucial para establecer un entendimiento mutuo y
para que se proporcionen los apoyos necesarios para la implementacion
exitosa del plan. Ademas, las autoridades locales pueden ofrecer orientacion
valiosa sobre las areas especificas que necesitan una atencidn especial 0
sobre los momentos del dia en los que se espera un mayor flujo de tréfico.

La colaboracién entre el contratista y las Secretarias de Transporte y
Movilidad debe ser continua y receptiva a cualquier cambio o ajuste que
pueda surgir durante la ejecucion del proyecto. La flexibilidad y la capacidad
de adaptacion son clave para lidiar con situaciones inesperadas y para
garantizar que el Plan de Manejo de Transito siga siendo eficaz en todo
momento.

7. ESQUEMA

En esta seccién, se proporcionan esquemas tipo de sefializacién y medidas
de seguridad especificamente disefiados para zonas de obra a intervenir.
Estos esquemas sirven como guia visual para ilustrar la aplicacion practica
de los criterios detallados en las secciones anteriores del plan. Es importante
destacar que, en la realidad, la implementacion de estas sefales y medidas
de seguridad debe ser adaptada de manera profesional para adecuarse a
las caracteristicas y condiciones Unicas de cada caso particular.

Los esquemas presentados aqui son modelos béasicos que ofrecen una
estructura solida para la sefalizacion y seguridad en zonas de obra. Sin
embargo, dado que cada ubicacidén puede tener factores variables como el
trafico local, las condiciones meteorolégicas y la topografia, es esencial que
los profesionales encargados de la implementacion ejerzan su criterio
experto para personalizar estos esquemas segun las necesidades
especificas del sitio.

Es crucial reconocer que, en ciertos escenarios, las sefiales y medidas de
seguridad requeridas pueden involucrar combinaciones de uno o mas
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esquemas presentados en esta seccion. Esta flexibilidad es necesaria para
garantizar una adaptacion efectiva a las circunstancias cambiantes. Por
ejemplo, una zona de obra podria necesitar una combinacion de sefales
informativas, preventivas y reglamentarias para gestionar de manera
adecuada el flujo de trafico y la seguridad de los peatones.

Los profesionales encargados de la implementacion deben evaluar
cuidadosamente el entorno circundante y considerar factores como la
visibilidad, la velocidad del trafico y la densidad peatonal. Esta evaluacion
minuciosa permitird tomar decisiones informadas sobre qué esquemas de
sefalizacion y medidas de seguridad son mas apropiados para cada
situacién especifica.

a continuacion, se muestra un esquema tipo de desvié de calles carrada que
adopta el manual de sefalizacion vial 2015 en su capitulo sefalizacion y
medidas de seguridad para obras en la via. Este esquema se toma de guia
para la implementacion de PMT en el proyecto de mejoramiento del tramo
vial de la transversal 49 y tramo vial de la carrera 57.

e Se podra indicar con la sefial de DESVIO, el nombre de la calle que
estd siendo desviada. Esta sefial debe ser de color negro sobre
naranja

e Cuando se utiliza la sefial del nombre de la calle, se colocara sobre la
sefial de desvio.
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Imagen 2. Esquema tipico. Fuente: MDSV 2015
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8. SENALIZACION PROPUESTA PARA LA OBRA

La ejecucion de proyectos de construccion en vias, como el caso del tramo
de vial transversal 29 y carrera 30 y calle 19 en el barrio Boston, conlleva
desafios que impactan la circulacion vehicular y peatonal. Para abordar esta
situacion, se implementaran medidas técnicas especificas a lo largo del
proyecto con el fin de mitigar riesgos para los peatones y el personal de la
obra.

Es esencial que los dispositivos de regulacion del transito se coloquen antes
del inicio de la obra y permanezcan durante su ejecucion. Estos dispositivos
se retiraran una vez que cesen las condiciones que llevaron a su instalacion.
En el caso de trabajos por etapas, solo se mantendran las sefiales y
dispositivos necesarios para las condiciones existentes, mientras que
aquellos no requeridos seran retirados o cubiertos.

Esta planificacion meticulosa garantizara la seguridad tanto de los
transelntes como del personal involucrado en el proyecto, permitiendo que
las obras se realicen de manera eficiente y segura para todos los usuarios
de la via. El enfoque proactivo en la implementacién y remocién oportuna de
dispositivos de trafico garantizara una circulacion fluida y segura durante
todo el proceso de construccion.

8.1 SENALES VERTICALES EN OBRAS

En el contexto de zonas de obras en las vias, las sefiales verticales
desempefian un papel crucial, equiparandose a su importancia en las areas
de trafico normal. Su funcion primordial radica en reglamentar, advertir sobre
peligros y proporcionar informacion crucial sobre direcciones y destinos. En
estos entornos, donde las condiciones pueden cambiar rapidamente y los
peligros pueden no ser evidentes a simple vista, las sefales verticales se
convierten en guias esenciales para garantizar la seguridad de conductores
y peatones.

Estas sefiales, especificamente disefiadas para entornos de construccion
vial, deben cumplir con rigurosos requisitos. Es esencial que cumplan con
estandares precisos para ser efectivas en su propdsito. Estos estandares no
solo incluyen la claridad y la visibilidad, sino también la comprensién
instantanea por parte de los usuarios de la via, incluso en condiciones
adversas como lluvia intensa o niebla.
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Ademas de las sefales estandar, existen aquellas especificas para zonas de
obras que se utilizan con mayor frecuencia. Estas sefales preventivas tienen
aplicaciones exclusivas en estos entornos, alertando sobre situaciones
particulares como cambios abruptos de carril, reducciones de velocidad
inesperadas o presencia de maquinaria pesada en movimiento. La
comprensién inmediata de estas sefiales es vital para evitar accidentes y
para garantizar un flujo de trafico ordenado y seguro.

8.1.1 Sefiales Reglamentarias

Los trabajos en las vias publicas o en las zonas proximas a ellas que afecten
el transito, originan situaciones que requieren atencion especial. Si en tales
condiciones son necesarias medidas de reglamentacion diferentes a las
usadas normalmente, los dispositivos reglamentarios permanentes se
removeran o se cubriran adecuadamente y se reemplazaran por los que
resulten apropiados para las nuevas condiciones del transito. Estas sefales
se identificaran con el codigo SRO-NUmero.

VIA CERRADA

Imagen 3. Fuente: MDSV 2015
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8.1.2 Seniales de Preventivas

Tienen por objeto advertir a los usuarios de la via sobre los peligros
potenciales existentes en la zona, cuando existe una obra que afecta el
transito y puede presentarse un cierre parcial o total de la via. Las sefiales
preventivas deberdn ubicarse con suficiente anticipacion al lugar de inicio de
la obra. Estas sefiales se identificaran por el codigo SPO-NUmero.

P SPO0 T SPOr020

\ v
TRABAJOS EN LA VIA MAQUINARIA
EN LA VIA

Imagen 3. Fuente: MDSV 2015

8.1.3 Seiniales Informativas

Se utilizaran sefiales informativas en la ejecucion de obras, para indicar
con anterioridad el trabajo que se realiza, distancia y otros aspectos que
resulten importante destacar. Se identifican con el codigo SIO Namero.

SI0-02 SIO-03 SIO- 05

Inicio de obra Findeobra Desvio a xxxm

SI0-08 S10-07

Fin desvio

Desvio
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Imagen 4. Fuente: MDSV 2015

8.2 DISPOSITIVO PARA LA CANALIZACION DE TRANSITO

La funcion de estos elementos es encauzar el transito a través de la zona de
trabajos y marcando las transiciones graduales necesarias en los casos en
qgue se reduce el ancho de la via 0 se generan movimientos inesperados.
Debera poseer caracteristicas tales que no ocasionen dafios serios a los
vehiculos que lleguen a impactarlos.

Esquema de dispositivos para la regulacion de transito, barricadas.

Imagen 5. Fuente: MDSV 2015

8.3 DELINEADORES TUBULARES

Estos dispositivos de canalizacion vehicular y peatonal seran fabricados en
material plastico anaranjado y unido por cinta de sefializaciéon (CINTA

PELIGRO).
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Imagen 6. Fuente: MDSV 2015

8.4 BARRERAS PLASTICAS FLEXIBLES (MALETINES)

Son dispositivos, en material plastico, utilizados para restringir y canalizar el
transito vehicular, cuando se genera un cierre total o parcial de la via.
Generalmente como dispositivos de canalizacién, se colocan en serie a una
distancia maxima de separacion de 3 m; su color debera ser naranja.

20 cm

90 cm

70 cm minimo

— 45cm

Imagen 7. Fuente: MDSV 2015
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8.5 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

Se emplearan estos dispositivos en horas nocturnas o en condiciones
climaticas adversas, por lo tanto, es necesario complementar las sefiales
verticales y los elementos de canalizacion con dispositivos luminosos, tales
como reflectores, luces permanentes y luces intermitentes o de destello.

8.5.1 REFLECTORES

Estos dispositivos se usaran cuando se desarrollen trabajos nocturnos para
iluminar la zona de trabajo, también para iluminar el bandereros. Se debe
tener cuidado en iluminar correctamente el area deseada para evitar el
encandilamiento de los conductores.

8.6 DISPOSITIVOS MANUALES

En este proyecto singular, los bandereros desempefian un papel clave en la
entrada y salida de vehiculos, maquinaria y volquetas. Situados
estratégicamente en los extremos de la obra, coordinando los vehiculos que
ingresan y sale asegurando la seguridad y eficiencia en la obra, equipados
con radios para comunicase sin problemas, garantizando una respuesta
instantanea ante cualquier situacion.

8.6.1 PALETA DE CONTROL PARE-SIGA

Cada auxiliar de transito contara con una paleta PARE-SIGA, por lo que se
utilizaran 2 paletas PARE-SIGA, para cada uno de los auxiliares de transito.
Con este sistema de control de transito, personal de la obra, trabajadores
comunmente llamados Auxiliares de Transito, otorgan el derecho de paso
alternado, utilizando la Paleta portatil PARE / SIGA.
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Imagen 8. Fuente: MDSV 2015

—
41cm 43 cm
38 cm 20em
1

Figura 4-23 Auxiliar de Transito

= =

Imagen 9. Auxiliar de control con paleta de control PARE-SIGA Fuente:
MDSV 2015

9. INFORMACION Y DIVULGACION DEL PLAN DE MANEJO DE
TRAFICO

En el marco de nuestro compromiso con la comunidad, se debe implementar
una estrategia de comunicacion proactiva que antecede la intervencién en
las vias del proyecto. Dos semanas antes del inicio de las obras, se
estableceran acercamientos con los usuarios y la comunidad en general,
estableciendo un dialogo abierto y transparente.

Durante estos encuentros, utilizamos diversas herramientas de difusion para
asegurar que la informacion llegue a todos. Los volantes detallan los cambios
previstos y las fechas clave, mientras que las reuniones proporcionan un
espacio para preguntas y clarificaciones. Ademas, estableciendo puntos
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satélites de informacién en lugares estratégicos para garantizar que nadie se
guede sin acceso a la informacion relevante.

Este enfoque proactivo no solo informa oportunamente a los usuarios sobre
las obras planeadas, sino que también fomenta un sentido de comunidad y
colaboracion. Comprometiéndose el contratista en mantener un canal de
comunicacion abierto a lo largo del proyecto, asegurando que cada paso que
se tome sea conocido y comprendido por aquellos que se veran afectados.
Trabajado juntos para minimizar cualquier inconveniente y maximizar los
beneficios de esta intervencion de la vial.

9.1 ATENCION A VECINOS Y A USUARIOS

Para garantizar una comunicacién efectiva y resolver cualquier inquietud o
preocupacion que puedan surgir, contamos con un equipo dedicado liderado
por nuestra Trabajadora Social. Ella desempeia un papel vital como
intermediaria, recibiendo y gestionando todas las inquietudes presentadas
por la comunidad.

La Trabajadora Social esta disponible en el sitio de la obra y en la oficina
principal para recibir consultas y comentarios de manera directa. Ademas,
ofrecemos diversas vias para que la comunidad se comunigue, incluyendo
lineas telefénicas. Nos aseguramos de que cada voz sea escuchada y cada
preocupacion sea atendida con la atencion y el respeto que merece.

Ademas de recibir inquietudes, la Trabajadora Social también desempefa
un papel fundamental en la sensibilizacion y educacion de la comunidad.
Organiza sesiones informativas y actividades que fomentan la comprension
mutua y la colaboracién entre los residentes y nuestro equipo. Esta
interaccion continua y transparente es esencial para construir relaciones
sélidas y mantener un entorno de trabajo armonioso y productivo.

Nuestro compromiso va mas alla de simplemente ejecutar un proyecto; nos
esforzamos por ser un miembro activo y colaborador de la comunidad. La
labor de nuestra Trabajadora Social es un testimonio de nuestro compromiso
con la transparencia, la empatia y el didlogo abierto con todos los
involucrados en este proceso.
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10.PUESTA EN MARCHA DEL PLAN DE MANEJO DE TRAFICO

El Plan de Manejo de Transito (PMT) se basa en las normas y regulaciones
establecidas por el Ministerio de Transporte para garantizar un flujo de trafico
eficiente y seguro durante todas las etapas del proyecto.

Para asegurarnos de que cada tramo de la obra se maneje de manera
optima, hemos identificado y priorizado una serie de actividades clave. Estas
actividades incluyen la instalacion estratégica de sefales de transito que
cumplen con las normativas establecidas. Estas sefiales, que abarcan desde
informativas hasta preventivas, se ubicaran en puntos especificos a lo largo
del proyecto para proporcionar orientacion y advertencias claras a los
conductores y peatones.

Ademas, nuestro equipo se ha comprometido a implementar una variedad
de medidas para minimizar las molestias y mantener un flujo de tréfico sin
problemas. Esto incluye la utilizacion de sefiales temporales preventivas en
areas especificas donde se realizaran actividades constructivas diarias.
También hemos considerado puntos criticos donde las holguras en las
actividades deben ser cuidadosamente controladas y sefalizadas para evitar
cualquier confusién o demora en el trafico.

Este enfoque proactivo en la planificacion y ejecucion de la sefializacion no
solo respeta las regulaciones establecidas, sino que también demuestra
nuestro compromiso con la seguridad y la conveniencia de la comunidad.
Estamos dedicados a mantener un flujo de tréfico fluido y seguro para todos
los usuarios de la via mientras trabajamos incansablemente para mejorar
nuestra infraestructura local.

Las principales actividades para ejecutar en cada tramo de obra son las
siguientes:

e Senfalizacion de la zona de obra y de aproximacion.

e Ejecucion del respectivo cierre y confinamiento de la obra.
e Localizacion, trazado y replanteo.

e Demolicion y retiro de pavimento.

e Adecuacion de las redes de servicios publicos.

e Extendido y compactado de material seleccionado.

e Rehabilitacion de calzadas.

e Rehabilitacion o construccion de sardineles.
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e Rehabilitacion o construccién de espacio publico

e Sefalizacion y demarcacion definitiva.

e Acabados finales.

e Desmonte de la sefializacion utilizada: Sefiales de aproximacion.
e canalizadores y cintas.

e Apertura al trafico vehicular y peatonal.

11.DESVIO VEHICULAR PROPUESTO

Para el proyecto de Mejoramiento Mediante Pavimento Rigido del Tramo Vial
de la Transversal 29, de la Carrera 30 calle 19 el Barrio Boston, en el
municipio de Magangué, se ha planificado una ruta alternativa debidamente
sefalizada, conforme a las normativas colombianas. Esta ruta alterna, de
caracteristicas geométricas similares a la via a intervenir, ha sido disefiada
considerando el transito de vehiculos livianos y camiones de categoria C2 y
C3, como se detalla en el informe. Para minimizar el impacto en la movilidad
durante la ejecucion del proyecto, se han establecido tres etapas de
construccion, que se enumeran a continuacion:

e Intervencidn tramo inicial: (Transversal 29 Entre calle 19 y calle 20
aproximadamente 140m). El flujo vehicular que se dirige hacia la
carrera 31A desde la transversal 29 sera desviado por la carrera 30.
Luego, debera girar a la izquierda en la carrera 20 hasta alcanzar la
carrera 31A. Otra opcion es seguir por vias alternas, como la carrera
32y la carrera 31A, viniendo directamente desde la calle 16.

e Intervencion tramo dos: (La transversal 29, entre la calle 16 y la calle
19, tiene una longitud aproximada de 200 metros). El flujo vehicular que se
dirige hacia la calle 20 o la carrera 31A desde la calle 16 tiene la opcién de
seguir por vias alternas, como la carrera 31 o la carrera 32.

e Intervencion tramo final: La carrera 30, entre la transversal 29 y la
calle 20, tiene una longitud aproximada de 129 metros. El flujo
vehicular que se dirige a la calle 20 desde la transversal 29 sigue
derecho hasta llegar a la interseccién con la carrera 30 y la calle 20.
Luego, gira a la derecha y continla hasta encontrarse con la calle 20
y la carrera 30.
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Es fundamental destacar que esta ruta alternativa ha sido cuidadosamente
planificada para garantizar un flujo de trafico eficiente y seguro, minimizando
las molestias para los residentes y conductores. Todos los desvios estaran
claramente sefalizados, asegurando asi una navegacion fluida para los
vehiculos que transiten por esta area durante el desarrollo del proyecto.

12. INVENTARIO DE SENALIZACION PARA EL PMT

Tabla 1. Medidas de seguridad del PMT

Medida de seguridad Cantidad
0
4 i
v, O
m .,
- ,::':,:::qu,," ="
.h,,"lﬂ:,"::l,n : -
,.o.,,:'n e 20 unidades
-

2 unidades

2 unidades

2 unidades

2 unidades

33
N\ 301-3491167 DX ingenieriajcosta@gmail.com 9 Cartagena — Colombia




CODIGO:

Serviconstrucciones . , -
] VERSION: V1
del Caribe : ESTUDIO Y DISENOS TECNICOS
NIT. 9003834777 . p—) tl
GOBERNACION
de BOLIVAR FECHA DE PROB:

5 unidades

2 unidades

3 unidades

2 unidades

2 unidades

3 unidades

4 unidades

1 unidad

2 unidad

1 unidad

1 unidad

1 unidades

2 unidades
moviles

S Il i
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2 unidades
moviles

13.ANEXOS.

El presente disefio, consta de los siguientes anexos:

13.1 ANEXO No. 1: Planos del plan manejo de transito PMT.

35
N\ 301-3491167 DX ingenieriajcosta@gmail.com 9 Cartagena — Colombia




CODIGO:

del Caribe ESTUDIO Y DISENOS TECNICOS  |VERSION: V1

$< Ser VICOHS tru CCIOﬂ es w‘q

NIT. 900383477-7

GOBERNACION
de BOLIVAR FECHA DE PROB:

14. CONCLUSIONES

En el marco del Plan de Manejo de Transito (PMT) implementado en
el tramo de intervencién en la malla vial de Magangué, es fundamental
tener en cuenta los siguientes aspectos cruciales para garantizar la
seguridad y eficiencia de las operaciones:

e La implementacion de cierres de calzada, tanto en un sentido
como en el otro de la via, se realizara con una sefializacion
completa y segura. Esta sefializacion sera fundamental para
informar a los conductores y peatones que circulen por la via,
con el objetivo de minimizar los factores de riesgo asociados a
posibles incidentes.

Se colocaran sefales claras y visibles que indicaran el cierre
total de la calzada, advirtiendo a los conductores sobre la
interrupcion del trafico en ambas direcciones. Ademas, se
instalaran sefales informativas que orienten a los conductores
hacia rutas alternativas seguras y permitidas durante el periodo
de cierre. Estas medidas no solo garantizaran la seguridad de
los usuarios de la via, sino que también contribuiran a evitar
congestiones innecesarias y facilitaran un flujo de trafico
ordenado en las rutas alternativas establecidas.

La sefializacion estard diseflada y ubicada estratégicamente
para ser facilmente comprensible, incluso en condiciones de
baja visibilidad o mal tiempo. Esta estrategia proactiva no solo
mitigard los riesgos de incidentes, sino que también promovera
un entorno seguro y organizado para todos los usuarios de la
via, asegurando asi una movilidad fluida y protegida durante el
periodo de cierre.

e La implementacion de restricciones temporales en el cierre de la via
en ambos sentidos, especialmente durante las operaciones de
entrada y salida de volquetas, conlleva un impacto moderado en la
movilidad local. Es crucial llevar a cabo una campafa exhaustiva de
divulgacion para informar a la comunidad sobre esta restriccion es y
sus implicaciones. Este proceso de sensibilizacion incluird una
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variedad de estrategias, como anuncios en medios de comunicacion,
boletines informativos y visitas puerta a puerta en las areas
residenciales y comunidades cercanas a los tramos afectados del
proyecto.

Esta campafia tiene como objetivo principal educar a los residentes y
usuarios locales sobre los cambios temporales en el tréfico,
fomentando la comprension y la cooperacién durante el periodo de
construccion. Ademas, se estableceran puntos de informacion en
lugares estratégicos para responder a consultas y brindar asistencia
a aquellos que se vean directamente afectados por las restricciones.
La transparencia en la comunicacion y la participacion activa de la
comunidad son fundamentales para minimizar las molestias y
garantizar una transicion suave durante la ejecucion de las obras.

e Mediante este documento, se presentan varias estrategias

adicionales que pueden implementarse durante la ejecucion y puesta
en marcha del plan de manejo de transito para las obras en cuestion.
Estas estrategias se han disefiado cuidadosamente para garantizar
una gestion eficaz del trafico y la seguridad de los usuarios durante
todo el proceso de construccion.
Una de las estrategias clave es la coordinacion estrecha con las
autoridades locales y departamentales de transito, para asegurar la
aplicacion efectiva de las regulaciones de trafico y garantizar el
cumplimiento por parte de los conductores.

e En lo que respecta a la sefializacidon ya existente, se llevara a cabo
una revision minuciosa en colaboracion con la interventoria. Se
realizard un inventario exhaustivo de las sefales, tanto horizontales
como verticales, ubicadas en la zona de intervencion y en las vias
utilizadas para los desvios. Este proceso permitira identificar las
sefales que pudieran verse afectadas durante el desarrollo de la obra.
Al finalizar el proyecto, se procedera a reponer las sefiales que hayan
resultado dafadas o desplazadas debido a las actividades
constructivas, garantizando asi la seguridad y claridad en la
sefalizacion de las areas intervenidas y las rutas alternativas
utilizadas durante la ejecucién de la obra. Este enfoque asegura que
la sefalizacion en la zona de influencia del proyecto se mantenga
efectiva y cumpla con los estandares de seguridad establecidos.
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e EIl contratista, debera cumplir con las especificaciones técnicas de
sefalizacion temporal para las obras, exigidas por el Departamento
Transito del municipio.

15.RECOMENDACIONES

Antes y después de dar inicio a la implementacion del Plan de Manejo de
Transito (PMT), es crucial que el contratista, en colaboracion con el
Departamento de Transito del municipio, realice controles exhaustivos para
prevenir el estacionamiento de vehiculos en areas que puedan obstaculizar
la movilidad en las rutas designadas para los desvios. Este control es
esencial para garantizar que las vias alternativas se mantengan libres de
obstrucciones, facilitando asi un flujo vehicular sin contratiempos.

Ademas de esta medida, es necesario llevar a cabo inspecciones perioddicas
para asegurar que los ramales de arboles y los cableados de redes eléctricas
no representen riesgos para la seguridad vial. La poda adecuada de arboles
y la gestion ordenada de los cables contribuirdn significativamente a
mantener la visibilidad y la integridad de las vias, minimizando asi cualquier
peligro potencial para los conductores y peatones.
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