ANEXO 2. FORMATO DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE

1. IDENTIFICACION

LOCALIDAD

SUBA

NOMBRE DEL PROYECTO

MEJOR INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD EN SUBA

CODIGO DEL PROYECTO 1999
e CONSTRUCCION Y CONSERVACION
e INTERVENCION DE PUENTES
COMPONENTES e INTERVENCION DE LA MALLA VIAL LOCAL
e CICLO INFRAESTRUCTURA

2. CLASIFICACION

PLAN DE DESARROLLO
LOCAL

UN NUEVO CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL Y AMBIENTAL PARA
SUBA

PROPOSITO 4. HACER DE BOGOTA-REGION UN MODELO DE

PROPOSITO MOVILIDAD, CREATIVIDAD Y PRODUCTIVIDAD INCLUYENTE Y
SOSTENIBLE
PROGRAMA MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE Y ACCESIBLE

META(S) PLAN DE
DESARROLLO

e Intervenir 160 metros cuadrados de Puentes vehiculares y/o
peatonales de escala local sobre cuerpos de agua con acciones de
construccion y/o conservacion.

e Intervenir 9 Kilbmetros-carril de malla vial urbana (local y/o
intermedia) con acciones de construccion y/o conservacion.

e Intervenir 20.000 metros cuadrados de elementos del sistema de
espacio publico peatonal con acciones de construccion y/o
conservacion.

e Intervenir 11.000 metros lineales de Ciclo-infraestructura con
acciones de construccién y/o conservacion.

ANO DE VIGENCIA

Escriba aqui el (los) afio (s):

2021, 2022, 2023, 2024

3. PROBLEMA O NECESIDAD




PROBLEMA O NECESIDAD

e INTERVENCION MALLA VIAL INTERMEDIA Y LOCAL
Antecedentes y Necesidad.

Un aspecto importante de la infraestructura publica es el sistema de malla vial, que presenta un notable deterioro que
propicia todo tipo de incidencias negativas en la poblacion, tales como inseguridad, improductividad, ausencia del sentido
de pertenencia entre otros. El problema real lo constituye la Malla vial y el espacio publico local, es decir las vias internas
de los barrios donde la construccion, rehabilitacion y mantenimiento son de competencia de la Alcaldia Local. Un
porcentaje muy alto de estas vias y obras de espacio publico se encuentran excesivamente deteriorados y aunque el
Fondo de Desarrollo realiza anualmente intervenciones para su mantenimiento y adecuacion, los recursos locales son
escasos frente a la dimension de las necesidades. Lo anterior genera dificultades en el trafico vehicular y peatonal de la
Localidad, propiciando el descontento general entre los habitantes que viven en las zonas afectadas y la poblacion
flotante que diariamente llega a la localidad.

De igual manera, es importante realizar una intervencion integral a las calzadas de estos CIVs, ya que, de acuerdo con
los diagnésticos y estudios y disefios elaborados en el marco del contrato de consultoria No. 345 de 2018 y aprobados
por la respectiva Interventoria, se ha determinado el tipo de intervencion al requerirse construccion teniendo en cuenta el
deficiente estado de los tramos viales y su espacio publico asociado en el marco del contrato de consultoria ya
mencionado.

Debido a las malas condiciones actuales de las estructuras de los CIVs priorizados y que precisamente fueron objeto de
los estudios y disefios, que sumado a la presencia de rutas de SITP y al incremento de los flujos vehiculares han causado
mayor deterioro y obligan a construir estructuras acordes a los nuevos requerimientos, con mayores y mejores
especificaciones que garanticen la estabilidad de los mismos y permita ofrecer a los usuarios vias en perfectas
condiciones.

Adicionalmente y de acuerdo con las condiciones identificados en los estudios y disefios en relacion a las redes
humedas, se deben también intervenir con actividades de renovacién en su mayoria ya que las redes himedas actuales
datan de muchos afios, se encuentran en materiales que no se ajustan a las normas técnicas vigentes y tampoco
permiten garantizar la estabilidad de cualquier tipo de intervencién que se requiera efectuar (con base en la ley 1682 de
2013), que se traduce en la necesidad de una mayor inversién para la terminacion total de cada CIV.

Debido a que se tienen disefios de ClVs propios del contrato de consultoria No. 345 de 20108, sumado al requerimiento

de las comunidades afectadas, se contemplan para la intervencién estos segmentos viales, por el estado actual de los

mismos, y se hace necesario una inversién adicional que permita entregar obras de calidad y con la estabilidad requerida.
Situacion actual

La extension total (construida y por construir) de la malla vial de la localidad que cuenta con diagnéstico es 1.599,06 Km-

carril, distribuidos de la siguiente manera:

Composicién de la malla vial de la localidad
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BUENO MALO TOTAL
Km-carril Km-carril Km-Carril

759,37 593,12 246,57 1.599,06

El estado de cada una de las mallas que conforman la malla vial urbana de la localidad de Suba se aprecia en las
siguientes gréficas:

PORCENTAJES DEL ESTADO MALLA VIAL LOCALIDAD POR COMPONENTE

TRONCAL:
BUENO MALO TOTAL
Km-carril Km—carril Km-Carril
107,75 37,79 1,78 147,32
m BUENO REGULAR m MALO
73%
ARTERIAL:

MALO TOTAL
Km-carril Km-Carril
147,99 129,46 18,40 295,85

= BUENG = REGULAR = MALO
0%

INTERMEDIA:




LOCAL:

BUENO MALD TOTAL
Km—-carril Km—-carril Km-Carril

172,89 120,49 26,42 319,80

m BUENO REGULAR m MALO

54%

Localidad = % EUENC
1 Usaquén 10 Engativd 1 Euba 12 Barrios Unidos
13 Teuzaquille 14 Loz Mldrtires 15 Antonic Marifie 16 Pucnts Aranda
17 La Candelaria 15 Rafael Uribe Uri.. || 19 Ciudad Bolivar 2 Chapinere
3 SantaFe 4 Ean Cristdbal 5 Lzme & Tunjuclita
T Bosa & Kennedy A Fontibén
MALD TOTAL
Km-carril Km-carril Km-Carril
330,74 305,355 133,37 d36.03
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Estado malla vial rural.

Bogota cuenta con malla vial rural en 8 de las 20 localidades, entre las que estdn Usaquen, Chapinero, Santa Fe, San
Cristébal, Usme, Suba, Ciudad Bolivar y Sumapaz, de los cuales los 1104,68 km-carril se encuentran distribuidos de la

siguiente manera:

Teniendo en cuenta la tabla 1, a continuacion, se presenta el estado de la malla vial rural de Bogota discriminado por
cada una de las localidades asi:

Tabla 1. Inventario malla vial rural de Bogota a 2019.

. Cantidad de malla
Localidad : ;
vial rural (km-carril)
Usaquen 35.89
Chapinero 74.20
Santa Fe 72,96
San Cristébal 8,43
Usme 230,38
Suba 95.81
Ciudad Bolivar 232,15
Sumapaz 354,86
Total 1104,68

Fuente: Elaboracion propia

REGULAR m MALO
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llustracién 3. Estado Malla Vial Rural por localidad.
» ESTADO POR LOCALIDAD
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Fuente: Estadisticas de la malla vial de Bogota — IDU al 30 de junio de 2020.

Para el caso de la localidad de Suba en comparacion con las demas localidades, la malla vial rural por tipo de superficie
se encuentra de la siguiente manera:

llustracién 4. Estado Malla Vial Rural principal por tipo de superficie y por localidad.

» LSTADO POR TIPO DE SUPERFICIE

BUEND MALD TOTAL
Km-carril Km-carril Km-Carril
Fleuble.Rigida g5 35 122,13 134.00 405,48
y Articulada
Afirmada 45,67 313,32 330,61 536,20

Total General: 138,02 442,05 524,61 1.104 65
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Fuente: Estadisticas de la malla vial de Bogota — — IDU al 30 de junio de 2020.

En lo referente a la localidad de Suba, se recalca que solo se cuenta con malla vial rural principal con superficie flexible,
rigida y articulada, sin embargo, se presenta graficamente el consolidado del estado de la malla vial rural principal de
Suba asi:




llustracion 5. Estado Malla Vial Rural principal de Suba por tipo de superficie.
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Fuente: Estadisticas de la malla vial de Bogoté — IDU al 30 de junio de 2020.

e INTERVENCION PUENTES
Antecedentes y Necesidad

Inventario De Puentes Del Distrito Por Localidad.

De acuerdo al inventario de puentes de Bogota D.C., reportado en el sistema de informacion geogréafica del IDU — SIGIDU
y en el boletin técnico No. 06 inventario de puentes del distrito con corte de agosto de 2020, se tiene para el caso de la
localidad de Suba un total de 79 estructuras de puentes, siendo de esta forma, la segunda localidad con mayor cantidad
de puentes tal como se puede observar en la siguiente ilustracion.

llustracion 9. Inventario de puentes del distrito por localidad.
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Fuente: Sistema de informacion geogréafica SIGIDU.

De los 959 puentes, las localidades de Usaquén, Suba, Engativa, Puente Aranda, Kennedy, Fontibén y Barrios Unidos,
contienen 524 Puentes, correspondiente aproximadamente al 55% de la totalidad de los puentes del Distrito. Bajo esta
consideracion, surge la necesidad por parte de la alcaldia local de formular todos los procedimientos y gestiones
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tendientes a intervenir con actividades de conservacion y/o construccion para asi garantizar la estabilidad y durabilidad de
los puentes y también brindar condiciones seguras de movilidad a los usuarios.

Inventario De Puentes Peatonales Del Distrito Por Localidad.

En cuanto a la distribucién de los 405 puentes peatonales del Distrito por localidad, se tiene para la localidad de Suba un
namero de estructuras de este tipo de 33, siendo la cuarta localidad en el distrito con mayor cantidad de puentes
peatonales. En la ilustracion 10 se presenta la distribucién de los puentes peatonales del Distrito por localidad.

llustracion 10. Inventario de puentes peatonales del distrito por localidad.
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Fuente: Sistema de informacion geografica SIGIDU.

Puentes peatonales del Distrito sobre via.

De los 405 puentes peatonales inventariados en el Distrito, 213 corresponde a estructuras sobre vias. En el caso de la
localidad de Suba, se tiene 17 puentes peatonales sobre via siendo asi la sexta localidad con mayor nimero de puentes
peatonales en esta condicion. La ilustraciéon 11 presenta el nimero de puentes peatonales sobre via por localidad.

llustracién 11. Inventario de puentes peatonales del distrito sobre via por localidad.
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Fuente: Sistema de informacion geografica SIGIDU.

Puentes peatonales del Distrito sobre cuerpo de agua.




Sobre cuerpos de agua de los 405 puentes peatonales se tienen 176 estructuras. Como se presenta en la ilustracion 12,

la localidad de suba es la cuarta localidad en el distrito con mayor nimero de puentes peatonales sobre agua con un
numero de 16 estructuras en esta condicion de puentes sobre cuerpos de agua.

llustracién 12. Inventario de puentes peatonales del distrito sobre cuerpo de agua por localidad.
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Fuente: Sistema de informacion geografica SIGIDU.

Inventario De Puentes Vehiculares Del Distrito Por Localidad.

De los 554 puentes vehiculares inventariados en el Distrito, se tiene que las dentro de las zonas que cuentan con un

mayor nimero de estructuras de este tipo, suba es la tercera localidad con mayor humero (46). En la ilustracién 13 se
presenta el nimero de puentes vehiculares por localidad.

llustracion 13. Inventario de puentes vehiculares del distrito por localidad.
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Fuente: Sistema de informacion geografica SIGIDU.

Puentes vehiculares del Distrito sobre via.
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De los 554 puentes vehiculares, 142 se encuentran sobre vias. La localidad de Suba con 10 ocupa el octavo puesto de

acuerdo a la ilustracién 14 en donde se presenta la distribucion del nimero de puentes vehiculares sobre via.
llustracion 14. Inventario de puentes vehiculares del distrito sobre via por localidad.
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Fuente: Sistema de informacion geografica SIGIDU.

Puentes vehiculares del Distrito sobre cuerpo de agua.

De los 554 puentes vehiculares 389 corresponde a estructuras que cruzan cuerpos de agua. Como se presenta en la
ilustracion 15, la localidad de Suba con 36 estructuras, representan la segunda localidad con mayor numero de puentes

sobre cuerpos de agua en el distrito.

llustracion 15. Inventario de puentes vehiculares del distrito sobre cuerpo de agua por localidad.
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e INTERVENCION ESPACIO PUBLICO (Red de andenes y espacios peatonales).
Antecedentes y Necesidad

De acuerdo a lo registrado en el sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU para la vigencia
2019, se tiene que para la red de andenes y espacios peatonales el distrito a corte de la vigencia 2019-II tiene 28.121.556
m2.

Para la localidad de Suba, a corte de la vigencia 2019, la extension el espacio publico acorde a las cifras del sistema de
indicadores de infraestructura vial y espacio publico el IDU, corresponde a 3.400.241 m2, reuniendo todo tipo de
superficies y acabados de anden tanto en zonas residenciales como en zonas de comercio y aledafias a vias arteriales y
troncales.

A continuacién, se ilustra la serie histérica del comportamiento del espacio publico para las localidades de Bogota desde
el afio 2014 al afio 2019.

Tabla 2. Serie historica areas de espacio publico por localidad afio 2014 a 2019. Expresado en m2.

Localidad
Usaquén 2.113.727| 2.143.502| 2.143.502| 2.147.197| 2.197.925| 2.199.471| 2.199.501| 2.201.239
Chapinero 1.208.933| 1.095.876| 1.095.876| 1.096.771| 1.118.786| 1.122.372| 1.122.465| 1.120.816
Santa Fe 558.722| 575.755| 575.755| 578.885| 580.691| 586.124| 586.655| 586.510
San Cristébal 1.324.745| 1.204.368| 1.204.368| 1.203.818| 1.204.355| 1.208.064| 1.204.949| 1.202.308
Usme 836.787| 1.007.588| 1.007.588| 1.007.371| 1.004.722| 1.013.275| 1.014.048| 1.014.197
Tunjuelito 639.435| 653.205| 653.205| 652.126| 650.902| 650.892| 652.326| 652.438
Bosa 1.253.294| 1.528.994| 1.528.994| 1.658.179| 1.653.034| 1.659.317| 1.693.373| 1.691.516
Kennedy 2.760.750 | 3.304.546| 3.304.546| 3.394.949| 3.393.412| 3.387.579| 3.386.536| 3.381.546
Fontibon 1.621.105| 1.754.094| 1.754.004| 1.763.243| 1.800.407| 1.817.312| 1.818.116| 1.825.016
Engativa 2.468.762| 2.685.973| 2.685.973| 2.849.618| 2.806.146| 2.811.054| 2.811.072| 2.771.230
Suba 2.524.971| 3.368.780| 3.368.780| 3.394.342| 3.346.733| 3.352.050| 3.365.918| 3.400.241
Barrios Unidos | 1.333.579| 1.230.033| 1.230.033| 1.243.438| 1.233.175| 1.243.666| 1.243.664| 1.227.313
Teusaquillo 1.231.669 | 1.259.128| 1.259.128| 1.259.709| 1.262.104| 1.265.358| 1.264.169| 1.264.227
Los Martires 841.765| 738.178| 738.178| 735.733| 746.632| 749.720| 748.935| 748.935
Antonio Narifio 573.779| 559.137| 559.137| 559.153| 551.337| 553.990| 553.990| 553.997
Puente Aranda | 1.781.136| 1.701.584| 1.701.584| 1.705.145| 1.698.311| 1.702.655| 1.703.809| 1.702.266
La Candelaria 108522| 161.190| 161.190| 170.371| 170.447| 172.921| 172.921| 174.267
52&6' Uribe 1.166.761| 1.167.993| 1.167.993| 1.168.443| 1.168.985| 1.166.171| 1.166.647 | 1.160.621
Ciudad Bolivar N.D.| 1.433.020| 1.433.020| 1.434.718| 1.437.744| 1.442.547| 1.443.220| 1.442.873
Sumapaz N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A. N.A.

Total Bogota

D.C.

24.348.442

27.572.944

27.572.944 | 28.023.209 | 28.025.848

Fuente: Elaboracion propia.

28.104.538 | 28.152.313

28.121.556

De acuerdo a lo registrado en la tabla 2, se deduce un comportamiento ascendente desde el afio 2014 al 2018-2, cuyo el
mas representativo fue del afio 2014 al afio 2015 con un incremento de 3.224.502 m2, refleja dos posibles situaciones, la
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primera una depuracion de las cifras reales de areas de espacio publico por ser la primera vigencia en obtenerse esta
informacion, o una significativa renovacién urbanistica de Bogota en dicho periodo.

Del periodo 2015-2016 no se registran variaciones lo que podria confirmar la hipétesis de la primera situacién antes
expuesta en relacién a que no se tenia debidamente registrado la extension real del espacio publico en Bogota, para el
periodo 2016 a 2017-1, también se tuvo incremento de 450.265 m2 dando continuidad al incremento e las areas de
espacio publico, pero en menor proporcion a la tendencia de la renovacion urbanistica de la ciudad.

Desde el 2017-2 al 2018-2 los incrementos se redujeron sustancialmente, teniendo en cuenta que del periodo 2017-2 a
2017-1 solo se tuvo un incremento de espacio publico de 2.639 m2, del 2018-1 a 2017-2 se aumentd solo en 78.690 m2 y
del periodo 2018-2 al 2018-1 se incrementd en 47.775 m2.

En el periodo de 2019-1 al 2018-2 se presenta un caso particular, ya que se registra una disminucion del espacio publico
en 30.757 m2, indicador que refleja caracteristicas de aumento de construcciones que légicamente pueden haber
incurrido a invasiones de espacio publico, conllevando a la reduccién del espacio publico previamente indicada.

Para la localidad de Suba, el comportamiento muestra una tendencia al aumento de la extensién del espacio publico
desde el afio 2014 a 2019, a excepcion del periodo 2017-1 a 2017-2 que registra una disminucién del espacio publico en
47.609 m2, posiblemente resultado de aumento de construcciones y obras civiles que légicamente pueden haber
incurrido a invasiones de espacio publico, conllevando a la reduccién del espacio publico previamente indicada para la
localidad de Suba.

Para el periodo 2014 al afio 2015 se registra un incremento de 843.809 m2, lo que refleja dos posibles situaciones, la
primera una depuracién de las cifras reales de areas de espacio publico en la localidad de Suba por ser la primera
vigencia en obtenerse esta informacién, o una significativa renovacion urbanistica de Bogota en dicho periodo.

Del periodo 2015-2016 no se registran variaciones lo que podria confirmar la hipétesis de la primera situacién antes
expuesta en relacién a que no se tenia debidamente registrado la extension real del espacio publico en Suba, para el
periodo 2016 a 2017-1, también se tuvo incremento de 25.562 m2 en continuidad, pero en menor proporcion a la
tendencia de la renovacion urbanistica de la ciudad. Para el periodo 201-2 al 2019-1 los incrementos se redujeron
sustancialmente, teniendo en cuenta que del periodo 2017-2 a 2018-1 solo se tuvo un incremento de espacio publico de
5.317 m2, del 2018-1 a 2018-2 se aumento solo en 13.868 m2. En el periodo de 2019-1 al 2018-2 se registra un aumento
del area de espacio publico en 34.323 m2.

Teniendo en cuenta los anteriores indicadores para la localidad de Suba, y en aras de mejorar las condiciones de
accesibilidad y estabilidad del espacio publico de la localidad, es importante lograr estrategias encaminadas a favorecer
las areas de espacio publico en las UPZ de mayor necesidad que corresponden a las UPZ 71, 28, 27 y 25.

A continuacién, se ilustra la el comparativo a nivel local de las areas de espacio publico en comparacion de la vigencia
2018-2 y 2019-1.
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llustracion 16. Resultados a nivel local de distribucion de areas de espacio publico - andenes por localidad, vigencia
2018-2 y 2019-1 (unidades en m2).
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De acuerdo a la ilustracién 16, para la localidad de Suba se tiene un area de andenes y corredores peatonales de
3.400.241 m2, siendo la localidad en Bogota con mayor area de espacio publico, indicador que claramente obliga a
buscar méas estrategias y gestiones que conlleven a la adecuada conservacién e incremento en la construccién de todos
los componentes del espacio publico como lo son las 86 plazas, 456 pompeyanos, 168.072 elementos de andenes y
13.543 separadores de acuerdo a lo registrado al inventario y diagnostico basico del espacio publico expedido por la
direccion técnica estratégica del IDU, y asi por medio de la administracion local lograr mejorar las condiciones de
accesibilidad para personas con movilidad reducida, y tener mayor armonia entre la red de espacios peatonales con el
espacio publico verde y asi mejorar los indicadores respecto al indice poblaciones presente en la localidad de Suba.

Gestiones realizadas por la alcaldia local de Suba en intervenciéon de espacio publico.

En lo referente a urbanismo y espacio publico, la Alcaldia Local de Suba desarrolla proyectos sostenibles para mejorar
las condiciones de movilidad en términos de equidad, integracion, seguridad y accesibilidad de los habitantes de la
localidad, mediante la construccién y conservacion de obras de infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio

publico.

Se hace necesaria la adecuacién del espacio publico asociado y el que determine la alcaldia local en términos de
andenes, plazoletas, zonas comunales, bahias de parqueo, vias peatonales entre otros, en los sectores que en la
actualidad cuentan con menores beneficios colectivos para asi, mejorar la calidad y seguridad en los desplazamientos del
peatén y de igual forma personas con movilidad reducida.
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Conforme a lo anterior, y dado que la localidad de Suba presenta un deterioro significativo del espacio publico en algunos
sectores ya consolidados y que a la fecha se han diagnosticado cerca de 4,800 m2 (conforme a las fichas de diagndstico
elaboradas por el area de infraestructura) y también acorde a los estudios y disefios ejecutados por medio del contrato de
consultoria No. 345 de 2018.

La localidad ha presentado avances representados en aproximadamente 10,723 m2, lo cual indica que se hace necesario
continuar con el programa que apunte a alcanzar la meta que sea propuesta en plan de desarrollo local, para lo cual el
fondo de desarrollo local de Suba cuenta con estudios y disefios de CIVs propios del contrato de consultoria No. 345 de
2018, sumado al requerimiento de las comunidades afectadas, se contemplan intervenciones en la red de andenes
asociados a tramos viales objeto de intervencion bajo la modalidad de construccién y asi garantizar la entrega obras de
calidad y con la estabilidad requerida cumpliendo la meta establecida en el plan de desarrollo local de Suba.

e RED DE CICLO-INFRAESTRUCTURA
Antecedentes y Necesidad

Diagnostico de red de ciclorutas.

De acuerdo a lo registrado en el sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU para la vigencia
2019, se tiene que para la red de ciclorutas la cual agrupa la red de bici carriles y la extensién del sistema de ciclorutas, a
corte de la vigencia 2019-11 tiene una longitud total de 541 km.

Para la localidad de Suba, a corte de la vigencia 2019, la longitud total de ciclorutas acorde a las cifras del sistema de
indicadores de infraestructura vial y espacio publico el IDU, corresponde a 83 km. A continuacién, se ilustra la serie
histérica del comportamiento de la red de ciclorutas para las localidades de Bogota desde el afio 2015 al afio 2019.

Tabla 3. Serie historica longitud de red de ciclorutas por localidad afio 2015 a 2019.

Localidad 2015 2016-1 ‘ 2016-2 ‘ 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Usaquén 46 46 46 46 46 48 50 52
Chapinero 13 14 16 16 16 16 16 21
Santa Fe 12 12 12 12 12 12 12 13
San Cristobal 3 3 3 3 3 3 3 3
Usme 6 6 6 6 6 7 7 7
Tunjuelito 15 15 17 17 17 17 17 17
Bosa 27 27 29 29 29 30 35 35
Kennedy 69 70 70 70 70 78 81 84
Fontibon 18 18 20 21 21 22 23 23
Engativa 55 55 55 55 55 56 57 57
Suba 78 81 81 81 81 82 82 83
Barrios Unidos 27 27 27 27 27 30 34 35
Teusaquillo 32 34 34 34 35 40 43 45
Los Martires 10 10 10 10 10 10 10 11
Antonio Narifio 4 4 4 4 4 4 4 4
Puente Aranda 15 26 31 31 32 32 32 32
La Candelaria 1 1 1 1 1 1 2 2
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Rafael Uribe Uribe 5 5 5 5 5 5 5 5
Ciudad Bolivar 7 7 10 10 12
N.D N.D N.D.

Sumapaz
443

Total Bogota D.C.
Fuente: sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU afio 2019

De acuerdo a lo registrado en la tabla 3, para Bogota se deduce un comportamiento ascendente desde el afio 2015 al

2019-1, cuyo el mas representativo fue el periodo del afio 2017-2 al 2018-1 con un incremento de 23 km, lo que refleja
una significativa renovacion en los espacios de movilidad ambientalmente sostenibles de Bogota. Del periodo 2015 al

2019-1 se tuvo incremento en todo el distrito de la red de ciclorutas reflejada asi:

Tabla 4. Serie histérica incremento red de ciclorutas afio 2015 a 2019.

2015a | 2016-1a | 2016-2a | 2017-1a | 2017-2 a | 2018-1 a | 2018-2 a
Periodo 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Bogota D.C. | 18 km 16 km 1 km 2 km 23 km 20 km 18 km

Fuente: Elaboracion propia

Por otra parte, para la localidad de Suba también se deduce un comportamiento ascendente desde el afio 2015 al 2019-
1, cuyo el mas representativo fue el periodo del afio 2015 al 2016-1 con un incremento de 3 km. Del periodo 2015 al
2019-1 se tuvo incremento en toda la localidad, pero en menor medida a comparacion con el distrital de la red de ciclo
rutas reflejada asi:

Tabla 5. Serie historica incremento red de ciclorutas localidad de Suba afio 2015 a 2019.

2015a | 2016-1a | 2016-2a | 2017-1a | 2017-2 a | 2018-1 a | 2018-2 a
Periodo 2016-1 | 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Suba 3 km 0 km 0 km 0 km 1 km 0 km 1 km

Fuente: Elaboracion propia

De la tabla 5 se deduce que para la localidad de Suba, no se ha presentado un avance significativo en la construccion de
red de ciclorutas desde el periodo 2016-1 al 2016-2 hasta el periodo 2017-1 al 2017-2, sin incremento de la red de
ciclorutas, sin embargo de acuerdo a la tabla 2-8 se aprecia que la localidad de Suba es la segunda con mayor longitud
de ciclorutas en el distrito lo que indica que debido a la significativa red de ciclorutas existente no se ha hecho necesario
aumentar mas dicha infraestructura en la localidad.

A continuacion, se ilustra la el comparativo a nivel local de la red de ciclorutas en comparacion de la vigencia 2018-2 y
2019-1.

llustracién 17. Resultados a nivel local de distribucion de red de ciclorutas por localidad, vigencia 2018-2 y 2019-1
(unidades en km).
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Diagndstico de red de bici carriles.

De acuerdo a lo registrado en el sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU para la vigencia

2019, se tiene que para la red de bici carriles a corte de la vigencia 2019-1l tiene una longitud total de 141 km.

Para la localidad de Suba, a corte de la vigencia 2019, la longitud total de bici carriles acorde a las cifras del sistema de

indicadores de infraestructura vial y espacio publico el IDU, corresponde a 21 km. A continuacion, se ilustra la serie

histérica del comportamiento de la red de bici carriles para las localidades de Bogotéa desde el afio 2015 al afio 2019.

Tabla 6. Serie historica longitud de red de bicicarriles

por localidad afio 2015 a 2019.

Localidad 2015 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Usaquén 7 7 7 7 7 8 9 10
Chapinero 1 1 3 3 3 4 4 11
Santa Fe 2 2 2 2 2 2 2 3
San Cristobal 0 0 0 0 0 0 0 0
Usme 0 0 0 0 0 1 1 1
Tunjuelito 2 2 4 4 4 4 4 4
Bosa 1 1 3 3 3 4 5 5
Kennedy 15 16 16 16 16 24 26 29
Fontibon 3 3 3 4 4 4 5 5
Engativa 1 1 1 1 1 1 2 2
Suba 16 19 19 19 19 19 19 21
Barrios Unidos 3 3 3 3 3 5 9 10

15




Teusaquillo 10 11 11 11 12 17 18 20
Los Martires 0 0 0 0 0 0 0 0
Antonio Narifio 0 0 0 0 0 0 0 0
Puente Aranda 1 12 16 16 17 16 16 16
La Candelaria 0 0 0 0 0 0 1 1
Rafael Uribe Uribe 0 0 0 0 0 0 0 0
Ciudad Bolivar 0 0 2 2 2 2 2 3

Sumapaz N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D

Total Bogota D.C.
Fuente: sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU afio 2019

De acuerdo a lo registrado en la tabla 6, para Bogota se deduce un comportamiento ascendente desde el afio 2015 al
2019-1, cuyo el mas representativo fue el periodo del afio 2017-2 al 2018-1 y 2018-2 al 2019-1 con un incremento de 18
km cada periodo, lo que refleja una significativa renovacion en los espacios de movilidad ambientalmente sostenibles de
Bogota. Del periodo 2015 al 2019-1 se tuvo incremento en todo el distrito de la red de bicicarriles reflejada asi:

Tabla 7. Serie historica incremento red de bicicarriles afio 2015 a 2019.

2015 a 2016-1 a 2016-2 a 2017-1a 2017-2 a 2018-1a 2018-2 a
Periodo 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Bogota
D.C. 16 km 12 km 1 km 2 km 18 km 12 km 18 km

Fuente: Elaboracion propia

Por otra parte, para la localidad de Suba también se deduce un comportamiento ascendente desde el afio 2015 al 2019-
1, cuyo el mas representativo fue el periodo del afio 2015 al 2016-1 con un incremento de 3 km. Del periodo 2015 al
2019-1 se tuvo incremento en toda la localidad, pero en menor medida a comparacion con el distrital de la red de
bicicarriles reflejada asi:

Tabla 8. Serie histdrica incremento red de bicicarriles localidad de Suba afio 2015 a 2019.

2015 a 2016-1 a 2016-2 a 2017-1 a 2017-2 a 2018-1 a 2018-2 a
Periodo 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Suba 3 km 0 km 0 km 0 km 0 km 0 km 2 km

Fuente: Elaboracion propia

De la tabla 8 se deduce que para la localidad de Suba, no se ha presentado un avance significativo en la implementacién
e red de bicicarriles desde el periodo 2016-1 al 2016-2 hasta el periodo 2018-1 al 2018-2, sin incremento de la red de
bicicarriles, sin embargo de acuerdo a la tabla 2-11 se aprecia que la localidad de Suba es la segunda con mayor longitud
de red de bicicarriles en el distrito lo que indica que debido a la significativa red de bicicarriles existente no se ha hecho
necesario aumentar mas dicha infraestructura en la localidad.

A continuacion, se ilustra la el comparativo a nivel local de la red de bicicarriles en comparacion de la vigencia 2018-2 y
2019-1.

llustracion 18. Resultados a nivel local de distribucion de red de bicicarriles por localidad, vigencia 2018-2 y 2019-1
(unidades en km).
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Fuente: sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU afio 2019

Diagnostico de zonas de extension de ciclorutas.

De acuerdo a lo registrado en el sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU para el afio
2019, se tiene que para la extensidn del sistema de ciclorutas, a corte de la vigencia 2019-11 tiene una longitud total de
400 km.

Para la localidad de Suba, a corte de la vigencia 2019, la longitud total de extensién del sistema de ciclorutas acorde a las
cifras del sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico el IDU, corresponde a 63 km. A continuacion, se
ilustra la serie histérica del comportamiento de la extension el sistema de ciclorutas para las localidades de Bogoté desde
el afio 2015 al afio 2019.

Tabla 9. Serie historica longitud de extension del sistema de ciclorutas por localidad afio 2015 a 2019.

Localidad 2015 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Usaquén 39 39 39 39 39 40 41 43
Chapinero 12 13 13 13 13 12 12 10
Santa Fe 10 10 10 10 10 10 10 10
San Cristébal 3 3 3 3 3 3 3 3
Usme 6 6 6 6 6 6 6 6
Tunjuelito 13 13 13 13 13 13 13 13
Bosa 26 26 26 26 26 26 30 30
Kennedy 54 54 54 54 54 54 55 55
Fontibon 15 15 17 17 17 18 18 18
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Engativa 54 54 54 54 54 55 55 55
Suba 62 62 62 62 62 63 63 63
Barrios Unidos 24 24 24 24 24 25 25 25
Teusaquillo 22 23 23 23 23 23 25 25
Los Méartires 10 10 10 10 10 10 10 10
Antonio Narifio 4 4 4 4 4 4 4 4
Puente Aranda 14 14 15 15 15 16 16 16
La Candelaria 1 1 1 1 1 1 1 1
Rafael Uribe Uribe 5 5 5 5 5 5 5 5
Ciudad Bolivar 7 7 8 8 8 8 8 8
Sumapaz N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D

Total BogotaD.C. 381 383 387 387

Fuente: sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU afio 2019

De acuerdo a lo registrado en la tabla 9, para Bogoté se deduce un comportamiento ascendente desde el afio 2015 al
2019-1, cuyo el mas representativo fue el periodo del periodo 2018-1 al 2018-2 con un incremento de 8 km, lo que refleja
una significativa renovacion en los espacios de movilidad ambientalmente sostenibles de Bogota. Del periodo 2015 al
2019-1 se tuvo incremento en todo el distrito de la extension del sistema de ciclorutas reflejada asi:

Tabla 10. Serie historica incremento extension de sistema de ciclorutas afio 2015 a 2019.

2015 a 2016-1 a 2016-2 a 2017-1a 2017-2 a 2018-1a 2018-2 a
Periodo 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Bogota
D.C. 2 km 4 km 0 km 0 km 5 km 8 km 0 km

Fuente: Elaboracion propia

Por otra parte, para la localidad de Suba también se deduce un comportamiento estable y constante desde el afio 2015 al
2019-1, cuyo el mas representativo fue el periodo del afio 2017-2 al 2018-1 con un incremento de 1 km. Del periodo 2015
al 2019-1 no se presento incremento en toda la localidad de la extensién el sistema de ciclorutas reflejada asi:

Tabla 11. Serie historica extensién de sistema de ciclorutas localidad de Suba afio 2015 a 2019.
2015 a 2016-1 a 2016-2 a 2017-1 a 2017-2 a 2018-1 a 2018-2 a
Periodo 2016-1 2016-2 2017-1 2017-2 2018-1 2018-2 2019-1
Suba 0 km 0 km 0 km 0 km 1 km 0 km 0 km
Fuente: Elaboracion propia

De la tabla 11 se deduce que para la localidad de Suba, no se ha presentado un avance significativo en la extension el
sistema de ciclorutas desde el periodo 2016-1 al 2016-2 hasta el periodo 2018-1 al 2018-2, sin incremento de la red de
bicicarriles, sin embargo de acuerdo a la tabla 2-14 se aprecia que la localidad de Suba es la primera con mayor longitud
de extensién e sistema de ciclorutas en el distrito lo que indica que debido a la significativa extensién de ciclorutas
existente no se ha hecho necesario aumentar mas dicha infraestructura en la localidad, enfocando las acciones de
conservacion de la ciclo-infraestructura de la localidad de Suba.

A continuacion, se ilustra la el comparativo a nivel local de la red de bicicarriles en comparacion de la vigencia 2018-2 y
2019-1.

llustracién 19. Resultados a nivel local de distribucion de extension del sistema de ciclorutas por localidad, vigencia 2018-
2y 2019-1 (unidades en km).
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Fuente: sistema de indicadores de infraestructura vial y espacio publico del IDU afio 2019

En lo referente a la red de ciclo infraestructura, la Alcaldia Local de Suba desarrollara proyectos sostenibles encaminados
a mejorar las condiciones de movilidad para los bici usuarios en términos de equidad, integracion, seguridad y
accesibilidad de los habitantes de la localidad, mediante intervenciones que contemplen actividades ya sea bajo la
modalidad de construccién y/o conservacion de la red de ciclo infraestructura, para lo cual se tendrén en cuenta los
siguientes parametros para la priorizacién de las intervenciones de los tramos a intervenir:

Lo méas importante es preservar la vida del ciclista.

Acciones preventivas no correctivas.

Escasas acciones de conservacion de la red de ciclo infraestructura en la localidad de Suba.

Tipos de intervencién aplicables: sello de fisuras, sello de juntas en elementos prefabricados o de confinamiento,
demarcacion, actividades de parcheo y bacheo (parcheo: reparacién pequefa, demolicién, retiro y reemplazo de
la carpeta asfaltica) bacheo: intervencion de la carpeta y la estructura que presenta dafios.

RESULTADOS DE DIAGNOSTICO DE MALLA VIAL, ESPACIO PUBLICO Y CICLO-INFRAESTRUCTURA PARA LA
LOCALIDAD DE SUBA.

Teniendo en cuenta los analisis de los indicadores y estadisticas del diagndstico de la malla vial urbana y rural, espacio
publico y red de ciclo-infraestructura, a continuacion, se presenta el consolidado que refleja el estado de dicha
infraestructura para la localidad de Suba, la cual sera la base principal para la formulacion del plan de desarrollo local.

Tabla 11. Resumen diagnéstico de malla vial urbana de competencia de la alcaldia local, espacio publico y ciclo-
infraestructura de la localidad de Suba.

INDICADOR MAGNITUD | UNIDAD OBSERVACION

BUENO 175,80 | km-carril
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REGULAR 113,75 | km-carril

Informacién de las Estadisticas de la

II\I\/II'IA'IIEIIER?/I\IQDAIIA MALO 30,18 | km-carril | malla vial de Bogota — IDU — al 31 de
km- | diciembre de 2019
TOTAL 319,73 | carril
BUENO 343,92 | km-carril
REGULAR 291,22 | km-carril | Informacién de las Estadisticas de la

MALLA VIAL LOCAL malla vial de Bogota — IDU — al 31 de

MALO 200,77 | km-carril diciembre de 2019

km-
TOTAL 835,91 | carril

Suba es la localidad que tiene el area de
3.400.241 M2 andenes y espacios peatonales con
mayor extension en Bogota.

RED DE ANDENES Y ESPACIOS
PEATONALES

Suba es la segunda localidad con mayor
longitud de ciclorutas en el distrito lo que
RED DE CICLO-INFRAESTRUCTURA indica que debido a la significativa red de
(AGRUPA RED DE BICICARRILES + 83,00 KM ciclo-infraestructura existente se ha
SISTEMA DE CICLORUTAS) hecho necesario aumentar mas las
acciones de conservacion en dicha
infraestructura en la localidad.

Suba es la segunda localidad con mayor
longitud red de bicicarriles en el distrito lo
que indica que debido a la significativa
red existente se ha hecho necesario
aumentar mas las acciones de
conservacion de la sefializaciéon y
demarcacién de dicha infraestructura de
bicicarriles en la localidad.

RED DE BICICARRILES 21,00 KM

Suba es la localidad con mayor longitud
de sistema de ciclorutas en el distrito lo
que indica que debido a la significativa
red de ciclorutas existente en la localidad
se ha hecho necesario aumentar mas las
acciones de conservacion en dicha
infraestructura en la localidad, enfocando
el mantenimiento del mobiliario,
sefializacion y carpeta asfaltica de todo el
sistema de ciclorutas de Suba.

SISTEMA DE CICLORUTAS 63,00 KM

Fuente: Elaboracion propia.

4. DIAGNOSTICO POR LINEA DE BASE

LINEA DE BASE

a. Descripcién del Universo

Hombres y mujeres de Suba de todos los estratos socioeconémicos y condiciones sociales.

b. Cuantificacién del universo
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1.381.597 habitantes de la Localidad de Suba. Fuente Secretaria Distrital de Planeacion, Diagnéstico
Local 2020.

C.

Localizacion del universo

Todas las UPZ’s de la Localidad de Suba.

DESCRIPQION DE LA No. §]=Y4
POBLACION
La academia
Guaymaral
17 San José de Bavaria
18 Britalia
19 El Prado
Poblacion en general de 20 Alhambra
las 12 UPZ y la UPR de la 23 Casa Blanca
localidad o4 Niza
25 La Floresta
27 Suba
28 Rincon
71 Tibabuyes
911 UPR

5.

LINEA DE INVERSION

LINEA(S) DE INVERSION

Relacione la linea(s) de inversién local:

Malla vial, espacio publico y peatonal, puentes peatonales y vehiculares sobre vias y cuerpos de agua y
red de ciclo-infraestructura.

Escriba aqui el concepto al cual hace referencia lalinea de inversion:

» Construccioén y/o conservacion de elementos del sistema de espacio publico peatonal.

» Construccién y/o conservacion de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua
(de escala local: urbana y/o rural).

» Disefio, construccion y conservacion (mantenimiento y rehabilitacién) de la malla vial local e
intermedia urbana o rural.

» Disefio, construccién y conservacion de ciclo-infraestructura.

6.

OBJETIVOS
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OBJETIVOS

Objetivo General

Mejorar los elementos del sistema de espacio publico peatonal y de la malla vial de la localidad de

Suba, con el fin de reducir los tiempos de desplazamiento de los habitantes de la Localidad y optimizar

asi su calidad de vida.

Objetivos Especificos

e Incrementar el porcentaje de malla vial en buen estado, mediante obras e intervenciones de
conservacion y construccion en corredores que se encuentren en regular y mal estado.

e Mejorar la accesibilidad y el estado del sistema de andenes por medio de acciones de conservacién y

construccion de espacio publico asociado, contribuyendo a la calidad de vida de la poblacion.

e Mejorar las condiciones de movilidad de peatones y vehiculos, con la conservacion y mantenimiento

de puentes sobre cuerpos de agua, en el suelo urbano.

e Promover el uso de la bicicleta como medio alternativo de transporte, a través de la conservacion de

ciclo infraestructura

7. METAS

Metas de proyecto

UNIDAD DE <
PROCESO MAGNITUD MEDIDA DESCRIPCION
De elementos del sistema de espacio publico
: Metros . -
Intervenir 20.000 peatonal con acciones de construccion y/o
cuadrados .
conservacion.
De Puentes vehiculares y/o peatonales de escala
. Metros :
Intervenir 160 cuadrados local sobre cuerpos de agua con acciones de
construccion y/o conservacion.
. o .| De malla vial urbana (local y/o intermedia) con
Intervenir 9 Kilébmetros-carril . - -
acciones de construccidn y/o conservacion.
Intervenir 11.000 Metros lineales De C|clo—|_r1fraestructura con acciones de
construccion y/o conservacion.

8. DESCRIPCION DEL PROYECTO

DESCRIPCION DEL PROYECTO

Mejorar la movilidad de Suba para hacerla mas segura, sostenible y accesible se constituye como una
apuesta que busca conciliar los modos de transporte y la sostenibilidad ambiental. En este marco, el

programa se estructura en 4 lineas de intervencion. La primera busca el mejoramiento de la infraestructura
del sistema de espacio publico peatonal, con miras a que se mas accesible para peatones y en particular,
para ciudadanos con discapacidad. La segunda tiene como eje la intervencion de puentes peatonales y/o
vehiculares sobre cuerpos de agua, con miras a garantizar su infraestructura y funcionalidad. La tercera
linea de intervencidn es la conservacion de la ciclo-infraestructura, que permita mejorar las condiciones de




BPP-L Manual de Procedimientos

movilidad para los biciusuarios y la ciudadania que se moviliza por estos corredores. Finalmente, la cuarta
linea esta enfocada en la conservacion de la malla vial local, que ha sido visibilizada por la ciudadania,
como uno de las principales necesidades de los barrios de la localidad

Este programa contribuye al cumplimiento de los ODS 3 “Salud y Bienestar”, 9 “Industria, innovacion e
infraestructura” y 11 “Ciudades y Comunidades Sostenibles”.

COMPONENTES:

COMPONENTE 1: INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL INTERMEDIA Y LOCAL.

DESCRIPCION GENERAL

Descripcién General

del Componente Grupos de Actividades

1. Priorizacion y asignacion de recursos para inversion en
rehabilitacion y mantenimiento de la Malla Vial Local e intermedia.

2. Seleccibn y priorizacion de los segmentos seleccionados a partir
de la metodologia institucional que identifique y adopte la
administracion Local para el efecto.

3. Etapa preliminar de diagnéstico y evaluacién del tipo de
intervencién a ejecutarse en concordancia con el alcance
determinado y realizacién de Estudios y Disefios en los casos que

corresponda.
Intervenir 7.4 Km / Carril 4. Ejecucién de obras fisicas, con los aportes del Fondo de
de malla vial urbana Desarrollo Local de Suba. Las obras en general consisten en el
(local y/o intermedia) reemplazo de la carpeta asféltica existente previo el
con acciones de levantamiento o fresado de la carpeta asfaltica in situ y la
construccié_n’ ylo estabilizacion o reemplazo de las capas de soporte y construccion
conservacion. de estructura de pavimento en los CIV donde se tenga superficie
en afirmado.

5. Actividades del Plan de Gestién ambiental, de manejo de trafico y
seguridad social exigidos por normatividad vigente.

6. Terminacion de las Obras que se encuentren en ejecucion con el
fin de evitar obras inconclusas o sin terminar que puedan generar
efectos negativos en la movilidad.

7. Realizacion de la Interventoria Integral de las obras a ejecutar en
todas sus fases (Diagnostico, Disefios y Obras Fisicas).

DESCRIPCION DE ACTIVIDADES COMPONENTE 1

1. Priorizacidn y asignacion de recursos para inversion en construccién y/o
conservacion de la Malla Vial Local e Intermedia.
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De acuerdo con las competencias funcionales delegadas a las Alcaldias Locales y la consulta a los
aplicativos de georreferenciacion de las entidades a cargo del Inventario de la Malla vial se identifican
la pre factibilidad de los segmentos que aplique en funcion de los recursos apropiados en el proyecto.

2. Seleccién y priorizacién de los segmentos seleccionados a partir de la metodologia
institucional que identifique y adopte la administracion Local para el efecto.

Establecido el mecanismo institucional de seleccion de segmentos viales, y teniendo en cuenta las
postulaciones de la comunidad en el marco de los presupuestos participativos y de los estudios y
disefios que se tienen disponibles para ejecucion, se determina el listado correspondiente.

3. Etapa preliminar para construccion
Se debe hacer la apropiacion de los estudios y disefios que posee la entidad para su materializacion.

4. Etapa preliminar para conservacion de diagnéstico y evaluacion del tipo de
intervencidn a ejecutarse en concordancia con el alcance determinado y realizacién
de Estudios y Disefios en los casos que corresponda.

En la fase de diagnéstico se busca identificar mediante auscultacién técnica el grado de deterioro
que presentan cada uno de los segmentos viales a intervenir, tomando como base las
especificaciones técnicas IDU para la realizacién de estas actividades y la definicion de la alternativa
de solucion la cual deberd ser aprobada por la interventoria y el FONDO.

En la fase de Modelacién Estructural, se busca generar la documentacion técnica requerida para
realizar la intervencion en cada uno de los segmentos viales que asi lo requieran, esta fase solo se
desarrollara para aquellos segmentos que presenten un grado de deterioro que afecte la condicién
estructural de la via, es decir aquellos segmentos que se encuentren dentro de los parametros de
rehabilitacién y/o reconstruccion. (MR)

Para la determinacion del tipo de intervencion el contratista debera realizar el procedimiento de
diagnostico respectivo, siguiendo los lineamientos establecidos por el IDU, cuyo resultado definira
el tipo de intervenciéon dependiendo del grado de deterioro.

5. Ejecucidén de obras fisicas, con los aportes del Fondo de Desarrollo Local de Suba.
Las obras en general consisten en el reemplazo de la carpeta asfaltica existente previo
el levantamiento o fresado de la carpeta asfélticain situ y la estabilizacién o reemplazo
de las capas de soporte y construccién de estructura de pavimento en los CIV donde
se tenga superficie en afirmado.

Adicionalmente, el Fondo de Desarrollo Local de Suba (FDLS) a través del proceso CMA-FDLS-011-
2018, estipuld en sus estudios previos la priorizacién de 455 segmentos viales que fueron
preseleccionados mediante la evaluacion del estado del segmento, bajo la asignacion de puntajes
por diferentes criterios que arrojaron como resultado la necesidad de intervenir las vias que su
superficie de rodadura se encontraba en afirmado y requerian estudios y disefios.

De lo anterior se derivé la celebracion del Contrato de consultoria N° 345 de 2018 con la firma
CONSORCIO SUBA 2018, en donde se estableci6é concentrar en 8 grupos los productos de entrega
de la consultoria con el fin de facilitar los insumos necesarios para la futura contratacion de las obras.
Es asi como, a partir de la disponibilidad de recursos para las préximas vigencias se lleg6 a la
conclusién que el alcance presupuestal estaba dado para materializar los segmentos asignados a 6
de los 8 grupos que conforman el total de los CIV que se aprobaron para estudios y disefios, siendo
este un insumo primordial para la seleccion de los CIVs para su construccion, asi como los andenes.

Con relacion a lo anterior, debe sefialarse que es de fuerza concluir que el Fondo de Desarrollo Local
se encuentra obligado a ejecutar la construccion de estos estudios y disefios para no incurrir en
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detrimento patrimonial una vez se entreguen y se apropien los productos de la consultoria antes
mencionada.

Por otra parte, en relacion a las intervenciones de obra bajo la modalidad de conservacion, estas
consisten en las actividades para el Mantenimiento Periddico (MP), el Mantenimiento Rutinario (MR)
0 las actividades de Rehabilitacién (RH), aplicados en segmentos viales con estructura consolidada
y en estado de deterioro aplicables a superficies en pavimento rigido, flexible ¢ articulado.

Por tanto, la intervencién fisica en el sitio implica la implementacién del despliegue técnico exigido
en la etapa precontractual, entre otros aspectos: Sistemas de calidad para las obras y la puesta al
servicio del proyecto de la logistica de magquinaria, insumos, personal profesional, técnico y
operativo.

6. Actividades del Plan de Gestién ambiental, Seguridad y Salud en el Trabajo, manejo
de trafico y Dialogo Ciudadano (Gestion Social) exigidos por normatividad vigente.

Implementacion de los sistemas de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambientales
exigidos en cumplimiento de la normatividad vigente en estas materias.

7. Terminacién de las Obras que se encuentren en ejecucion con el fin de evitar obras
inconclusas o sin terminar que puedan generar efectos negativos en la movilidad.

Etapa final de la ejecucion fisica de las obras que exige el cierre formal de todos los procesos
asociados a la ejecucion tales como: Cierre ambiental, técnico, financiero, de ejecucion fisica y social
entre otros.

8. Realizacion de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financieray Ambiental de las
obras a ejecutar en todas sus fases (Diagnostico, Disefios y Obras Fisicas).

Control al ejecutor de las obras en los aspectos d su competencia frente a la ejecucion de las obras
a su cargo. Como en el punto anterior esta actividad en si misma también exige agotar etapa de
cierre final de sus propias labores.

VIGENCIA 2022

Se realiza adicién de los contratos Vigencia 2021 los cuales ya cuentan con estudios y disefios y con estas
actividades cumplir la meta para la actual vigencia.

VIGENCIA 2023

1. Priorizacién y asignacion de recursos para inversién en construccién y/o
conservacion de la Malla Vial Local e Intermedia.

De acuerdo con las competencias funcionales delegadas a las Alcaldias Locales y la consulta a los
aplicativos de georreferenciacién de las entidades a cargo del Inventario de la Malla vial se identifican
la pre factibilidad de los segmentos que aplique en funcién de los recursos apropiados en el proyecto.

2. Seleccién y priorizacién de los segmentos seleccionados a partir de la metodologia
institucional que identifigue y adopte la administracion Local para el efecto.

Establecido el mecanismo institucional de seleccion de segmentos viales, y teniendo en cuenta las
postulaciones de la comunidad en el marco de los presupuestos participativos y de los estudios y
disefios que se tienen disponibles para ejecucion, se determina el listado correspondiente.

3. Etapa preliminar para construccion
Se debe hacer la apropiacion de los estudios y disefios que posee la entidad para su materializacion.
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4. Etapa preliminar para conservacion de diagndstico y evaluacion del tipo de
intervencion a ejecutarse en concordancia con el alcance determinado y realizacion
de Estudios y Disefios en los casos que corresponda.

En la fase de diagnéstico se busca identificar mediante auscultacion técnica el grado de deterioro
gue presentan cada uno de los segmentos viales a intervenir, tomando como base las
especificaciones técnicas IDU para la realizacién de estas actividades y la definicion de la alternativa
de solucion la cual debera ser aprobada por la interventoria y el FONDO.

En la fase de Modelacion Estructural, se busca generar la documentacion técnica requerida para
realizar la intervencion en cada uno de los segmentos viales que asi lo requieran, esta fase solo se
desarrollara para aquellos segmentos que presenten un grado de deterioro que afecte la condicion
estructural de la via, es decir aquellos segmentos que se encuentren dentro de los parametros de
rehabilitacién y/o reconstruccion. (MR)

Para la determinacion del tipo de intervencion el contratista debera realizar el procedimiento de
diagnostico respectivo, siguiendo los lineamientos establecidos por el IDU, cuyo resultado definira
el tipo de intervenciéon dependiendo del grado de deterioro.

5. Ejecucién de obras fisicas, con los aportes del Fondo de Desarrollo Local de Suba.
Las obras en general consisten en el reemplazo de la carpeta asfaltica existente previo
el levantamiento o fresado de la carpeta asfélticain situ y la estabilizacién o reemplazo
de las capas de soporte y construccion de estructura de pavimento en los CIV donde
se tenga superficie en afirmado.

Adicionalmente, el Fondo de Desarrollo Local de Suba (FDLS) a través del proceso CMA-FDLS-011-
2018, estipuld en sus estudios previos la priorizacion de 455 segmentos viales que fueron
preseleccionados mediante la evaluacion del estado del segmento, bajo la asignacién de puntajes
por diferentes criterios que arrojaron como resultado la necesidad de intervenir las vias que su
superficie de rodadura se encontraba en afirmado y requerian estudios y disefios.

De lo anterior se derivé la celebracion del Contrato de consultoria N° 345 de 2018 con la firma
CONSORCIO SUBA 2018, en donde se estableci6é concentrar en 8 grupos los productos de entrega
de la consultoria con el fin de facilitar los insumos necesarios para la futura contratacion de las obras.
Es asi como, a partir de la disponibilidad de recursos para las préximas vigencias se lleg6 a la
conclusién que el alcance presupuestal estaba dado para materializar los segmentos asignados a 6
de los 8 grupos que conforman el total de los CIV que se aprobaron para estudios y disefios, siendo
este un insumo primordial para la seleccion de los CIVs para su construccion, asi como los andenes.

Conrelacién a lo anterior, debe sefialarse que es de fuerza concluir que el Fondo de Desarrollo Local
se encuentra obligado a ejecutar la construccidon de estos estudios y disefios para no incurrir en
detrimento patrimonial una vez se entreguen y se apropien los productos de la consultoria antes
mencionada.

Por otra parte, en relacién a las intervenciones de obra bajo la modalidad de conservacion, estas
consisten en las actividades para el Mantenimiento Periédico (MP), el Mantenimiento Rutinario (MR)
0 las actividades de Rehabilitacién (RH), aplicados en segmentos viales con estructura consolidada
y en estado de deterioro aplicables a superficies en pavimento rigido, flexible 6 articulado.

Por tanto, la intervencion fisica en el sitio implica la implementacion del despliegue técnico exigido
en la etapa precontractual, entre otros aspectos: Sistemas de calidad para las obras y la puesta al
servicio del proyecto de la logistica de magquinaria, insumos, personal profesional, técnico y
operativo.
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6. Actividades del Plan de Gestién ambiental, Seguridad y Salud en el Trabajo, manejo
de trafico y Dialogo Ciudadano (Gestion Social) exigidos por normatividad vigente.

Implementacién de los sistemas de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambientales
exigidos en cumplimiento de la normatividad vigente en estas materias.

7. Terminacién de las Obras que se encuentren en ejecucion con el fin de evitar obras
inconclusas o sin terminar que puedan generar efectos negativos en la movilidad.

Etapa final de la ejecucion fisica de las obras que exige el cierre formal de todos los procesos
asociados a la ejecucion tales como: Cierre ambiental, técnico, financiero, de ejecucion fisica y social
entre otros.

8. Realizacién de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financieray Ambiental de las
obras a ejecutar en todas sus fases (Diagnostico, Disefios y Obras Fisicas).

Control al ejecutor de las obras en los aspectos d su competencia frente a la ejecucion de las obras
a su cargo. Como en el punto anterior esta actividad en si misma también exige agotar etapa de
cierre final de sus propias labores.

VIGENCIA 2024

1. Priorizacion y asignacion de recursos para
conservacion de la Malla Vial Local e Intermedia.

inversion en construccion y/o

De acuerdo con las competencias funcionales delegadas a las Alcaldias Locales y la consulta a los
aplicativos de georreferenciaciéon de las entidades a cargo del Inventario de la Malla vial se identifican
la pre factibilidad de los segmentos que aplique en funcién de los recursos apropiados en el proyecto.

2. Seleccioén y priorizacién de los segmentos seleccionados a partir de la metodologia
institucional que identifigue y adopte la administracion Local para el efecto.

Establecido el mecanismo institucional de seleccion de segmentos viales, y teniendo en cuenta las
postulaciones de la comunidad en el marco de los presupuestos participativos y de los estudios y
disefios que se tienen disponibles para ejecucion, se determina el listado correspondiente.

No | Titulo de la propuesta Objetivo de la propuesta
1 Construccion calle 136B entre carrera 159y | Construccion del tramo vial calle 136B entre
160 carrera 159 hasta y carrera 160 en el barrio Villa
Cindy
2 Construccion calle 137 entre carreras 157 y | Construccion del tramo vial calle 137 entre
158B carrera 157 y carrera 158B en el barrio Villa Cindy
3 Construccion calle 137A entre carreras 157 | Construccion del tramo vial calle 137A entre
y 158B carrera 157 y carrera 158B en el barrio Villa Cindy
4 Construccion calle 138A entre carreras | Construccion del tramo vial calle 138A entre
158By 159A carrera 158B y carrera 159A en el barrio Villa
Cindy
5 Construccion calle 136D entre carreras | Construccion del tramo vial calle 136D entre
157Ay 158B carrera 157A y carrera 158B en el barrio Villa
Cindy
6 Construccion calle 136C entre carreras 158 | Construccion del tramo vial calle 136C entre
y 158B carrera 158 y carrera 158B en el barrio Villa Cindy




7 Construccion del tramo CRA 81 A desde CLL | Construccién del tramo CRA 81 A desde CLL 146
146 A hasta CERRADO; CIV: 11014401 A hasta CERRADO; CIV: 11014401 Barrio: CASA
Barrio: CASA BLANCA BLANCA

8 Construccion carrera 81 Bis con calle 146A | Construccion del tramo vial carrera 81 Bis con

calle 146A en el barrio Casa Blanca

9 Construccidn calle 156B entre carreras 97C | Construccién del tramo vial calle 156B entre
y 97B carerra 97C y carrera 97B en el barrio Suba

Salitre

10 Construccion del tramo CRA 150 A desde | Construccién del tramo CRA 150 A desde CLL
CLL 138 hasta DG 138 F; CIV: 11002907 138 hasta DG 138 F; CIV: 11002907 Barrio: SAN
Barrio: SAN PEDRO PEDRO

11 Construccidn carrera 97C entre calles 156A | Construccién del tramo vial carrera 97C entre
y 156B calle 156A y calle 156B en el barrio Suba Salitre

12 Construccidon del tramo CRA 149 C desde | Construccion del tramo CRA 149 C desde CLL
CLL 138 hasta DG 138 F; CIV: 11002883 138 hasta DG 138 F; CIV: 11002883 Barrio: SAN
Barrio: SAN PEDRO PEDRO

13 Construccidon calle 136A entre carreras | Construccion del tramo vial calle 136A entre
150B y 150C carreras 150B y carrera 150C en el barrio San

Pedro

14 Construccion calle 135A entre carreras | Construccién del tramo vial calle 135A entre
150By 151 carrera 150B y carrera 151 en el barrio San Pedro

15 Construccion carrera 150B entre calles | Construccidon del tramo vial de la carrera 150B
136A vy 137 entre calle desde 136A y calle 137 en el barrio

San Pedro

16 Construccion carrera 150B entre calles | Construccidon del tramo vial de la carrera 150B

134Ay 135A entre calle 134A y calle 135A en el barrio San
Pedro

17 Construccion carrera 140C entre calles 135 | Construccidon del tramo vial carrera 140C entre
y 137 calle 135 y calle 137 en el barrio San Pedro

18 Construccion calle 135 entre carreras 140B | Construccién del tramo vial calle 135 entre carerra
y 140C 140B y carrera 140C en el barrio San Pedro

19 | Construccidn carrera 140B entre calles 135 | Construccion del tramo vial carrera 140B entre
y 137 calle 135y calle 137 en el barrio San Pedro

20 | Construccidon carrera 148A entre calles | Construccion del tramo vial carrera 148A entre

134Ay 137

calle 134 y calle 137 en el barrio San Pedro

3. Etapa preliminar para construccion

Se debe hacer la apropiacion de los estudios y disefios que posee la entidad para su materializacion.

4. Etapa preliminar para conservacion de diagndstico y evaluacion del tipo de
intervencion a ejecutarse en concordancia con el alcance determinado y realizacion
de Estudios y Disefios en los casos que corresponda.

En la fase de diagnostico se busca identificar mediante auscultacion técnica el grado de deterioro
gue presentan cada uno de los segmentos viales a intervenir, tomando como base las
especificaciones técnicas IDU para la realizacion de estas actividades y la definicion de la alternativa
de solucion la cual debera ser aprobada por la interventoria y el FONDO.
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En la fase de Modelacion Estructural, se busca generar la documentacion técnica requerida para
realizar la intervencion en cada uno de los segmentos viales que asi lo requieran, esta fase solo se
desarrollara para aquellos segmentos que presenten un grado de deterioro que afecte la condicion
estructural de la via, es decir aquellos segmentos que se encuentren dentro de los parametros de
rehabilitacién y/o reconstruccion. (MR)

Para la determinacion del tipo de intervencion el contratista debera realizar el procedimiento de
diagnostico respectivo, siguiendo los lineamientos establecidos por el IDU, cuyo resultado definira
el tipo de intervencién dependiendo del grado de deterioro.

5. Ejecucion de obras fisicas, con los aportes del Fondo de Desarrollo Local de Suba.
Las obras en general consisten en el reemplazo de la carpeta asféltica existente previo
el levantamiento o fresado de la carpeta asfaltica in situ y la estabilizacion o reemplazo
de las capas de soporte y construccion de estructura de pavimento en los CIV donde
se tenga superficie en afirmado.

6. Actividades del Plan de Gestién ambiental, Seguridad y Salud en el Trabajo, manejo
de trafico y Dialogo Ciudadano (Gestion Social) exigidos por normatividad vigente.

Implementacion de los sistemas de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambientales
exigidos en cumplimiento de la normatividad vigente en estas materias.

7. Terminacion de las Obras que se encuentren en ejecucion con el fin de evitar obras
inconclusas o sin terminar que puedan generar efectos negativos en la movilidad.

Etapa final de la ejecucion fisica de las obras que exige el cierre formal de todos los procesos
asociados a la ejecucion tales como: Cierre ambiental, técnico, financiero, de ejecucion fisica y social
entre otros.

8. Realizacion de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financiera y Ambiental de las
obras a ejecutar en todas sus fases (Diagnostico, Disefios y Obras Fisicas).

Control al ejecutor de las obras en los aspectos d su competencia frente a la ejecucion de las obras
a su cargo. Como en el punto anterior esta actividad en si misma también exige agotar etapa de
cierre final de sus propias labores.

VIGENCIAS

DESCRIPCION DE LA META TOTAL

2021 2022 2023 2024

Intervenir 7.4 Kilometros-carril de malla
vial urbana (local y/o intermedia) con
acciones de construccion y/o
conservacion.

1.4 2.5 2.7 2.4 9

COMPONENTE 2: INTERVENCION PUENTES

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion General

del Componente Grupos de Actividades
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Intervenir 160 m2 de
Puentes vehiculares y/o
peatonales de escala
local sobre cuerpos de
agua con acciones de

Priorizacién y asignacion de recursos para inversion en obras de
conservacion y mantenimiento de puentes vehiculares y/o
peatonales sobre cuerpos de agua.

Seleccién y priorizacién de los puentes a partir de la metodologia
institucional que identifique y adopte la administracion Local para
el efecto.

Etapa preliminar de diagnéstico y evaluacion del tipo de
intervencién a ejecutarse en concordancia con el alcance
determinado.

Ejecucion de obras fisicas, con los aportes del Fondo de
Desarrollo Local de Suba. Las obras en general consisten en

construccion y/o

i procesos de conservacion (mantenimientos rutinarios y
conservacion.

periédicos) para evitar el deterioro progresivo de la estructura.
5. Actividades del Plan de Gestién ambiental, de manejo de trafico y
seguridad social exigidos por normatividad vigente.

6. Realizacion de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financiera
y Ambiental de las obras a ejecutar en todas sus fases
(Diagnostico y ejecucién de Obras Fisicas).

DESCRIPCION DE ACTIVIDADES COMPONENTE 2

1. Priorizaciéon y asignacion de recursos parainversion en obras de conservacion y
mantenimiento de puentes vehiculares y/o peatonales sobre cuerpos de agua.

De acuerdo con las competencias funcionales delegadas a las Alcaldias Locales y la consulta a los
aplicativos de georreferenciacion de las entidades a cargo del Inventario de puentes se identifican
las estructuras de puentes que aplique en funcién de los recursos apropiados en el proyecto.

2. Seleccién y priorizacién de los puentes a partir de la metodologia institucional que
identifigue y adopte la administracion Local para el efecto.

Establecido el mecanismo institucional de seleccion de puentes, y teniendo en cuenta las
postulaciones de la comunidad en el marco de los presupuestos participativos y de las visitas que
se efectlen por parte del area de infraestructura del ala alcaldia local, se determina el listado
correspondiente.

3. Etapa preliminar de diagnéstico y evaluacién del tipo de intervencién a ejecutarse en
concordancia con el alcance determinado.

En la fase de diagnéstico se busca identificar mediante auscultacion técnica el grado de deterioro
gue presentan cada uno de los puentes que sean seleccionados y priorizados, tomando como base
las especificaciones técnicas IDU para la realizacién de estas actividades y la definicion de la
alternativa de solucion.

En la fase de diagnostico técnico, se busca generar la documentacion técnica requerida para
realizar la intervencion en cada uno de los puentes que pueda representar un deterioro progresivo
asi lo requieran, esta fase solo se desarrollara para aquellos puentes que presenten un grado de
deterioro que afecte la condicion estructural del puente, y también orientado a garantizar que se
cumpla el periodo de vida util brindando adecuados condiciones de movilidad dentro de cada uno
de los puentes sujetos a intervencion.
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4. Ejecucién de obras fisicas, con los aportes del Fondo de Desarrollo Local de Suba.
Las obras en general consisten en procesos de conservacion (mantenimientos
rutinarios y periédicos) para evitar el deterioro progresivo de la estructura.

Una vez establecidas los tipos de actividades e intervenciones requeridas en los puentes, las
intervenciones de obra consisten en las actividades para el Mantenimiento Periddico (MP) y el
Mantenimiento Rutinario (MR), aplicados en puentes vehiculares y peatonales con estructura
consolidada y que presenten un estado de deterioro que amenace con incrementarse y asi afectar
la estabilidad de la estructura.

Por tanto, la intervencién fisica en el sitio implica la implementacién del despliegue técnico exigido
en la etapa precontractual, entre otros aspectos: Sistemas de calidad para las obras y la puesta al
servicio del proyecto de la logistica de equipos, insumos, personal profesional, técnico y operativo.

5. Actividades del Plan de Gestién ambiental, de manejo de tréfico y seguridad social
exigidos por normatividad vigente.

Implementacion de los sistemas de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambientales
exigidos en cumplimiento de la normatividad vigente en estas materias.

6. Realizacién de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financieray Ambiental de las
obras a ejecutar en todas sus fases (Diagnostico, y ejecucion de Obras Fisicas).

Control al ejecutor de las obras en los aspectos de su competencia frente a la ejecucién de las
obras a su cargo. Como en el punto anterior esta actividad en si misma también exige agotar etapa
de cierre final de sus propias labores.

VIGENCIA 2023

Meta no programada para la vigencia 2023.

VIGENCIA 2024

Meta no programada para la vigencia 2024.

VIGENCIAS

DESCRIPCION DE LA META 2021 2022 2023 2024 TOTAL

Intervenir 160 metros cuadrados de
Puentes vehiculares y/o peatonales de
escala local sobre cuerpos de agua 0 160 0 0 160
con acciones de construccion y/o
conservacion.

COMPONENTE 3: CONSTRUCCION Y CONSERVACION DEL ESPACIO PUBLICO.

DESCRIPCION GENERAL

1. Priorizacién y asignacion de recursos para laintervencién integral del sistema de Espacio
Publico peatonal.
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De acuerdo con las competencias funcionales delegadas a las Alcaldias Locales y la consulta a los
aplicativos de georreferenciacion de las entidades a cargo del Inventario y diagndstico del espacio
publico se identifican la pre-factibilidad de los segmentos que aplique en funcion de los recursos
apropiados en el proyecto.

2. Seleccién y priorizacion de los segmentos seleccionados a partir de la metodologia
institucional que identifigue y adopte la administracion Local para el efecto.

Establecido el mecanismo institucional de seleccion de los sectores correspondientes, se determina el
listado correspondiente.

3. Apropiacién de Estudios y Disefios derivados del contrato de consultoria No. 345 de 2018.

Teniendo recibidos a satisfaccion los estudios y disefios se debera realizar la apropiacion de todos
los productos derivados tal como planos, componentes téchicos y aprobaciones urbanisticas, legales
y tramites de revisiones ante las entidades correspondientes, necesarias para el desarrollo posterior
de las obras de Espacio Publico.

4. Ejecucion de obras fisicas, con los aportes del Fondo de Desarrollo Local de Suba en
desarrollo del resultado de los estudios & disefios respectivos.

Ejecucion de la etapa de intervencion acorde al resultado obtenido de la Etapa anterior de
consultoria.

Por tanto, la intervencion fisica en el sitio implica la implementacion del despliegue técnico exigido en
la etapa precontractual, entre otros aspectos: Sistemas de calidad para las obras y la puesta al
servicio del proyecto de la logistica de maquinaria, insumos, personal profesional, técnico y operativo.

5. Actividades del Plan de Gestion ambiental, de manejo de trafico y seguridad social exigidos por
normatividad vigente.

Implementacion de los sistemas de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambientales
exigidos en cumplimiento de la normatividad vigente en estas materias.

6. Terminacion de las Obras que se encuentren en ejecucion con el fin de evitar obras
inconclusas o sin terminar que puedan generar efectos negativos en la movilidad.

Etapa final de la ejecucion fisica de las obras que exige el cierre formal de todos los procesos
asociados a la ejecucion tales como: Cierre ambiental, técnico, financiero, de ejecucion fisica y social
entre otros.

7. Realizacion de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financieray Ambiental de las obras a
ejecutar en todas sus fases (ejecucion de Obras Fisicas).

Control al ejecutor de las obras en los aspectos d su competencia frente a la ejecucién de las obras a
su cargo. Como en el punto anterior esta actividad en si misma también exige agotar etapa de cierre
final de sus propias labores.

DESCRIPCION DE ACTIVIDADES COMPONENTE 3

VIGENCIA 2021 Y 2024
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Descripcién General del
Componente

Grupos de Actividades

Priorizacién y asignacion de recursos para inversion en la
intervencion integral del sistema de espacio publico peatonal.

Seleccidn y priorizacion de los sectores seleccionados a partir
de la metodologia institucional que identifique y adopte la
administracién Local para el efecto.

Intervenir 20.000 M2 de

Apropiacion de Estudios y Disefios derivados del contrato de
consultoria No. 345 de 2018.

elementos del sistema de 4,
espacio publico peatonal
con acciones de

Ejecucion de obras fisicas, con los aportes del Fondo de
Desarrollo Local de Suba, en desarrollo del resultado de los
estudios y disefios respectivos.

construccion y/o 5.
conservacion.

Actividades del Plan de Gestién ambiental, de manejo de trafico
y seguridad social exigidos por normatividad vigente.

Terminacion de las Obras que se encuentren en ejecucion con
el fin de evitar obras inconclusas o sin terminar que puedan
generar efectos negativos en la movilidad.

Realizacion de la Interventoria Integral de las obras a ejecutar
en todas sus fases (ejecucién de Obras Fisicas).

) VIGENCIAS
DESCRIPCION DE LA META 2021 2022 2023 2024 TOTAL
Intervenir 10350 metros cuadrados
dg e]ementos del S|stem§1 de espacio 750 1570 7991 9689 20.000
publico peatonal con acciones de
construccion y/o conservacion.

COMPONENTE 4: CICLO INFRAESTRUCTURA

DESCRIPCION GENERAL

Descripcion General
del Componente

Grupos de Actividades

Priorizacién y asignacion de recursos para inversion en
rehabilitaciébn y mantenimiento de la red de ciclorutas y
bicicarriles.

Seleccibn y priorizacién de los segmentos seleccionados a partir
de la metodologia institucional que identifique y adopte la
administracion Local para el efecto.

Etapa preliminar de diagndstico y evaluacion del tipo de
intervencioén a ejecutarse en concordancia con el alcance
determinado y realizacion de Estudios y Disefios en los casos que
corresponda.

1.
2.
Intervenir 11.000 metros

lineales de Ciclo- 3.

infraestructura con

acciones de
construccion y/o

conservacion. 4.

Ejecucion de obras fisicas, con los aportes del Fondo de
Desarrollo Local de Suba. Las obras en general consisten en
actividades de sefializacion y demarcacion de ciclorutas y
bicicarriles, mantenimiento rutinario, periodico y rehabilitacién con
el reemplazo de la carpeta asféltica existente previo el
levantamiento o fresado de la carpeta asfaltica in situ.
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5. Actividades del Plan de Gestion ambiental, de manejo de trafico y
seguridad social exigidos por normatividad vigente.

6. Terminacién de las Obras que se encuentren en ejecucién con el
fin de evitar obras inconclusas o sin terminar que puedan generar
efectos negativos en la movilidad de los bici usuarios.

7. Realizacion de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financiera
y Ambiental de las obras a ejecutar en todas sus fases
(Diagnostico, Disefios y Obras Fisicas).

DESCRIPCION DE ACTIVIDADES COMPONENTE 4

1. Priorizaciéon y asignacion de recursos parainversion en rehabilitacién y
mantenimiento de la red de ciclorutas y bicicarriles.

De acuerdo con las competencias funcionales delegadas a las Alcaldias Locales y la consulta a los
aplicativos de georreferenciacion de las entidades a cargo del Inventario de la red de ciclorutas y
bici carriles se identifican la pre factibilidad de los segmentos que aplique en funcién de los
recursos apropiados en el proyecto

2. Seleccioén y priorizacion de los segmentos seleccionados a partir de la metodologia
institucional que identifigue y adopte la administracion Local para el efecto.

Establecido el mecanismo institucional de seleccion de segmentos de ciclorutas y bici carriles, se
determina el listado correspondiente.

3. Etapa preliminar de diagndstico y evaluacién del tipo de intervencion a ejecutarse en
concordancia con el alcance determinado y realizacion de Estudios y Disefios en los
casos que corresponda.

En la fase de diagnoéstico se busca identificar mediante auscultacion técnica el grado de deterioro
que presentan cada uno de los segmentos de ciclorutas y bicicarriles a intervenir, tomando como
base las especificaciones técnicas IDU para la realizacion de estas actividades y la definicion de la
alternativa de solucion la cual debera ser aprobada por el FONDO.

En la fase de Modelacién Estructural, se busca generar la documentacién técnica requerida para
realizar la intervencién en cada uno de los segmentos de ciclorutas y bicicarriles que asi lo
requieran, esta fase solo se desarrollara para aquellos segmentos que presenten un grado de
deterioro que afecte la condicion estructural, es decir aquellos segmentos que se encuentren
dentro de los parametros de rehabilitacion y/o reconstruccion.

Para la determinacién del tipo de intervencion el contratista debera realizar el procedimiento de
diagnéstico respectivo, siguiendo los lineamientos establecidos por el IDU, cuyo resultado definira
el tipo de intervencion dependiendo del grado de deterioro.

4. Ejecucion de obras fisicas, con los aportes del Fondo de Desarrollo Local de Suba.
Las obras en general consisten en actividades de sefializacion y demarcacion de
ciclorutas y bicicarriles, mantenimiento rutinario, periédico y rehabilitacion con el
reemplazo de la carpeta asféltica existente previo el levantamiento o fresado de la
carpeta asfaltica in situ.

Las intervenciones de obra consisten en las actividades para la sefializacion, la demarcacion, el
Mantenimiento Periédico (MP), el Mantenimiento Rutinario (MR) o las actividades de
Rehabilitacién (RH), aplicados en segmentos de ciclorutas y bicicarriles con estructura
consolidada y en estado de deterioro aplicables a superficies en pavimento rigido o flexible.
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Por tanto, la intervencién fisica en el sitio implica la implementacion del despliegue técnico exigido
en la etapa precontractual, entre otros aspectos: Sistemas de calidad para las obras y la puesta al
servicio del proyecto de la logistica de maquinaria, insumos, personal profesional, técnico y
operativo.

5. Actividades del Plan de Gestion ambiental, de manejo de trafico y seguridad social
exigidos por normatividad vigente.

Implementacion de los sistemas de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambientales
exigidos en cumplimiento de la normatividad vigente en estas materias.

6. Terminacion de las Obras que se encuentren en ejecucion con el fin de evitar obras
inconclusas o sin terminar que puedan generar efectos negativos en la movilidad.

Etapa final de la ejecucion fisica de las obras que exige el cierre formal de todos los procesos
asociados a la ejecucion tales como: Cierre ambiental, técnico, financiero, de ejecucion fisica y
social entre otros.

7. Realizacién de la Interventoria Técnica, Administrativa, Financieray Ambiental de las
obras a ejecutar en todas sus fases (Diagnostico, Disefios y Obras Fisicas).

Control al ejecutor de las obras en los aspectos de su competencia frente a la ejecucién de las
obras a su cargo. Como en el punto anterior esta actividad en si misma también exige agotar etapa
de cierre final de sus propias labores.

DESCRIPCION DE LA META

VIGENCIAS
2022 2023

TOTAL

2021 2024

Intervenir 11000 metros lineales de
Ciclo-infraestructura con acciones de 0 0 0 0 0
construccion y/o conservacion.

9. ASPECTOS INSTITUCIONALES Y LEGALES

a. Acciones normativas y de control de cumplimiento de normas que acompariaran el

proyecto
ANO NORMA DEFINICION DE LA NORMA
2020 Ley 2022 Por la cual modifica el articulo 4 de I_ailey 1882 de 2018 y se dictan
otras disposiciones
2020 Resoluciones Aplicar los Documentos Tipo en los términos sefialados en
240y 241 el articulo 2.2.1.2.6.3.5 del Decreto 1082 de 2015
Por la cual se adicionan, modifican y dictan disposiciones orientadas a
2018 Ley 1882 fortalecer la contratacion publica en Colombia, la ley de infraestructura
y se dictan otras disposiciones
2007 Ley 1150 Ley general de contratacion
Decreto por medio del cual se expide el decreto Unico reglamentario del
2015 Decreto 1082 sector administrativo de planeacion nacional
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La presente ley tiene por objeto disponer las reglas y principios que

1993 Ley 80 rigen los contratos de las entidades estatales.
2012 Decreto 734 Por el cual se reglg,menga gl Estatutq General de_ ConFrgtamon de la
Administracién Publica y se dictan otras disposiciones.
Por la cual se dictan normas orientadas a fortalecer los mecanismos de
2011 Ley 1474 prevencion, investigacién y sancién de actos de corrupcion y la
efectividad del control de la gestién publica.
Por medio del cual se fortalece institucionalmente a las Alcaldias
Decreto distrital | Locales, se fortalece el esquema de gestion territorial de las entidades
2010 L : .
101 distritales en las localidades, se desarrollan instrumentos para una
mejor gestion administrativa
1993 Ley 1421 Por el cual se dicta el reglmenrespemal para el Distrito Capital de
Santafé de Bogota
Decreto distrital | Por medio del cual se dictan disposiciones para la ejecucion de obras
2012
544 con cargo al presupuesto de los Fondos de Desarrollo Local
Dicta las disposiciones para la ejecucién de obras con cargo al
presupuesto de los Fondos de Desarrollo Local, de otra parte, sefiala
gue los planes operativos anuales de inversién de dichos fondos, para
la Linea de Inversién Local - Malla Vial, que comprende la construccion
Decreto distrital | y reconstruccion de vias locales, mantenimiento del espacio publico, la
2013 S o ; 1
106 adecuacion de andenes para la movilidad de las personas en situacion
de discapacidad y la arborizacién de las zonas intervenidas, se
ejecutaran directamente por cada una de las Alcaldias Locales. Igual
tratamiento tendra la linea de inversién local de parques de bolsillo y
vecinales.
Decreto distrital Plan de Ordenamiento Territorial. Por medio del cual se compilan las
2004 disposiciones contenidas en los Decretos Distritales 619 de 2000 y 469
190
de 2003
b. Instancias de participacién, entidades, sectores, érganos administrativos con las que

se puede trabajar el proyecto

La Alcaldia realizara la Coordinacion Inter administrativa necesaria con entidades del sector y de orden
distrital e igualmente adelantara labores de supervisién de los compromisos contractuales a través del
delegado 0 funcionario local que para tal efecto se designe o Contrate y vinculara el acompafiamiento de
la ciudadania a través de los comisionados de los presupuestos participativos.

Instituto de Desarrollo Urbano

Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial
Fondo de Prevencion y Atencién de emergencias.

Corporacion Autonoma Regional — Cundinamarca.

Empresa de acueducto y alcantarillado de Bogota.

Secretaria Distrital de Movilidad.

Secretaria Distrital de Gobierno

Departamento Administrativo del Espacio Publico.

Secretaria Distrital de Planeacion.

Secretaria Distrital de Ambiente.

Junta Administracién Local.

Juntas de Acciéon Comunal.

Lideres Comunitarios.

Organizaciones lideres dentro de la localidad.

Todas las personas, organizaciones, gremios, asociaciones, particulares que tengan interés en
participar en las actividades del proyecto.
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e Las diversas organizaciones sociales y de control de la localidad, podran ejercer todo tipo de
accion tendiente a garantizar el cumplimiento del objeto del programa.
e Lacomunidad ejercera la veeduria del proyecto efectuando verificaciones en los lugares en que
se desarrollen las actividades.

10. PROSPECTIVAS FINANCIERAS Y DE COBERTURA

Costos del Proyecto (cifras en pesos):

META(S) OBJETO COSTOS
DE DE GASTO
proYECT | COMPONENTES [ RecURSO | 501 2022 2023 2024
O S FDL
Vinculacion $ $
detalento | g9 56 927 | 180.970.868
humano
Adquisicion
de
elementos |$ 10.467.214 $0
de
seguridad
ARL $6.981.771| $1.320.904
$
Contrato $
363 | 17?209922| 4g6.622.476
Intervenir
Contrato $
20.000 362 $0| 515.689.524
I:Y:g(rjcr):\d 0s Construccio $
de n de malla 0 0| 5.335.509.47 | $9.900.000.000,0
vial 8 0
elem_entos Proceso
gg' ;S';tzé‘:: CONSTRUCCIO | conservaci 3
publico NY | onmalla $01| 697.648.195
CONSERVACIO vial 046
peatonal
con N Excedentes
acciones Consultoria $0 $
de Andenes 317.667.336
construccié Adicion
nylo contratos $0 $
conservaci 362,363 y 601.801.150
on 370
Adicion
contratos $0 $
541-544 de 905.885.345
2021
Interventori
a del
proceso
construccié $ $ $
n de malla | 124.590.605 | 111.529.000 | 586.897.532 $1'100'0000'000'°
vial y
espacio
publico
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Interventori

a
conservaci 0 $ 75.595.787
6n malla
vial
Proceso 0 $
Vallados 573.726.648
Proceso
juntos $
cuidando 0 263.989.987
Bogota
Excedentes
$ $ $ $
Subtotal |2.535.956.74 | 4.732.447.21 | 5.922.407.01 | 11.000.000.000,0
5 9 0 0
Proceso
Intervenir para la
160 metros conservaci
cuadrados 6n malla 0 $ $0
de Puentes vial - 401.223.710
vehiculares intervenci6
ylo n de
peatonales puentes
Ici)i:Isgc?lI)?e INTERVENCION
cuerpos de PUENTES
agua con Proceso
acciones interventori
de a para
construccio conservaci
nylo 6n malla 0 $ 43.475.813 $0
conservaci vial -
on intervencié
n de
puentes
$
Subtotal 0 444.699.522 $0
$ $
Intervenir 9 301.977.971 1'045'581'30
Kilébmetros- Vinculacion $
carril de de talento 1.115.963.33 | $354.859.000,00
malla vial humano $0 $0 3
urbana
(localylo |\ repVENCION
intermedia) MALLA VIAL
con
acciones URBANA ARL $1.947.069 | $4.470.946 $13.817.665
de
construccio :
nylo Combustibl | ¢ 5 63 342 | $51.427.032 | $85.000.000
conservaci e
on Mantenimie $ $
ntode | 119.455.754 | $84-477.007 11,44 600.000
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maquinaria
amarilla

Proceso de
construccié
n de malla
vial y
espacio
publico

$
4.093.314.75
3

$
7.343.151.94
3

$
13.908.694.1
79

$9.094.137.670,0
0

Interventori
a del
proceso de
construccié
n de malla
vial y
espacio
publico

$
290.711.413

$
1.424.470.61
3

$
1.640.030.25
0

$1.389.929.710,0
0

Suministro
de
materiales
para obras
de gestion
compartida
adicion
contrato
423 de
2019

$
213.228.521

Proceso
Granurales

$
527.981.293

$
290.000.000

Proceso
conservaci
6n de malla
vial

$
6.634.378.69
0

$
7.393.629.71
3

$26.421.750.958,
00

Proceso
interventori
a
conservaci
6n de malla
vial

$
718.888.231

$
792.493.187

$3.302.718.870,0
0

Estudios y
disefios
Miramar

$ 36.338.000,00

Adicion
contrato
544

$
180.826.828

Adicién
OCO-
85093-
2022

$ 25.343.102

Adicion
contratos
541

$
1.932.905.64
5
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$
Contrato
363-2023 0 6.930.;07.72
Adicién
contratos ol 1 4o4$éoz 68
362, 363y ’ '5 )
370
Decreto
011/2024 $2.500.000.000,0
Excedentes 0
financieros
$
Saldo 1.692.141.92 | $1.746.370.792,0
3 0
$ $ $
Subtotal |5.025.898.82 | 28.308.513.0 | 25.363.330.6 | $42.346.105.000,
3 50 48 00
Intervenir
11.000
metros
lineales de
Ciclo-
infraestruct | CICLO $0 $0 $0
ura con INFRAESTRUCT
acciones URA
de
construccio
ny/o
conservaci Subtotal $0 $0 $0 $0
6n
$ $ $
TOTAL ANUAL DE COSTOS |7.561.855.56 | 33.485.659.7 | 31.285.737.6 | $53.346.105.000
8 92 58
COSTO TOTAL DEL PROYECTO EN
VALOR PRESENTE $ 123.179.358.018

Valores deflactados a 2023.

11. INDICADORES DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

META PLAN DE
DESARROLLO

OBJETIVO ESPECIFICO

COMPONENTES

INDICADOR

Intervenir 10.350 metros
cuadrados de elementos del
sistema de espacio publico
peatonal con acciones de
construccion y/o conservacion

Mejorar la accesibilidad y el
estado del sistema de
andenes por medio de
acciones de conservacion y
construccion de espacio
publico asociado,
contribuyendo a la calidad de
vida de la poblacién.

CONSTRUCCION Y
CONSERVACION

Metros cuadrados
intervenidos/metros
cuadrados proyectados
para intervenir

Intervenir 160 metros
cuadrados de Puentes
vehiculares y/o peatonales de

Mejorar las condiciones de
movilidad de peatones y
vehiculos, con la

INTERVENCION
PUENTES

Metros cuadrados
intervenidos/metros
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META PLAN DE
DESARROLLO

OBJETIVO ESPECIFICO

COMPONENTES

INDICADOR

escala local sobre cuerpos de
agua con acciones de
construccion y/o conservacion

conservacion y mantenimiento
de puentes sobre cuerpos de
agua, en el suelo urbano.

cuadrados proyectados
para intervenir

Intervenir 7.4 Kilbmetros-carril
de malla vial urbana (local y/o

Incrementar el porcentaje de
malla vial en buen estado,
mediante obras e
intervenciones de

INTERVENCION

Kilébmetros-carril
intervenidos/ Kilémetros-

) . . > ., MALLA VIAL .
intermedia) con acciones de conservacion y construccion URBANA carril proyectados para
construccion y/o conservacion | en corredores que se intervenir

encuentren en regular y mal

estado.
Intervenir 11.000 metros Promover el uso de la .
lineales de Ciclo- bicicleta como medio . Metrqs lineales
infraestructura con acciones alternativo de transporte, a CICLO |_nterven|dos/ Metros

' INFRAESTRUCTURA lineales proyectados

de construccién y/o
conservacion

través de la conservacion de
ciclo infraestructura

para intervenir

12. RESULTADOS E IMPACTOS DEL PROYECTO

RESULTADOS E IMPACTOS DEL PROYECTO

Beneficios:

Optimizacién de las condiciones de movilidad de los ciudadanos.
Desarrollo vial y de infraestructura de los sectores objeto de intervencion.
Reduccién de tiempos de traslado de un punto de la localidad a otro.
Mejoramiento de entorno de los centros de aglomeracion de la localidad.
Mejoramiento de la calidad de vida mediante la movilizacion alternativa
Reduccion del riesgo generado por efecto de la inestabilidad en zonas de potencial falla
Reduccién del riesgo generado por efecto de inundacién en sectores aledafios a cuerpos de agua
Contar con una unidad de asistencia local permanente

Ampliar los horarios efectivos de intervencion vial en la localidad
Mejoramiento en la calidad de vida de las personas que se han visto afectadas por la emergencia social
y sanitaria por la culpa del COVID-19.

vias.

potencial falla.

Ampliar los niveles de uso de transporte alternativo
Reduccidn en la concentracién de material particulado disperso en el aire.
Reduccidn en la cantidad de material particulado transportado a cuerpos de agua o redes de servicios.
Mejora en las condiciones de vida de los ciudadanos por efecto de la reduccion del riesgo en zonas de

Impactos (impactos positivos o0 negativos que se produciran indirectamente):

e Ampliacion de la vida Gtil de las vias existentes por efecto del mantenimiento.
Construccion de segmentos viales al interior de sectores poco beneficiados y que hayan priorizado sus

Aumentar el alcance de intervencion vial y espacio publico en la localidad.
e Potenciar los alcances del programa de gestién compartida
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e Mejorar las condiciones de drenaje en canales naturales y limpieza de humedales.
e Disminuir las condiciones de pobreza y vulnerabilidad generadas por el COVID-19.

13. HOJA DE VIDA DEL PROYECTO

VIABILIDAD Y ACTUALIZACIONES

e Laviabilidad del proyecto se da en concordancia con los lineamientos y politicas del Plan de
Desarrollo Distrital y local 2021 — 2024

e Manual de procedimientos para la operacién y administraciéon del Banco de Programas y Proyectos
local. Bogota DC abril 2010.

e Criterios técnicos para la formulacion de proyectos del sector de Movilidad, con cargo a los
presupuestos del Fondo de Desarrollo Local.

¢ Lineamientos de Politica para las lineas de inversion local - Directiva 05 del 31 de marzo de 2016.

e Acuerdo Local 004 de 2020 por el cual se adopta el PLAN DE DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL,
AMBIENTAL Y DE OBRAS PUBLICAS PARA LA LOCALIDAD DE SUBA 2021-2024.

(16/11/2020): INSCRITO
(22/12/2020): REGISTRO

ACTUALIZACIONES

(29/07/2021): se actualiza la prospectiva financiera en funcién de los procesos contractuales que tendra el
proyecto.

(19/08/2021). Se actualiza la prospectiva financiera del proyecto de acuerdo con lo presentado en comité de
contratacion del dia (19/08/2021

(14-10-2021) Se actualiza prospectiva financiera y de cobertura del afio 2021, se efectué la inclusion de los
recursos aprobados en el Decreto Local 016 de 2021 del 30 septiembre de 2021 por el valor de $
1.050.000.000 y la actualizacion en plan anual de adquisiciones (PAA).

Asimismo, se actualiza un responsable del proyecto.

(23-12-2021) Se actualiza el 23 de diciembre de 2021, en la prospectiva financiera, en el valor de la meta
“Intervenir 7.4 Kilbmetros-carril de malla vial urbana (local y/o intermedia) con acciones de construccion y/o
conservacion” conforme al crédito por valor de $278.500.000, aprobado en el Decreto Local No. 018 de
diciembre 21 de 2021.

(10-03-2022) Se actualiza prospectiva financiera y de cobertura en los objetos de gasto de recursos
relacionados con el Proceso de conservacion de malla vial local e intermedia y espacio publico, y con el
proceso de construccion de malla vial local e intermedia y espacio publico, teniendo en cuenta las respuestas
de asistencia técnica 20222100085663 y 20222100086743 de la Direccion para la Gestion del Desarrollo Local
de la Secretaria Distrital de Gobierno.

(24/05/2022) Se actualiza la prospectiva financiera y modificacion del valor del objeto de gasto del proceso de
contratacion de actividades para la conservacion de Malla Vial local, teniendo en cuenta el decreto Local 006
del 20 de Abril de 2022, excedentes financieros.
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BPP-L Manual de Procedimientos

(06/07/2022) Se modifica prospectiva financiera adicién contrato conservacion de la malla vial local e
intermedia, puentes y espacio publico en la localidad.

(19/07/2022) Se actualiza prospectiva financiera contratacién maquinaria amarilla.
(12/08/2022) se actualiza prospectiva financiera adicién de contratos construccion malla vial
(05/09/2022) se actualiza prospectiva financiera contratacion granulares Vigencia 2022.

(27/09/2022) se actualiza prospectiva financiera adicion de contratos malla vial y nuevos procesos
conservacion malla vial.

(25/11-2022) Se actualiza prospectiva financiera contratacion interventoria, combustible y adiciones recurso
humano

(01/12/2022) Se actualiza prospectiva financiera contratacién consultoria Andenes.
(21/12/2022) Se actualiza prospectiva financiera contratacién Adiciones Malla Vial
(10/01/2023) Se actualiza prospectiva financiera de la vigencia 2023, de acuerdo al POAI 2023.

(23/01/2023) Se actualiza ejecucion presupuestal vigencia 2022 a corte 31 de diciembre del mismo afio,
proyeccion de prospectiva financiera 2023 con base en el POAI 2023 y en el Plan Anual de Adquisiciones
aprobado el 20 de enero de 2023 por el Comité de Contrataciéon y magnitudes de todas las metas de acuerdo
al Plan de Accibn actualizado. También, se actualiza responsable del proyecto.

(16/03/2023) se actualiza la prospectiva financiera 2021 y 2022 con los valores comprometidos deflactados.
También, se ajusta la prospectiva financiera de acuerdo con los procesos aprobados en comité de contratacion
a la fecha.

(21/04/2023) Se actualiza la prospectiva financiera de acuerdo con los procesos aprobados en comité de
contratacion a la fecha.

(17/11/2023) Se actualiza prospectiva financiera acorde a los procesos de contratacion de talento humano
aprobados en comité de contratacion.

(18/01/2024) Se actualiza la prospectiva financiera con los valores del POAI para la vigencia 2023, asi como los
valores para la vigencia 2024 acorde al Plan Anual de Adquisiciones aprobado en comité de contratacion. Las
magnitudes de la vigencia se actualizan acorde al Plan de Accién de 2024. Se actualiza la descripcion del
proyecto acorde a los resultados de las propuestas priorizadas para presupuestos participativos para la vigencia
2024.

(01/10/2024) Se actualiza la prospectiva financiera de acuerdo con los procesos aprobados en comité de
contratacion a la fecha.

14. OBSERVACIONES

OBSERVACIONES DEL PROYECTO
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RESPONSABLE DEL PROYECTO

RESPONSABLE DEL PROYECTO

Nombre: Francisco Granados — Profesional oficina de Infraestructura @/%
Rubén Dario Diaz Arango — Profesional oficina de Infraestructura

Teléfono Oficina:
6620222

Fecha de elaboracion (15/10/2020)

RESPONSABLE ACTUALIZACION VIGENCIA 2023

Carlos Alberto Corredor Rodriguez
Profesional universitario 2-19-18
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