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REF. ESTUDIO PREVIO

Adelantados y gestionados todos los requisitos y documentos previos para el SUMINISTRO E
INSTALACION DE DISPOSITIVOS VIALES PARA EL MEJORAMIENTO DE LA SEGURIDAD
VIAL, EN CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS DE TRANSITO Y MOVILIDAD, EN EL MARCO DE
CAMPANAS DE FOMENTO Y ESTRATEGIAS DE CULTURA VIAL, LIDERADA DESDE EL
INSTITUTO DE TRANSITO ¥ TRANSPORTE DE ACACIAS - META, esta dependencia se permite
presentar a ustedes el Estudio Previo requerido conforme al articule 2.2.1.2.1.5.1 del Decreto 1082
de 2015,

1.- DESCRIPCION DE LA NECESIDAD

El articulo 2° de la Caria Pollfica seflala: “Son fines esenciales del Estado: servir a la comunidad,
promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los principics, derechos ¥ deberes
consagrados an ka Constitucién; facilitar ka participacién de todos en las decisiones gue los afectan
¥ &n la vida econdmica, pelitica, administrativa y cullural de la Nacién; defender la independencia
nacional, mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia pacifica v la vigencia de un
orden justo. Las auloridades de la Replblica estén instituidas para proteger a fodas las personas
residentes en Colembia, en su vida, honra, bienes, creenclas y demas derschos ¥ libertades, y
para asegurar el cumpfimiento de los deberes sociales del Estado v de los particulares”.

Que atendiends lo dispuesto en el articulo 3° de |a Ley 80 de 1593, los servidores plblicos tendrén
8N consideracidn que al celebrar contratos y con la ejecucidn de los mismos, las entidades buscan
&l cumplimients de los fines estatales, la continua y eficiente prestacidn de los servicios publicos y
la efectividad de los derechos e intereses de los administrados gue colaboran con ellas en la
consecucion de dichos fines. Los particulares, por su parte, tendrdn en cuenta al celebrar ¥ epacutar
contratos con las entidades estatales que colaboran con ellas en el logro de sus fines y cumplen
una funcién social que, como tal, implica obligaciones.

Que le comesponde al Ministeric de Transporte como autoridsd suprema de transite definir,
orientar, vigllar @ inspeccionar la ejecucion de la pelitica nacional en materia de trénsio, Asi misrmo,
las autoridades de trdnsito promoverdn la difusién y el conocimientc de las disposiciones
contenidas en el Cédige Nacional de Transito Terrestre.

Que bos principios rectores del codigo son: seguridad de los usuarios, la mavilidad, la calidad, la
oportunidad, e cubrimients, la libertad de acceso, la plena identificacion, libre cincukacin,
educacidn y descentralizacidn.

El Institute de Transito y Transporte de Acacias, creado mediante Acuerdo Mo, 022 de 10 de
septiembre de 2005, como establecimiento pdblico del orden Municipal, con Personaria Juridica,
adscrito al Despacho del Alcalde, debe velar por el cumplimiento del régimen normativo, esto por ka
seguridad de las perscnas y las cosas en la via publica y privadas abiertas al plblico v sus
funciones son de cardcter regulaterie v sancionatorio mediantes acciones que deben ser orientadas
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a la prevencidn y |a asistencia técnica ¥ humana a los usuarios de las vias, buscando con ello la
gjecucitn del Programa "Movilidad y Transporte™ confenido en el Plan de Desarrolio del Municipic
"RECUPEREMOS ACACIAS® para impulsar el sector movilidad y transpore comeo elemenio
integradar de ka compatitividad municipal.

El Imgtituto de Trangiio y Transporte de Acacias, como autoridad de fransito, que tiena como objeto
la regulacién v ia circulacion de los peatones, usuarios, pasajercs, conduciores, mofociclistas,
cichsias, agentes de trdnsio, v vehiculos por las vias pdblicas o privadas que estan abiertas al
publico, o en las vias privadas, que intemnamente circulen vehiculos, de lgual forma, tenen la
facultad de adelaniar acluaciones v llevar a cabo procedimientos propics de su cbjeto, ello de
conformidad a lo contemplado en el articulo 24 de la Consiitucidn Politica, eslo es, que todo
colombiand tiena deracha a clreular Wbremente por el teritorio nacional, pero esta sujeto a la
intervencidn v reglamentacién de [as auteridades para garanila de ks seguridad vy comodidad de los
habitantes, especiaimenta de los peatones y de los discapacitados fisicos y mentales, para la
preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso comin del espacio pdblico, teniendo
como objelivo principal cumplir con kos principios rectores propios de sus funciones: la segurndad
de los usuarios, calidad, oportunidad, cubrimiento, libertad de acceso, plena identificacion, libre
circulacion, educacidn y descentralizacidn.

Por su parte, el articulo 5 de la Ley 769 de 2002 modificade por ol articulo 3 de la Ley 1383 de
2010, dispone:

“Articulo 5°. Demarcacidn v seffalizacidn vigl El Ministerio de Transporle reglamentard en un
término no mayor de 60 dlas posterioras a fa sancidn de asta ey, (as caracfen(sficas fécnicas de ia
demarcacidn y seflalizacidn de fods la infraestruciura vial y su aplicacidn y cumplimiento serd
regponsabilidad de cada uno de los organismos de trénsito en su respechiva jurisdiccidn.

Pardgrafo 1°, El Ministerio de Transporte respelars y acogerd los convenios intemacionales que se
hayan suscrilo o se suscriban en relacidn con la regiamentacidn de la ubicacidn, instalacidn,
demarcacidn y sefializacidn vial

Pardgrafo 2°. La informacidn wial y la seflafizacion wbana, deberd hacerse con malanal
antivanddlico, vitrificado, que garantice una vida Otil minima de 10 afios y, cuando asl 58 aconse)e,
matarial refromeflecfantsa”.

Entonces, corresponde al Ministerio de Transporie, como autoridad suprema de transite, definir,
grientar, vigilar @ inspeccionar la ejecucién de la politica nacional &n materia de transito. Bajo estos
principios, se ha venido reglamentando la sefializacién vial en el pals, adaptdndola continuamente
a las condiciones de los distintos factores que intervienen an al transfo.

Se considera importante tener en cuenta algunos apartes de la Ley 763 de 2002 - Codigo Nacional
de Trénsito Terresire, comao los siguientes: _
*Artfcuic 115, Reglemeniacian de las seffales. El Ministerio de Transporte disefard y definira las
caracterislicas de las sefales de trénsilo, su uso, su ubicacitn y demds caracterislicas que esfime
convenienfe. Estas seflales serdn de obligatoro cumplimienio para todo el territario nacional,
Pardgrafo 1°. Cada organismo de frédnsifo responderd en su junsdiccidn por la colocacidn y el
mantenimiento de todas y cada una de las seflales necesanias para un adecuado conlrol de tréinsita
que serdn delerminadas medianie estudio que contenga las necesidades y el inventario general de
la seflalizacidn en cada jurisdiccidn. Pardgrafo 2°. En lodo contralo de construccion, pavimentacion
o rahabiifacidn de una via urbana o rural serd obligatorio inclwir la demarcacion wial
comespondients, $o pena de incurrir &l responsabls, en causal de mala conducta.”

Par otro kado, s importante sefalar gue el Ministeric de Transporte a través de la Rasalucion No.
2024304 0045005 de 17-08-2024 “Por medio de |a cual se sustiuye el Capitulo 1 del Titulo 8 de la
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Resolucién Unica de Transito 20223040045295 de 2022 y se adopta el Manual de Sefalizacian
Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en |a infraestructura vial, para la regulacién del trénsito y
la seguridad vial", al cual establece:

CLASIFICACION Estos slementos se clasifican segin su funcitn an:

(..)

* Reduclores de velocidad.: son dispositivos usadas pars confrolar fisicamente la velocidad de los
wafilcilos.

(.-

5.5, Reductores de velocidad
En'a:tma:adavﬂﬂﬂmmmmmwmmmmw!ammmmﬁm
ocurrencia y severided de siniesiros visles; por esfo, la implementacidn de dispositivos que
genernen una reduccion efective de la velocidad de los vehlculos, especialmente los moforizados,
85 uha medida recomendada para fomentar la segurided de foedos las uswarios vieles y establecer
i priondad de los aclores vwinerables. Para este fin, se pusden considerar medidas o dispositivos
q-uaaacmmm.'-ﬁmmﬁmmrmmupumpﬂympﬂmm.MMrm
cojffn. » Reductorss alertadores: bandas alerisdorss (iransversales y longitudinales) ¥, franfa de
estoperaies.

{-ed

5.5.1. Reductores tipo resalto El exceso de velocidad, relacionado con clertas condicionss de la
v:aywmmummmmmmracmmmmamm oeUrrencla
gravedsd de los sinfesiros viales. Existen diversidad de dispositivas disefiados con & propdsio de
inducir al conductor & reducir su velocidad de operacidn. En la presente seccidn se describen
aqwﬂasdfm‘fﬁwmpuadmwmmnhmaspamaiummrmmmrpummwﬂm.Eﬂ
laz vias, siempre gue se sustenfe Mcnicamente SU necesidad, a partir de la evidencia gue s
;MgﬁmﬁnumrmwﬂmmmﬂmnmmmmmmmﬂmM
¥ia,
...
El resallo 8s un dispasitive ideado para gestionar la velocided de los distintos acfores viales de
mmemafsnrh'aanmmﬂnlavﬂarsmmfwanm}ﬂmMpmHmeaMﬁdaﬁ;
para esle fin, y segun su diseflo, este lipo de dispositivos es capez de reducir s velocidad

elocidad,

(-

De manera particular, se puede considerar su uso en los siguientes casos: - En vias urbanas
MSFWMHMMMMMWNHDMJEMJPWM
prasancia parmanenie ﬂep&ﬂm&squucruzanhWE*EnvIaEMMdmﬂamfdmﬁﬁth
mecasdad pamanente de cruce pealonal, generada por usos de suslo urbanos ¥ actividades
mmas_-EnvIHawﬂpmmﬂ#ﬂammmm{mn?lcmuf&r&'ynﬂfﬂm.-En
vfummmwwammﬂmmmmmmﬂa reguiados a nivel.
-Enummnmw.mmmmmmmmmuWqumm
uqucﬁnpmdeﬂMmﬂﬂEnv&aammWﬂnwnﬂmmhﬁﬁamy
velocidades de operacién consistentes con la velocidad que se busca disminuir con la instalacin
u'a.ldfma_sfmm.-Enmmwmnmmmmmm.mmmmmmmmma'
Hasa.'.'ahpaparﬁm':EniaHagadaupmrmdacmrmmmnw:anﬁadumruapwmmsn
no programables, acompafados con la sefalizacidn requsrida,
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Por gtro lado, su uso serd msiingido en los siguienfes casos; = En vias wbanas donde circulan los
sistenas inlegrados, estraldgicos ¥y mashos de fransporfe, en la modalidad de transporte colectivo
de pasajgros. = En vias con pendienbes longludnalss que gensran cambios inlempesivas de
vadocided, « En vias con mesticcidn de wisibifded sspeciaiments por la presencis oe curvas
harmzonfales o wverficales. ]

fce]

La autoridad de irénsito o enfidad responsable de la infraesiruciura vial debe ser quien aulorice ja
construceidn, teniendo en cuenta el lipo de disposifivo mas conveniente con respecto a la zona y
uso del suslo, a fin de avitar of delerioro de la calided de vids de Jos uwsuarios y habitanfes. Asi
misma, dichs enfidad debe garantizar y verificar gue se haya instalado la sefalizacidn vartical y
harizontal complemantaria, reglamentada en esfe Manval, antes de dar al senvicio el resaifo.

[-sf

Todo resaito permanenfe requiene de las sefiales S5P-25 PROXIMIDAD A RESALTO y SP-254
UBICACION DE RESALTO, o SP-25 B PROXIMIDAD A REDUCTOR
TRAPEZ IDALPOMPE YAND ¥ SP.25 C LBICACION DE REQOUCTOR
TRAPEZCIDALPOMPEYAND, instaladas an & borde axterno de fa calzads, por cads senfido de
cireutacion gue Negs &l resalfo.

En fodos los casos @5 necesano generar una demarcacidn de finea conbinua para indicar fa
prohibicidn de adelantamiento en ese secfor; como complemento, se podrd instalar la sefial
reglamentaria SR-26 PROHIBIDO ADELANTAR, asl como sefiales SR-30 VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA, gue indiquen la reduccidn gradual de /a velocidad antes del disposifivo. Las
indicaciones anferiores sa deben implementar conforme a lo dispussto en of Capitulo 2. Seflales
Verticales y Capituio 3. Demarcacionss dal prasants Manual,

..} .

Los reductores de velocidad tipo resato comdnmente wilzados se clasifican, segdn su geomedria,
en los siguientes fipos: - Resalfo trepezoidal o pompeyanc. + Resallo parabdiico o circwlar. +
Rasalio portéti, * Resalo tipo cofin,

Teniendo en cuenta la normatividad citada, es importante safialar qua en virled de la Ley TGS de
2002, el Ministerio de Transporte disefiard y definiré las caracteristicas de las sefiales de transito,
gU uso, su ubicacidn y demds caracterfsticas que astime conveniente. Estas sefiales seran de
obligatorio cumplimiento para todo el territorio nacional.

En virtud de lo anterior, a través del Manual de Sefalizacién Vial, adoptado por la Resalucidn No.
20243040045005 de 17-08-2024 "Por medio de la cual s& sustituye &l Capitulo 1 del Titulo B de la
Resolucitn Unica de Transito 20223040045295 da 2022 y se adopta &l Manual de Sefalizacidn
\Vial de Colombia. Dispositivos uniformes en la infraestructura vial, para la regulacion del fransito y
la seguridad vial" expedida por el Ministerio de Transporte frente al tema que nos ocupa, precisd
que los resaltos en las viss se utilizan como reductores de seguridad y definid que los mas
utilizados son resalto irapezoldal o pompeyano, parabdlico o circular, portati y tipe cojin, citados &n
precedencia, asi mismo seflalando las dimensiones, distancias, formas y funcion de los citados
resaltos,

De otro lado, de conformidad con el pardgrafo 1° del articulo 115 de la Ley 760 de 2002 cada
organismo de transito responderd en su jurisdiccidén por ka colocacion y el mantenimienic de todas
¥ cada una de las sefiales necesarias para un adecuado conirol de trdnsfe que seran
daterminadas mediante estudio que contenga kas necesidades y el inventario general de la
sefializacidn en cada jurisdiccién.
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Los dispositivos reductores de velocidad tipe resallo, entre olros dispositivos, son elemenios que
tienen el proposito de inducir a los conductores de los vehiculos automatores a reducir la velocidad
de operacion an un determinado tramo vial, siendo dispositivos que hacen parte de esguemas de
pacificacion del transite que propenden por |a proteccidn de los aciores visles més vulnerables que
utilzan la red vial de la ciudad de Acacias, y de esta manera se enfocan a confribuir con las
politicas de seguridad vial del Instituto.

Tal y como ko indica el Manual de Sefializacién Vial, *.. Estos dispositivos han sido uliizados
exilpsaments en accesos a infersecciones con allas lasas de sinestros, en cruces donde es
necesano proteger ef fujo peatonal y en diversos tipos de via donde es necesario disminuir las
velocidades de circwlecidn vehiciiar.

e usan en sitvaciones como las siguientas;

» En ronas urbanas en donde se requiere transitar a bajas velocidedes por la presencia
permanente de  pealones gue cruzan is via

# En ronas escolanes ublcadas en dreas whanas

« En la legada a estaciones de peajs, previa reduccitn de velocidad & menos de 50 kmvh

# En la llegada a puestos de control

« En algunas zonas msidenciales en donde se requisra disminuir la velocidad de los vehlculos por
antecedenies de simesiralidad,”

La sefalizacidn horizontal, comesponde a la aplicackdn de marcas viales, conformadas por lineas,
flechas, simbaolos y letras que se pintan sobre el pavimento, bordilios o sardineles y esfructuras de
las vias de circulacidn o adyacentes & ellas, asi como los objetos que se colocan sobre la
superficie de rodadura, con el fin de regular, canalizar el trénsitc o indicar la presencia de
obstdculos.

Las seflales se caracterizan por estar pintadas en el suslo ¥ tianen |a misidn de orientar, organizar
y regular el transito: Flechas, delimitaciones viales, ceda el paso, atc. En algunos casos, son
usadas para complementar las drdenes o advertencias de otros dispositivos, tales como las
sefiales verticales y semaforos; en otros, transmiten Instrucciones gue no pueden ser presentadas
mediante &l uso de ningdn otro dispositive, siendo un modo muy efectivo de hacerlas legibles para
los usuarics,

Las marcas visles o demarcaciones deben ser reflectivas, o estar debidamaenta duminadas a
excepcion del paso peatonal tipo cebra.

Usualmente se realizan con pinturas en frio o en caliente. Sin embargo, puade utilizarse otro tipo
de material, siempre que cumpla con las especificaciones de color y wisibilidad exigidas por la
normatividad colombiana.

La sefalizacidn vertical se caracteriza por estar instaladas de ple. Estdn compuastas por la
sefializacion preventiva, reglamentaria, transitoria e informativa. Tienen la tarea da informar,
restringir o prevenir diferentes situaciones a los usuarios que lransitan por vias piblicas con &l fin
de garantizar su seguridad y en general, el orden del trénsito por vias locales ¥ nacicnakes,

Desde la invencién del vehiculo autometor y su aparicién en los caminos, apareciaron asocladas a
este movimiento muchas situaciones de riesgo para sus ocupantes y para los demds usuarios de
los caminos. A medida gue avanzd la tecnolegla automotriz, nackd la necesidad de mejorar las
carreteras. Ese avance permitid &l aumento de la velocidad de log vehiculos ¥, COMD Consecuencia,
también del riesgo y |a severidad de los accidentes de transito,
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En general, icdas las personas somos usuarios activos de las vias, ya sean urbanas o rurales y,
por lo tanto, actores dindmicos dentro del trénsito, en la condicidn de conductor, pasajéro o peatdn,
Por asta razdn, existe |a necesidad de conocer e identificar las normas y dispositivos que reguian |a
mowilizacidn por las vias abiertas al pdblico, va que esto confribuye a garantizar la seguridad

Es asi como, alendiends diversos requerimientos, &l Ministerio de Transporta desde haca vanas
afics, emprendid & estudio técnico para ka expedicion del Manual de Seflalizacion Vial, con sus
cormespondientes actualizaciones en razdn a los cambios en |a seflalizacidn vial horizontal y vertical
y la electrénica aplicada, asi como la modernizacién de la infraestructura y & avance tecnoligico
de los vehiculos. Sobre todo, no se puede desconocer el crecimienio acelerado del pargue
automotor en las distintas tipologias, & aumento reciente del nimero de viajes urbanos y rurales, y
la aplicacin de una nueva politica de Estado en materia de seguridad vial que hacen
indizpensable actualizar peribdicamenta al Manual de Sefializacién Vial, para atender las nuevas
exigancias. Para que, de esla manera, se contribuya a la seguridad vial de las personas, con el
propdsito de que las carreteras y las calles del pais, como espacio plblico, puedan ser compartidas
por los distintos actores del transito en un amblente ordenado y més seguro, lo cual confribuird a
desplazamientos més égiles, seguros, eficaces y eficientes.

Ahora, dentro de la jurisdiccidn del Instituto de Transito y Transporte de Acacias — ITTA, se
gncusntra todo el territorio del Municipio, no solamente el érea urbana sino & rural, compuesto
necesariamenie por diferentes barrios, veredas, centros poblados, en los cuales el Institulo debe
dar cumplimiente a sus funciones en cuanto sefializackin vial horizontal y vertical conforme a las
necesidades de los mismos para de esta forma dar cabal cumplimiento a los objetivos trazados por
&l Insfituto, y por ende a sus propias funciones.

La Cabecera municipal estd compuesta por aproximadaments 130 barrics (y urbanizaciones):

El Centro, Juan Mellas, Mancera, San Cristébal, La Alborada, El Merichal, La Esperanza,
Guaratara, La Tiza, Conjunto Cerrado La Estrella, Asociacidn de Amigoes, Villa Manuels, Bella
Suiza, Altos de Cavicom, Villa Aurora Una, Villa Aurora dos, Prados de Coden, Villa Castilla, Villas
dal Meditarraneo, Las Violetas, Villa Lucia, Pablo Sexto, Las Palmas, El Paraiso, Aires de Acaclas,
Aso vivienda, Condominio Saint Thomas, Ciudadeta los Angeles, Don Bosco, Villa del Liano, La
Orquidea, El Trébol, El Palmar de Jerusalén, La Unidn, Las Calinas, Llano Verde, Nueva Jerusalén
{1y 2), Cooperativo, San José, El Dorado Bajo, El Dorade Alte, Las Acacias, E| Bosque, Bachue,
El Samén, La Independencia (stapas 1, 2, 3 y 4), COMCAJA, Las Colinas, El Cimarrdn, Brisas del
Play&n, Atahualpa, Conjunto Residencial Poriales de San Carlos, El Popular, Palermo, Villa
Teresa, El Bambd, Las Vegas, Nutibara, El Pancrama, Los Bancarios, El Alcaravan, Pablo Emilio
Riveros, Conjunto Cerrade Santa Isabelita, El Retorno, Cedritos, Pinos, Nuevo Herizonte, Cristo
Rey, Vila Manusla {1 y 2), Cenjunto Residencial Villa Esperanza, Cendominio Campastre Flor
amarillo, Las Ferias, La Florida, Villa Magdalena, Araguaney, Jardin, La Carclina, Villa del Prado,
Everest, La Pradera, Le Hormiga, y Plan 81, entre oiros.

El Area rural de Acacias tiene bajo su jurisdiccidn los siguientes centros poblados:
Dinamarca, Quebraditas y San Isidro de Chichimene.

Asl mismo, &l municiple de Acacias tiens constifuidas 48 veredas tales como: Manzanares,
Montelibano, El Rosario, Santa Teresita, Cafio Hondo, La Maria, El Resguardo, Cola de Pato, El
Pafuelo, Loma de Tigre, Las Megras, Venecia, E| Playon, Rancho Grande, Allo Acacias, Santa
Petra, Palomas, San Cayetano, Las Margaritas, San Juan, San Pablo, El Centro, El Diamante, El
Triunfo, La Cecilita, La Esmeralda, La Fortuna, La Sardinata, Las Blancas, San Micolas, Santa
Rosa, entra otras.
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Emn al Municipio s& presenta gran cantidad de solicitudes por parte de la comunidad, respecto de la
necesidad de instalacidn de sefiales de trdnsito vericales, horizontales v la implementacidn de
disposithvos de control que induzcan al conductor a reducir la velocidad, en los diferentes barrios
del &rea urbana y en diferentes siios del drea rural; estas solicitudes son recopiladas en el
Instituto, gquien & través de una profesional contralada realiza visita técnica a los diferentes punfos
o sectores sefalados a fin de corroborar la necesidad, teniendo an cuanta para ello la mafriz de
siniesiralidad en &l Municipio v conforme a esto dar wviabilidad de las diferentes sclicitudes,
Posteriormente, se recomienda el tipo de sefial requerida, de conformidad con lo indicado en el
Marnual de Sedalizacidn Vial vigente (Resolucidn No. 20243040045005 de 17-09-2024 “Por medio
de la cual se sustiuye el Capltulo 1 del Titulo 8 de la Resclucidn Unica de Transito
20223040045295 de 2022 y se adopta el Manual de Sefalizacién Vial de Colombia. Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial, para la regulacién del Transilo v la Seguridad Vial™)

A continuacion podemos observar la cantidad de soliciiudes de seflalizacion que realiza la
comunidad lanto en el area urbana como en el drea rural, lo que demuestra la necesidad de la
instalacidn de sefializacién y de dispositivos de conirol. Solicitudes que han sido refterativas en el
afo 2023 y an el afio 2024,

iTEM

FECHA DE
SOLICITUD

NOMBRE DEL
SOLICITANTE

DIRECCION
SOLICITUD

SOLICITUD

20 da
diciambre de
2023

Luz Melida
Ingpeccidn de

Dinamarca

16 de enero
de 2024

| 2b ¥

carrara § entre calle 3 y 4
carrera & entre calle 2o v
3 carrera § entra calle 2b
¥ 2¢ carrera 4 antre calle
2d
Caniro - Dinamarca

Reductores de
velocidad

William

Alexander -
Barrio %1
Acaclas

calle 10a anire carrara 24
¥ 3z
Las Acaclas

Sefializacidn
Reductores de
velocidad ]

T de febren
de 2024

Maria dad
Carrman =
Recora Morma
Superior

Colegio Mormal Superior
de Acaclas

Delimitacién
ZONas
parquec

de

23 de febrero
de 2024

Comercianias
gectar
Malecdn

Diagonal B - Sector del

Malecdn

Carmbiar
santide vial

31 de anerg
da 2024

Comunidad de la
Vereda San Josd

Verada San José

Delimitar zonas
ascolares
Reductores
wislacidad

de

20 de febran
de 2024

13 de febrero
de 2024

Policia Macional

Calla 11 con carrera 39
Mueva Victoria

Reductores de

walocidad

Alsjandro

Calla 11 con cammera 26
Darado Alto

Feductores de

walocidad

8 de febrero
de 2024

Juan de Jesls
Musva Victoria

Calle 11 con carrera 36
Calle 11 con carrera 38b
Calle 11 con carrera 40

Reduciores de

velocidad
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21 de fabran ] Vereda & Centro - Cafio | Reduciores de
9 | de 2024 Sandra Patricia | oriotoies velocidad
. Calle 10 y 10a entre | Sefialzaciin
o |5, dopme | ks, llun | canaas 224325 3 3 | Reuciors
Barfrio Evass! valochdad
carrera 20 con calle 18 ,
Reparacin
15 de marzo Mancera
| ge 2024 Jose Leonardo | Egquina Hogar Infantl | [oeores %8
Bienestar Familiar
Sefalizacidn
12 11 de abil Jose Domingo ';".' 18 entre carrera 4 y Demarcacidn
de 2024 Bamio Popular Reductores de
velocidad
13 |27 defebrero | DISCI® | calle a # 26 - 50 Villa del | Cambio  de
de 2024 L:p - Prada sentido vial
na
Yanira :
20 de marzo . calle' 18 antre carmeras 12 | Reductoras de
14 Barria Willa :
de 2024 Tames y 11 valocidad
, Carrera 47 con calle 15, [
29 dea abhl | JAC  BARRID Reduciores dea
15 2024 LAS COLINAS ;:":;‘;1 camera 46 con | i cidad
o1 d bril calle 11 entre carreras 38 | Reductores de
16 | geo004 | Jonathan y 37 independencia - | velocidad
frents ascuala 20 de jullo
03 de abril y carrera 23 con calle 23 y | Reductores de
17 |degop4 | FEGIENANGTES | 53p barmio el trébol velocidad
. km & antigua via a
05 da abri Reductores de
18 48 2024 Aleida Jﬁuiaml frante a |[E San velocidad
" d bl reduciores  de
19 | 4a E,L A0 Maria Jugith Bario Nueva Jerusalen | velocidad
sefalzacidn
Juan calle 11 enire carreras 38
20 g;ig;‘ abrl Barric La Mueva |y 37 independencia - mr? -
Victoria framte escuela 20 da julio
sefiglizacion
08 da abrl
da
21 da 2024 JAC Bosque carrera 25 con calle 16 hr:aductuzn
25 de abrl Carmara 23 Mo, 22a - 22 | reductores  de
2 de 2024 hvonne Asird la Tiza valocidad
05 de abnl Via de \aqueros a |reduclores de
22 | je 2024 Alsjandro Chichimene velocidad
o4 |08 de mayo | Residentes calle 18a entre carreras | oparacion
de 2024 barrio Bachua 34 y 35 bamio Bachue valocidad
22 de abnl| Carrera 17 barmio .
25 de 2024 Jaira AMsnbers seflalizaciin
- 22 de abril | o Calle 16a No. 34 37 | areglo
de 2024 Rincdn del Bachls reductores  de
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vieslocidad
18 de abril Carrera 49 Mo. 20c - 23 | reduciores  de
27 de 2024 Harold Frank Brisas de la Colina | velocidad
Caonjunto Mararay sefalzacion
28 :;E zﬁ. il José del Carmen | Torres nueva jerusalen 2 | sefializacion
01 de abril reduciores de
23 de 2024 Astrid Lorena Urbanizacion Villa Aurora velocidad
14 de abril . Vereda |a Primavera | Reductores de
30| de 2004 Padro Allio Finca sl porvenic velocidad
05 de junio : reductores  da
k] de 2024 Luis Angel Vereda Sardinata valocidad
04 de junio | Jorge Albeiro reductores de
2| e 2024 Vereda el Centrg | V21248 &l Centro velocidad
i Vereda el ceniro sector
33 ;: EELI"""“ Abirmael ]d- Buena Vista manzana mr:' de
Carrera 45a wonlre calle
27 de junio . | reductores  de
34 Fabian Andres 18 y 17 del Barrio '
e 2024 Gmann valocidad
12 de julic de Vereda el ceniro - Frente | Reductores de
35 {204 Nestor Ortando | & o rrel de piedra velocidad
45 |24 de junio | Gerente Santa | Carrera 14 No, 12 - 34 m'.zf"
de 2024 Barbara IPS Centro e
_ parquesr |
16 de abril | Soledad de |a | Entrada via antigua
3T | de 2004 Cruz Guamal Semiforo
31 de julie de . Calle 145 con carrera 43 | Reductores de
38| 2024 Policia Nacional | |\ e comesia velocidad '
Carrara 27a desde
diagonal 15 a las | Solleitud
|1
38 degziwm :ﬁmlﬂr JAG avenidas 23 | demarcacibn v
Carrera 27b y 28 Vila | sefalizacion
Lucia
Calle 23 con carrera 16
& de aposio | Presidente JAC . Reduciores de
40 | ge 2024 Barrio Morichal | yerie  PORIBROMIVG | oinciday
41 30 dejuliode | Rector 20 de | Calle 11 con carrera 38b | Reductores de
2024 Julig I ndancia valocidad
Presidente JAC
42 12 de agosto | Atahualpa, Entrada bamio la tiza | Reductores de
de 2024 Grupo los 18 y | frente a electrificadora velocidad
Villa Magaky
Luis Humbars
27 de agosto Reductores de
A3 de 2024 E;T“ Willa | Carrera 41 Villa Aurara valocidad
13 de agosto | . - .. . Reduciores e
A4 de 2024 Josa Tokias Verada San Luiz veibriia
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15 de agosio | Presidentas JAC Reductores de
45 | de 2024 Monte Libang | Car@ Chocho velocidad
antinimianto
28 de agosio Calle 19 con carera 17 |
45 . reductores de
de 2024 Policla Macional | barmio Mancera mr-wr-rir
22 de agosio . ; Reductores de
47 de 2024 Luz Marina Verada Montebello vaiooidas
3 da Reductores de
48 | septiembre | Alexander g."n'J;i' No. 27 barflo | \elocided v
de 2024 gefializacidn
49 ;z:ltiamhmd' Maria Judith Barrio Nueva Jerusalen | eductores  de
de 2024 velocidad
25 de
Varada Montaballo | Reductores da
50 | septiembre | Yaneth Camelion los Negritos | velocidad
de 2024
4 de
51 | septiembre | Wikdiman Sy S0 Me 43 - 0 | el
de 2024
27 de junio - Reductores de
52 e 2024 Jose Salvador | Escuela la Primavera velocided

En & Departamento del Meta como en muchos olros departamentos de Colombia, la poblacian
tiende a concentrarse en centros poblados urbanos v rurales, lo cual en efecio crea y profundiza
una crisis en diversos aspectos de la vida social. De ahl que los accidentes de tréansito por s solo
consiituyan wno de los grandes refos gue deben afrontar las sociedades modemas. Ello con
ocasiin al aumente de la poblacién, desplazamiento de esta e incremento en la adquisicidn de
vehiculos en todas sus modalidades, o cual ha modificads notorlamente e sistema de vida,
ocasionando enfrenfamientos entre &l hombre ¥ la magquina como usuarios de la via, trayendo
consigo de manera inherente aumento de la accidentalidad vial. En consecuencia, dicha situacién
planteada nos invite & formular, implementar yio fortalecer los lineamienios de politicas plblicas
que mpulsen y facilien la coordinacion instiiucional & intersectorial de acciones an sagundad vial,
para la consecucién de objetives comunes que prevengan, reduzcan yio mitiguan el impacto de los
accidanies asociados al trédnsio.

De lo anterior, surge entonces la necesidad de majorar y racionalizar los medios de transporte, el
desarrollo de los planes de seguridad vial, la recuperacidn y ampliacidn de los espacios publicos
que posibiliten una major calidad de vida para todos. En respuesta de lo anterior, el Goblerno de
Colombia definid como una prioridad ¥ como politica de Estado la Seguridad Vial, la cual se
concreta en el presente Plan Macional de Seguridad Vial (PNSV) 2022 - 2031, donde se
desarollard bajo la premisa principal que kas fatalidades v lesicnes graves en siniestros viales son
evitables v, por lo tants, ningln ser humano debe perder la vida o sufrir lesiones graves por causa
de un siniagtro vial. En ests sentido, &l Plan &8 convierie en una caria de navegacitn que orienta ¥
propicia medidas concertiadas, indicativas @ integrales en todo el teritorio nacional, gue fomenta la
formulacién y aplicacidn de politicas y acciones a nivel regional, departamental y municipal, con el
objetive de reducir &l nimero de victimas fatales y no fatales a nivel nacional,

El articule 4 de la ley 789 de 2002 sefiala que el Ministerio de Transporte deberd elaborar un plan
nacional de seguridad vial para disminuir la accidentalidad en ol pais que sirva ademds como base

para los planes departamentales, metropolitanos, distritales y municipales, de control de piratesia e
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ilegalidad. En ese orden, mediante Decreto Nacional 1430 de 2022 s aprobd el Plan Nacional de
Seguridad Vial 2022-2031 estableciando ocho (B) dreas de accidn: Velocidades seguras, Vehiculos
seguros, Infraestructura vial segura, Comportamiento seguro en los actores viales, Cumplimignto
de normas de frénsito en materia de seguridad vial, Atencidn integral a las victimas de siniestros
viales, Gobemanza y Gestién del Conocimiento.

Mediante Ley 2251 de 2022 “Por la cual se dictan normas para el disefic e implementacion de la
politica de seguridad vial con enfogue de sistema seguro y se dictan otras disposiciones “Ley
Julidn Esteban" se establecsron disposiciones normativas que orienten la formulacion,
implementacidn y evaluacién de la polltica plblice de seguridad vial con &l enfoque da sistarna

seguro

Las entidades territoriales ejercen rectorfa en materia de trdnsito &n su competencia y ariculado
con &l Plan Nacional de Seguridad Vial -PNSV-2022-2031 en donde el objefive como pals es
reducir las muertes y lesiones causados por siniestros viales por lo menos en un 50% para el 2030
en articulacidn con la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, objetive 3.6 relacionado con la
seguridad vial, ratificado a través de la Declaracidn de Estocolmo y establacido como el objetivo del
Sagundo Decanio da Accidn para la Seguridad Vial. La Asamblea General de las Naciones Unidas
declard en la resolucidn 74/289 el segundo Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030,
con el objetive de reducir [as muertes )y traumatismos debidos al frénsito, (OMS, 2021) y de esta
manera kos palses miembros como Colombia en los (iimos afios han actualizado y modificado el
marco juridico con relacion a la movilidad y seguridad vial.

El Instituto de Trénsito y Transporte de Acacias, creado mediante Acuerdo No.022 de 10 de
sepliembre de 2005, como establecimiento plblico del orden Municipal, con Personerfa Juridica,
adscrito al Despacho del Alcalde, debe velar por el cumplimiento del régimen normativa, esto per la
seguridad de las personas v las cosas en la via plblica y privadas abiertas al pablico y sus
funcionas son de cardcter regulatorio y sancionatorio mediante acciones que deben ser orientadas
a la prevencian v la asistencia bécnica y humana a los usuarios de las viag, buscando con ello la
ejecucidn del Programa “Seguridad de Transporte™ contenido en el Plan de Desarrollo del Municipio
*RECUPEREMOS ACACIAS" para impulsar el sector movilidad y transporie como elemento
integrador de la competitividad municipal.

El Instituto de Transito y Transporte de Acacias ITTA, en cumplimiento al Plan de Desamollo
‘RECUPEREMOS ACACIAS 2024 -2027" tiene previsto la ejecucidn del Proyecto:
“MODERNIZACION E IMPLEMENTACION DE INSTRUMENTOS, HERRAMIENTAS Y
ACCIOMES DE ORDENAMIENTO DEL TERRITORIO PARA IMPULSAR UM SISTEMA DE
TRANSITO Y MOVILIDAD SEGURO, ORDENADO, EFICIENTE E INCLUYENTE EN BENEFICIO
DE LA MOVILIDAD DEL MUNICIPIO DE ACACIAS - META", Coidigo: 2024 - 50-006-0005,
redlizando la actividad: “Realizar campafias, estralegias y accionas de formacién, informacidn,
prevencion y control de la movilidad v la seguridad vial™.

La Organizacin Panamericana de la Salud, realizd en &l aflo 2023 una publicacidn denominada:
“IMPLEMENTACION DE MEDIDAS 'DE SEGURIDAD VIAL PRIORITARIAS EN AMERICA
LATINA ¥ EL CARIBE", que representa una iniciativa estratégica para impulsar |la aplicacion del
Flan Mundial para el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030, en donde se menciona
que los siniesiros viales, cada afo, son la causa de la mueerte de 1,35 millones de personas y de
lesiones no mortales para cerca de 50 millones de personas en odo e mundo. Mas da la mitad
(54%) de gquienes plerden la vida son personas usuarias de las vias de trédnsito vulnerables;
peatones, ciclistas y motociclistas. Las lesiones causadas por el irdnsito son la principal causa de
muerte entre kos 5y los 14 afos de edad v la segunda entra los 15 v los 29 afos.
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Las lesicnes causadas por el frdnsito constituyen un problema grave y pricritario de salud publica ¥
desarrollo, con elevados costos de salud y socicecontmicos (2). Los palses en conjunto sufren
considerables pérdidas econdmicas por su causa: los choques y sus consecuencias representan
entre el 1% y &l 3% del producto bruto internd de todas las naciones, Sin embargo, el riesgo de
marir en el trénsito es tres veces mayor en los paises de bajos y medianos ingresos comparados
con los palses de ingresos altos. En los palses de bajos ingresos ocurre el 13% de las muertes
globales, aunque en ellos se encuentra registrado el 1% de los vehiculos, {Organizacién
Panamericana de la Salud; Noncommunicable Diseases and Mental Health (NMH)
(OPSUnited StatesWashington, D.C., 2023)

Los siniestros viales son predecibles y evitables (5, 6). Una gestion eficaz de la seguridad vial
reduce el dolor de las pérdidas humanas, su efecto desintegrador sobre el tejido social y el impacto
&Conamica que generan los choques y las muertes por transito.

Esta publicacién liene como objetive identificar y difundi distintas experiencias locales y nacionales
que han logrado implementar medidas de seguridad vial prioritarias en América Latina y el Caribe.
Con ello, se busca informar y estimular el cumplimiento de las recomendaciones del Plan Mundial
para el Segundo Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2021-2030 en ofros contextos, Mejorar
la seguridad vial es posible cuando se tiene 'el compromiso de promover la movilldad segura,
accesible y sostenible para todas las personas. Para ello, es necesario transitar del disefio v la
ejecucitn de acciones concretas y sectorizadas hacia un enfoque sistémico de la seguridad wvial,

Por otro lado, el Observatorio Nacional de Seguridad Vial emitia ol BOLETIN ESTADISTICO EN
COLOMBIA de Fallecidos y Lesionados por Sinlestros Vialas Serie Naclonal ENERO - JUNIO
2024 Serie: BTE_MPN_202408001; Elaboracién: agosto de 2024, en donde se menciona que:
Para el periodo enero - junio del aflo 2024 los siniestros visles en Colombia han dejade 3.914
perscnas fallecidas y 13.758 valoraciones médico-legales a parsonas lesionas por siniestros viales.
Esto muestra un aumento del 19.34% en el total de fallecidos y un aumento del 13.64% en el total
de casos de personas valoradas, en comparacion con el promedio de los dftimos cinco afios. Estas
cifras, en ralacién con el total de la poblacidn de Colombia, sitdan |a tasa nacional de fallecidos por
cada 100 mil habitantes hasta el mes de junio en 7.43a, siendo los Usuario moto las victimas mas
afectadas, representando un B60.7% del total de fallecidos y un §1.3% del total de casos de
personas valoradas.

En el Municipio de Acacias se han raportado desde el mes de enero hasta el 30 de septiembre de
2024 un total 97 accidentes de trénsito reportados a la plataforma RUNT mediante los IPAT
{Informes Policial de Accidentes de Transito), las principales causas son: la impericia al manejar, la
desobediencia de las Sefiales de Transilo, el consumo de bebidas alcchélicas o de sustancias
Alucindgenas, el no respetar |a prelacién de intersecciones o giros, no guardar la distancia de
seguridad, adelantar por la derecha, no hacer uso de sefiales reflectivas o luminosas, entre otras,

Teniendo en cuenta que an el Municipio de Acacias el porcentaje de accidentabilidad para al afio
2024 ha aumentado, se considera importante tener en cuenta otra variable como lo es la evasion
del SOAT por parte de los propietarios de los vehiculos, en donde el 67% de los vehiculos, gue
comesponde a 137.408 vehiculos que No tiene SOAT vigente y de estos 134.229 corresponden a
Maotocicletas, situacidn gue aumenta el riesgo o probabllidades de accidentabilidad en el Municipio,
segun informacidn reportada en la plataforma RUNT.

Par ofro lado, en cuanto tiene que ver con |a evasidn de la Revisidn Técnomecanica, el porcentaje
asciende al 73% de vehiculos que corresponda a 138.025 vehlculos que no cuentan con esta
revision, de los cuales 136.588 corresponden a Motocicletas y tan solp 52 262 vehiculos cuentan
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con la revisidn vigenie. Este hecho representa un riesgo més para la ocurrencia de accidentas en
&l Municipio, teniendo en cuanta que se trata de la vigilancia o seguimiento que se realiza a las
condiciones mecénicas de los vehlcubos,

El Institute de Transito v Transporte de Acacias dentro de su Plan de Accidn Anual 2024, conformd
una sare da Proyectos y fijo dentro da los mismaos el cumplimianto da una serie de metas, que
para lograrlas requieren de accicnes para fortalecer la seguridad vial del municipio v de la enlidad,
de tel manera que se enmarca como un plan estratégico de seguridad vial gue implementa
medidas para promover un sistema vial seguro v sensibilizar a la ciudadania en temas de
seguridad vial, respetc a las sefiales de transito, uso del casco, uso del cinturdn de seguridad,
documentacion del vehiculo vigente, cumplimienio de la velocidad permitida, la importancia del
alistamienio vehicular, culfura del buen parques, no consume de bebidas alcohdlicas o sustancias
peiccactivas y demds actividades dirigidas a todos los actoras viales,

Bajo las anieriores consideraciones se hace necesario iniclar el proceso de contratacién para el
objeto; “SUMINISTRO E INSTALACION DE DISPOSITIVOS VIALES PARA EL MEJORAMIENTO
DE LA SEGURIDAD VIAL, EN CUMPLIMIENTO DE LAS MORMAS DE TRANSITO Y
MOVILIDAD, EN EL MARCO DE CAMPANAS DE FOMENTO Y ESTRATEGIAS DE CULTURA
VIAL, LIDERADA DESDE EL INSTITUTO DE TRANSITO ¥ TRANSPORTE DE ACACIAS -
META".

Por ko anterior, @l Institute ITTA requiere contratar una persona natural o juridica iddnea para el
desarrolio ¥ ejecucidn del proyecio antes dascrifo.

2.1 Cédigo de clasificacién de bienes y servicios

CODIGO
UNSPSC CLASE

46181500 Conirol de trafico

T2141000 Serviclos de Construccidn de sutopistas y carreteras
72141100 Servicios de Construccion y revestimiento y pavimentacién
de infrasstructura

72151300 Servicios de pintura e instalacién de papel de colgadura
73121500 Procesos de fundicién y refinacién y formado de metales |
73151900  |Servicios a la industria de impresidn B
§1101500 Ingenieria Civil y arquitectura

2.2 Aspectos Generales del mercado

La construccidn de obras de ingenieria civil es una aclivided econdmica gue incide en el
crecimiento y desarolo de un pais. La medicidn y el andlisls de su comportamiento son
instrumentos claves en el disefio de politicas macroecondmicas y la elaboracidn de planes y
programas gubernamentales. Por ende, las estadisticas derivadas de la inversidn en al sactor
resultan indispensables para |a corecta toma de decisiones de las auloridades publicas y del
plblico an general,

Frente a esta necesidad, el Departamenic Administrative Macicnal de Estadistica (DANE) inkcis el
calculo del Indicador de Inversion en Obras Civiles (IOC) en 1988, A través de este, se ha
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determinado la evolucién trimestral de ka inversidn real en obras de ingenieria civil 8 través de los
pagos v el valor estimado ha servido de insumo para el cdlculo del PIB trimestral del subsector.

El céilculy del I0C se realiza, para cada uno de los grupos de cbra segln ka Clasificacidn Central
de Productas (CPC): 4001 Carreteras, calles, caminos, puentes, carrsleras sabre elevadas, tdneles
y construcciones de subterrdneos. 4002 Vias férreas, pistas de aterrizaje y sistemas de transporie
masiva, 4003 Vias da agua, puartos, reprasas, acuaductas, alcantarillado y otras cbras porfuarias.
4004 Construcciones para la minerfa y centrales generadoras eléciricas y tuberias para el
transporte a larga y corta distancia, II'III. de wnunﬂnm: y energia (cables) v 4008 Otras
obras de inganiaria.

Importancia del sector:

Uno de los sactores econdmicos con mayor importancia es el de la construccidn, lenendo en
cusnta log emplecs gue genera direclos e indirectos, los desarrollos y avances en vivienda,
infragstructura vial, ferroviaria, asropartuaria, hidraulica y demas relacionadas con al sector.

Las entidades piblicas y privadas le apuesian més a este sector, para satisfacer necesidades de
la sociedad mediante obras de infraestructura que parmitan conectar cludades, puertos v ayudar al
desarrcllo econdmico del pais, este desarrollo econdmico ha sido clave en el pals en los (iimos
aflos, debido a su dinamismo el cual se constituye como uno de los sectores con mayor
impofanckE an proyeclos como: carmsteras, puentes, puerios, asropuertos, vias férreas, plantas de
tratamientos de agua, hidrosléctricas, lineas de transmisién y disiribucidn de energla, presas,
obras de Irrigacidn, construcciones industriales y comerciales, hospitales, centros deportivos,
plantas petroguimicas e instalaciones de rnﬁm:la. obras residenciales y no edificaciones no
residenciales, entre otras.

La Indusiria comsiructora es, por ko tanto, un elemenio basico en e desamollo del entormo
acondmico que proporciona soluciones para el disefio de una estructura sdlida que garantice una
Gptima utiizacidn de los recursos de las Compafifas para que éstas cumplan con éxito su actividad
Bconcmica,

La comecta explotacién de los recursos locales, la incorporacion de tecnologias avanzadas y la
minimizacian del impacic ambiental, son algunos de los factores determinantes en el éxito de
cualguier estrategia de desarrollo que se aplique a la industria,

Fuente:hitps i gestiopolis. comlanalisis-del-sectorda-construccion- )
colombiaf:~ texd=La%20industria%%20de%20la% 20construcci%Ci%E3In% 20ha %2 0sido 20cl
m'}r.znpwa'%zl:hal,%M%iﬂpuunlu%iﬂ%iﬂunﬂammxﬁmmrtmﬂm

Participacidn en el PIB y relacidn con el sector

En el cuarto frimesire de 2023pr, el Producto Interne Bruts en su serie original, crece 0,3%
respecto al mismo pericdo de 2022p (ver tabla). Las actividades scondmicas que mas contribuyen
a la dindmica del valor agregado son:

= Agricuttura, ganaderfa, caza, silvicullura y pesca crece B,0% (contribuye 06 puntos
porcentuales a la variacidn anual).
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Administracién poblica y defensa; planas de seguridad social de afiliacidén obligatoria; Educacidn;
Actividades de atencién de la salud humana y de servicios sociales crece 3,8% (contribuye 0,5
puntos porcentuales a la variacidn anual).

# Actividades financieras y de seguros crece 5.5% (contribuye 0.2 puntos porceniuales a la
varacién anual).

Respecto al timestre inmediatamante anterior, el Products Interna Bruto en su sene ajusiada por
efecto estacional y calendario crece 0,04%. Las actividades econdmicas con mayor crecimiento
inmestral son:

#» Actividades financieras y de seguros crece 4, 79%.

» Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca creca 2,7%.

» |nformacidn y comunicaciones crece 1,8%.

En el cuarto trimestre de 2023 el Producto Internc Brulo en su serie original, crece 0,6% en el afio
2023pr respecto al afio 2022p (ver tabla), Las actividades econdmicas que mas contribuyen a la
dindmica del valor agregado son;

+ Administracidn plblica y defensa; planes de seguridad social de afiliacidn obligatoria;
Educacion, Actividades de atencion de la salud humana y de servicios sociales crece 3,8%
{contribuye 0,6 punios porcentuales a la varacidn anual).

« Aclividades financieras y de seguros crece 7.9% (contribuye 0.3 puntos porceniuabes a la
variacion anyal),

* Actividades artisticas, de entretenimiento y recreacidn y otras actividades de servicios,
Actividades de los hogares individuales en calidad de empleadores; actividades no
diferenciadas de los hogares individuales como productores de bienes y servicios para uso
propia crece T,.0% (confribuye 0,2 puntos porcentuales a la variacidn anual).






































































































































































































