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e INTRODUCCION GENERAL DEL APENDICE A

El Apéndice A contiene los lineamientos minimos para las Etapas de Preconstruccion y
Construccion que el Contratista debe tener en cuenta para la presentacion de los estudios
y disefos y los aspectos minimos que deberan cumplirse en la Etapa de Construccion.

Para la Presentacion de los estudios y disefos a los que hace referencia en el presente
documento se debe tener en cuenta lo descrito en el numeral 5.1.3 de la minuta del contrato
la cual indica:

“...) los estudios y disefios presentados por el Contratista para la ejecucion de las Obras
de Construccién podran (i) fundamentarse de manera exclusiva en los documentos
técnicos que el IDU puso a disposicién de los Proponentes durante la Licitacién, evento
en el cual deberan, en todo caso, ir suscritos por los ingenieros o personas responsables
del Contratista; (ii) consistir en la adaptacion y/o modificacién de los documentos técnicos
que el IDU puso a disposicion de los Proponentes durante la Licitacién, evento en el cual
deberan, en todo caso ir suscritos por los ingenieros o personas responsables del
Contratista; (iii) ser estudios y disefios fundamentados en informacion técnica diferente a
la puesta a disposicion por el IDU; o (iv) la combinacién de cualquiera de los anteriores.”

Por otra parte, el contratista debe realizar como obligacién dentro de su contrato la
investigacion y armonizacién del proyecto con planes parciales, planes de implantacion,
planes de regularizaciéon y manejo, planes de movilidad, planes de renovaciéon urbana, y
demas proyectos con terceros, adyacentes y demas proyectos y obras en ejecucién en la
zona con influencia directa en la ejecucion del mismo.

El Apéndice A esta dividido en los siguientes Capitulos:

Capitulo 1 Componente de Topografia

Capitulo 2 Componente Predial

Capitulo 3 Componente de Geometria

Capitulo 4 Componente de Urbanismo, Espacio Publico y Arquitectura
Capitulo 5 Componente de Geotecnia

Capitulo 6 Componente de Pavimentos

Capitulo 7 Componente de Estructuras

Capitulo 8 Componente de Arqueologia y Bienes de Interés Cultural

Capitulo 9 Componente de Transito y Transporte
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Capitulo 1 COMPONENTE DE TOPOGRAFIA
11 ALCANCE

Efectuar la revisién, localizacién, control, registro cualitativo y cuantitativo de todos los
procesos constructivos y demas actividades necesarias para la implantacién del Disefio y
la Construccion del proyecto mediante procesos de control topografico de detalle.

1.1 REQUERIMIENTOS TECNICOS

Los requerimientos técnicos a cumplir son los establecidos en la Guia de Elaboracion de
Estudios Topograficos del IDU vigente y lo establecido en la NTC 6271 de 2018 de Estudios
Topograficos, de acuerdo a lo que aplique.

Previo al inicio de las actividades, se debe socializar con el Interventor los equipos,
metodologia, controles a utilizar, resultados esperados, al igual que la informacion soporte
y productos a entregar (Plano Record, cantidades de obra, informes), las precisiones
minimas a alcanzar en X (Norte), Y (Este), Z (elevacion), los errores, los tiempos o cualquier
otro detalle de relevancia, asegurando que tanto el Interventor como el IDU tenga acceso a
todos los datos, que se puedan abrir, manipular, verificar y utilizar toda la informacién
entregada con nivel de detalle.

Al inicio de las actividades se contara con un acta de comité de obra en la que se
socializaran las metodologias a emplear, describiendo la no objecién de la metodologia
planteada, en caso de no existir consenso, se trabajara con equipos y metodologias
convencionales.

En caso de presentar metodologias y tecnologias diferentes a la topografia convencional,
deberan satisfacer los requerimientos exigidos en la normatividad vigente y presentar
resultados técnicos equivalentes (Insumos, precision y calidad) a los avalados por el IDU.

Se debera cumplir con la totalidad de los requerimientos solicitados por los demas
componentes del presente apéndice

Se debera generar modelos de (terreno, de nivel, y/o de superficie) con el fin de verificar
cantidades de obra, planos record, secciones o perfiles, modificaciones, en cualquier punto
requerido en el proyecto.

En las areas con control topografico de puentes, se levantaran la totalidad de los elementos
que contienen las estructuras, bases, columnas, rampas, tableros, vigas, escaleras,
garantizando los (MDS, MDT), también se garantizara la sefalizacién con la correcta
descripcion de la sefal (Tipo y estado segun norma SDM) y demarcacién vial (Tipo y estado
segun norma SDM), la implantacién y control de redes humedas y secas sera con la
normativa de la entidad y los convenios que las regulen.

Para el ajuste topografico de las bocacalles se realizaran actividades segun las
necesidades del proyecto, tomando todos los elementos con el objeto de analizar las
diferencias de nivel y geometria entre el proyecto a construir y lo existente, mas lo resultante
dentro del area de influencia del proyecto teniendo en cuenta 20 m adicionales
correspondientes a cada sistema involucrado (Pozo, Poste, Borde Via, Sardinel,
paramento), garantizando la continuidad de las redes (si Aplica).
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Para todo efecto sera responsabilidad del contratista de obra cumplir con la calidad y
precision del producto topografico.

Se efectuaran revisiones en obra cada semana, de los equipos avalados consignando los
resultados en la carpeta de seguimiento de cada equipo, la cual debe contar con la firma
del contratista y de la interventoria, dejando las constancias correspondientes,
recomendaciones y acciones que se deben desarrollar.

El contratista debe cumplir con los requerimientos de ley y seguridad industrial dotando a
los integrantes de las comisiones con elementos de proteccidn personal (como chalecos
reflectivos, impermeables, conos o sefiales de transito, casco protector, botas punta de
acero, sombrilla, guantes, gafas protectoras, entre otros).

1.2 ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Durante la presente etapa el contratista realizara el analisis de la informacion dispuesta por
el IDU, incluyendo todas las revisiones y la produccion de informacion necesaria para la
correcta ejecucion del proyecto.

1.2.1 Obligaciones de la Etapa de Preconstruccion.

Es obligacién del contratista desarrollar los trabajos de pre construccién desde los puntos
origen de topografia incorporados para los disefos implantados, para garantizar la
homogeneidad de la informacion (replanteo, traslado y recoleccién). La proyeccion de los
planos estara sujeta al marco de referencia MAGNA SIRGAS como DATUM horizontal oficial
de Colombia, época 1995.4 o la vigente siempre y cuando se garantice el correcto empalme,
en Coordenadas Planas en Proyeccion Cartesiana Ciudad BOGOTA y DATUM vertical
BUENAVENTURA.

e En esta etapa es obligacion del contratista considerar la totalidad de la informacion
existente en el sector de influencia del proyecto, realizando la comprobacion,
evaluacion y aval de informacion. Determinara la necesidad de efectuar la toma
directa de informacién si fuese pertinente, segun las normativas vigentes, en los
documentos de las entidades reguladoras, la guia de topografia IDU y la guia de
productos entregables IDU, al igual que las demas guias, manuales, y
procedimientos IDU vigentes.

e Garantizar la seguridad e idoneidad del personal, involucrado en las actividades de
campo.

e Implementar el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el trabajo (SG_SST)
(Riesgo de trabajo en zanja abierta, trabajo con equipos pesados, trabajo en alturas,
movimientos de masas, etc.).

o Entregar los datos de origen de los calculos de cantidades, cuadros de Excel y
diferentes modelos digitales, garantizando la informacién para la conciliaciéon de
cantidades.

¢ Implementar los procedimientos requeridos para la toma de informacién de campo
y post proceso en oficina.

o Consignar en la Bitacora de obra las labores diarias ejecutadas, segun las
necesidades del proyecto.

e Garantizar que los planos de disefio propios empalmen con las diferentes

Pagina 5



DE BOGOTA D.C.

Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

1.2.2

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.
estructuras existentes (Intersecciones, bocacalles, canales, Puentes y cualquier
estructura).

Es obligatorio que la totalidad de los equipos empleados por el contratista para toma
de datos cuenten con certificado de calibracion que se consignara en la carpeta de
cada equipo, el cual se debera actualizar cada seis (6) meses.

In situ se practicara cada semana inspeccién y validacion de la calibracién del
equipo que se registrara en la carpeta del equipo, con las firmas de contratista e
interventoria, (se recomienda realizar verificacion semanal en campo del equipo de
topografia en aras de garantizar que con la manipulacion diaria que este tiene, el
mismo no esté descorregido).

Es indispensable que el contratista garantice la disponibilidad necesaria de las
unidades funcionales de topografia que se requieran para cumplir con el plan de
trabajo en obra.

Se debe garantizar la suficiencia en la informacion para los ajustes,
complementaciones, areas nuevas e informes de cantidades de todas las
especialidades.

Entregar informes, reportes, planos establecidos para la etapa, con las
caracteristicas y calidades solicitadas por el Interventoria y las demas que sean
requeridas tanto por el IDU como por la interventoria.

Productos a Entregar Etapa de Preconstruccion

El Contratista presentara los resultados del analisis de informacién, metodologia a seguir
para la implantacion, evaluacion de productos y desarrollo de la obra, al igual que la
interventoria presentara informe ejecutivo de seguimiento, con la revision a la metodologia,
actividades y resultados esperados de la etapa de preconstruccion.

1.2.3

Informe Mensual de Etapa de Preconstruccion

Informe técnico de adopcion de informacion (Contratista) (Interventoria).

1.3

1.3.1

Plano indicativo de avance (Contratista)

Seguimiento y control de la informacion empleada para la Etapa (Interventoria)
Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.2.2.1 Informe de la fase
de preliminares (pre construccion)

Productos en medio magnético.

ETAPA DE CONSTRUCCION
Obligaciones de la Etapa de Construcciéon

Es obligacién del contratista desarrollar los trabajos de construccién desde los
puntos origen de topografia incorporados en este documento, para garantizar la
homogeneidad de la informacion (replanteo, traslado, recoleccién y controles). La
proyeccion de los planos estara sujeta al marco de referencia MAGNA SIRGAS como
DATUM horizontal oficial de Colombia, época 1995.4 o la vigente que garantice el
correcto empalme, en Coordenadas Planas en Proyeccién Cartesiana Ciudad
BOGOTA y DATUM vertical BUENAVENTURA vy para la toma de informacién final
de planos record emplear la normativa vigente para los planos record, el ajuste
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planimétrico estara sujeto a la normativa establecida en la Resolucion IGAC 715 del
8 de junio de 2018, que establece el Marco Geocéntrico Nacional de Referencia
(MAGNA-SIRGAS), ITRF2014 época 2018.0, y lo que aplique de la NTC 6271 de
2018.

e Garantizar la seguridad e idoneidad del personal, involucrado en las maniobras de
campo. (Riesgo de trabajo en zanja abierta, trabajo con equipos pesados, trabajo
en alturas, movimientos de masas, etc.).

o Entregar los datos de origen de los calculos de cantidades, cuadros de Excel y
diferentes modelos digitales, garantizando la informacién para la conciliacion de
cantidades.

¢ Implementar los procedimientos requeridos para la toma de informacion de campo,
post proceso en oficina y entrega

o Consignar en la Bitacora de obra las labores diarias ejecutadas, segun las
necesidades del proyecto.

e Garantizar que los planos record, empalmen con las diferentes estructuras
existentes, (Intersecciones, bocacalles, canales, puentes y cualquier estructuraque
afecte el normal desarrollo de la obra).

e Es obligaciéon del contratista efectuar seguimiento y control con procedimientos
topograficos a las diferentes actividades de obra, para garantizar la correcta
localizacion de los elementos y el control de cantidades de avance y pagos de cada
actividad de obra.

o Esobligatorio que la totalidad de los equipos empleados por el contratista para toma
de datos cuenten con certificado de calibracion que se consignara en la carpeta de
cada equipo, el cual se debera actualizar cada seis (6) meses.

e In situ se practicara cada semana inspeccion y validacion de la calibracién del
equipo que se registrara en la carpeta del equipo, con las firmas de contratista e
interventoria.

e Es indispensable que el contratista garantice la disponibilidad necesaria de las
unidades funcionales de topografia que se requieran para cumplir con el plan de
trabajo en obra.

e Garantizara la informacion disponible y suficiente requerida por los demas
componentes.

e Entregar informes, reportes, planos establecidos para la etapa, con las
caracteristicas y calidad solicitada por Interventoria y el IDU.

o Entregar las memorias de calculo firmadas por los responsables por parte del
contratista e interventoria por especialidad, debidamente formuladas y totalizadas.

o Localizar los ensayos efectuados en campo de las diferentes especialidades y
georreferenciados en medio magnético.

e Elaborar y entregar los planos record de la obra, garantizando los requerimientos de
estandarizacion segun la guia de productos entregables del IDU.

¢ Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

Desarrollo Urbano

Esta etapa incluye recibo de activos por las empresas reguladoras y planos Record.
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1.3.2 Descripcion de las actividades a ejecutar en la etapa de construccion

El desarrollo constructivo requiere de control topografico para garantizar la correcta
disposicion de la totalidad de los elementos proyectados, al igual que la correcta
armonizacién con los elementos existentes en el area del proyecto y proyectos aferentes,
calculo de cantidades, controles, entre otros, en todo caso cumpliendo con los establecido
en la Guia de Elaboracion de Estudios Topograficos del IDU vigente y lo establecido en la
NTC 6271 de 2018 de Estudios Topograficos, de acuerdo a lo que aplique.

1.3.3 Productos a entregar etapa de construccion
1.3.3.1 Informes de revision, verificacion de avance de obra

El contratista debera presentar informes de reconocimiento de campo, semanales,
mensuales, de seguimiento, de cantidades, modelos digitales, de secciones e informe final,
que contendra la memoria técnica del proceso constructivo del proyecto, la interventoria
revisara y conceptuara la informacion contenida en el documento del contratista, para lo
cual presentara un informe ejecutivo de interventoria, en el cual la interventoria solventara
las cantidades del contratista que apliquen segun el modelo, también la interventoria y el
IDU podran solicitar informes de temas especificos si asi lo determinan.

El informe presentara el analisis de los insumos empleados para todos los componentes,
resultado que estara conciliado con los especialistas de la interventoria, en cada informe
semanal, mensual y/o final, describiendo y justificando claramente las razones técnicas que
soporten las cantidades resultantes.

1.3.4 Desarrollo y procedimientos
1.3.41 Informe de reconocimiento en campo

El Interventor y el Contratista realizaran revision conjunta para adoptar en campo el area
de influencia del proyecto, identificara los requerimientos y los detalles que exigen manejo
especial (Proyectos paralelos, intersecciones, redes de alta tensién, canales, paramentos
no definidos, entre otros), planearan el trabajo de campo y oficina a fin de cumplir con los
cronogramas establecidos, el contratista y la interventoria presentaran un informe ejecutivo
especifico de la visita, el cual contendra las conclusiones y recomendaciones técnicas
necesarias ademas de lo consignado en el acta de visita de obra.

1.3.4.2 Informe de cantidades, modelos digitales, secciones transversales y de
entregables

Presentara informe de cantidades de obra el cual sera resultado del diario seguimiento
constructivo de obra, contendran un anexo digital con nube de datos con la totalidad de los
detalles que permitan elaborar el TIN modelo de triangulacion, MTS Modelo Digital de
Superficie y/o DTM modelo digital de terreno, necesario para la extraccion de volumenes,
secciones caracteristicas, los modelos de movimientos de masas y las tablas que los
soporten, deberan cubrir como minimo los siguientes detalles: Puntos de nivel accesos,
peatonales y vehiculares, Punto de nivel antejardin, En el borde exterior del andén, en
sardinel, en Borde Via, centros de la calzada (centros de luz), paramentos, intersecciones
viales, puentes vehiculares y puentes peatonales, también los niveles de rasantes y galibos
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existentes, para las vias de varias calzadas se repite lo pertinente en cada una, los
elementos como bordes de via, sardinel, separadores, escaleras, canales, cunetas y
elementos que representen cambios de nivel, seran incluidos en su totalidad en el modelo
como lineas de rotura, al ejecutar cada proceso constructivo se debera efectuar el registro
de informacion para poder ejecutar los modelos correspondientes y poder efectuar el cruce
entre modelos para determinar el correcto diagrama volumétrico de masas, al igual que los
volumenes de estructuras, para calculo de cantidades, no se trabajara por ningun motivo
con datos diferentes a los capturados en obra, una vez terminada la etapa de construccion,
la topografia debera entregar el levantamiento del plano record del proyecto para que sea
estandarizado por el componente SIG-CAD por las especialidades correspondientes, junto
con el informe final de obra del componente, (es necesario efectuar controles altimétricos
con instrumentos dptico-mecanicos o laser para el control de cantidades, volumétricas o de
implantacién de redes hidraulicas, conformacién de capas, taludes y niveles de capas
(Base, sub Base, concretos Asfalticos y concretos Hidraulicos, Ensayos, monitoreos
geotécnicos), determinando las correctas cantidades para los valores de pago), la
interventoria puede solicitar tramos de control (secciones), tomadas con nivel de precisién
si lo considera necesario para el correcto desarrollo del contrato.

1.3.4.3 Carteras de topografia

El desarrollo de obra debe llevarse con claridad en las carteras de topografia, carteras
electrénicas de campo y deben contener como minimo: Nombre del proyecto, equipo
utilizado, nombre y firma del topdégrafo con su numero de tarjeta profesional, fecha de las
observaciones, estacion ocupada, nomenclatura urbana, Cl, Kr, Dg. Tv., etc. de la estacion
ocupada, punto visado, altura instrumental de la estacion, altura del prisma (toma de
detalles), observacion de los detalles si aplica, Dibujo aproximado del area levantada
(sectores de complejidad elevada). Debera presentarse en las memorias de calculo el
archivo crudo del estudio topografico realizado, en el que aparecera el informe de
poligonales y detalles o niveles tomados en terreno, también los formatos de revisiéon de
equipos semanal, estos archivos crudos se entregaran en el formato original (RW5, TRN,
RAW, ASC, entre otros), se debe especificar el programa de origen.

1.3.5 Entregables
1.3.5.1 Informe Semanal

Desarrollo técnico de actividades. (Contratista) (Interventoria)

Cartera de calculo por actividad. (Contratista) (Interventoria)

Conciliacion de cantidades. (Interventoria)

Plano indicativo de avance. (Contratista)

Metas fisicas construidas a la fecha. (Contratista) (Interventoria)

Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.2.2.2 Informe de la fase
de construccion (Interventoria)

e Productos en medio magnético. (Contratista) (Interventoria)

1.3.5.2 Informe Mensual

e Informe técnico. (Contratista) (Interventoria)

e Cronograma de topografia con las actividades por metodologia de trabajo.
(Contratista)

e Seguimiento y control de la informacion empleada en la Etapa (Interventoria)
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Cuadro de estado de cronograma (Interventoria)
Compilado de carteras de campo por actividad. (Contratista)
Compilado de datos crudos por actividad. (Contratista)
Acta de conciliacion de cantidades. (Interventoria)
Tabla de cantidades consolidadas por actividad, (Excel programada). (Contratista)
(Interventoria)
MDT o TIN diagrama de masas. (Contratista) (Interventoria)
Resumen de metas fisicas. (Interventoria)
Registro fotografico (Contratista)
Control de Cantidades
= Volumenes (M3): Excavaciones, Sub base, Base, Carpeta,
Geotecnia, Monitoreos de campo, periodicidad de la toma de datos,
Zanjeo para redes. (Contratista) (Interventoria)
« Areas (M2): Replanteo, Levantamiento de obra (Contratista) (Interventoria)
» Tramos lineales (m): Instalacion de redes (Contratista) (Interventoria)
» Replanteo de elementos lineales (Contratista) (Interventoria)
= Corredor vial (Km): Tramo vial discriminado (Meta fisica), (Estado:
avance obra o tramo terminado).
Geotecnia — (Lo contenido en el plan de monitoreo — (Lecturas instrumentales,
Monitoreos de campo, periodicidad de la toma de datos)). (Contratista)
(Interventoria)
Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.2.2.3 Informe mensual
(Contratista) (Interventoria)
Productos en medio magnético, segun guia de productos entregables. (Contratista)
(Interventoria)

Informe Final

Informe Técnico detallando el proceso constructivo por actividad. (Contratista e
Interventoria)

o Carteras de campo, crudas y procesadas — (Actividades Plano Record,
entrega a entidades, memorias técnicas de todo el desarrollo contractual)

o Plano record segun especificaciones de la guia de entrega de productos en
formato digital de proyectos realizados en la infraestructura de los sistemas
de movilidad y espacio publico (GU-IC-06) o la que la modifique por vigencia,
segun lo definido en la norma Técnica Colombiana (NTC 6271) y el archivo
de bloques entregado por el apoyo a la supervisién de la especialidad._(El
Responsable del insumo es el grupo de Topografia del contratista, el
responsable de la estandarizacién de los productos especializados es del
componente SIG-CAD del contratista, (Contratista elaboracién e
Interventoria seguimiento, control y aprobacién).

Consolidado de carteras de campo por actividad. (Contratista)
Consolidado de datos crudos por actividad. (Contratista)
Metas fisicas construidas, consolidado en tablas y planos indicativos. (Contratista)
(Interventoria)
Tablas de cantidades de obra discriminadas por item y consolidadas por actividad
(Carteras de campo, Excel y archivos origen). (Contratista) (Interventoria)
Control de Cantidades
= Volumenes (M3): Excavaciones, Sub base, Base, Carpeta,
Geotecnia, Monitoreos de campo, periodicidad de la toma de datos,
Zanjeo para redes. (Contratista) (Interventoria)
« Areas (M2): Replanteo, Levantamiento final de obra (Contratista) (Interventoria)
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= Tramos lineales (m): Instalacion de redes (Contratista) (Interventoria) (ESP y/o
Entidades Reguladoras)

» Replanteo de elementos lineales (Contratista) (Interventoria)

= Corredor vial (Km): Tramo vial discriminado (Meta fisica), (Estado:
avance obra o tramo terminado).

e Geotecnia — (Lo contenido en el plan de monitoreo — (Lecturas instrumentales,
Monitoreos de campo, periodicidad de la toma de datos)). (Contratista)
(Interventoria)

e Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.2.2.3 Informe mensual
(Contratista) (Interventoria)

e Productos en medio magnético, segun guia de productos entregables. (Contratista)
(Interventoria)

e Para levantamientos especiales las unidades seran las estimadas enla norma NTC

6271 - NT 030 — convenio 1450 de 2017.

Acta de conciliacion de cantidades. (Interventoria)

Oficio Radicacién de conciliacion de cantidades. (Interventoria)

Consolidado en diagrama de avance actividades. (Contratista)

Plano record (Contratista e Interventoria)

MDT o TIN, diagrama de masas por actividad y material. (Contratista)

(Interventoria)

Informe final de topografia para la etapa de obra. (Contratista) (Interventoria)

Certificado de cumplimiento de calidad (Interventoria) (MG-GC-01)

Consolidado de comunicaciones y actas. (Contratista) (Interventoria)

Resumen de equipos de topografia empleados (Certificados de calibraciéon segun

requerimientos NTC 6271) - (Contratista) (Interventoria)

e Lo contenido en el manual de interventoria IDU numeral 6.2.2.5 Informe Final
(Contratista) (Interventoria)

e Productos en medio magnético, segun norma IDU. (Interventoria)

e Es requisito cumplir con los requerimientos de las entidades reguladoras y su
normativa dentro de los convenios existentes. (NTC 6271 - NT 030 — convenio 1450
de 2017.)

e Para Planos Record, Marco Geocéntrico Nacional de Referencia (Resolucion IGAC
715 del 8 de junio de 2018, ITRF2014 época 2018.0) por lo que es necesario que
se efectuen las respectivas correcciones de velocidades a los puntos de amarre que
se emplearan para la toma de datos de los planos record.

e Esta informacion debe provenir de los informes semanales y mensuales de obra.

1.3.6 Particularidades

Para levantamientos especiales como puntos criticos, puentes, pasos a nivel y pasos a
desnivel, se pueden efectuar tomas de datos con tecnologias diferentes a las consignadas
en este documento (scanner, drones, LIDAR, etc.), siempre que cumplan con precisiones
vigentes y normativas aplicables, requiriendo de la aprobacién de la interventoria y de las
entidades distritales reguladoras si es aplicable, se basara en lo consignado en la norma
NTC 6271 de 2018, creando un aparte especifico para este tipo de procesos por parte del
contratista que sera avalado por la interventoria, para la investigacion e implantacién de
redes deben coordinar con el especialista de redes secas e hidrosanitarias del contrato y
entregar un producto final consolidado, se reitera que en caso de tener equipos que
incorporen tecnologia distinta a la convencional, se debe socializar con el Interventor la
metodologia a utilizar, los resultados esperados, al igual que la informacién soporte y
productos a entregar, las precisiones maximas alcanzadas en X, Y, elevacion; los errores,
los tiempos o cualquier otro detalle de relevancia, asegurando que tanto el Interventor como
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el IDU tenga acceso a todos los datos, pueda abrir, manipular, verificar y utilizar toda la
informacién entregada, garantizando asi la calidad de los datos segun lo solicitado, la
presentacion de datos crudos, procesados, carteras de topografia, cronogramas e informes.
Es de caracter OBLIGATORIO, ya que hacen parte de la documentacion del proyecto para
las posteriores consultas.

Para procedimientos constructivos de precision como implantacion de ejes en estructuras
urbanisticas, delimitacion predial, alineamiento y sentado de tuberias o estructuras
hidraulicas, control constructivo de puentes (Vehiculares, ciclo puentes o peatonales),
pantallas, muros de contencion es pertinente el uso de topografia convencional implicando
esto, poligonales, circuitos de nivelacion, geoposicionamiento segun lo contenido en los
requerimientos de ley vigentes (NTC6271 — NT030 y las que apliquen), en todos los casos
el Interventor realizara control en campo y oficina permanente, a los procesos topograficos
con el fin de revisar y verificar metodologias, procedimientos, rendimientos, calidad, el
personal inscrito en el contrato, equipos utilizados, carteras de campo, vértices
materializados, deltas, elementos de seguridad industrial y demas elementos que
componen la ejecucién del proyecto.

Todos los documentos deberan entregarse a la Interventoria debidamente editados y
consolidados, los planos deberan ser organizados en un anexo con indice de planos (en
formato Digital), con firmas digitales funcionales segun la ley 527 de 1999.

Para la liquidacién del contrato se debe efectuar la estandarizacion que corresponda segun
la guia de entrega de productos en formato digital de proyectos realizados en la
infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio publico (GU-IC-06 formato IDU). Los
informes deben incluir un archivo fotografico de los vértices ocupados, el area de trabajo y
los procesos adelantados y zonas especiales del proyecto.

1.3.7 Sector Clave

A continuacién, se relacionan algunos de los puntos estratégicos que deben tener en cuenta
el contratista para el desarrollo del proyecto (Puntos de amarre y procedimientos claves).

1.3.7.1 Tramo 1 entre la Av. Circunvalar del Sur hasta la Calle 6A

e Levantamientos especiales puentes, pasos a nivel, desnivel y glorietas
(Vehiculares, peatonales, ciclo puentes), implantacién de disefios, control de
obra y planos record, la totalidad de los elementos, mas galibos, catenarias,
interferencias y elementos arquitecténicos segun requerimientos de las
especialidades. (Poligonal cerrada y circuito de nivelacion para control y
estandarizacion).

e Control de obra, Armonizacion e implantacion de Disefio, Mantenimiento
(Redes, Urbanismo, Disefio Geométrico, paisajismo, transito, puentes y etc.)
(Poligonal cerrada y circuito de nivelacion para control).

e Estructuras Hidraulicas (Quebradas, Box Culvert, Canales, Cabezales,
encoles y descoles), todos con cota geométrica, he identificacion detallada
de cada elemento. (Poligonal cerrada y circuito de nivelacion para control).
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e Delimitacién de intervencién en predios afectados, replanteo de estructuras
y fachadas. (Poligonal cerrada y circuito de nivelacién para control).

e Empalmes viales, estructurales, urbanisticos de redes, entre tramos
existentes y nuevos. (Poligonal cerrada y circuito de nivelacion para control).

e Construccion de estaciones pardmetros TM y equipamientos
complementarios, (Poligonal cerrada y circuito de nivelacién para control).

e Actualizacion a la norma IGAC y toma de informacién para estandarizaciéon
y radicado ante la DTE del componente SIG-CAD, elaboracion de planos
record.

e Ensayos segun especialidades, amarre con coordenadas a Magna Sirgas.

e Resumen de metas fisicas construidas.

A continuacién se relacionan los vértices principales de amarre para el proyecto:
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llustracion 1 General Puntos de Amarre
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FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

& FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA

u AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sisterna de Referencia de coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFO4 epoca 1225.4, elipsoide GRS80-WGS84).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogots D.C - 2011

GEDGRAFICAS WGSS4 (dd°mm'ss.s")

CARTESIANAS BTA

Latitud Norte 4 38 42.229535210

Norte

105402,340

Elipsocidal 2566.739

Longitud Oeste  [-74 05 04.140189603

Este

91828.895

Geométrica 2543.462

ESQUEMA DE LOCALIZACION

O2SERVACIONES:
AMARRE HORIZONTAL Y VERTICAL (Vﬁﬂﬂ(! IGAC): 16-BGT
Ubicado en la Carrers 86, a 90 metros medidos desde & Calle 8 hacky ef Sur.

PANORAMICA VERTICE

o
\

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

CARTESIANAS BOGOTA D.C

Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.565 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccion: 2550 MSNM
Georreferencio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
04/12/2017
Reviso: Ing. German Alonso Wilches dia - mes - afio
R.
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FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

H

FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE

LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia de coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 epoca 1895 4, elipsoide GRS20-WGS84).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogota D.C - 2011
VERTICE GEOGRAFICAS WGS84 (dd°mm’ss.s”) CARTESIANAS BTA COTA
cpsosi Latitud Norte 4 38 37.317083067 Norte 105251.385| Elipsoidal
Longitud Oeste |-74 05 05.6910266380 |Este 91657.742
ESQUEMA DE LOCALIZACION

OBSERVACIONES:
AMARRE WORIZONTAL Y VERTICAL (VERTICE 1GAC): 16-BGT
Ubicado en la Carrers B8, & 70 metros medidos desde & puente peatona| de ls Calle 6D haca el Norte,
PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
|
;.,'. \
et
=r
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49,.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1,0003958
Longitud W:  74°08'47.72000" Falso Este: 92334.879 m Planc de Proyeccion: 2550 MSNM
Georreferencio: Calculéd:  Ing. Diego lsaac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
04/12/2017
Revisé:  Ing. German Alonso Wilches dia- mes - afio
R.
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LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

@ I FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE

Sistema de Referencia de coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF34 epoca 1005 4, elipsoide GRS30-WGS84).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogota D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGS84 (M'm‘s.s:) CARTESIANAS BTA COTA

Latitud Norte 4 38 32.104084292 Norte 105091.154

GPS082

Longitud Oeste |-74 05 15.445806595 |Este 91480.300

ESQUEMA DE LOCALIZACION

OUSERVACIONES:
AMARSE MORIZONTAL Y VERTICAL (VERTICE IGAC): 16-8GT
Ubicado en i Carrera B6 entre Calle 6A v Cale 60,

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

PLACA VERTICE

CARTESIANAS BOGOTA D.C

Latitud N: 04°30'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003398
Longitud Wi  74°08°47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Planc de Proyeccién: 2550 MSNM
Georreferencié: Calculé:  Ing Diego Isaac Avila Parra
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion;
0411272017
Reviso:  ing. German Alonso Wilches Oia- mes- afto
R.
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AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Slstema de Referencla ce coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS2 epoca 12354, elipsoile GRSS0-WGSES).
Origen de coordanadas planas Cartesianas Otigen Bogotd D.C - 2011

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

) FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
du LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

VERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 (ddmm'ss.s")

CARTESIANAS BTA

COTA

Latitud Norts 4 38 28.159558070

Norte

104969.983

Elipscidal

2566.726

Longitud Ceste |-74 09 19.398056359

Este

91358.436

Geométrca

2543.452

Ibm 30m

SQUEMA DE L

3

“

'cxu
e

»

OESERVACIONES
AMAPRE HORIZONTAL ¢ VERTICAL
Ubiade s la Carrwa 85 com Caage

PLACA VERTICE

Latitud N:  04°40°49.75000"

Falso Norte: 109320.965 m

Factor de Escala:

1.0003998

Longitud W:  74°08'47.73000"

Falso Este: 92334.879 m

Plano de Proyeccién: 2550 MSAM

Georrefersnclo:

Calculo:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND

Reviso:  Ing. German Alonso Wilches
R.

Fecha de Posicicn:

04/92/2047
413 - mes - aflo
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LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Origen de coordenadas planas Cartesianas Onigen Bogota D.C - 2011

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sistama de Referencia ge coordenadas MAGNA - SIRGAS ({ITRF24 epoca 1935 4, elipsokle GRS&T-WGSEL).

GEOGRAFICAS WSSE4 (ddommiss.s") CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 38 25.584321629 Norte 104890.843| Elipscidal 2566.571
Longitud Oeste [-74 09 23.907605372 |Este 91219.385| Geomélrica 2543.256

QUEMA DE LOCALIZACION

i

CESERVALIONES .
AMARSE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE JGAC)Y 16-80T
Lblcade e la gonieta de la Canvers B - Calle £ - AV, Las Amuricas,

PANORAMICA VERTICE | PLACA VERTICE
f K o
e B . -
gl Lo :
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS D.c
Latitud N:  04°40'49.75000" Faleo MNorte: 109320.965 m | Facter de Escala:  1.0003993
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccién: 2550 MSNM
Georreferencio: Calculé:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 253235-252520 CND Fecha de Posicion:
04/1202017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches a3 - mes - aflo
R.
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FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
5 FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistama de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 época 1995.4, elipsoide GRSS2-WGSEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogots D.C - 2011

GEOGRATICAS WGSH4 (ad'mmss.o) | CARTESIANAS BTA _
Latitud Norte |4 38 20.039377799  |Norte | 104720.459| Elipseidal 2565.033
Longitud Oeste |-74 09 30.308675649 |Este 91022.017| Geométrica 2541.769

SQUEMA DE LOCALIZACION

..

OSSERVACIONES -
AMARRE HORIZONTAL Y VERTICAL (VERTICE [GAC): 16-8GT
Lbicade e (s Carrera BS entrs Calle 2 1 Sur

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
) T AN TR SR e
5 - . § 5 N -
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Facter de Escala:  1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
Georraterancio: Calculé:  ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25225-252520 CND Fecha de Posicion:
04/12/2017
Reviso:  Ing. German Alenso Wiich;s 013 - mes - afo
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
Desarrbiie Urbano MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
@ FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sigtema de Referencla ge coordenadas MAGMA - SIRGAS (ITRFS4 época 1295 4, elipsoide GRSSI-WGSEL).
Oripen de coordenadas planas Cartesianas Origen Begotd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSES (dd°mm'ss. ™) CARTESIANAS BYA COTA
Latitud Norte |4 38 16.367863000  |Norte | 104607.638| Elipscidal 2565.361
Longitud Ceste |-74 09 34.756495690 |Este 90884.872| Geométrica 2542,085
DUEMA DE LOCALIZACION

CESERVATIONES
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE lGAC): 16-8GT
o la Carvern B5 entre Calle 26 s y Cale 1 Sur.

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
1 I,l TR
A 30V
3
o 9
W
L aS 1?5 p
D % i
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N: 04°40'49,75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala. 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este. 923348379 m Plano de Proyeccién. 2550 MSNM
Georraterencio: Calculé:  Ing. Diege Isaac Avila Pama.
Mat. 25325-252520 CND Fecha de Posicién:
04/12/2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilch;s dla-mes -afo
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
I TP MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
. FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COII_LIHIN'I'M:M. AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS ¥ muﬂos, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
u AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CAL!I AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
¥ LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Raferencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS2 epoca 1935 .4, elipsoide GRSS1-WGSER).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogoté D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGS84 (dd mm's5.57) CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 38 10.695496609 104433.334| Elipscidal 2565.624
Longitud Ceste |-74 09 40.969710561 90693.291| Geométrica 2542.344

PLACA VERTICE

Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W.  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
Georrefersncio: Calculé:  Ing. Diege Isaac Avila Para.
Mat. 25225-252520 CND Fecha de Posicion:
0&/1202017
Reviso:  ing. German Alonso Wilches g% - mes - afe
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
S MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR

Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogoté D.C - 2011

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sistama de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 epoca 12395 4, slipsoide GRSEI-WGESER).

VERTICE GEOGRAPICAS WGSY4 (ddomm'ss.s") _CARTESIANAS BTA COTA
; Latitud Morte |4 38 07.758491075  [Nerte | 104343.084| Elipseidal 2565.539
Longitud Oeste |-74 09 43932732608 |Este 90601.926| Geométrica 2542.245
ESQUEMA DE LOCALIZACION
“g) >
A " (I. &
s
. 7 4
& o

in

v

0m Som

d ( - l’ TN
'&!l‘ ._;.4-’ K,z::j s
E‘. <M -
gAaTy

PANORAMICA VERTICE
|

CESERVATIONES .
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC): 16-8GT
Ubicadc ws [ Carteea 86 entre Cole 350 sur y Calle 35 S,

Y, .J .
i s
CARTESIANAS | D.c
Latitud N:  04°40'99.75000" Falso Norre: 103320.965 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W: . 74°08'47.73000" Falso Este: 92334.873 m | Plano de Proyeccién: 2550 MSNM
Georreferancio: Calculé:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.
Mat. 25235-252520 CND Fecha de Posicion:
0&/12/2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches 013 - mes - afio
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Tar
Desarrollo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
u AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CiUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF2< epoca 1595 4, elipsoide GRSSI-WGESEL).
Origen de coordenadas pianas Cartesianas Origen Begoté D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 (ad°mm'ss.s") CARTESIANAS BTA CoTA _
4 3802351419275  [Neste | 104176.932| Elipseidal 2566.923
-74 09 50.051145398  [Este 90413.269| Geométrice 2543.615

OBSERVACIONES .
AMARRE HORIZONTAL ¥ VENTICAL (VERTICE [GAC). 16-8GT
Lbicade e [a Cavws BS entre Cole 35¢ sur y Cale 384 Sur

S, 0 2L ) 32 3 \Wai v
ORIGEN DE COOR. PLANAS CARTESIANAS
Latitud N:  04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003993
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
GO TisL: Calculd:  ing. Diege Isaac Avila Para.
Mat. 25235-252520 CND Fecha de Posicién:
04/12/2017
Reviso:  Ing. GennmAtonsoWllds;s &3 - mes - afo

Pagina 24



ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Tar
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE COMTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
° FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
u AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sletema de Referencla de coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 epoca 1595.4, elipsovde GRSEI-WGSEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Sogotd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSU4 (dd mm'ss.2") CARYESIANAS BYA COTA
Latitud Norte |4 37 59.231103370 Norte 104081.048| Elipscidal 2567.503
Longitud Oeste |-74 09 53.573885936 |Este 90304.646| Geométrica 2544236
SQUEMA DE LOCALIZACION

10n

OQESERVACIONES:
AMARAE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC). 16.8GT
Lbxeds e la Cavea BS entran 39k sur v Celle &0 S,

PANORAMICA VERTICE [
~— ~ & wiaw' L o
E &w,
2 | .'}4' 2 ’ L
> - = v B
e
- . o
s S
2 i gl
IS
g \,:« |
'|l - &, f‘ v
y oy s :i\a'.
e ’ ,« . :
o :

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.5965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'4¢7.73000" Faleo Este: 92334.373m Plano de Proyeccidn. 2550 MSNM

Georruferncio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
04/12/2017
Reviso: hg.GennanNonsoWildsas a3 - mes - afo
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ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

Tar
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

@ FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
du LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

ANPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla oe coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFSL epoca 15952, elipsoile GRSEI-WGESEL).
Origen de coordanadas planas Cartagianas Origan Bogetd D.C - 2011

VERTICE GLOGRAFICAS WG58 (cdomm'ss.2") "CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 37 54.186704281 Norte 103926.043| Elipsoidal 2567.257
-74 09 59409718753 |Este 90124.700| Geométrica 2543983
QUEMA DE LOCALIZACION

QBSERVACIONES
AMAPRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [GAL): 18-8GT
Lhicade w la Carvrera BS entre Cole S50 sur v Celle &1 Sur,

PANORAMICA VERTICE [ PLACA VERTICE
A B
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS ] BOGOTAD.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.379m Plano de Proyeccidn: 2550 MSAM
Georeterencio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat 25235-252520 CND Fecha de Posicion:
04/12/2017
Reviso:  ing. German Alonsc Wilches 313 - mes - aflo
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
S MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
du AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia 0e coordenadas MAGHMNA - SIRGAS (ITRFSL época 1295 .4, elipsoide GRSE83-WGESES).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotd D.C - 2011

GEOGRAFICAS WGSEY (dd*mmiss,=") CARTESIANAS BTA
Latitud Nerte 4 27 50.297856111 Neorte 103806.545| Elig=oidal 2567.070
-74 10 03.912530373 |Este 89955.858 2543.802

ESQUEMA DE LOCALIZACION
TR R S

CESERVACIONES
AMAPSE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [GACH: 16-8GT
Ubscede o la Cavera 86 entrw Cale S50 Colle 4% So,

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
». Z ]
. b KY-

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Morte: 109320.365 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Faleo Este: 92334.379m Plano de Proyeccidn. 2550 MSNM

Georrefersncio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25225-252620 CND Fecha de Posicion:
04/12/2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches 3 -mes -afo
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
Dol Ubao MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
5 FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 época 1535 .4, elipsoide GRSS2-WGESEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotls D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGS84 (dd mmss. " CARTESIANAS BYA COTA
Latitud Norte 4 37 45.549708644 Norte 103660.642| Elipseidel 2565.800
-74 10 08.371053126 |Este £9848.377| Geométrica 2542.524
ESQUEMA DE LOCALIZACION

OSSERVACIONES .
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [GAC): 16.8GT
Ubicade e [ Conera BS, & 58 matros hada d ¢ Ja s Colle 220 sur

PANORAMICA VERTICE [ PLACA VERTICE
33 . A o ' :
- e -

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000° Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala:  1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Pleno de Proyeccién: 2550 MSNM

Georraterencio: Calculo:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
04/12/2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches 013 - mes - afo
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
I TP MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
P FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia oe coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS4 época 1995 4, elipsokle GRSEI-WGSES).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Begetd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGS584 (6d°mmi'ss. ") CARTESIANAS BYA COTA
Latitud Norte 4 37 41.979800152 Norte 103550.94&| Elipsoidal 2566.308
Longitud Ceste |-74 10 13.302176957 |Este B9696.326| Geométrica 2543.031
QUEMA DE LOCALIZACION

CESERVACIONES:
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC): 16-8GT
Ubkeade e lo Cantera 85, 8 23 melros haca d de la Cale 43 sur

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE

5 d

o
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS 0.c
Latitud N:  04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W 74°086'47.73000" Falso Este: 923348373 m Plano de Proyeccién: 2550 MSNM

Gaormterencio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
C&/122017
Reviso:  Ing. German Alenso Wnleh;s 443 - mes - aflo
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ALCALDIA MAYOR

Tar
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

ANPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Q FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
du LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sistema de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF2S epoca 1235 4, elipsosde GRSE1-WGESEL).
Origen de coordenadas pianas Cartesianas Origen Begoté D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGS84 (8d°mm'ss.s") CARTESIANAS BTA

CoTA

Latitud Norte

4 37 39.615613099 Norte 103478.302| Elipseidal

2566.617

Longitud Oeste

-74 10 19.116453016 |Este 89517.044| Geomérrice

2543349

ESQUEMA DE LOCALI

COESERVACIONE:

S
AMARRE HORIZONTAL ¥ VENTICAL (VERTICE [GAC): 16-8GT
Lbicade mn (s Cavwa B5 entre Calle &3 s v Cale 85 Sur.

PANORAMICA VERTICE

PLACA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud  N: 04°40°49.75000™ Falso Norte: 109320.965 m Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W: 74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m Plano de Proyaccidn: 2550 MSNM

Georreferencio: Calculé:  ing. Diege Isaac Avila Parra,
Mat 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
04/12:2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches @13 - mes - afto
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
Desar Uebans MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistama de Referencla te coordenadas MAGMA - SIRGAS (ITRF2S época 1995 4, elipsoide GRSE1-WGSES).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogota D.C - 2011

VERTICE | GROGRAFICAS WGSE4 (dd*mm'ss. ") CARTESIANAS 8TA COTA
Latitud Norte |4 37 36.594713039 Norte 103385.481| Elipseidal 2566.450
Longitud Ceste [-74 10 26.917793696 [Este 89276.452 2543.237

ESQUEMA DE LOCALIZACION

OSSERVACIONES
ANARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGACK 16-8GT
Lhicade e la Cavera B85 entre Colln £7a sur y Calle $71 Sur.

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Morte: 109320.965 m | Factor de Escala:  1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccibn: 2550 MSNM
Codrraferncio: Calculé:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.
Mat. 25225-252520 CND Fecha de Posicion:
041272017
Reviso:  ing. German Alonso Wilches 313 - mez - afto
R.
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
5 FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, ¥ ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
u AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF2& epoca 1935.4, elipsoide GRS82-WGSEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogots D.C - 2011

VERTICE | GEOGRAFICAS WGS84 (dd’mmss.s”) |  CARTESIANAS BYA COTA v

Latitud Norte  [4 37 34.926438241  |Nerte | 103334.223| Elipseidel 2566.431

Longitud Oeste |-74 10 32.715766078 [Este 89097.713| Geométrice 2543.142
ESQUEMA DE LOCALIZACION

OSSERVACIONES
AMARRE HORIZONTAL Y VERTICAL (VERTICE IGAC): 16.-8GT
Ubicade e [a Cavera £5 entre, atrcs heoe o wite de la D ur

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
o e RS
¥ g R e
v, U0\ L
e S0
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N: 04°40'99.75000" Falso Norte: 109320.965 m Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m Plano de Proyeccidn: 2550 MSAM
Georreterancio: Calculd:  ing. Diego isaac Avila Parra.
Mat 25325-252520 CND Fecha de Posicion:
05/12/2017
Reviso:  Ing. German Alenso Wilches 013 - mes - afo
R.
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ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

Tar
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla ce coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 época 1935 4, elipsoide GRSS2-WGSEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogots D.C - 2011

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

) FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
du LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

VERTICE GLOGRAFICAS WGSEA (dd mmiss. ="}

(CARTESIANAS BYA

COTA

4 37 32.549541851

Norte

103261.1%0

Elipseidal

2563.057

-74 10 39.064256225

Este

88901.95%

Geométrica

2544.75%

SQUEMA DE LO

LIZACION

OBSERVALIONES
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [GAC): 16-8GT
Ubwcede w (s Corvera B5 entre Calle S04 sur y Calls SOb Sur.

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

Latitud N: 04°40°49.75000"

Falso Norte: 109320.965 m

Factor de Escala:

1.00039%8

Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este:

92334.879 m

Plano de Proyeccién: . 2550 MSNM

Georreferanclo: Caleuld:

Reviso:

ing. Diego Isaac Avila Para.
Mat. 252235-252520 CND

Ing. German Alenso Wilches
R.

Fecha de Posicion:
05/12/2017
013 - mes - afo
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
I TP MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION. COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
u AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Slstem3 de Raferencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 epoca 1995 4, elipsoide GRSEI-WGS8L).
Origen de coordenadas pianas Cartesianas Origen Bogotd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSU4 (ddomm'ss.=") CARTESIANAS BYA COTA
Latitud Norte 4 37 28.662910959 Norte 103141.763| Elipscidal 2571.142
Longitud Ceste [-74 10 43.515896711 |Este B88764.690| Geométrica 2547.874
ESQUEMA DE LOCALIZACION

OESERVACIONES

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334379 m Plano de Proyeccién. 2550 MSNM
Genrmiimneio: Calculo:  Ing. Diego Isaac Avila Para.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
05/12/20%7
Reviso: lng.GennanNonsoWildaas a3 -mes-afo
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
T MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
5 FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENIOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sigtema de Referencla oe coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF22 época 1995 4, elipsoide GRSE0-WGSEL).
Origen de coordensdas planas Cartesianas Origen Sogoté D.C - 2011

VERYICE GEOGRAFICAS WGSE4 (ddomm'ss. o7) CARYESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 37 24.233071550 Norte 103005.644| Elipscidal 2571.141
Longitud Ceste |-74 10 45.435115619 |Este 88613.002| Geornétrica 2547.870

QUEMA DE LOCALIZACION

10 Jom
CESERVACIONES .
AMARRE RORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [GAC) 16-85T
[0 o la Carvera BS antre Oafie 55 sr Cb_hSSSw. -
PANORAMICA VERTICE l PLACA VERTICE
t e sl o S
4 L [ l T
4
2
‘aff:
I
i" A
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40°49.75000" Faleo Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este; 92334.879 m | Plano ¢e Proyeccién. 2550 MSNM
Georreferencio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
0511212017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches 413 - mes - afo
R.
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ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Desarroilo Urbana

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR

¥ LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPANIENTOS URBANOS

Sistama de Referencla oe coordenadas MAGMA - SIRGAS (ITRFS4 epoca 1995 4, 2lipsokle GREEI-WGESEL).
QOrigen de coordenadas planas Cartesianas Origen Boged O.C - 2011

VERTICE

GEOGRAFICAS WGSE4 (dd°mm'ss. ")

CARTESIANAS BTA

Latitud Norte
GPS101

4 37 19.746496314

Norte 102867.780

Elipsoidal

2569.995

Longitud Ceste

-74 10 52.629534349 |Este

BE483.663

2546.743

o Ao P et e e, et e |

10 3om O Tom

'ESQUEMA DE LOCALIZACION

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N: 04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Facter de Escala: 1.00039598
Longitud W:  74°08'47.73000" Falen Este: 92334.875m Plano de Proyeccién: 2550 MSNM
Georreferencio: Calculé:  Ing. Diego Isaac Avila Para.
Mat 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
05/12/12017
Reviso: m.GemanNonso\Nild\;s @3 - mes - afio
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AI.CALMAVOI APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

Desarrollo Urbano MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOFOGRAFICO
° FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Raferencla oe coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFSL epoca 1995 4, elipsoide GRSS2-WGESEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogoté D.C - 2011

GLOGRAFICAS WG584 (ddomm'ss.5") CARTESIANAS BTA
Latitud Norte 4 37 14.450921334 Norte 102705.057| Elipsoidal 2568.396)
-74 10 56.990065295 |Este B88349.200| Geomnélrica 2565.129

ESQUEMA DE LOCALIZACION

CBSERVACIONES
AMARSE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC): 16-8GT
Ubiceds e la Carrera 86 entve Calle 55 Cala 57 Sur.

VERTICE

> %

N

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

Latitud N:  04°40°42.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.00039938
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
Georrefersncio: Calculé:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.
Mat. 25225-252520 CND Fecha de Posicién:
051122017
Reviso:  Ing. German Alonsc Wilches i3 - mes - afo
R.
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ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
DEBOGOTAD.C.  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
Desal Uebano MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
® FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CAL! AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia ce coordenadas MAGNA - SIRGAS |ITRFSS épocs 1995 4, elipsoxie GRSEI-WGSEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogota O.C - 2011

V!R’l’l:l GEOGRAFICAS WG58 {dd°mm'ss. <"} CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 37 0B.B80854569 Norte 102533.398| Elipsoidal 2569.887
Longitud Qeste |-74 LI 00.542248623 |Este 88239.681 2546.597
SQUEMA DE LOCALIZACION

OBSERVALIONES:
AMARAE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC): 16857

Ubicade o la Catrern .IJ'a-lmd ’d.hcd STk Sur,
PANORAHIC_A VERTICE PLACA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CA BOGOTAD.C
Latitud N: 04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala:  1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m | Plano de Proyeccién: 2550 MSNM

GeOITafensncto: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Pama.
Mat. 25325-252520 CND Fecha de Posicion:
0511212017
Reviso:  ing. GennanAlonsoWnld!;s a3 - mes - afo
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AI.CALMAVOI APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
N MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTAD.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
° FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS. Y ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF22 época 1295 4, elipsode GRSEI-WGESER).
Origen de coordenadas pianas Cartesianas Origen Bogoté D.C - 2011

VERTICE GEOGRAPICAS WGSHA (ad®mm 'ss.=") _CARTESIANAS BTA “COTA
Latitud Norte |4 37 07.187879250 Norte 102481.834( Elipsoidal 2568.971
Longitud Oeste |-74 11 06.473454425 |Este B8B056.772 2545.686
ESQUEMA nELOCAuZACIéN

ORSERVATIONES.
AMARRE noumomnvvamcn. (VERTICE IGAC): 16-8GT
Ubkcado ws In |53 X mdmm Cate S Bis Sur.

PLACA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'99.75000" Falso Norte: 103320.965 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W: . 74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m | Pleno de Proyeccién: 2550 MSNM

Goorraferancio: Calculé:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
05/12:2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wnch;s gia - mes - afio
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ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

[Ty
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sistema de Raferencla de coordenadas MAGNA - SIRGAS {ITRFSS época 1935 4, elipsoide GRSSI-WGSEL).

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR

Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Origen de coordenadas planas Cartesisnas Origen Bogots D.C - 2011

VERTICE

GEOGRAFICAS Wi5564 (ddomm sz ")

CARTESIANAS BYA

COTA

Latitud Norte 4 37 06.501114546

[orte

102460.792|

Eligscidal

2568.715

Longitud Ceste |-74 11 13.637458129

Este

B87835.865

Geométrica

2545.458

SQUEMA DE LOCALIZACION

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

PLACA VERTICE

[ AL p.C
Letitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m Plano ce Proyeccidn: 2550 MSNM
Georreferencio: Calculd:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.

Mat. 25225-252520 CND

Reviso:  Ing. German Alonso Wilches
R.

Fecha de Posicion:

0511212017
dia-mes-afo

Pagina 40



DE BOGOTA D.C.

Tay
Desarrollo Urbano

g APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

idu

LEVANTAMIENTO TOFOGRAFICO
FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE

LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

SISTENA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR

Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS£ epoca 1995 4, elipsokde GRSSI-WGSEL).

Origen de& coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotéd D.C - 2011

GPS106

GLOGRAFICAS WGS84 (dd°mm'ss.s")

CARTESIANAS BTA

Latitud Norte 4 37 04.433300682

Norte

102397.257

Eligsoidal

2567.731

Longitud Deste |-74 11 17.549458711

Este

87715.242

2544 .485

ESQUEMA DE LOCALIZACION

B -

>

-

~ PANORAMICA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANA

—~——

-V

. :

PLACA VERTICE

Mat. 25335-252520 CND

Reviso:  Ing. German Alenso Wilches
R.

S CARTESIANAS CARTES
Latitud N:  04°40°49.75000" Falso MNorte: 109320.965 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este. 92334.879m Plano de Proyeccién: 2550 MSNM
Georrsfarencio: Caleulé:  Ing. Diego [saac Avila Parra.

Fecha de Posicion:

0511212017
i3 - mes - afie
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Tay
Desarrollo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
u AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistama de Referencla de coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF2S época 1295 4, elipsoide GRSEI-WGSES).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAHCAS WGSE4 (dd mm'ss.s") CARYESIANAS BTA COTA

Latitud Norte 4 36 56.663208182 Norte 102220.572| Elipscidal 2568.513

Longitud Ceste |-74 11 24.008702023 |Este 87516.062| Geométrica 2545.266
SQUEMA DE LOCALIZACION

GPsS108

OSSERVACIONES
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGACK 16267
Liade o Corrare 84 ¢ Carrwra 83s 22 mietros al qute de e Calle £5 sur .

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS ] CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Morte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003958
Longitud W.  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m | Pleno de Proyeccidn: 2550 MSNM

Georreferencio: Calculd:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.
osi1272007
Reviso:  ing. German Alonso WilcheRs o3 - mes - afo
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ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

[
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

idu

Sistema de Referencla o coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS4 epoca 1895 4, elipsoide GRISI-WESES),

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE COMTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOFOGRAFICO

FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE

LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR

Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Origen d& coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotéd D.C - 2011

VERTICE

GLOGRAFICAS WGS84 (ddmm'ss.s") CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 38 47.569160348 Norte 101879.061| Eligseidal 2568.801
Longitud Oeste |-74 11 32.409111789 |Este §7257.015| Geornétrica 2545.538

ESQUEMA DE LOCALIZACION

CESERY,

ACIONES
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL {VERTICE 1GAC): 16857
Ublkcade = la Careara 829, entre Calla $3 Sis Colls £9 sor.

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

Factor de Escala:

Reviso:

Mat. 25335-252520 CND

Ing. German Alonso Wilches
R.

Latitud N: 04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m 1.00039%8
Longitud W:  74°08'$7.73000" Falso Este. 92334.879m | Plano de Proyeccidn. 2550 MSNM
Caomiarncd; Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.

Fecha de Posicion:

051121207
%3 - mes - afe
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ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Tay
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

idu

Slgtama de Raferencia ge coorgenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF22 epoca 1235 4, elipsokle GRSE2-WGESEL).
Origen d& coordenadas planas Cartesianas Origen Bogoté D.C - 2011

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS ¥ DISEROS PARA LA
AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CAL! AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

VERTICE

GEOGRAFICAS WGSE4 (dd®mm'ss. o™}

CARTESIANAS BYA

COTA

Latitud Norte 4 36 46.652927635

Norte

101850.918

Elipscidal 2568.604

-74 11 38.768157804

Este

B7060.933

Gaométrics 2545.363

ODUEMA DE LOCALIZACION

!

OESERVACIONES
AMANAE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [CAC) 16-2GT
Ubicade en la Cavera Bla, antre Colle £9 Sur y Colls 70 s,

PANORAMICA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS

PLACA VERTICE

CARTESIANAS BOGOTA D.C

Latitud N:  04°40°49.75000" Falso Morte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003%98
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSAM
Georrefersnclo:

Calculd:  ing. Diege Isaac Avila Para.
Mat. 25235-252520 CND Fecha de Posicion:

Reviso:  Ing. German Alenso WilcheRs 913 - mes - afo

051272017
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N APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.
Desarroilo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE COMTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

du ANMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF2< epoca 1595 4, elipsoile GRSEI-WGSEL).
Origen de coordensdas pianas Cartesianas Origen Begotéd D.C - 2011

VERTICE GLOGRAFICAS WGSEA (dd°mm's5.57) CARTESIANAS BIA oA

OO L otiud Norte  [4 36 47.094381653  [Norte | 101864.438] Elipsoidal 2567.776
74 11 45.465536671 |Este 86854.421

ESQ usmx DE LOCAuzAcmN

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS ! S BOGOTAD.C
Latitud N:  04°40'49.75000™ Falso Norte: 109320.965 m | Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM

Georreferencio: Calculé:  ing. Diege Isaac Avila Parra,
Mat. 25235-252520 CND Fecha de Posicién:
05112/12017
Reviso:  ing. German Alonso Wilches @13 - mes - afto
R.
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N APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Tay
Desarrollo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION. COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS ¥ DISEROS PARA LA
du AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia 0e coordenadas MAGNA - SIRGAS ([TRFSL eépoca 1295 .4, elipsoide GRSE2-WGESES).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 (dd*mmiss,=") CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte |4 36 47.637659308  [Neorte | 101881.205( Elipsoidal 2567.627
Longitud Oeste |-74 11 51.162318496 |Este 86678.762| Geométrica 2544.395
DE LOCALIZACION

CESERVACIONES
AMAPSE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [GAC) 16307

Ubicads wtre 1s Carrers 221 v 1o Catomra 83 y o 18 mesros of este de la G 73b B sur. _ , _
PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
' '
‘ —
— ¥
™
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS | D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.365 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Faleo Este: 92334.379m Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
Georrefersncio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat 25225262520 OND Fecha de Posicion:
141202007
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches 13 - mes - afko
R.

Pagina 46



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

Tay
Desarrollo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
Py FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
¥ LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIFAMIENTOS URBANOS

Slstema de Referencla ¢e coortenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS2 epoca 1235 4, ellpsokde GRSEI-WGESEL).
Origen de coordenadas planas Carteslanas Origen Bogots D.C - 2011

CARTESIANAS BYA

COTA

2566.018

Latitud Norte

VERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 (d°mm'zs. =)
4 36 49.055641438  |Nerte | 101924.794| Elipscidal

2542.812

-74 11 58.287271765

Este B6459.068| Geométrics

Longitud Ceste

s -
3

SQUEMA DE LOCALIZACIO|
= TS

OESERVACIONES .
AMARAE HORLZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [CAC) 15-8GT

Ubieade estra ls Carvers $2a v 'a Carrera 82¢ v & 73 mutrea ol mite de is Cole 74 s

PLACA VERTICE

CARTESIANAS BOGOTA D.C

Reviso:  Ing. German Alensc Wilches

R.

Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Morte: 109320.965 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'97.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
Georraterancio: Calculé:  ing. Diege Isaac Avila Para.
Mat. 25225-252520 CND Fecha'de Posician:
05/1212017
di3 - mes - afo
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ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Tay
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y

LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
» FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Slstema de Referencla ge coordenadas MAGMA - SIRGAS (ITRF24 epoca 1995 4, elipsodde GRSEI-WGSEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Origen Bogotd D.C - 2011

GEOGRAFICAS WGSH4 (dd mm'=s.5") CARYESIANAS BYA

Latitud Norte 4 36 46.631223390 Norte 101850.306| Elipscidal 2565.566

Longitud Ceste |-74 12 03.441657961 |Este 86300.126| Geométrica 2542.353

ESQUEMA DE LOCALIZACION
"} g 4

QESERVACIONES .
AMARRE HORIZOWTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC): 16.8GT
Ubicads & 35 scatros de s wra 21g Bis sclive is varde.

PANORAMICA VERTICE l PLACA VERTICE
- | - AT e L

- > ¥
A j {"« P
g ¥ ".
- AR =

at
oy

!
r}

.
N

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.5965 m | Factoer de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'¢7.73000" Faleo Este: 92334.379m Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM

Geatraienmaeio: Calculd:  Ing. Diego Isaac Avila Pama.
05/12/20%7
Reviso:  Ing. German Alonso Wilchgs 913 - mes - afo
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APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR  CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C.

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.
Desarroilo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
d LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
u AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sigtema de Referencla ge coorgdenadas MAGNA, - SIRGAS (ITRF22 epoca 1235 4, elipeokle GRSEI-WGSEL).
Origen de coordénadas pianas Cartesianas Origen Bogotd D,.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 {admm'ss. 5"} CARTESIANAS BTA
Latitud Norte 4 35 AZ.017316697 Norte 101708.531| Elipscidal
Longitud Qeste |-74 12 06.817733245 |Este 66196.016

ESQUEMA DE LOCALIZACION

COTA

2565.555
Geométrica 2542.357

10m A0m 20m =0
OSSERVACIONES
AMARAE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE [0AC): 16.80T
LUbicade & 31 satros of roronsta de ls Corrers 81

PANORAMICA VERTICE PLACA VERTICE
AR v
—1)h N: : =
ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS { . BOGOTA D.C
Latitud N:  04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.565 m | Factor de Escala:  1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m Plano de Proyeccién: 2550 MSNM
EarREReCio; Calculd:  Ing. Diege Isaac Avila Parra.
Mat. 25325-252520 CND Fecha de Posicion:
05/12/2017
Reviso:  Ing. German Alonso Wilches 23 - mes - afo
R.
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DE BOGOTA D.C.

Tay
Desarrollo Urbano

N APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

LEVANTAMIENTO TOFOGRAFICO

FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTENA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR

Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA

Sistama de Referencla ge coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFSL epoca 1995 4, elipsokde GRSSI-WGSEL).

Origen g coordenadas planss Cartesianas Origen Bogotéd D.C - 2011

VERTICE

GPS116

GEOGRAFICAS WG584 (ddomm'ss. ")

CARTESIANAS BTA

Latitud Norte 4 35 36.500451643

Norte

101539.00%

Eligsoidal

2566.741

Longitud Deste |-74 12 09.897306855

Este

£6101.044

Geaométrica

2543.533

_ESQUEMA DE LOCALIZACION

PLACA VERTICE

Mat. 25335-252520 CND

Reviso:  Ing. German Alenso Wilches
R.

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS RTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N: 04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Facter de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccidn. 2550 MSNM

Georrefersnclo: 2y x o
Calculo:  Ing. Diego Isaac Avila Parra.

Fecha de Posicion:

051212017
i3 - mes - afe
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ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

[
Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

) FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
du LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

AMPLIACION ¥ EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL
SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 ¥ DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Slstema de Referencla ce coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRFS2 epoca 1935 4, elipsoile GRSS0-WGSEL).
Qrigen de coordanadas planas Cartesianas Origen Bogotd D.C - 2011

GEOGRAFICAS WGSE4 (edmm s, =) CARTESIANAS BTA
Latitud Norte 4 36 31.4B4655796 Norte 101384, 888| Elipsoidal 2565.458
Longitud Ceste |-74 12 14331641294 |Este £5964.298| Geomética 2542.283

QUEMA DE_:%O%_!EEEACION

-

Mol e,

OESERVA

CIONES:
AMARRE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC): 16-84T
Ubicade s la Cale 75 8IS S oon Canera 79,

PANORAMICA VERTICE
S = e R e

ORIGEN DE COORDENADAS CARTESIANAS

CARTESIANAS BOGOTA D.C

Reviso:  Ing. German Alonso Wilches
R.

Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Norte: 109320.965 m | Factoer de Escala: 1.0003398
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este:. 92334.8379m Plano de Proyeccidn: 2550 MSAM
Georrsferencio; Calculé:  Ing. Diego Isaac Avila Para.
Mat 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
0511272047
913 - mes - aflo
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T APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Desarroilo Urbano

FICHA DE LOCALIZACIGN - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
o FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencia de coordenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF24 epoca 15995 4, elipsokle GRSEI-WGESEL).
Origen de coordenadas planas Cartesianas Ongen Bogota D.C - 2011

vERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 (ddomim'ss.s”) CARTESIANAS BTA COTA
Latitud Norte 4 35 25.699681864 Norte 101207.12%| Elipseidal 2565.543
Longitud Ceste |-74 12 18.532546869 |Este 85834.748| Geomélrica 2542.327
QUEMA DE LOCALIZACION
i -~

GPS1iis8

VACIONES .
AMARAE HORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE IGAC). 16 967
Ubicade e la Cale 75 215 Sr.rmcCur.u NF g

PLACA VERTICE

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA D.C
Latitud N: 04°40°49.75000" Falso Morte: 109320.965 m Factor de Escala: 1.0003993
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879 m | Plano de Proyeccién; 2550 MSNM
Georrefsranclo: Calculé:  Ing. Diego saac Avila Parra.
Mat. 25335-252520 CND Fecha de Posicion:
05/12/2017
Reviso:  Ing. German Alonse Wilcb;s aia - mes - afo
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N APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

[
Desarrollo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
I FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du AMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla o2 coordenadas MAGHNA - SIRGAS (ITRFS2 epoca 1595 .2, elipsoxle GRSEI-WGESEL).
Origen de coordanadas planas Cartagianas Origan Bogetd D.C - 2011

VERTICE GLOGRAFICAS WGSE4 (dd mm'ss.") CARTESIANAS BYA COTA
Latitud Norte 4 36 22.275571455 Norte 101101.923| Elipscidal 2564.667
Longitud Ceste |-74 12 24.234800538 |Este 85658.910 2541.473
ESQUEMA DE LOCALIZACION

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESIANAS BOGOTA B.C

Latitud N:  04°40°49.75000" Falso Norte: 109320.965 m Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W: 74°08'47.73000" Falso Este: 92334.379m Plano de Proyeccidn: 2550 MSNM
Quartenneio; Calculé:  ing. Diego Isaac Avila Parra.
Mat. 25235-252520 CND Fecha de Posicion:
0501212017
Reviso:  ing. German Alonsc Wilches 13 - mes - afo
R.
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Nagd APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Desarroilo Urbano

FICHA DE LOCALIZACION - VERTICE DE CONTROL - RED GEODESICA MATERIALIZADA
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
& FACTIBILIDAD Y ACTUALIZACION, COMPLEMENTACION, AJUSTES DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS, Y ESTUDIOS Y DISEROS PARA LA
du ANMPLIACION Y EXTENSION DE LA AVENIDA CIUDAD DE CALI AL

SISTEMA TRANSMILENIO, ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR
Y LA AVENIDA CALLE 170 Y DE LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS

Sistema de Referencla o2 co0rdenadas MAGNA - SIRGAS (ITRF2L epoca 1535 .4, elipsoile GRS&I-WGESEL).
Origen de coordanadas planas Cartasianas Origan Bogetd D.C - 2011

VERTICE GEOGRAFICAS WGSE4 (Gdomm '=s.2") “CARTESIANAS BYA COTA
Latitud Norte |4 36 18.951767185  |Norte | 100999.803| Elipscidal 2566.650
Longitud Ceste |-74 12 31.057679686 |Este 85448.516| Geométrica 2543.443
ESQUEH DE LOCALIZAC ON

GPS120

=

OBSERVACIONES:
AMAPRE SORIZONTAL ¥ VERTICAL (VERTICE JGAC) 16847
Lbkcade o 120 =atran fealzands ia Daginal 754 S, Al Norceste dal =umsdsl Tibansa.

o

3 S . - PN e

ORIGEN DE COORDENADAS PLANAS CARTESIANAS CARTESINAS POCOTARLE

Latitud N:  04°40'49.75000" Falso Morte: 109320.965 m Factor de Escala: 1.0003998
Longitud W:  74°08'47.73000" Falso Este: 92334.879m | Plano de Proyeccidn: 2550 MSAM

Georreferencio: Calculd:  ing. Diego Isaac Avila Para.
Mat. 25335-262520 CND Fecha de Posicion:
05¢12/2017
Reviso:  ing. German Alonse Wi!ch;s 13 - mes - afo
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e Resumen de coordenadas de amarre para el tramo

TIPO epoca
16-BGT
18-BGT

VERTICES IGAC 2> 0T
47-BGT

llustracion 3 Resumen de coordenadas

LATITUD
WGsg4
dd.ddd

LONGITUD
WGS84 dd.ddd

LATITUD WGS84
dd’mm’ss.s"

LONGITUD WGS84
dd°mm'ss.s"

4.668803381 -74.12834978 4 40 07.692170000 -74 07 42.059210000

4.703117276
4.750595901
4.632264142

BOGOTA-15 4.618266727

CD-626A
GPS080
GPS081
GPS082
GPS083
GPS084
GPS085
GPS086
GPS087
GPS088
GPS089
GPS090
GPS091
GPS092
GPS093
GPS094
GPS095
GPS096
GPS097
GPS098
GPS099
GPS100
GPS101
GPS102
GPS103
GPS104
GPS105
GPS106
GPS107
GPS108
GPS109
GPS110
GPS111
GPS112
GPS113
GPS114
GPS115
GPS116
GPS117
GPS118
GPS119
GPS120

GPS-GEOCAM

4.610420688
4.645063761
4.643699190
4.642251135
4.641155433
4.640440089
4.638899827
4.637879962
4.636304305
4.635488470
4.633986505
4.633119751
4.631718529
4.630638293
4.629319364
4.628327722
4.627671004
4.626831865
4.626368455
4.625708206
4.624628586
4.623398075
4.622151805
4.620680811
4.619133571
4.6186633
4.618472532
4.617898139

4.616300891
4.613213656
4.612959147
4.613081773
4.613232683
4.613626567
4.612953118
4.611671477
4.610139014
4.608745738
4.607138801
4.606187659
4.60526438

-74.10200053
-74.09410292
-74.16588831
-74.20250530
-74.20454191
-74.15115005
-74.15269195
-74.15429050
-74.15538835
-74.15664100
-74.15841908
-74.15965458
-74.16138048
-74.16220355
-74.16390310
-74.16488164
-74.16650270
-74.16775348
-74.16899196
-74.17036172
-74.17197679
-74.17414383
-74.17575438
-74.17751785
-74.17875442
-74.18012087
-74.18128598
-74.18249724
-74.18348396
-74.18513152
-74.18712153
-74.18820818

-74.19000242
-74.19233586
-74.19410227
-74.19596265
-74.19754509
-74.19952424
-74.20095603
-74.20189382
-74.20274925
-74.20398101
-74.20514793
-74.20673189
-74.20862713

44211.222193391
4 45 02.145243666
4 3756.150911611
4 37 05.760215537
4 36 37514475585
4 38 42.229539210
4 38 37.317083067
4 38 32104084292
4 38 28.159558070
4 38 25.584321629
4 3820.039377799
4 38 16.367863000
4 38 10.695496609
4 38 07.758491075
438 02.351419275
4 3759.231103370
4 37 54.186704281
4 3750.297856111
4 37 45549708644
4 37 41.979800152
4 37 39.615613099
4 37 36.594713039
4 37 34.926438841
4 37 32549541951
4 37 28.662910959
4 37 24.233071550
4 37 19.746496314
4 37 14450921334
4 37 08.880854969
4 37 07.187879890
4 37 06.501114946
4 37 04.433300682

-74 06 07.201920930
-74 05 38.770496454
-74 09 57.197907668
-74 12 09.019073696
-74 12 16.350872708
-74 09 04.140189603
-74 09 09.691026680
-74 09 15.445806595
-74 09 19.398056359
-74 09 23.907605372
-74 09 30.308675649
-74 09 34.756495890
-74 09 40.969710561
-74 09 43.932792608
-74 09 50.051145398
-74 09 53.573885936
-74 09 59.409718753
-74 10 03.912530373
-74 10 08.371053126
-74 10 13.302176957
-74 10 19.116453016
-74 10 26.917793696
-74 10 32.715766078
-74 10 39.064256225
-74 10 43.515896711
-74 10 48.435119619
-74 10 52.629534349
-74 10 56.990065995
-74 11 00.542248623
-74 11 06.473454425
-74 11 13.637498129
-74 11 17.549458711

DESTRUIDO PREVIO A POS GNSS

4 36 58.683208182
4 36 47.569160348
4 36 46.652927635
4 36 47.094381693
436 47.637659308
4 36 49.055641438
4 36 46.631223390
436 42.017316697
4 36 36.500451643
4 36 31484655796
4 36 25.699681864
4 36 22.275571495
4 36 18.951767185

1.4 ETAPA DE MANTENIMIENTO

-74 11 24.008702023
-74 11 32409111789
-74 11 38768157804
-74 11 45.465536671
-74 1151162318496
-74 11 58.287271765
-74 12 03.441697961
-74 12 06.817733245
-74 12 09.897306855
-74 12 14331641294
-74 12 18.532546869
-74 12 24.234800538
-74 12 31.057679686

COTA
ELIPSOIDAL
WGS84
2567.637
2575.747
2576.875
2567.590
2569.446
2565.635
2566.739
2566.924
2566.896
2566.726
2566.571
2565.039
2565.361
2565.624
2565.539
2566.923
2567.503
2567.257
2567.070
2565.800
2566.308
2566.617
2566.490
2566.431
2568.057
2571.142
2571.141
2569.995
2568.396
2569.887
2568.971
2568.715
2567.731

2568.513
2568.801
2568.604
2567.776
2567.627
2566.018
2565.566
2565.555
2566.741
2565.498
2565.543
2564.667
2566.650

NORTE (m)

ESTE (m)

108028.579 94359.672

111824.716
117077.151
103986.400
102438.141
101570.185
105402.340
105251.385
105091.194
104969.983
104890.849
104720.459
104607.638
104433.334
104343.084
104176.932
104081.049
103926.043
103806.545
103660.642
103550.946
103478.302
103385.481
103334.223
103261.190
103141.763
103005.644
102867.780
102705.057
102533.898
102481.884
102460.792
102397.257

102220.572
101879.061
101850.918
101864.498
101881.205
101924.794
101850.306
101708.531
101539.009
101384.888
101207.129
101101.923
100999.803

97284.117
98160.290
90192.901
86128.195
85902.050
91828.895
91657.742
91480.300
91358.436
91219.389
91022.017
90884.872
90693.291
90601.926
90413.269
90304.646
90124.700
89985.856
89848.377
89696.326
89517.044
89276.492
89097.713
88901.959
88764.690
88613.002
88483.663
88349.200
88239.661
88056.772
87835.869
87715.242

87516.062
87257.015
87060.933
86854.421
86678.762
86459.068
86300.126
86196.016
86101.044
85964.298
85834.748
85658.910
85448.516

ELEVACION (m.s.n.m)

2544.462
2552.632
2553.852
2544.417
2546.325
2542.495
2543.462
2543.653
2543.620
2543.452
2543.296
2541.769
2542.085
2542.344
2542.245
2543.615
2544.236
2543.983
2543.802
2542.524
2543.031
2543.349
2543.237
2543.142
2544.799
2547.874
2547.870
2546.743
2545.129
2546.597
2545.686
2545.458
2544.486
NA
2545.266
2545.538
2545.363

DESTRUIDO PREVIO A NIVELACION

2544.395
2542.812
2542.353
2542.357
2543.533
2542.283
2542.327
2541.473
2543.443

Esta etapa Incluye el recibo de activos por las empresas reguladoras si aplica y controles
de estabilidad de las obras, incluidos los ensayos y muestreos solicitados por las diferentes

especialidades.

1.41

Productos a entregar

1.4.1.1 Bitacora De Obra y seguimiento, Verificacion De Avance De Obra
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El contratista de obra debera presentar informe de Inicio de actividades en el cual
consignara el estado del area a verificar o intervenir, también de avance basado en la minuta
de obra, requerimientos de controles de verticalidad, nivel y estabilidad. El informe final
contendra la memoria técnica de los procesos realizados (Mantenimiento Rutinario,
Mantenimiento preventivo, Mantenimiento Correctivo, Intervenciones de Emergencia) o de
seguimiento. La interventoria revisara, conciliara y conceptuara sobre la informacion
contenida en el documento del contratista, el IDU dara recibo a la informacién que estara
acompanada del informe ejecutivo de interventoria. La interventoria y el IDU podran solicitar
informes de temas especificos si asi lo determinan.

1.4.2 Desarrollo y procedimientos
1.4.2.1 Informe de inicio de actividades

El Interventor y el Contratista realizaran revision conjunta del proyecto, identificara los
requerimientos y los detalles que exigen manejo especial, planearan el trabajo de campo y
oficina a fin de cumplir con los cronogramas establecidos.

1.4.2.2 Informe de avance

El Plan de Control de Calidad debera definir para cada componente del proyecto las
necesidades, en el informe de avance se consignara el consolidado de datos resultante de
las actividades de mantenimiento, datos que provendran de la minuta diaria de obra y
estaran conciliados con la interventoria.

1.4.2.3 Informe mensual

Informe con el balance final de actividades, cantidades y resultados, producto del compilado
de datos de los informes de avance, conciliacién de interventoria y recibo IDU.

1.4.2.4 Informe Semestral

El Informe semestral contendra el balance de actividades, cantidades y resultados, producto
del mantenimiento, requerido por el tramo, conciliacidon con interventoria y recibo IDU.

Pagina 56



Dt APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
ALCALDIA MAYOR CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
DE BOGOTA D.C. MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

oo 1.4,2,5  Informe Final

Informe de cierre de la etapa con el compilado de las actividades, cantidades y resultados,
provenientes de la compilacion de informes de seguimiento y semestrales, en el cual se
presentar el balance de las actividades que requirieron controles topograficos.

Elabord

=

Fidel Augusto Garcia Sotelo

Contratista — Especialista Topografia
Direccion Técnica de Proyectos - DTP

Aprobo: Ing. José Félix Gomez Pantoja — Director Técnico de Proyectos (E) T+
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e Capitulo2 COMPONENTE PREDIAL

2.1 INTRODUCCION GENERAL DEL APENDICE PREDIAL

El presente Capitulo Predial contiene las especificaciones generales del proceso de
gestion predial que adelanta el Instituto de Desarrollo Urbano a través de la Direccidn
Técnica de Predios en los inmuebles requeridos para la ejecucién del proyecto.

2.2 OBJETIVO

Contar con una herramienta que permita consolidar los requerimientos en materia de
gestion predial que adelanta el IDU en la adquisicion de inmuebles para el desarrollo de la
obra publica que adelanta la administracion en cumplimiento de los Planes de Desarrollo
Distritales y el POAI (Plan Operativo Anual de Inversion).

2.3 MARCO NORMATIVO PREDIAL

e CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA 1991

e CODIGO CIVIL DE COLOMBIA LEY 137 DE 1959. “Por la cual se ceden derechos de la
Nacién al Municipio de Tocaima, y se dictan otras disposiciones”.

e LEY 9 DE 1989 “Por la cual se dictan normas sobre planes de desarrollo municipal,
compraventa y expropiacion de bienes y se dictan otras disposiciones”.

e LEY 388 DE 1997 “Por la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la Ley 2 de 1991 y se dictan
otras disposiciones”.

e LEY 791 DE 2002 “Por medio de la cual se reducen los términos de prescripcién en
materia civil”.

e LEY 1952 DE 2019 “Por medio del cual se expide el Cédigo General Disciplinario se
derogan la Ley 734 de 2002 y algunas disposiciones de la Ley 1474 de 2011, relacionados
con el Derecho Disciplinario”.

e LEY 1183 DE 2008 “Por medio de la cual se asignan unas funciones a los Notarios”.

e LEY 1437 DE 2011 “Por la cual se expide el Codigo de Procedimiento Administrativo y
de lo Contencioso Administrativo”.

e LEY 1564 DE 2012 "Por medio de la cual se expide el Cédigo General del Proceso y se
dictan otras disposiciones". (Vigente en cuanto a procesos verbales)

e LEY 1579 DE 2012 “Por la cual se expide el estatuto de registro de instrumentos publicos
y se dictan otras disposiciones”.

e LEY 1561 DE 2012 “Por la cual se establece un proceso verbal especial para otorgar
titulos de propiedad al poseedor material de bienes inmuebles urbanos y rurales de
pequena entidad econdmica, sanear la falsa tradicidn y se dictan otras disposiciones”.

e LEY 1682 DE 2013 “Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos
de infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias”.

e LEY 1742 DE 2014 “Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos
de infraestructura de transporte, agua potable y saneamiento basico, y los demas
sectores que requieran expropiacion en proyectos de inversion que adelante el Estado y
se dictan otras disposiciones”.

e LEY 1801 DE 2016 “Codigo Nacional de Policia y Convivencia”.

e DECRETO LEY 960 DE 1970 “Por el cual se expide el Estatuto del Notariado”.

e DECRETO NACIONAL 2148 DE 1983 “Por el cual se reglamentan lo decretos-leyes 0960
y 2163 de 1970 y la Ley 29 de 1973".

e DECRETO NACIONAL 1420 DE 1998 “Por el cual se reglamentan parcialmente el
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articulo 37 de la Ley 9 de 1989, el articulo 27 del Decreto-ley 2150 de 1995, los articulos
56, 61, 62, 67, 75, 76, 77, 80, 82, 84 y 87 de la Ley 388 de 1997 y, el articulo 11 del
Decreto-ley 151 de 1998, que hacen referencia al tema de avaluos”.
DECRETO NACIONAL 4002 DE 2004 “Por el cual se reglamentan los articulos 15y 28
de la Ley 388 de 1997".
DECRETO NACIONAL 4300 de 2007 “Por el cual se reglamentan las disposiciones
relativas a planes parciales de que tratan los articulos 19y 27 de la Ley 388 de 1997 y el
articulo 80 de la Ley 1151 de 2007, se subrogan los articulos 1°, 5°, 12 y 16 del Decreto
2181 de 2006 y se dictan otras disposiciones”.
DECRETO NACIONAL 1469 DE 2010 “Por el cual se reglamentan las disposiciones
relativas a las licencias urbanisticas; al reconocimiento de edificaciones; a la funcién
publica que desempefian los curadores urbanos y se expiden otras disposiciones”.
DECRETO NACIONAL 19 DE 2012. “Por el cual se dictan normas para suprimir o
reformar regulaciones, procedimientos y tramites innecesarios existentes en la
Administracién Publica”.
DECRETO NACIONAL 2729 de 2012. “Por el cual se reglamenta el paragrafo 1° del
articulo 61 de la Ley 388 de 1997 relativo al anuncio de programas, proyectos u obras de
utilidad publica o interés social”.
DECRETO NACIONAL 199 DE 2013 “Por el cual se reglamentan las condiciones para
la concurrencia de terceros en la adquisicion de inmuebles por enajenacion voluntaria y
expropiacién por via judicial o administrativa”.
DECRETO NACIONAL 737 DE 2014 “Por el cual se reglamenta el saneamiento
automatico por motivos de utilidad publica e interés social de que trata el articulo 21 de la
Ley 1682 del 22 de noviembre de 2013”.
ACUERDO DISTRITAL 7 DE 1987 “Por el cual se adopta el Estatuto de Valorizacion del
Distrito Especial de Bogota”.
ACUERDO DISTRITAL 15 DE 1999 “Por el cual se adopta las facultades que le dio el
Concejo de Bogota al Alcalde Mayor para expedir Decretos de Urgencia”.
ACUERDO DISTRITAL 10 DE 2000 "Por la cual se regula el pago de compensaciones
por el Instituto de Desarrollo Urbano en el Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”.
ACUERDO DISTRITAL 489 DE 2012 “Por el cual se adopta el plan de desarrollo
econdmico, social, ambiental y de obras publicas para Bogota D.C. 2012-2016".
ACUERDO DISTRITAL 523 DE 2013 “Por el cual se modifican parcialmente los acuerdos
180 de 2005, 398 de 2009, 445 de 2010 y se modifica y suspende el acuerdo 451 de 2010
y se dictan otras disposiciones”.
ACUERDO DISTRITAL 645 DEL 2016 “Por el Cual se adopta el Plan De Desarrollo
Econdmico, Social, Ambiental y de Obras Publicas para Bogota D.C. 2016 - 2020 “Bogota
Mejor Para Todos”.
ACUERDO DISTRITAL 646 DEL 2016 “Por el cual se autoriza un cupo de endeudamiento
global para la administracion central y los establecimientos publicos del distrito capital y
se dictan otras disposiciones”.
DECRETO DISTRITAL 807 DE 1993 “Por el cual se armonizan el procedimiento y la
administracion de los tributos distritales con el Estatuto Tributario Nacional y de dictan
otras disposiciones”.
DECRETO DISTRITAL 296 DE 2003 "Por el cual se reglamenta el Acuerdo 10 de 2000
y parcialmente los articulos 292, 293 y 294, numeral 3°, del Titulo I, Subtitulo 4, Capitulo
1, Subcapitulo 4° del Decreto 619 de 2000”.
DECRETO DISTRITAL 329 DE 2003 “Por el cual se asignan las funciones de vigilancia
y control de la vivienda en el Distrito Capital".
DECRETO DISTRITAL 190 DE 2004 "Por medio del cual se compilan las
disposiciones contenidas en los Decretos Distritales de 2000 y 469 de 2003."
DECRETO DISTRITAL 436 DE 2006 “Por el cual se dictan disposiciones comunes a los
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planes parciales en tratamiento de desarrollo, y se establece la metodologia para el
reparto equitativo de cargas y beneficios”
DECRETO NACIONAL 2181 de 2006 “Por el cual se reglamentan parcialmente las
disposiciones relativas a planes parciales contenidas en la Ley 388 de 1997 y se dictan
otras disposiciones en materia urbanistica”.
DECRETO DISTRITAL 4300 de 2007 “Por el cual se reglamentan las disposiciones
relativas a planes parciales de que tratan los articulos 19 y 27 de la Ley 388 de 1997 y el
articulo 80 de la Ley 1151 de 2007, se subrogan los articulos 1°, 5°, 12 y 16 del Decreto
2181 de 2006 y se dictan otras disposiciones”.
DECRETO DISTRITAL 583 DE 2011 “Por medio del cual se reglamenta la prestacién del
servicio de avallos comerciales de inmuebles de que trata el literal e, del articulo 63 del
Acuerdo 257 de 2006”.
DECRETO DISTRITAL 197 DE 2019 “Por medio del cual se declara la existencia de
especiales Condiciones de Urgencia por motivos de utilidad publica e interés social, para
la adquisicion de los predios necesarios a través de expropiaciéon por via administrativa
para los proyectos: 1) “Ampliacion y extension de la Avenida Ciudad de Cali al Sistema
Transmilenio, entre la Avenida Circunvalar del Sur y la Avenida Calle 170 y; 2)
“Adecuacion al sistema Transmilenio de la Troncal Avenida Congreso Eucaristico
(Carrera 68) desde la Carrera 7 hasta la Autopista Sur.
RESOLUCION 620 de 2008 del Instituto Geografico Agustin Codazzi “Por la cual se
establecen los procedimientos para los avaluos ordenados dentro del marco de la Ley
388 de 1997".
RESOLUCION 898 de 2014 del Instituto Geografico Agustin Codazzi “Por medio de la
cual se fijan normas, métodos, parametros, criterios y procedimientos para la elaboracion
de los avallos comerciales, incluyendo el valor de las indemnizaciones o
compensaciones desde el momento en que se realiza la oferta, en cumplimiento de lo
dispuesto por la Ley 1682 de 2013.
RESOLUCION 0193 de 2014 del IGAC “Por la cual se establece el procedimiento para
desarrollar el tramite de actualizacion de cabida y/o linderos de que trata el articulo 26 de
la Ley 1682 de 2013".
RESOLUCION 1044 de 2014 del IGAC "Por medio de la cual se modifica parcialmente y
se adiciona la Resolucion 898 de 2014, que fija, normas, métodos, parametros, criterios,
y procedimientos para la elaboracién de avaluos comerciales requeridos en los proyectos
de Infraestructura de transporte a que se refiere la Ley 1682 de 2013".
RESOLUCION INTERNA IDU N° 5965 del 09/11/2006, “Por la cual se adoptan los
procedimientos tendientes a la aplicacion de los criterios y factores establecidos en el
decreto 329 del 22 de agosto de 2006, que modificé el decreto 296 del 16 de septiembre
de 2003 y se dictan otras disposiciones.”
RESOLUCION IDU N° 219 del 18/01/2019 “Por medio de la cual se anuncia los siguientes
proyectos: 1) “Ampliacion y extensién de la Avenida Ciudad de Cali al Sistema
Transmilenio, entre la Avenida Circunvalar del Sur y la Avenida Calle 170 y; 2)
“Adecuacion al sistema Transmilenio de la Troncal Avenida Congreso Eucaristico
(Carrera 68) desde la Carrera 7 hasta la Autopista Sur”.
RESOLUCION 1565 del 8 de AGOSTO DE 2019 de la Secretaria de Planeacién Distrital,
“Por la cual se define la Zona de Reserva Vial para la Avenida Ciudad de Cali entre la
Avenida Circunvalar del Sur y la Avenida San Bernardino, y entre la Avenida Bosa y la
Avenida Manuel Cepeda Vargas y se dictan otras disposiciones”.
RESOLUCION 1566 del 8 de AGOSTO de 2019 de la Secretaria de Planeacién Distrital,
“Por la cual se modifica parcialmente la Resolucién 0692 de 2014 “Por la cual se define
la Zona de Reserva Vial para la Avenida Ciudad Cali desde la Avenida Bosa hasta la
Avenida San Bernardino y se dictan otras disposiciones”.
RESOLUCION 1023 DE del 26/04/2017 “Por la cual se definen los elementos
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cofinanciables por parte de la Nacién, y los aportes en especie en los proyectos SITM
Transmilenio Soacha Fases Il y lll y Primera Linea de Metro de Bogota, y se dictan otras
disposiciones”.

2.4 GESTION PREDIAL

Proceso que permite la adquisicion y disponibilidad de los predios y areas requeridas para
la ejecucion de las obras publicas que adelanta el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU.

En el desarrollo de este proceso y conforme al manual de gestién predial, la Direccion
Técnica de Predios del IDU expide el concepto de viabilidad predial, el cual permite dar inicio
a la ejecucion de las obras en terreno.

2.5 VIABILIDAD PREDIAL

Cuando se trate de proyectos que impliquen gestionar la adquisicion de predios, se debera
contar de manera previa al momento de iniciar la obra en terreno, con el concepto de
Viabilidad Predial expedido por la Direccién Técnica de Predios - DTDP, dicho concepto
debe contener el cumplimiento de cada uno los siguientes requisitos:

i) Que el 100% de los predios que integran el area del proyecto se encuentren con oferta
de compra debidamente notificada y,

i) Que se cuente con la disponibilidad del 80% del area requerida para el proyecto. Es
entendido, que el 20% restante del area requerida, no podra estar integrada por un
numero plural de predios que representen mas del 80% de los inmuebles que se deba
adquirir, caso en el cual, no se expedira el certificado de viabilidad predial.

En los eventos en que el area encargada de ejecutar la obra determine que el proyecto se
construird por etapas o fases, la viabilidad predial a cargo de la Direccién Técnica de Predios
— DTDP, sera expedida previa solicitud de la dependencia que tome la decision, para cada
una de las fases o etapas aprobadas, siempre y cuando se cumpla con los requisitos
establecidos anteriormente y se trate de predios contiguos que integren el correspondiente
tramo o fase.

2.6 DIAGNOSTICO PREDIAL TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI

Para la construccion del proyecto de adecuacién al sistema Transmilenio de la Troncal de la
Avenida Ciudad de Cali Tramo 1 entre la Avenida Circunvalar del Sur y la Avenida Manuel
Cepeda Vargas, en los 4 grupos de obra definidos, son requeridos un total de 640 predios
de los cuales 118 predios corresponden a cesiones producto de desarrollos urbanisticos,
siendo 522 los predios privados objeto de adquisicién, para lo cual el IDU, a través de la
Direccion Técnica de Predios, adelanta el proceso de gestion predial en los inmuebles
requeridos.
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Tabla 2. Numero de predios en el proyecto
PREDIOS
GRUPO DE OBRA N PREDIOS | PREDIOSA | pREDIOSA | PREDIOS | DisPONIBLES
REQUERIDOS ADQUIRIR ADQUIRIR | OFERTADOS | (INCLUYE PREDIOS
A NO ADQUIRIR)

Grupo 1: Desde la Av. Circunvalar
del Sur hasta la Av. Bosa (Calle 262 17 245 115 6
61A sur).
Grupo 2: Desde la Av. Bosa (Calle
61A sur) hasta la Av. Villavicencio 186 82 104 13 45
(Calle 42F sur).
Grupo 3: Desde la Av.
Villavicencio (Calle 42F sur) hasta 88 12 76 0 4
la Av. Manuel Cepeda Vargas.
Grupo 4: Interseccién Ciudad de
Cali por Avenida Manuel Cepeda 104 7 97 2 1
Vargas.
TOTAL GENERAL TRONCAL AV.
CIUDAD DE CALI - TRAMO 1. Fob s X HEL 2E

hasta la Avenida Bosa

Troncal Av. Cali - Grupo 1 desde la Circunvalar del sur

Troncal Av. Cali - Grupo 2 desde la Avenida
Bosa hasta la Avenida Villavicencio

. E L .
AREA TOTAL PROYECTO Area M2 Porcentaje AREA TOTA Area M2 Porcentaje
PROYECTO
Linea Intervencién 90.118,07 100% Linea Intervencidn 192.017,63 100%
Disponible 52.734,43 | 5852% |Disponible 154.415,76 |  80,44%
NO Disponible 37.383,64 | 41,48% |NO Disponible 37.565,86 | 19,56%

Troncal Av. Cali - Grupo 3 Av. Villavicencio hasta la
Av. Manuel Cepeda Vargas.

Troncal Av. Cali - Grupo 4 Intersecciéon Avenida

Manuel Cepeda Vargas

< . | AREATOTAL < .
AREA TOTAL PROYECTO Area M2 Porcentaje PROYECTO Area M2 Porcentaje
Linea Intervencion 93.437,38 100% Linea Intervencion 63.985,05 100%
Disponible 65.189,06 | 69,77% | Disponible 51.73511 | 80,85%
NO Disponible 28.248,32 | 30,23% | NO Disponible 12.249,94 | 19,15%
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2.7 CRONOGRAMA DE ADQUISICION PREDIAL

Conforme al estado que presenta el proceso de gestidon predial y los tiempos establecidos en
las normas que lo regulan, se tiene programado por parte de la Direccion Técnica de Predios,
adelantar la adquisicion de los inmuebles requeridos en los 4 grupos de obra, de la siguiente

manera:

Tabla 3. Cronograma de adquisicion predial

Nombre de tarea Comienzo Fin

Troncal Av. Ciudad de Cali 10/01/2019 31/10/2021
Gestion predial 10/01/2019 31/10/2021
Insumos 10/01/2019 28/03/2020
Solicitud de avallos 4/06/2019 30/04/2020
Entrega de avaluos 10/07/2019 31/08/2020
Resoluciones de oferta (Incluye notificacion) 20/12/2019 25/11/2020
Enajenacién Voluntaria 2/03/2020 30/06/2021
Expropiacion 2/03/2020 30/08/2021
Recibo de predios 2/05/2020 31/10/2021
Hito Viabilidad Predial 31/03/2021 31/03/2021
Plan de Reasentamiento 2/01/2020 31/10/2021
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2019 2020 2021
Cronograma  [ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC| ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT

=

Conforme con la anterior programacién, la Direccion Técnica de Predios tiene previsto
expedir el concepto de viabilidad predial el cual permitira dar inicio a etapa de ejecucién de
las obras, para finales del mes de marzo del 2021. No obstante, la programaciéon vy
elaboracion de los cronogramas de ejecucién de obra por parte del contratista se deben
realizar de conformidad con los tramos y areas disponibles, para lo cual se realizaran
comités con la participacion de la Direccién Técnica de Predios, donde se informara el
estado que presenta el proceso de gestion predial y las areas disponibles que pueden ser
intervenidas.

Actividades

Consolidacion de Insumos +

Gestion de Avalios
Solcitud de avaltos
Recibo de avaltios

Oferta de Predios

Elaboracion de resoluciones

Notificaciones

Plazos de aceptacion
Enajenacion Voluntaria
Procesos de Expropiacion
Recibo de Predios

Viabilidad Predial

Plan de Reasentamiento

+ + + A+ = +F + + + O+

Se debe indicar que el proceso de adquisicion predial se desarrolla en el marco de lo
determinado en la Resolucion 1023 de 2017 del Ministerio de Transporte, por lo tanto, es
posible que los plazos definidos en el cronograma predial, para algunos hitos, se ajusten
para dar cumplimiento a las etapas previas de socializacién que exige el Ministerio, las
cuales se vienen realizando, precisando que la expedicion del Concepto de Viabilidad
Predial se mantendra para la fecha establecida.

2.8 PRINCIPALES PROBLEMATICAS EN EL PROCESO DE GESTION PREDIAL

El proyecto presenta unas caracteristicas especiales que deben sefialarse y que se han
identificado que pueden incidir en el proceso de adquisicion predial.

a) En primer término, debe tenerse en cuenta que sobre el area de influencia directa del
proyecto se identificaron zonas de comercio consolidadas, que requieren de un proceso
de acompanamiento reforzado con el fin de mitigar los impactos generados por el
Proyecto a las Unidades Sociales (US) presentes en los predios requeridos para la
construccion del Proyecto de la Troncal Avenida Ciudad de Cali.
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De acuerdo con lo anterior, se profundizd el contacto directo y se establecieron
recorridos de campo y visitas a cada uno de los propietarios de los predios y los
establecimientos de comercio, con el fin realizar los censos necesarios para la
identificaciéon de condiciones socioecondmicas que sirvieron de soporte para
formulacion del Marco de la Politica de Reasentamiento y Gestion Social -MPRGS- vy el
Plan de Accion de Reasentamiento —PAR-

En el MPRGS se incluye la descripcion de las caracteristicas del proyecto y el contexto
de su formulacién e implementacion; se determinan los principios y objetivos que le dan
estructura al MPRGS y que se constituyen en los fines ultimos a partir de los cuales se
estructuran todas las estrategias; se describe del marco legal, tanto internacional como
nacional y distrital, que permiten que juridicamente las propuestas planteadas en el
MPRGS tengan viabilidad juridica; se identifican las brechas entre las normas
internacionales y las nacionales, de manera tal que se puedan solventar en el proceso
de implementacion del MPRGS; se describe el marco institucional a través del cual se
ejecutaran los programas y proyectos vinculados al MPRGS, teniendo en cuenta las
entidades Distritales involucradas, su vision, misién y competencias que les permiten
tener un rol fundamental en la implementacion del MPRGS.

Del MPRGS hace parte integral el PAR que se soporta no solo en las normas nacionales
y distritales para el reasentamiento y la gestidn social en procesos de adquisicion predial
para proyectos de interés publico, sino en la Resolucién 1023 de 2017.

El PAR fue elaborado por la Direccién Técnica de Predios del IDU para dar cumplimiento
a la restitucion de los derechos, la compensacion de los impactos y la restauracion de
los medios de vida de las Unidades Sociales presentes en los predios requeridos para
la ejecucion del proyecto. En el documento se estructura y se detalla la propuesta de
gestién para la restitucion de los derechos de las Unidades Sociales que seran
afectadas directamente por el proceso de gestién predial que se desarrollara para la
construccion del proyecto.

Adicionalmente la Direccion Técnica de Predios apoyara a los comerciantes con
asesoria inmobiliaria en el proceso de reubicacion de los establecimientos de comercio
mediante la formulaciéon de portafolios inmobiliarios que sirvan de alternativa para el
restablecimiento de las condiciones econdmicas de las unidades sociales econdémicas
y/o socioeconémicas que seran afectadas directamente por el desarrollo del proyecto.

Otra de las problematicas encontradas se relaciona con la titularidad de algunos predios
requeridos para el proyecto, asi como inconvenientes presentados por posesiones
existentes en inmuebles, a partir de la cual se han adelantado por parte de la Direccion
Técnica de Predios mesas de trabajo con los propietarios y/o poseedores, con el fin de
implementar estrategias de saneamiento predial que permitan solucionar las citadas
dificultades.

También se han identificado predios con diferencias de areas entre los titulos de
tradicién, folios de matricula inmobiliaria y los levantamientos topograficos realizados
por parte del area técnica de la Direccion Técnica de Predios del IDU, que requieren la
solicitud de cabida y linderos ante la Unidad Administrativa Especial de Catastro Distrital.
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d) Igualmente son requeridos 59 predios donde conforme con la reserva vial aprobada por
la Secretaria Distrital de Planeacién es requerida un area parcial de estos predios, por
lo tanto, la disponibilidad de los mismos esta supeditada a la reposicion de las fachadas
que debe realizar los propietarios de los inmuebles, tiempos que fueron contemplados
en el cronograma de adquisicion anteriormente relacionados en el numeral 2.7.

2.9 ENTREGA DE LOS PREDIOS AL CONTRATISTA DE OBRA.

Conforme a lo establecido en el procedimiento de “ADMINISTRACION Y VENTA DE
PREDIOS” Cédigo PR-GP-02, del Proceso “GESTION PREDIAL”, Version 3.0., la entrega
de los predios para los proyectos de obra que adelanta el Instituto, se realiza mediante
Memorando emitido y enviado por la Direccion Técnica de Predios a la Direccién Técnica
ejecutora, direccion que en uso de sus competencias y en su calidad de supervisora del
contrato de obra principal, debe proceder a la entrega de los mismos al contratista y/o a la

Diredtora Técnica de Predios * _
Institdto de Desarrollo Urbano ¥+
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e Capitulo3 COMPONENTE DE GEOMETRIA

3.1. GENERALIDADES

El proyecto Troncal Av. Ciudad de Cali — Tramo 1, al sur inicia en la localidad de Bosa en
la futura Avenida Circunvalar del Sur, en el limite con el Municipio de Soacha, atraviesa las
localidades de Bosa y finaliza en la localidad de Kennedy a la altura de la calle 6a, pasando
por el Portal de las Américas.

Para la construccion del proyecto, debera respetar la geometria en planta, presentada en
los planos anexos a este capitulo, en lo que se relaciona a anchos de carriles, calzadas,
separadores y las rasantes de los ejes de la via. Debe ser tenido en cuenta por el Contratista
que la reserva vial aprobada por la SDP es inmodificable.

Durante la etapa de preconstruccién el contratista debera armonizarse con todos los
proyectos adyacentes al tramo correspondiente y con los proyectos que tengan una
injerencia directa e indirecta con el proyecto para lo cual debera realizar la coordinacién
correspondiente para garantizar la correcta ejecucion del proyecto.

El contratista debera garantizar durante la etapa de preconstruccién con su propio equipo
de especialistas geométricos, la conectividad y funcionalidad de las bocacalles y vias
existentes que se intervengan por causa del proyecto de construccién del Tramo 1 de la
Troncal Avenida Cuidad de Cali. Ademas, debera garantizar en la etapa de construccionel
empalme de la interseccion Manuel Cepeda Vargas con las vias existentes al norte y al
occidente de dicha interseccion, asi mismo el empalme del proyecto en la interseccién de
la Av. ciudad de Cali con la Av. Villavicencio al Occidente incluyendo el retorno oriente —
oriente y a su vez el empale con la infraestructura existente al oriente de la Av. Villavicencio,
en estas zonas se debe garantizar una longitud de transicion adecuada de empalme entre
el corredor existente y el fin del proyecto, garantizado la funcionalidad que permita una
adecuada operacion y seguridad de los usuarios.

Los planos que se relacionan a continuacién son para el desarrollo del contrato de
construccion, generados a partir de la informacion que reposa en el centro de
documentacion del IDU.

Tabla 4. Listado de planos del Componte Geométrico

N° Plano Contenido No. Plano Consecutivo IArchivo CAD Archivo PDF
Ry T
1 EJE COSTADO K5OB:37 DVGEPP001 555 DVGEPPO001 DVGEPP001
ESTE ’
CORREDR WTRNSEAL Kors750.
2 EJE COSTADO K(;)B(?)5 DVGEPP002 556 DVGEPP002 DVGEPP002
ESTE ’
CORREDR WTRNSEAL KorTs00.
3 EJE COSTADO K; 4(-)2)2 DVGEPP003 557 DVGEPPO003 DVGEPP003
ESTE ’
RO WSS fiv12500-
4 EJE COSTADO K01 Bgo DVGEPP004 558 DVGEPP004 DVGEPP004
ESTE ’
5 CORREDOR PRINCIPAL K1+500.00 - DVGEPP005 559 DVGEPP005 DVGEPP005
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N° Plano Contenido No. Plano Consecutivo  [Archivo CAD Archivo PDF
PLANTA  PERFIL K1+87
EJE COSTADO 5.00
ESTE
CORREEEI\FI{TAPR”;EE:* K1+875.00 -
6 EJE COSTADO K(JZB(Z)S prasTrome 560 T o
ESTE '
CORREEB\FFTAPR”‘;%ES'[ K2+250.00 -
7 EJE  COSTADO Kg;gz DVGEPP007 561 DVGEPP007 DVGEPP007
ESTE :
CORREBEETAPRIﬁEESt K2+625,00 -
. PLANTA _ PE Kg,ggo DVGEPP008 562 DVGEPP008 DVGEPP008
ESTE ’
CORREBﬂﬁAPmﬁEQQtK3HmODO-
9 EJE COSTADO K5?537 DVGEPP009 563 DVGEPP009 DVGEPP009
ESTE '
CORRE?EETAPRIggg’St K3+375.00 -
. PLANTA _ PE f§525 DVGEPP010 564 DVGEPP010 DVGEPP010
ESTE '
CORREEB\FIQTAPRII;E:;';I‘* K3+750.00 -
" EJE COSTADO Kg';:)z DVGEPPO11 565 DVGEPP011 DVGEPP011
ESTE '
CORREEXE;APWﬁgiét K4+125.00 -
12 EJE  COSTADO ﬁ?;go DVGEPP012 566 DVGEPP012 DVGEPP012
ESTE :
CORREEB\FFTAPR”‘;%ES'[ K4+500.00 -
13 EJE  COSTADO ﬁggg7 DVGEPP013 567 DVGEPP013 DVGEPP013
ESTE '
CORREIBE,\TTAPR";gg’St K4+875.00 -
" PLANTA _ PE f§5§5 DVGEPP014 568 DVGEPP014 DVGEPP014
ESTE '
CORREEEETAPR|gg§St K5+250.00 -
. PLANTA _ PE K?Bgz DVGEPP015 569 DVGEPP015 DVGEPP015
ESTE '
CORREEEETAPR|gg§St K5+625.00 -
16 EJE COSTADO ﬁgggo DVGEPP016 570 DVGEPP016 DVGEPP016
ESTE '
CORREEﬂﬁApmﬁgiét K6+000.00 -
7 EJE  COSTADO K6+37 DVGEPPOT7 571 DVGEPP017 | DVGEPPO17
ESTE '
CORRESﬂﬁApmﬁgiét K6+375.00 -
18 EJE COSTADO ﬁ?gg5 DVGEPP018 572 DVGEPP018 DVGEPP018
ESTE :
CORREEEETAPR|gg§St K6+750.00 -
19 EJE COSTADO Kgggz DVGEPP019 573 DVGEPP019 DVGEPP019
ESTE '
CORREBﬂﬁAPmﬁEQQtKTHZSOO'
o PLANTA _ PE 5Z;§1 DVGEPP020 574 DVGEPP020 DVGEPP020
ESTE '
CORREBﬂﬁAPngggtKOHmODO-
P
i EJE COSTADO K0+37 PVGEPP001 619 DVGEPP001 DVGEPPOO1
OESTE 500
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N° Plano Contenido No. Plano Consecutivo  |Archivo CAD Archivo PDF
CORREESSTAPR"\;EESt KO0+375.00 -
OESTE '
CORREEB\FFTAPR"\;EE& K0+750.00 -
P3 EJE COSTADO K;BJ)Z pYaErRI - e .
OESTE '
CORREIBE,\TTAPR";gg’St K1+125.00 -
D4 EJE COSTADO K01 Bgo preEPPons e e R
OESTE '
CORREIBEETAPRIF;E:;’Qt K1+500.00 -
D5 EJE COSTADO K;B?; pYeERPase - e o
OESTE '
CORREIBEETAPR";gg’St K1+875.00 -
26 EJE COSTADO Ko2 B%)S pYoEPree - T o
OESTE '
CORREEB\FFTAPR”‘;%ES'[ K2+225.00 -
p7 EJE COSTADO K02 5?35 e w o -
OESTE '
CORREEESTAPRI'\AEE& K2+625.00 -
P8 EJE COSTADO K(?B(())O preRTrie e e .
OESTE '
CORREESSTAPR"\;EESt K3+000.00 -
29 EJE  COSTADO K?B? pYaErRee - e o
OESTE :
CORREDOR  PRINCIPAL k3+375.00 -
30 EJE COSTADO KS’ B<735 pYCERPOTO - e o
OESTE '
CORREIBE,\TTAPR";gg’St K3+750.00 -
31 EJE COSTADO KéB?f peEPROlT - e o
OESTE '
CORRIFE,ESI\FFTAPR"‘;EE& K4+125.00 -
OESTE '
CORRIFE,ESI\FIQTAPR"‘;EE& K4+500.00 -
33 EJE  COSTADO oo [ i A i
OESTE '
CORREE,SI\FIQTAPR"\;EEQI[ K4+875.00 -
34 EJE COSTADO Kdr) 5(2)5 preEPPO > e o
OESTE '
CORREIBE,\TTAPR";gg’St K5+250.00 -
35 EJE COSTADO KSBgZ preEPPoTe w e T
OESTE '
5} CORREEB\FIQTAPRII;E:;St K5+625£g+-00 VGEPPOTG 634 DVGEPP016 | DVGEPP016
EJE COSTADO 0.00
OESTE '
} CORREIBB\FIQTAPRH;E:;’St K6+000.I(()g;37 VGEPPOT7 635 DVGEPP017 | DVGEPP017
EJE COSTADO 5.00
OESTE '
CORREDOR PRINCIPAL K6+375.00 -
B8 PLANTA  PERFIL K6+75 DVGEPP018 636 DVGEPP018 DVGEPPO18
EJE COSTADO 0.00
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N° Plano Contenido No. Plano IConsecutivo IArchivo CAD Archivo PDF
OESTE
39 CORREE’?"TTAPR";EE& K6+750i(<)$+_12 DVGEPP019 637 DVGEPP019 DVGEPP019
EJE COSTADO 5.00
OESTE :
s, Rkt [r+125.00-
10 K7+41 DVGEPP020 638 DVGEPP020 DVGEPP020
EJE COSTADO 7003
OESTE :
E AUXILIAR PLANTA | K0+000 -
11 PERFIL EJE 103- K0+05 DVGEPP001 1666 DVGEPP001 DVGEPP001
CALI-TR1-NN 0,00
E AUXILIAR PLANTA | K0+000 -
12 PERFIL EJE 104- K0+04 DVGEPP002 1667 DVGEPP002 DVGEPP002
CALI-TR1-NN2 2,99
NTERSECCION BOSA | K0+000 -
13 PLANTA 115-CALI- K0+09 DVGEPLO001 683 DVGEPL001 DVGEPL001
BOSA-EN 6,81
K0+000 -
K0+06
5,67/
K0+00
0 -
NTERSECCION K0+27
VILLAVICENCIO 0,32/
PLANTA 1213- K0+00
CALI-VILL-SE- 0-
14 1/124-CALI-VILL- K0+60 DVGEPLO001 684 DVGEPL001 DVGEPL001
WE/123-CALI-VILL- 8,31/
EW/125-CALI-VILL- K0+00
EN/129-CALI-VILL- 0-
sSwW K0+23
3,34/
K0+00
0 -
K0+19
0,33
K0+554.34 -
K0+75
3,53/
K0+55
4,53 -
NTERSECCION K0+75
VILLAVICENCIO 3,67/
PLANTA 123-CALI- K0+00
VILL-EW/ 124-CALI- 0-
15 VILL-WE/ 1214- K0+23 DVGEPL002 685 DVGEPL002 DVGEPL002
CALI-VILL-EE/ 6,60/
1212-CALI-VILL- K0+00
WN/ 128-CALI-VILL- 0-
SE K0+37
9,33/
K0+00
0 -
K0+08
0,92
NTERSECCION MANUEL | KO0+000 -
CEPEDA VARGAS K0+26
PLANTA EJES 135- 6,75/
CALI_AME_EN/ K0+00
1321- 0-
CALI_AME_EN- KO+11
16 BRT/ 1313 0.96/ DVGEPL001 687 DVGEPL001 DVGEPL001
CALI_AME_EN-1/ K0+00
1326- 0-
CALI_AME_SE- KO0+15
BRT-1/ 1316- 0,30/
CALI_AME_SE-1/ K0+00
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N° Plano Contenido No. Plano Consecutivo IArchivo CAD Archivo PDF
1324- 0-
CALI_AME_EN- K0+22
BRT-1/ 138- 6,19/
CALI_AME_SE/ K0+00
1317- 0-
CALI_AME_EN-2/ KO+17
1323- 5,34/
CALI_AME_SE-BRT K0+00

0-
KO+17
0,06/
K0+00
0-
KO+17
2,48/
K0+00
0-
K0+27
5,57/
K0+00
0-
K0+28
0,43/
K0+00
0-
K0+27
3,96
K0+000 -
K0+16
7,78/
K0+00
0-
K0+30
4,09/
NTERSECCION MANUEL KO0+00
CEPEDA VARGAS 0-
PLANTA EJES KO+17
1315- 2,97/
CALI_AME_WS-1/ K0+00
137- 0-
CALI_AME_WS/ K0+30
1319- 1,28/
CALI_AME_WS-2/ K0+00
1328- 0-

17 CALI_AME_GLOR- K0+27 DVGEPL002 688 DVGEPL002 DVGEPLO002
2/ 1322- 9,62/
CALI_AME_NW- K0+00
BRT/ 136- 0-
CALI_AME_NW/ KO0+30
1314- 1,63/
CALI_AME_NW-1/ K0+00
1325- 0-
CALI_AME_WS- K0+32
BRT-1/ 1318- 9,21/
CALI_AME_NW-2 K0+00

0-
K0+27
2,92/
K0+00

0-
KO0+15
4,27

NTERSECCION BOSA | K0+000 -

18 PERFILES 115- K0+09 DPVGEPEO001 707 DVGEPEO001 DVGEPEO001

CALI-BOSA-EN 6,81
NTERSECCION KO0+000 -

19 VILLAVICENCIO K0+75 DVGEPEO001 708 DVGEPEO001 DVGEPEO001

PERFILES 124- 3,67
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N° Plano Contenido No. Plano IConsecutivo IArchivo CAD Archivo PDF
CALI-VILL-WE
NTERS\EIEI?AI(\)/:\‘CENCIO K0+000 -
50 K0+75 DVGEPEO002 709 DVGEPE002 DVGEPE002
PERFILES 123- 353
CALI-VIILL-EW '
K0+000 -
NTERSECCION K0+36
VILLAVICENCIO 2,20/
51 PERFILES  1212- K0+00 DVGEPEO003 710 DVGEPE003 DVGEPE003
CALI-VILL-WN/ 128- 0-
CALI-VILL-SE K0+07
3,80
K0+000 -
NTERSECCION K0+23
VILLAVICENCIO 3,34/
52 PERFILES 125- K0+00 DVGEPEO004 711 DVGEPE004 DVGEPE004
CALI-VILL-EN/ 0-
1214-CALI-VILL-EE K0+23
5,18
NTERSECCION
VILLAVICENCIO K0+000 -
53 K0+18 DVGEPEO005 712 DVGEPE005 DVGEPE005
PERFILES 129- 0.97
CALI-VILL-SW '
NTERS\EIEI?AI(\)/:\‘CENCIO K0+026,23 -
54 K0+06 DVGEPEO006 713 DVGEPE006 DVGEPE006
PERFILES  1213- 567
CALI-VILL-SE-1 ’
NTERSECCION MANUEL K°+°0°£8+'22
CEPEDA VARGAS
55 PERFILES  1327- I?di(())/() DVGEPE001 714 DVGEPE001 DVGEPE001
P CALI-AME-GLOR-1/ 0.00 -
1325-CALI-AME- KO+18
WS-BRT-1 4,66
NTERSECCION MANUEL K°+°0|20'+27
CEPEDA VARGAS 415/
L PERFILES  1323- ;
56 CALI-AME-SE- K%+00 DVGEPE002 715 DVGEPE002 DVGEPE002
BRT/1326-CALI-
KO0+16
AME-SE-BRT-2 7.07
NTERSECCION MANUEL K°+°0|20'+ 17
CEPEDA VARGAS
L PERFILES  1324- 5,00/
57 CALLAME-EN-BRT- K%+00 DVGEPE003 716 DVGEPE003 DVGEPE003
1/1322-CALI-AME-
K0+27
NW-BRT 9.62
K0+000 -
KO+11
0,96/
NTERSECCION MANUEL K0+00
CEPEDA VARGAS 0-
PERFILES  1321- KO0+16
CALI-AME-EN- 9,63/
58 BRT/1316-CALI- K0+00 DVGEPEO004 717 DVGEPE004 DVGEPE004
AME-SE-1/  1320- 0-
CALI-AME-SE- K0+15
2/1313-CALI-AME- 3,16/
EN-1 K0+00
0 -
K0+15
0,30/
NTERSECCION MANUEL | K0+000 -
CEPEDA VARGAS K0+27
59 PERFILES 138- 5,57/ DVGEPEO005 718 DVGEPE005 DVGEPE005
CALI-AME-SE/135- K0+00
CALI-AME-EN 0-
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N° Plano Contenido No. Plano Consecutivo IArchivo CAD Archivo PDF
K0+26
6,75
) K0+000 -
NTERSECCION MANUEL K0+29
CEPEDA VARGAS 6,87/
59 PERFILES 136- K0+00 DPVGEPEO006 719 DVGEPEO006 DVGEPEO006
CALI-AME-NW/137- 0-
CALI-AME-WS KO0+30
4,09
NTERSECCION MANUEL K°+°Ogd+30
CEPEDA VARGAS 128/
N PERFILES 1328- !
50 CALI-AME-GLOR- K%+_00 DVGEPEO007 720 DVGEPEO007 DVGEPEO007
E/,jl321 7-CALI-AME- KO+17
- 7,64
NTERSECCION MANUEL K°+°0|26+32
CEPEDA VARGAS 911/
h PERFILES 1314- !
51 CALI-AME-NW- K%+_00 DVGEPE008 721 DVGEPEO008 DVGEPEO008
'1\1/\;\;3_128-CALI-AME- KO+15
4,27
NTERSECCION MANUEL KO+0026+16
CEPEDA VARGAS
52 PERFILES = 1315 gdigg DVGEPE009 722 DVGEPE009 | DVGEPE009
i CALI-AME-WS- 0.
\1/\//18?;9-CALI-AME- KO+17
2,97
Area de
’ interven
Area de intervencion cién
N general de tramo 1 general
b3 de la troncal Av. N/A N/A N/A Troncal N/A
Ciudad de Cali Av.
Ciudad
de Cali

Fuente: Centro de documentacién IDU.

Los planos antes mencionados fueron enviados al centro de documentacién bajo
memorando 20192250370353 del 24 de octubre de 2019 y pueden ser consultados en los
siguientes links:

https://webidu.idu.gov.co/jspui/handle/123456789/126705

Nota: La estructura de pavimento presentada en los planos de disefio geométrico es
unicamente indicativa.

El area total de la intervencion del proyecto de construccion para la adecuacién de la
Troncal Avenida Ciudad de Cali— Tramo 1, se encuentra en formato Dwg como anexo a
este capitulo 3 del Apéndice A de los documentos de la Licitacién de Obra y corresponde a
la enviada al centro de documentacion bajo memorado 20192250368483 del 23 de octubre
de 2019, la cual puede ser consultada en los siguientes links:

https://webidu.idu.gov.co/jspui/handle/123456789/126749

La zona de intervencion que se establecio en el archivo mencionado es la definida para el
proyecto en general y sera mandataria sobre los demas archivos y planos que se tengan al
respecto; sin embargo, en caso que alguna obra necesaria para el cumplimiento del objeto
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contractual, reconocida dentro del valor global, necesaria para la materializacion del
alcance definido para el proyecto, se encuentre fuera de la linea de intervencién indicada
en planos, el Contratista estara obligado a su ejecucion con el fin de dar cumplimiento al
objeto contractual.

Igualmente, dentro del archivo mencionado se incluyen las zonas en donde se debera
realizar el empalme con la infraestructura actual para las intersecciones Con la Av.
Villavicencio y con la Av. Manuel Cepeda Vargas.

La interseccion con la Av. Manuel cepeda Vargas contempla calzadas BRT al norte del
anillo de la glorieta correspondientes a los ejes 1322-CALI_AME_NW-BRT Y 1324-
CALI_AME_EN-BRT-1, sin embargo, estas dos calzadas no hacen parte activa del presente
proceso licitatorio a causa de que la troncal al momento de esta licitacion no tiene
continuidad con el tramo 2 y a su vez la interseccién permitira el retorno operacional para
el sistema BRT y por lo tanto estos dos carriles no tendrian funcionalidad y en consecuencia
no los construira el presente proyecto.

Nota: La estructura de pavimento presentada en los planos de disefio geométrico es
Uunicamente indicativa.

Elabord

Gﬂloe Hevrondez

Carlos Alberto Hernandez

Contratista — Especialista Geométrico
Direccion Técnica de Proyectos - DTP

Aprobé: Ing. José Félix Gomez Pantoja — Director Técnico de Proyectos (E)T+~=
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e Capitulo4 COMPONENTE DE URBANISMO, ESPACIO
PUBLICO Y ARQUITECTURA

41. INTRODUCCION

El presente capitulo, contiene las disposiciones, criterios, lineamientos, especificaciones y
normas que el contratista tendra en cuenta, como minimo, para construir el proyecto con
relacion a los componentes de urbanismo, espacio publico y arquitectura, como resultado
final de este proceso.

El presente capitulo se encuentra dividido en dos partes:

La primera corresponde a los aspectos generales a considerar como la normatividad
aplicable, permisos, aprobaciones y licenciamiento.

La segunda parte contiene las consideraciones particulares minimas del Grupo contratado,
los lineamientos de materiales, tipologia de drenajes, materiales y especificaciones de
construccion, que como minimo se deben tener en cuenta para la ejecucién de la obra.

Para la etapa de Construccién el Contratista debe garantizar que sus Estudios y Disefios
cumplan con las Especificaciones técnicas de urbanismo, espacio publico y arquitectura, a
partir de lo establecido en este documento.

4.2. ETAPA DE PRECONSTRUCCION

El contratista realizara en esta etapa todas aquellas actividades que le permitan iniciar
adecuadamente la construccion del espacio publico y edificaciones.

Para ello presentara sus Estudios y Disefos a la interventoria conforme a lo estipulado en
el contrato.

Si como consecuencia de lo anterior, es necesario el ajuste, modificacion o solicitud de
permisos, aprobaciones o licencias, sera responsabilidad del Contratista su obtencién
previa a la iniciacion de la etapa de Construccién, contemplando que el espacio publico del
proyecto debera estar integrado por todos aquellos elementos que se encuentren dentro
del limite del proyecto y/o la reserva vial.

4.21. OBLIGACIONES EN LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION

e EIl Contratista debera identificar en los Instrumentos de Planeacion y/o gestion,
presentes en las areas de intervencion o que tengan incidencia sobre estas, las
obligaciones generadas sobre el espacio publico en el corredor del proyecto,
armonizando los disefios propuestos con el proyecto de ciudad.

e El Contratista debera contar con los permisos, aprobaciones o licencias, necesarios
para la iniciacion de la etapa de Construccion.
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4.2.2.

El Contratista debera cumplir con la normatividad urbanistica, arquitecténica y
normas técnicas aplicables vigentes de orden nacional y distrital.

El Contratista debera presentar el documento Descripciones Particulares de
Construccion.

El Contratista debera presentar sus Disenos, los cuales deben cumplir con todos los
lineamientos, aprobaciones y licenciamientos descritos en el presente apéndice y
todo lo necesario para su ejecucion. Sin este producto no se podra iniciar la etapa
de construccion.

El contratista debera garantizar que cada uno de los pasos peatonales seguros a lo
largo del limite de intervencién cumplan con los criterios de accesibilidad y seguridad
planteados en las normas distritales y nacionales.

Elaborar un cronograma de ejecucién de todas las actividades de estudios y disefios
que planea realizar el contratista en la Etapa de Preconstrucciéon acorde a los plazos
establecidos, dicho cronograma debera ser aprobado por la Interventoria y
desarrollado teniendo en cuenta lo establecido en el Apéndice G, del contrato.

El contratista, el Interventor y el Coordinador del contrato, sin perjuicio de que
participen otros funcionarios de las diferentes areas del IDU, estableceran reuniones
perioddicas y puntos de control del disefio, con el fin de analizar los diferentes
aspectos técnicos relacionados con la Etapa de Preconstruccion del proyecto y de
llevar un adecuado control al desarrollo, ejecucion y cumplimiento del contrato. Esto
se incorporara al Cronograma de la Etapa de Preconstruccion.

Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

LINEAMIENTOS PARA LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION.

Dentro de la obra cuyo objeto es CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA
TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA
AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA MANUEL CEPEDA VARGAS Y
OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

El proceso licitatorio, se estructurara en cuatro (4) grupos, cuyos objetos son los siguientes:

TABLA 5 OBJETOS POR GRUPOS

GRUPO OBJETIVO

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA
TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA
CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA BOSA' Y OBRAS COMPLEMENTARIAS
EN BOGOTA D.C.

2 TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA BOSAY

ONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA
LA AVENIDA VILLAVICENCIO Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA
TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA
VILLAVICENCIO Y LA AVENIDA MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.
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CONSTRUCCION NSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA
TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1—-EN
LA INTERSECCION DE LA AVENIDA MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Fuente: IDU-DTP

En la etapa de Preconstruccion se deberan revisar los insumos de contratos anteriores para
que el proyecto mantenga los principios DOTS (Desarrollo Orientado por el Transporte
Sostenible): continuidad, conectividad, legibilidad, seguridad, calidad, confort, usos y
actividades, que se describen de forma general en el siguiente grafico.

llustracion 4. Principios DOTS

CONTINUIDAD

Continuidad visual y en los trazados
donde coinciden los diferentes
modos de transporte deben tener
respuesta en la funcionalidad de las
intersecciones asi como la prioridad
en el peatodn para la accesibilidad

SEGURIDAD

Very ser visto desde una
perspectiva peatonal es importante
en las intervenciones sobre espacios

publicos y en los recorridos mas
frecuentes de un area determinada

CONECTIVIDAD

La comunicacién entre los diferentes
componentes de la estructura
urbana en un area determinada se
facilita a través de conectar y tejer lo
existente

CALIDAD

El aspecto fisico hace reconocible un
lugar, crea una referencia en el
entorno urbano y probablemente
incite a su uso y cuidado a través del
sentido de pertenencia

USOS Y ACTIVIDADES

La diversidad de usos de los
primeros niveles y en contacto con
el espacio publico facilita las
relaciones horizontales en
condiciones mas seguras.

LEGIBILIDAD

El reconocimiento de la estructura
urbana y la percepcion de seguridad
aumentan a través de un disefio
claro que permita prever un
recorrido y determinar la
localizacion de los ciudadanos asi

CONFORT

El disefio de los espacios publicos
debe garantizar condiciones de
comodidad para uso y disfrute de los
ciudadanos

Fuente: Manual PUI — DOTS Il del IDU — 2015, pag. 40 y 42

La obra a construir tiene por alcance el tramo 1, el cual presenta una extension aproximada
de 7.42 Km iniciando desde la reserva vial de la Circunvalar del sur hasta la interseccion
con la Av. Manuel Cepeda Vargas.

Para la adecuacion a la troncal dentro de este tramo, se incluye 2 carriles mixtos, 2 carriles
exclusivos para Transmilenio por sentido en las estaciones y pasos semaforizados,
inclusion de la CicloRuta sobre un costado del andén y la inclusion del espacio publicocon
sus franjas funcionales. Este espacio publico contempla la ubicacion de las estaciones de
Transmilenio, las taquillas externas, las ciclo estaciones y demas elementos del mobiliario
urbano.
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Durante la etapa de preconstruccion se debe garantizar la integracién del espacio publico
propuesto y existente como andenes, separadores, plazas, plazoletas, parques y zonas
verdes, puentes peatonales, alamedas, puntos de encuentro, CicloRutas, cruces
peatonales, conectantes, orejas, vias alternas, estaciones, taquillas y areas de oportunidad
donde no estén presentes areas remanentes o residuales, con el fin de lograr en el corredor
de la Troncal Avenida Congreso Eucaristico, un espacio integrador, agradable y seguro
para la circulacion de todos los actores y que tenga como prioridad el peatén de acuerdo a
la jerarquia de la movilidad sostenible.

4.2.21. INTEGRACION CON LOS PROYECTOS ASOCIADOS

Dentro de la etapa de preconstruccion, se deben tener en cuenta los empalmes y gestiones
necesarias con los contratos en curso relacionados con el corredor de la troncal, tanto los
que ejecuta el IDU como los contratos de las demas entidades distritales. Este proceso es
fundamental, para armonizar, coordinar y garantizar la continuidad del espacio publico
dentro de su desarrollo constructivo.

4.2.21.1. Primera Linea del Metro de Bogota PLMB

El tramo 1 de la PLMB se encuentra con el proyecto de la Av. Ciudad de Cali en su recorrido
inicial sobre la Av. Villavicencio en la interseccidon de las dos vias arteriales. Teniendo en
cuenta que el proyecto del Metro es elevado en ese sector se articulara con el Sistema
Transmilenio con el Portal de las Américas y estacion de Transmilenio sobre la Av. Ciudad
de Cali por medio de puentes y plataformas para peatones, personas con movilidad
reducida - PMR y bici usuarios.

En cuanto a la armonizacion con la propuesta urbana del proyecto Metro, se generd un
limite de intervencién y una propuesta de espacio publico, que articula los disefos de
manera permeable y respondiendo en esencia a la estructura urbana, a los pardmetros
operacionales Transmilenio, a los requerimientos de la Primera Linea del Metro de Bogota
PLMB, a las redes existentes y proyectadas presentes en el area de influencia directa.

Es de aclarar, que esta interseccién y el intercambiador modal, al ser proyectos
independientes, deberan tener en cuenta los compromisos adquiridos en mesa de trabajo
del 21 de junio de 2019, de la cual se anexa a este capitulo la respectiva acta.

4.2.2.1.2. Contrato IDU 1533 — 2018 Construccion de la Avenida Bosa desde la
Avenida Ciudad de Cali hasta la Avenida El Tintal

Teniendo en cuenta que actualmente el contrato 1533 de 2018 se encuentra en ejecucion,
el Contratista de la troncal Cali, durante la etapa de preconstruccion, debera armonizar los
disefios con los planos record o en su defecto, con los disefios definitivos de la interseccion
de la Av. Ciudad de Cali por Av. Bosa del Contrato IDU 1533 - 2018.
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4.2.3. NORMATIVIDAD APLICABLE

El Contratista debera cumplir en la ejecucion del proyecto con lo definido en el Plan de
Ordenamiento Territorial y sus Instrumentos, Plan Maestro de Espacio Publico, Cartillas de
Andenes y Mobiliario Urbano, Normas Técnicas Colombianas o las normas que las
modifiquen, complementen o sustituyan.

4.2.31. Plan de Ordenamiento Territorial - (Decreto Distrital 190 de 2004)

El Plan de Ordenamiento Territorial en el Articulo 174. Clasificacion de las secciones
viales, indica que:
“...) Las vias se diferencian en su utilizacion por el tipo de
transporte que opera sobre ellas, de la siguiente manera:

1. Perfil A: Base

2. Perfil B: Base, Troncal de buses.

3. Perfil C: Base, Metro.

4. Perfil D: Base Troncal de buses, Metro.”

En consecuencia, al remitirse al Anexo 3 del Decreto 190 de 2004, se observa que lo
establecido para una via tipo V2-B Troncal Ciclo-ruta — Via, se encuentra enmarcado en
los siguientes parametros:

llustracion 5. Perfil vial V2-B

ANCHO TOTAL: minimo 42.00m
SEPARADOR CENTRAL: minimo 5.00m
SEPARADOR LATERAL: minimo 0.50m
ANCHO ANDEN: minimo 3.50m
NUMERO CARRILES TRAFICO MIXTO: minimo 4 (segun disefno)
ANCHO CARRIL TRAFICO MIXTO: maximo 3.25m
NUMERO CARRILES TRANSMILENIO: maximo 4
ANCHO CARRIL TRANSMILENIO: maximo 3.50m
ANCHO CICLO-RUTA: minimo 2.50m
CONTROL AMBIENTAL: minimo 10.00m
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Fuente: Anexo 3 del Decreto 190 de 2004

De conformidad con lo establecido en el articulo 166 del POT. Dentro de las vias que
consolidan la estructura urbana, se sefala que dentro de “las vias de la malla vial arterial
principal y complementaria que articulan la ciudad y que garantizan su consolidacion’, se
encuentra:

Tabla 6.Troncal Avenida Ciudad de Cali como via que articula la ciudad
TRAMO

VIA

DE A

Avenida Ciudad de

Cali Avenida Circunvalar del Sur Avenida San José, Calle 170

30

Asi mismo, el articulo 190. Componentes, sefiala:

“El sistema se compone de corredores troncales especializados (carriles de uso
exclusivo en las vias mas importantes de las dos mallas arteriales) que disponen de
una infraestructura especial de accesos peatonales, intersecciones con prelacioén y
paraderos fijos, sobre los cuales operan vehiculos de alta capacidad.

Las rutas de buses que circulan sobre los corredores troncales especializados se
complementan con rutas alimentadoras servidas con autobuses de menor
capacidad, que operan sobre vias de las mallas arterial complementaria o
intermedia y cuentan con puntos de parada preestablecidos”.

1. Los corredores troncales especializados son los siguientes:

Tabla 7. Troncal Avenida Ciudad de Cali como corredor Troncal especializado
TRONCAL VIAS

19 Avenida Ciudad de Cali Avenida Ciudad de Cali

2. Las estaciones del sistema se clasifican en las siguientes categorias:

a. Estaciones de integracién urbana de cabecera: se localizan en los extremos de
los corredores troncales especializados. Desde ellas se recogen y despachan
pasajeros desde y hacia las rutas alimentadoras, y a los servicios de transporte
publico intermunicipal de municipios de la Sabana de Bogota. Dichas estaciones de
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integracion solo prestan el servicio de subida y bajada de pasajeros y no pueden en
ningun caso prestar servicios de parqueo de vehiculos o a pasajeros con equipaje,
a diferencia de los terminales de transporte. Se accede a ellas a pie, por puentes
peatonales o pasos peatonales a nivel. En las areas aledanas a estas estaciones se
localizan los patios para los vehiculos de alta capacidad que sirven a las rutas
troncales.

b. Estaciones de integracion intermedias: Se localizan sobre los corredores
troncales especializados y permite el trasbordo entre rutas alimentadoras y rutas
troncales. A estas instalaciones se accede a pie por puentes peatonales o pasos
peatonales a nivel.

c. Estaciones convencionales: Se localizan sobre los corredores troncales
especializados en donde se permite el ascenso y descenso de pasajeros a los buses
de alta capacidad que circulan por las troncales.

Paragrafo: Las determinaciones técnicas para el desarrollo y construccion de los
diferentes corredores troncales y rutas alimentadoras, deberan respetar lasnormas
establecidas para el subsistema vial y el sistema de espacio publico formuladas por
el presente plan y las normas reglamentarias.

4.2.3.2. Instrumentos de Planeamiento POT (planes parciales, implantacion,
regularizaciéon y manejo)

El Contratista debera adelantar las gestiones necesarias de los productos de la etapa de
Preconstruccion y construccién, armonizandolos con las normas vigentes, instrumentos de
planeacion y gestién del suelo adoptado o en proceso de adopcién y los que surjan durante
el desarrollo del proyecto.

El contratista debera tomar como punto de partida, la armonizaciéon adelantada e
instrumentos de planeacion realizadas en los documentos técnicos del IDU, que pueden
ser consultados en el repositorio de informacién del instituto, en particular los componentes
de urbanismo y social disponibles.

Planes Parciales:
El Plan de Ordenamiento Territorial, en su articulo 31. Planes parciales, establece:

“Los planes parciales son los instrumentos que articulan de manera especifica los
objetivos de ordenamiento territorial con los de gestiéon del suelo concretando las
condiciones técnicas, juridicas, econémico - financieras y de disefio urbanistico que
permiten la generacion de los soportes necesarios para nuevos usos urbanos o para
la transformacién de los espacios urbanos previamente existentes, asegurando
condiciones de habitabilidad y de proteccién de la Estructura Ecolbgica Principal, de
conformidad con las previsiones y politicas del Plan de Ordenamiento Territorial”:

El Plan Parcial cumplira las siguientes funciones:

1. Desarrollar y complementar las previsiones del Plan de Ordenamiento Territorial.
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2. Integrar en el territorio las decisiones de otros instrumentos de planeamiento, de
manera que se logre la integracion de las intervenciones sectoriales y se programen
de manera coordinada la ejecucion de las obras de infraestructura vial y de servicios
publicos domiciliarios y la generacién de espacio publico.

3. Concretar en un disefio urbanistico y en objetivos, directrices y normas, la
estrategia de ordenamiento territorial, incluyendo los sistemas de areas protegidas,
de espacio publico, de movilidad, de dotacion de servicios y de equipamientos, y la
politica habitacional, y la red de centralidades.

4. Establecer la programacién temporal de la incorporacién de suelo de expansion
para usos urbanos, el desarrollo o consolidacién de los usos urbanos o la ejecucion
de los programas de renovacién, u otros similares, en armonia con los programas
de inversion de las distintas entidades publicas y con las actuaciones privadas.

5. Adoptar y definir las condiciones especificas de aplicacion de los distintos
instrumentos de gestién del suelo.

6. Definir los ambitos espaciales de distribucion equitativa de las cargas y beneficios,
en los distintos niveles de reparto, de conformidad con las cargas que deben ser
asumidas por los propietarios de suelo, en los términos de la ley y de la presente
revision del Plan de Ordenamiento Territorial.

7. Definir de manera especifica los indices de ocupacion y de construccién, los usos
y otras normas urbanisticas asumidas como aprovechamientos o beneficios
urbanisticos, dentro del sistema de distribucion equitativa o de reparto y las
condiciones de participacion de los diferentes participes o aportantes al plan parcial

8. Establecer las condiciones para la conformacioén, delimitacion y ejecucion o
gestion de las unidades de actuacion urbanistica o cualquier otro sistema de gestion
integrada, garantizando la equidad en el sistema de reparto de las cargas en funciéon
de los beneficios.

9. Establecer las condiciones de participacion de los propietarios de suelo, las
entidades del Estado y de inversionistas o promotores privados cuando los
propietarios no tengan la capacidad financiera y técnica de acometer directamente
el desarrollo del respectivo proyecto.

10. Las demas definidas en el articulo 19° de la ley 388 de 1997.

Paragrafo. En el marco de actuaciones publicas de planes parciales, cuando para
la distribucion equitativa de cargas y beneficios, se requiera precisar y ajustar los
trazados de los sistemas de movilidad y espacio publico, esto se podra realizar
siempre y cuando no se afecte la conectividad de los flujos vehiculares y peatonales
ni la integridad del espacio publico, asi como ajustar y complementar los usos
generales definidos en el Plan.”

Dentro del POT en el articulo 429, establece:
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“Los planes de implantacién, adoptados mediante resoluciones que para el efecto
expida el Departamento Administrativo de Planeacion Distrital (hoy Secretaria
Distrital de Planeacién), son instrumentos para la aprobacién y reglamentacién de
grandes superficies comerciales o de dotaciones de escala metropolitana y urbana,
con el fin evitar los impactos urbanisticos negativos en las posibles zonas de
influencia.

Los planes de implantacion deberan fundamentarse en estudios de impacto
urbanistico a cargo del interesado, con el fin de que la Administracién Distrital pueda
disponer de elementos de juicio para definir la conveniencia del proyecto y en caso
de ser viable establecer el tipo de acciones para mitigar los impactos negativos.”

Pl le Reqularizacién v Maneio:

En el POT el articulo 430, los Planes de Regularizacion y Manejo, reglamentado por el
Decreto Distrital 430 de 2005, reglamentado por el Decreto Distrital 395 de 2007. Ver el
Decreto Distrital 129 de 2017, establece que:

“Los usos dotacionales metropolitanos, urbanos y zonales existentes a la fecha de
entrada en vigencia del presente. Plan que no cuentan con licencia o cuya licencia
solo cubra parte de sus edificaciones, por iniciativa propia, o en cumplimiento de una
orden impartida por la Administracion Distrital, deberédn someterse a un proceso de
Regularizaciéon y Manejo aprobado por el Departamento Administrativo de
Planeacion Distrital (hoy Secretaria Distrital de Planeacion). La expedicion de la
resolucion mediante la cual se apruebe y adopte el plan de regularizacién y manejo
sera condicion previa y necesaria para que proceda la solicitud de reconocimiento o
de licencia ante los curadores urbanos.

El plan de regularizacion y manejo establecera las acciones necesarias para mitigar los
impactos urbanisticos negativos, asi como las soluciones viales y de trafico, generacion de
espacio publico, requerimiento y solucidon de estacionamientos y de los servicios de apoyo
necesarios para su adecuado funcionamiento. Estas acciones se integraran en seis (6)
areas a saber: Espacio publico, manejo vehicular, mantenimiento, relaciones con la
comunidad, usos complementarios e infraestructura publica.

4.2.3.2.1. Planes dentro del area de intervencion

Cada contratista debe realizar la investigacion y armonizacién del proyecto con planes
parciales de desarrollo, planes parciales de renovacidén urbana, planes de implantacion,
planes de regularizacién y manejo, planes directores de parques, planes de movilidad y
demas proyectos con terceros, adyacentes y con influencia directa en la ejecucién del
mismo.

= Planes Parcijales de Desarrollo

Dentro del area de intervencién e influencia directa se identificaron 2 planes parciales de

desarrollo:
e Plan Parcial San José de Maryland: adoptado y el cual esta en proceso de
construccion.
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e Plan Parcial La Palestina: adoptado y se encuentra en proceso de estudios y disefos
por parte de los consultores.

llustracién 6. Troncal Cali — Planes parciales sobre el tramo 1

Fuente: Documentos Técnicos IDU
Plan Parcial de Desarrollo San José De Maryland

El Plan de San José de Maryland fue adoptado mediante el Decreto 462 de 2013 “Por el
cual se adopta el Plan Parcial “San José de Maryland’, el cual contempla la ubicacion de
vivienda multifamiliar organizada asi: 4.095 viviendas (VIS) 1.199 Viviendas (VIP),
proyectado para 14.087,46 habitantes.

Actualmente, este plan se encuentra urbanizado y ya fue construida la Av. Ciudad de Cali
en su ambito de aplicacién como una V-2 A, con las dimensiones establecidas en la
Resolucién 692 de 2014, acompanada de los respectivos controles ambientales.
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llustracién 7. Plan Parcial San José de Maryland

el s

oM 2y
A B0 1m0

| 1 Sorasmaii
gt [ ¥ sanegono

UREAMTACON
LA ESPERANTA

Fuente: Decreto Distrital 462 de 2013 — Plancha 2

El contratista debe tener presente que las areas de controles ambientales no han sido
entregadas materialmente al DADEP por parte del promotor, y que en esas areas deberan
localizarse las taquillas y la ciclo estacién. El contratista en la etapa de preconstruccion,
tendra que coordinar con el promotor del plan parcial la ubicacién de las taquillas y la ciclo
estacion.

Plan Parcial de Desarrollo La Palestina

El Plan Parcial de Desarrollo La Palestina, adoptado mediante el Decreto Distrital 575 de
2010 “Por el cual se adopta el Plan Parcial "La Palestina”, ubicado en la localidad de Bosa”
y fue modificado mediante el Decreto Distrital 785 de 2017 “Por medio del cual se modifica
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el Decreto Distrital 575 de 2010 “Por el cual se adopta el Plan Parcial “La Palestina” ubicado
en la Localidad de Bosa.”

El Plan Parcial la Palestina contempla la inclusién de viviendas multifamiliares organizadas
asi: 5.968 unidades VIS (Vivienda de Interés Social) y 155 unidades VIP (Vivienda de
Interés Prioritario) y la inclusion de un parque de escala zonal.

llustracién 8. Plan Parcial La Palestina — Espacio Publico
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Fuente: Decreto Distrital 575 de 2010 — Plancha 2

El contratista debe tener presente que las areas de controles ambientales no han sido
entregadas materialmente al DADEP por parte del promotor, y que en esas areas deberan
localizarse las taquillas y la ciclo estacion. El contratista en la etapa de preconstruccion,
tendra que coordinar con el promotor del plan parcial la ubicacién de las taquillas y la ciclo
estacion.

. Pl e Impl .

Plan de Implantacion del Centro Comercial Milenio Plaza
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Este plan de Implantacion se encuentra adoptado mediante la Resolucion 0350 de 2005 de
la SDP y modificado mediante la Resolucién 972 de 2017 “Por la cual se adopta la
modificacion al Plan de Implantacion del Centro Comercial Milenio Plaza adoptada
mediante Resolucién N.° 350 del 15 de julio de 2005, ubicado en la localidad de Kennedy
de la ciudad de Bogota D.C.”.

llustracion 9. Plan de Implantacién Centro Comercial Milenio Plaza

Fuente: Resolucion 972 de 2017 SDP - Planos

Este Pl esta ubicado en la esquina de la Avenida Ciudad de Cali con Calle 42A Sur en la
localidad de Bosa, dentro del perfil adoptado sobre la Av. Cali, se localiza una franja de
seguridad de 3 m, un carril de bicicletas de 3 m y un andén de 4 m, mas una franja ambiental
de 10 m. En lo establecido en el plan de implantacion, la ubicacién de los accesos
peatonales se encuentra sobre la Av. Ciudad de Cali y la Calle 42A Sur, asi como el acceso
y salida vehicular por la Carrera 86D.

Dentro de la ejecucion del proyecto, se debe realizar la armonizacién con este plan,
teniendo en cuenta los puntos peatonales de acceso con la ubicacion de las taquillas
externas o acceso a la estacién, dentro de la etapa de preconstruccion.

Planes Directores
Dentro del area de influencia directa del trazado, existe un (1) Plan director de parque, que
influye en el desarrollo del proyecto, el cual fue considerado y articulado con el proyecto.
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Plan director de Parque Zonal La Esperanza

Ubicado en la Localidad de Bosa, este parque fue reglamentado mediante la Resolucién
245 de 2019 “Por medio de la cual se modifica el Decreto Distrital 064 de 2014 “Por el cual
se actualiza la reglamentacion del Plan Director del Parque Zonal La Esperanza y se dictan

”

otras disposiciones”.”.

En la mencionada resolucion se establecen entre otros, que El Parque Zonal La Esperanza
PZ-67 “(...) integrara actividades de recreacion activa y pasiva que se estructuraran a través
de las circulaciones peatonales compuestas por senderos y andenes arborizados que se
articularan con la Alameda el Porvenir y su cicloruta. Los componentes espaciales incluidos
en el ambito del parque corresponden a: Juegos (J), Deportivo (D), Plazoleta (P),
Multifuncién (M), Ecolégico €, ademas incluiré Servicios Auxiliares (SA).”

Respecto a este plan, el proyecto de la Troncal Av. Ciudad de Cali, no afecta su
delimitacion, y se articula con la Alameda el Porvenir existente sobre la Av. San Bernardino.

llustracion 10. Plan de Implantaciéon Centro Comercial Milenio Plaza
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Fuente: Resolucion 245 de 2019 SDP - Planos

4.2.3.3. Cartilla de andenes de Bogota D.C. (Decreto Distrital 308 de 2018)

Es necesario revisar el planteamiento del espacio publico segun lo indicado en el Decreto
Distrital 308 de 2018 “Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes de Bogota D.C.
y se dictan otras disposiciones”, para realizar las modificaciones que sean necesarias segun
las indicaciones en el manejo de las franjas funcionales y la normatividad para la adecuada
accesibilidad universal.
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La Troncal Av. Ciudad de Cali en su tramo 1 que corresponde a la via Tipo V-2B, sus
andenes deben presentar como minimo las siguientes dimensiones y franjas: Franja de
Circulacién peatonal de 3.0 m, la Franja de Paisajismo y Mobiliario de 1.5 m y la franja de
CicloRuta a nivel de andén de 2.4 m.

El contratista debera construir andenes a nivel general, en el costado oriental, debera incluir
franjas de circulacion peatonal, la franja de CicloRuta bidireccional y la franja de paisajismo;
y debera construir el andén sobre el costado occidental, el cual debera estar compuesto de
la franja de circulacion peatonal y la franja de paisajismo; esto segun lo establecido en la
Cartilla de Andenes 2018.

Es fundamental sefialar que, segun las indicaciones realizadas por la Secretaria Distrital de
Movilidad, se solicita mantener la franja de CicloRuta bidireccional con un ancho de 3.0 m,
sin incluir confinamientos, y segun lo indicado por la Secretaria Distrital de Planeacion, el
ancho de la franja de circulacion peatonal, no debe ser inferior a la franja de CicloRuta.

llustracion 11. Franjas Funcionales sobre el andén

FPM Franja de Paisajismo y Uso opcional segun ancho del
Mobiliario andén
FCP Franja de Circulacion Uso obligatorio en todos los
Peatonal andenes
FCA Franja de Cicloruta a nivel Uso excepcional segun proyectos
de Andén formulados o aprobados por la
administracion distrital. El ancho de
la FCA nunca puede ser mayor
gue el de la FCP.
Franjas Ancho Ancho Ideal | Comentario
minimo (m) (m)
Franja de | 20 3.50 Ancho minimo para vias
circulaciéon locales. El ancho ideal puede
Peatonal variar dependiendo de los
niveles de servicio peatonal
resultantes del estudio de
fransitc o el andlisis de
capacidad para proyectos
nuevos.
Franja de | 0.60 4.40
paisajismo y
mobiliario
Franja de | 1.20 1.50 Medida caril
ciclorruta en | unidireccional | unidireccional | unidireccional/bidireccional.
andén 2.40 3.00
bidireccional bidireccional
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FRANJAS FUNCIONALES
FCA
FCP FPM
UNI Bl
V-2A | 350m 1.50m 240 m
V-2B | 300m | 060m 240 m
V-2C | 3,50m 1.50 m 240 m
V-2D | 300m | 0.70m 240 m

Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018, pag. 19

A continuacioén, se describen los lineamientos de las franjas funcionales segun lo indicado
por el Decreto Distrital 308 de 2018 “Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes
de Bogota D.C. y se dictan otras disposiciones”.

e ANDENES Y FRANJAS FUNCIONALES

llustracién 12. Franjas Funcionales sobre el andén

Linvio dol prodio

M

Linie dal precko

FCP FCP - FPM -

Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018 — Cartilla de Andenes

Los andenes forman parte del sistema de espacio publico construido y constituyen el
conjunto de espacios de uso publico destinados al transito y permanencia de peatones. Son
paralelos a las calzadas vehiculares, forman parte integral del perfil vial y se articulan
funcionalmente con otros elementos del espacio publico construido, con los elementos de
la estructura ecolégica principal, la red de ciclorrutas y los pasos y enlaces peatonales.

Los andenes deben tener caracteristicas indispensables como la continuidad de superficie,
ancho y nivel, de manera que la circulacion peatonal tenga prelacién con respecto al transito
en otros medios de transporte; la arborizacioén y presencia de cobertura vegetal; el manejo
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armonizado entre franjas de superficie dura para la circulacion peatonal, continuas y sin
obstaculos. Franjas o elementos permeables que faciliten el drenaje urbano sostenible, el
mobiliario urbano y sefializacién adecuados al contexto y su funcién especifica, entre otras.

El tramo tipico es el segmento que constituye la mayor parte del area de los andenes. Debe
ser continuo y paralelo a la via vehicular, excluyendo las areas o elementos de esquina o
cruce. Esta constituido por algunas o todas las franjas funcionales que se describen a
continuacién, de acuerdo con el perfil de la via respectiva.

El Curador Urbano debe establecer la obligaciéon del cumplimiento de los aspectos técnicos
contenidos en esta Cartilla, como parte de las obligaciones de las obras de urbanismo que
se determinen en la licencia respectiva. Particularmente, se debe verificar la conformacion
de las franjas funcionales en andén para que el Instituto de Desarrollo Urbano — IDU - reciba
de conformidad las obras de espacio publico objeto de la licencia de urbanismo.

ERANJA DE PAISAJISMO Y MOBILIARIO (FPM):

Franja cuya funcién principal es aportar a la calidad ambiental y segregar modos de
circulacion, protegiendo principalmente al peatéon. Es donde se generan actividades
urbanas diferentes a la circulacion. En esta franja se ubican la vegetacién, mobiliario,
sefalizacion, rampas de acceso a predio, vados peatonales, elementos complementarios
al transporte publico y elementos de servicios publicos. Su ancho se mide teniendo en
cuenta el bordillo de confinamiento y el sardinel.

El empate entre la Franja de Paisajismo y Mobiliario y las otras franjas o elementos de la
calle no debe generar tropiezos en la circulacion peatonal, en caso de existir un desnivel se
debe resolver de manera confortable para el peatén, mediante el uso de rampas o
elementos que garanticen una facil continuidad en la circulacion.

e [ a pendiente transversal no debe superar el 2%, excepto para materiales permeables
con los que se puede considerar una pendiente maxima de 2,5% para garantizar el
correcto flujo del agua.

e Toda vegetacion que se disponga en la FPM debera ser recomendada por el Jardin
Botanico de Bogota.

e Se recomienda que en esta franja existan SUDS que pueden recibir el agua de la
superficie de la calzada.

e [ a FPM debe ser en su mayoria permeable, esto se puede dar con vegetacién y/o con
materiales constructivos duros, como pavimentos permeables o adoquines que
permitan la permeabilidad manteniendo unas juntas que no afecten la funcionalidad y
el mantenimiento de la franja.

e Se deben instalar tanto postes de iluminacioén vehicular, como peatonal segun sea
necesario para cumplir con los estandares de luminosidad, cumpliendo con los
requisitos establecidos en la norma vigente exigidos por las entidades competentes y
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prestadoras del servicio, garantizando que tanto motorizados como no motorizados
puedan circular de manera segura.

El vado peatonal se debe ubicar en la FPM, su desarrollo no debe invadir la franja de la
circulacion peatonal y su disefio debe garantizar la continuidad de la circulacion
peatonal.

La rampa de acceso vehicular al predio se debe ubicar en la FPM, su desarrollo no debe
invadir la franja de la circulacion.

En ningun caso, el ancho de los contenedores de raices puede ser mayor al ancho de
la Franja de paisajismo y mobiliario.

7

ERANJA DE CIRCULACION PEATONAL (FCP):

Franja destinada a la circulacion peatonal de uso obligatorio. Es el elemento principal enel
disefio de cualquier andén. Debe ser continua, libre de obstaculos (incluso libre de
alcorques, postes y mobiliario urbano en general), sin cambios de nivel, sin interrupciones
0 escalones. Esta destinada para la circulacion de peatones incluso los de movilidad
reducida. El ancho de la franja corresponde al ancho libre sin contar bordillos, en el caso
que la franja contigua sea una de Paisajismo y mobiliario. Para casos donde la franja de
Circulacién peatonal colinde con franja de ciclorruta, su ancho se mide teniendo en cuenta
el bordillo de confinamiento.

La Franja de Circulacion Peatonal siempre debe estar acompafiada por una Franja de
Paisajismo y Mobiliario (FPM).

La pendiente transversal no debe superar el 2% y debe conducir el agua de la superficie
en sentido opuesto al paramento.

Se debe garantizar la continuidad en el ancho de la franja entre manzanas.

Para garantizar la continuidad de la circulacion peatonal sobre el cruce de calzada se
debe alinear la FCP (Franja de Circulacion Peatonal) con los vados y cebras o
elementos indicadores de cruces viales. En los separadores viales se salvaran los
desniveles existentes nivelando el separador con la calzada o con vados, teniendo en
cuenta que el separador tenga pendiente hacia la via para evitar encharcamientos.

Se deberan eliminar todos los elementos y estructuras que obstaculicen la continuidad
de la Franja de Circulacion Peatonal (FCP), incluso libre de alcorques, postes y
mobiliario urbano en general.

La FCP debe estar segregada de otros usuarios (ciclistas, vehiculos motorizados), ya
sea por una Franja de Paisajismo y Mobiliario (FPM) o por un cambio de nivel, con el fin
de respetar el espacio de circulacion.
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e [En ningun caso, el ancho de la FCP (Franja de Circulacién Peatonal) podra ser menor
al ancho de la FCA (Franja de Ciclorruta en andén).

ERANJA DE CICLORRUTA A NIVEL DE ANDEN (FCA):

Es la ubicacién del carril de bicicleta dispuesto como franja funcional en el andén. Es de
uso excepcional y siempre debe estar segregada de otros usuarios. Sélo se recomienda en
vias que tengan predios dotacionales o para vias arterias con alto volumen vehicular
siempre y cuando se tenga una Franja de paisajismo y mobiliario entre la franja de
circulacion y ciclorruta y que el emplazamiento de la misma no afecte la circulacion
peatonal. Su ancho se mide entre los confinamientos.

()

e [o0s vados en esquina para las ciclorrutas deben ser independientes a los vados
peatonales para evitar conflictos entre usuarios.

e Para casos existentes, donde haya FCP (Franja de Circulacién Peatonal) adyacente
a la FCA (Franja Ciclorruta a nivel de Andén) se debera instalar un patron de alerta
con ancho de 0,40 metros, en medio de ambas franjas. Este patrén de alerta debera
ir separado 0,20 metros a partir del bordillo de la FCA (Franja de Ciclorruta a nivel
de Andén).

llustracién 13. Franjas Funcionales con CicloRuta sobre el andén

e

FCP FCA PM For FCA v

frara de SdomAs o revel de ardén (FCA) Bigquena mdcalivo J
-

FPM - FCA = FPM

Delole. L recica de la FCA e da dedde ion bordes infemod de ios condnamenics

Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018 — Cartilla de Andenes
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4.2.34. Condiciones generales y especiales de accesibilidad universal

Accesibilidad universal se define como los parametros generales que debe cumplir la
construccion del espacio publico asociado al proyecto, con el fin de posibilitar a todos los
usuarios el acceder, permanecer y desplazarse dentro del mismo con autonomia,
independientemente de sus condiciones sensoriales o fisicas y motoras o intelectuales y
psicosociales.

Por lo anterior, las obras de construccion de espacio publico, deben cumplir estrictamente
con lo indicado en el Decreto 1538 de 2005 “Por el cual se reglamenta parcialmente laLey
361 de 19977, junto con los parametros y especificaciones técnicas sobre accesibilidad
vigentes.

En Colombia, este tipo de parametros estan normalizados por el Instituto Colombiano de
Normas Técnicas ICONTEC —NTC y de acuerdo a la Ley 1618 de 2013 Articulo 14 Numeral
5, son de obligatorio cumplimiento.

En consecuencia, el contratista debera garantizar que las obras de construccién del espacio
publico peatonal, cumplan con lo establecido en el siguiente marco normativo técnico
vigente a la fecha, sobre accesibilidad universal.

TABLA 8 MARCO NORMATIVO TECNICO DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

NTC Contenido Parametros de disefo

Espacios urbanos y rurales. . L . .
4140 Caracteristicas generales Radios de giro vias de circulacion peatonales

Parametros dimensionales para vados y rampas
4143 Rampas fijas, adecuadas y basicas peatonales: longitudes, descansos y
pendientes.

4145 Edificios, Escaleras Dimensiones, Descansos, Caracteristicas, Requisitos
4201 Equipamientos, bordillos y Dimensiones estandar elementos de sujecion

pasamanos y agarraderas

, . ., Parametros dimensionales para vias de circulacion
Vias de circulacion peatonales, b

4279 ; peatonales, pendientes transversales y
horizontales longitudinales
4695 sefalizacion para transito Parametros, Dimensiones y requerimientos.

peatonal en el espacio
publico urbano
Cruces peatonales a nivel,
4902 sefializacion sonora para Parametros, Dimensiones y requerimientos.
semaforos peatonales.

4904 Estacionamientos Accesibles Parametros, Dimensiones y requerimientos.
4960 Edificios Puertas Accesibles Parametros, Dimensiones y requerimientos.
4961 Elementos urbanos y rurales Parametros, Dimensiones y requerimientos.

Cruces peatonales a nivel,
4774 elevados o puentes

peatonales y
pasos subterraneos

Parametros dimensionales para pasos peatonales
elevados, a nivel y subterraneos
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5017 Edificios. Ser\ggfesSisbalglstanos Parametros, Dimensiones y requerimientos.
Requisitos generales de accesibilidad universal que
5351 Paraderos accesibles para deben cumplir los diferentes tipos de
transporte publico paraderos de transporte publico, colectivo y
masivo de pasajeros
Sefalizacion Tactil X
visual
en espacio publico

Fuente: Instituto Colombiano de Normas Técnicas - ICONTEC

Con base a lo expuesto, para la ejecucion de las obras de construccion de espacio publico,
se deberan tener en cuenta las siguientes tres (3) condiciones generales y especiales de
accesibilidad universal:

Condicion 1: movilidad/desempeno de los Usuarios en el Espacio Publico

El espacio publico es un lugar donde todos los usuarios en conjunto, presentan una
diversidad funcional basada en varios niveles de capacidad y habilidad para su movilidad y
desempeno. Por lo anterior, el contratista debera tener en cuenta esta diversidad funcional
como una determinante fundamental dentro del proyecto, a fin de construir espacios
accesibles que puedan ser usados por el maximo posible de usuarios y de esta manera,
generar inclusién social.

Dichas capacidades y/o habilidades (diversidad funcional), son las siguientes:

e Capacidades y/o habilidades sensoriales. Son aquellas que se derivan de los
sentidos, en especial, la vista, el oido y el tacto. En consecuencia, existen usuarios con
baja visidon, usuarios ciegos, usuarios sordos y usuarios sordo-ciegos, en los cuales su
habilidad radica en compensar el sentido faltante con los demas restantes, ejemplo: los
usuarios ciegos ven a través del tacto y el o0ido; los usuarios sordos escuchan a través
de la vista y el tacto, los usuarios sordo-ciegos escuchan y ven a través del tacto, etc.
Por lo anterior, es necesario que el espacio publico cuente con diversos tipos de apoyos
tactiles, auditivos, visuales y de lengua de senas, para su uso, transito y disfrute.
Ejemplo, las losas podotactiles guia y alerta, los semaforos peatonales sonoros, las
senales graficas en lengua de sefas, etc.

e Capacidades y/o habilidades intelectuales y psicosociales. Son aquellas que
definen el cdmo los usuarios se comportan, entienden y aprenden a usar los elementos
que lo rodean para interactuar con el entorno. Esta capacidad involucra en los
proyectos, la necesidad de construir un espacio publico, cuyos elementos (franjas de
circulacion peatonal, franjas de mobiliario y paisajismo, pasos peatonales, sefalizacion
y mobiliario.) sean de facil comprension, de uso simple y tolerancia al error.

e Capacidades y/o habilidades fisicas y motoras. Son aquellas que suplen la
necesidad de movilizarse a través del espacio publico. En ese sentido, existe el usuario
caminante, el usuario en silla de ruedas y el usuario que necesita de apoyos moviles
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como bastones o muletas. Por lo anterior, es necesario construir un espacio publico
con continuidad peatonal, cuyos cambios de nivel y pasos peatonales se resuelvan a
través de vados o rampas, con pisos antideslizantes y elementos formales de apoyo
como barandas y apoyabrazos (segun sea el caso donde aplique), entre otros.

Condicion 2: dimensiones de los Usuarios en el Espacio Publico

Se deben tener en cuenta las siguientes medidas antropométricas para la construcciéon de
los elementos de espacio publico, tales como: franjas de circulacién peatonal, zonas de
estancia/mobiliario urbano, pasos peatonales, taquillas de Transmilenio, puestos de trabajo
estaciones de Transmilenio y en general, todas aquellas zonas de espacio publico que
estén al servicio peatonal.

e Usuario en silla de ruedas. Es importante tener en cuenta los alcances de este tipo
de usuarios junto a los radios de giro de una silla de ruedas para la construcciéon de
areas de acceso y salida de vados o rampas, construccién de puestos de trabajo y
displays en las estaciones de Transmilenio, instalacion de bafios publicos y
privados, etc. Estas dimensiones son prioritarias y prevalecen sobre las
dimensiones de un usuario caminante. Ver ilustracion.

llustracion 14. Dimensiones Usuario en silla de ruedas

Fuente: José Tomas Franco. “En Detalle: Disefio Universal en Espacios Publicos” !

e Usuario Ciego. Es importante tener en cuenta las siguientes medidas para la
localizacion y ubicacién de losetas podotactiles y bolardos en las franjas de
Circulacién Peatonal. Ver ilustracién.

! José Tomas Franco. "En Detalle: Disefio Universal en Espacios Publicos" 18 jun 2014. ArchDaily México.
Accedido el 16 Sep 2019. <https://www.archdaily.mx/mx/02-370920/en-detalle-diseno-universal-en-espacios-
publicos> ISSN 0719-8914
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llustracién 15. Dimensiones Usuario Ciego
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Fuente: José Tomas Franco. “En Detalle: Disefio Universal en Espacios Publicos

e Usuario Caminante.

llustracion 16. Dimensiones Usuario Caminante

REQUERIMIENTO DE ESPACIO

I} PARA PEATON A PIE ESTATICO .30 m?2

! EQUERIMIENIO DE ESPACIO
ARA PEATON A FIE EN MOVIMIENTO .70 m2

Fuente: Guia practica de la Movilidad Peatonal Urbana 2015 IDU
Condicion 3: lineamientos generales de Accesibilidad Universal

El contratista debera tener en cuenta los siguientes lineamientos generales de accesibilidad
universal para el desarrollo de las obras de construccién.

~ 7 - -

De acuerdo con el Decreto 1538-2005, Articulo 7, literal A, Numeral 4:

“4- Sobre la superficie correspondiente a la franja de circulacion peatonal se debe disefiar
y construir una guia de diferente textura al material de la superficie de la via de circulacion
peatonal que oriente el desplazamiento de las personas invidentes o de baja vision.”

En desarrollo de lo anterior, las losas podotactiles son elementos que se ubican en la franja
de circulacién peatonal, para que el pie al contacto con la superficie, y mediante el uso de
la vision residual y de un bastdn de guia, permita a las personas con discapacidad visual y
baja visién, el objetivo de orientarse con autonomia en el espacio publico. Para cumplir con
este objetivo, se establecen dos tipos de losas podotactiles: losa guia y losa alerta.
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En ese orden de ideas, la NTC 5610 establece los requisitos técnicos para las sefiales
podotactiles guia y alerta, y aporta lineamientos minimos para ser aplicados en el espacio
publico.

Es pertinente aclarar, que las losas podotactiles NO son elementos de adorno o materia de
estética de orden conceptual o similares. Las losas podotactiles son elementos cuyarazon
de ser es la de guiar o alertar a un usuario ciego o con baja vision en el espacio publico. En
consecuencia, la eficiencia de la losa podotactil se encuentra en su area de deteccion. Es
asi que, si se reduce esta zona, también se reduce su efectividad hasta volverla inoperante,
perdiendo asi su objetivo. En consecuencia, no tiene razén de ser el instalar este tipo de
losas en el espacio publico si una persona con discapacidad visual no las puede detectar.

Sefial podotactil alerta:

La losa podotactil “alerta” tiene una funcion de advertencia ante la presencia de una
eventualidad en el transito peatonal como obstaculos, riesgos, cambios de nivel o direccion
de la superficie tactil guia, zonas de transito vehicular en andén para acceso a predios,
paraderos de transporte publico, etc. Se debe ubicar en sentido transversal al sentido de
circulacion peatonal, a todo lo ancho del andén, interceptando la franja tactil guia.

Se recomienda que sus dimensiones minimas sean de 40 X 40 cm, por unidad.
De acuerdo a lo expuesto, se debe ubicar loseta tactil alerta en los siguientes casos:

e Para indicar el final del sendero peatonal.

e Paraindicar el borde de un paradero y en general toda clase de bordes que colinden
con el sendero peatonal, como el borde de via en andenes donde no se cuentacon
abordador.

e Para indicar el inicio de una rampa o vado peatonal.

Para indicar todo cambio de nivel, uso o direccion.

e La superficie tactil de alerta debe ser dispuesta rodeando las zonas de transito
vehicular para acceso a predios sobre el andén.

e Para indicar la zona de entrada a un predio

e Paraindicar la proximidad de una CicloRuta en andén, ubicando la loseta tactil alerta
bordeando la CicloRuta hacia el extremo del sendero peatonal.

e Para separar la franja de circulacion peatonal de la calzada, en perfiles donde ambos
elementos se encuentran al mismo nivel.

Sefial podotactil quia:

La loseta tactil “guia” tiene como funcién dirigir a las personas con discapacidad visual a lo
largo de la franja de circulacion peatonal. Por tal razon, debe tener sus piezas o unidades
colocadas con los listones alineados en sentido longitudinal respecto a la via de circulacion.
Se debe instalar con tramos rectos, dirigiendo a la persona con discapacidad visual por una
ruta segura y sin obstrucciones. Por consiguiente, lo anterior, NO SE DEBE ubicar loseta
guia en los siguientes casos:

e Enlinea hacia un obstaculo, es decir, ubicar loseta tactil guia que se cruza con materas,
postes de energia, bolardos, mobiliario urbano, etc.
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e Enlos accesos vehiculares a predios o en lugares donde haya cruce de vehiculos sobre
la franja de circulacion peatonal, a excepcién de aquellos accesos vehiculares a predios
cuya dimension sea mayor a Sm.

e Cerca de una CicloRuta. En este caso se recomienda ubicar la loseta guia minimo a 1.0
m de distancia de la misma contando la distancia de los 0.40 m de la presencia de la
loseta alerta que se ubica a lo largo de la CicloRuta. Ver llustracion

llustracion 17. Seinalizacién sobre la Franja de la CicloRuta en andén

Minimo 0,6m

Fuente: DTP — IDU

B I . II Ve I I II' I-I re

De acuerdo con la NTC 5610, se deben instalar losas guia de 40 X 40cm en franjas de
circulacion peatonal cuyo ancho se igual o superior a 2.0 m.

En general, la superficie tactil guia debe contar con un espacio libre para el peatén y que
mantenga una distancia entre la superficie tactil alerta como minimo de 0.60m, de acuerdo
a la guia practica de la Movilidad Peatonal Urbana IDU 2015, para ofrecer al peaton el
espacio adecuado. Igualmente, la superficie tactil de guia siempre debe iniciar y culminar
en una superficie tactil de alerta. Ver ilustracion.
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llustracion 18. Disposicion general de losas podotactiles alerta y guia

Fuente: DTP - IDU

g I- I I- .z I I I I I I, I-I e

A nivel general, los cambios de direccidon a 90° o bifurcaciones hacia otros destinos que
tenga la sefialética guia, se indicaran a través de la inclusion de 9 losetas tactil configurando

un cuadrado (punto de decision), segun las indicaciones de la cartilla de andenes Decreto
308-2018. Ver ilustracion.

llustracion 19. Senalizacién para el cambio de direccién a 90°

ComtioenT

Cambio en cnz

Cambioen L
bowema rdcatve

Fuente: Decreto Distrital 308 de 2018 — Cartilla de Andenes

Para giros sencillos menores a 90° de la tableta guia, utilizar puntos de decisiéon con 4
tabletas alerta rotadas en el angulo de giro deseado. Ver llustracion.
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llustracion 20. Giro en angulo menor a 90°, losa guia

Giro <90°

Fuente: DTP - IDU

Para giros a 90° o bifurcaciones de la tableta podotactil guia, en areas de andén donde no
se garantice 0.6m de reserva al lado y lado para cada tableta, utilizar puntos de decisiéon
sencillos con 4 tabletas alerta formando una T. Ver llustracion

llustracién 21. Giro a 90°, losa guia

Giro 90°

Fuente: DTP - IDU
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; I 2 inclusian de 2 sehaletica:

LEGIBILIDAD: Es importante senalar el cumplimiento de la normatividad establecida
vigente para la Sefializacién Tactil - NTC 5610, la cual establece que debe ser detectable y
reconocible por las personas con discapacidad visual con el pie, bastdn, o contraste visual.

Es fundamental que los adoquines para la sefalizacién tactil tengan un color diferente, que
contraste con el adoquin que se incorpore en el andén, ya que el Peatén con Movilidad
Reducida — PMR, del tipo sensorial con ceguera o baja visién, percibe cambios de color;
como lo indica la Cartilla de Andenes “la textura y el color de los elementos que componen
las superficies tactiles guia y alerta deben ser diferentes y contrastantes con respecto a los
del resto de los elementos prefabricados que se utilicen en el disefio para la conformacion
del andén.”

Igualmente, la NTC 5610 Accesibilidad Al Medio Fisico, indica en el punto 5.3.4 Contraste
visual: “Las sefiales podotactiles deben ser facilmente detectables y diferenciarse de las
superficies circundantes o adyacentes por parte de personas con discapacidad visual. La
percepcion de contraste visual se dara por el contraste de color’. Por lo anterior, se pueden
conseguir piezas en el color ocre o amarillo (segun la gama de colores del fabricante), sobre
el cual se definira segun la gama de colores que se implementen sobre el espacio publico.

NOTA. Sobre el andén, cuando se ubican de forma paralela entre las franjas guia y alerta
paralelas, se debe mantener un espacio libre minimo de 0.6 m entre franja guia y franja
alerta; como ejemplo: como se maneja la sefializacion de CicloRutas en andén.

CONTINUIDAD: Se debe prever que la sefialética se mantenga continua y que dirija a las
personas con limitacién visual hacia el itinerario segun el planteamiento de disefio,
indicando los puntos de acceso a las taquillas externas como hacia la estacion, asi como a
lo largo del espacio publico y las zonas de ingreso a los equipamientos de servicios
principales.

La continuidad de la senalética debe mantenerse y ante los casos de las tapas de
inspeccion de los servicios publicos se debe cumplir lo indicado en la cartilla de andenes
(Decreto 308 de 2018): “Cuando las tapas se encuentren en el itinerario de circulacién se
les debe continuar con los elementos de alerta y guia, mediante la instalacion de domos
truncados y/o barras alargadas individuales, estas deben continuar con la misma
configuracion. Ningun elemento debe interrumpir la configuracion, continuidad o secuencia
de los podotactiles guia.”

Pagina 105



g

o 4

Nagd . .
ALCALDIA MAYOR APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARESDE CONSTRUCCION
DE BOGOTA D.C. CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Tty
Desarrollo Urbano

llustracién 22. Continuidad de la sefalética sobre las cajas de servicios

En el mismo sentido de acuerdo a la Cartilla de Andenes de Bogota D.C, se pueden utilizar
elementos adosados para garantizar la continuidad de la linea tactil; estos pueden ser en
fibra de carbono o fibrocemento vitrificado que ofrecen seguridad y durabilidad.

s ~ I- .z I I’ I-I I I- I I- .

Para este proyecto el tratamiento de las zonas de acceso vehicular a predios, que crucen
la Franja de Circulacion Peatonal - FCP debe contemplar dos superficies tactiles de alerta
transversales a la circulacion peatonal, como medida de prevencion para que el Peatén con
Movilidad Reducida — PMR, del tipo sensorial (baja vision o ceguera) tenga la informacién
suficiente del riesgo de acceso de vehiculos.

Como se muestra en las figuras 24 y 25, se deben plantear las franjas de alerta
transversales a la circulacion peatonal y solamente se proyecta la franja tactil guia o alerta
cuando el acceso tenga una dimensién igual o mayor a 5m.

llustracion 23. Uso Senalizaciéon podotactil, acceso vehicular predio, ancho menor a 5m

Entradas a predios con rampa
NOTA: Pendiente rampa
vehicular, minimo 18%

El desarrollo de la rampa no
debe sobre pasar 1/3 del ancho
total del andén

Entradas a predios
nivelando andén a
calzada

Fuente: DTP — IDU
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llustracién 24. Senalizaciéon podotactil, acceso vehicular predio, ancho igual o mayor a 5m

Estampar lineas guia y alerta
NOTA: 0,6m minimo entre linea guia y alerta

Fuente: DTP - IDU

PEATONALES

Las rampas se implementan ante los cambios de niveles existentes dentro del espacio
publico, para permitir la continuidad y la facilidad en el acceso a las personas con movilidad

reducida, con especialidad, aquellas que circulan en silla de ruedas y no tienen un apoyo
para acceder a los diferentes puntos de su destino.

llustracion 25. Pendientes permitidas para las rampas y vados

descanso

1a™C
descanso

descanso

Nivel de Accesibilidad Adecuado Nivel de Accesibilidad Basico

Tramo Desconso | Pendiente Tramo Descanso | Pendienie
Entre 6y 10m 1.8m 6% Entre 10y 15m 1.5m 8%
Entre3yém 1.5m 8% Entre3y 10m 12m 10%
Entre 1.5y 3 N.A. 10% Entre 1.5y 3 N.A. 12%
1.5m N.A, 12% maéx.

Fuente: NTC4143
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Fuente: ICONTEC NTC 4143

De acuerdo con la NTC 4143:

Nivel de Accesibilidad Adecuado. Es aquel que cumple con todas las condiciones
parametros dimensionales de accesibilidad aplicables para alcanzar la utilizacién por todas
las personas de forma segura y con la mayor autonomia posible.

Nivel de Accesibilidad Basico. Es aquel que cumple con las condiciones y parametros
dimensionales de accesibilidad minimos aplicables para alcanzar la utilizacién por todas las
personas de forma segura y con la mayor autonomia posible.

Para acceder ante un cambio de nivel, se debe revisar el area disponible para el desarrollo
de las rampas que se utilizaran, segun la altura y la distancia necesaria para acceder de un
punto a otro dentro de los rangos establecidos para los niveles de Accesibilidad Adecuados
y solo para los casos donde se tengan restricciones de area, se aplicaran los rangos
establecidos para el nivel de Accesibilidad Basico.

z e

PASOS PEATONALES A TRAVES DE VIAS VEHICULARES:
En este punto se debe tener en cuenta lo siguiente:

e No construir pasos peatonales a través de vias vehiculares, si no se cuenta con la
debida autorizacién de transito al respecto. Por lo anterior las obras de construccion del
espacio publico deben estar debidamente armonizado con el estudio de transito a fin de
ubicar la solucion precisa, asi como sus dimensiones: pompeyano, paso seguro 0 paso
a riesgo.

e Los vados en un cruce vial, sin excepcion, deben ir alineados en el sentido de la
circulacion peatonal. NO se deben construir pasos peatonales, cuyos vados no estén
debidamente alineados.

e Sobre las zonas de paso peatonal sobre las calzadas donde no se implementen
pompeyanos, es obligatorio implementar el vado teniendo en cuenta que su ancho debe
ser igual al ancho de la cebra o plantear la esquina a nivel de calzada del andén para
cada extremo del cruce, procurando la continuidad y seguridad del peatdn en el cruce.

e Para permitir la adecuada accesibilidad, se recomienda que las pendientes no superen
el 10% y el ancho dependera de la demanda de usuarios que indique el estudio de
transito y su aprobacién por SDM, lo cual correspondera al ancho de las cebras. En
caso de que el terreno o0 ancho vial no permita cumplir con estos parametros, se debe
estudiar otro tipo de alternativas como lo indica la cartilla de andenes.

e Deacuerdoalas NTC 4279y 4774, los senderos y pasos peatonales deben estar libres
de obstaculos y no se deben ubicar o existir sumideros dentro de los mismos. Por lo
anterior, para la construccién del espacio publico se debe tener en cuenta todo el
movimiento de redes secas e hidrosanitarias a fin de nivelar, reubicar la infraestructura
de este tipo y subterranizar las redes aéreas que dificulten la circulacion en los futuros
senderos peatonales, esquinas de andén y cruces viales.

e No ubicar bolardos que impidan la circulaciéon de una silla de ruedas. Los bolardos como
son un obstaculo que reduce el adecuado transito peatonal, se incluiran solo en los
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casos necesarios para impedir el paso vehicular al andén, como en las vias pacificadas
a nivel de andén, sobre las esquinas deprimidas, pasos peatonales seguros en el
separador a nivel de calzada y vados iguales o mayores a 5 m de ancho. De acuerdo
con la cartilla de andenes Decreto 308 de 2018, la distancia minima entre bolardos debe
ser de 0.9 m y la distancia maxima de 2.0 m. En este punto se recomienda dosificar las
interdistancias entre bolardos, de acuerdo a los flujos peatonales.

e El paso seguro a través de refugios peatonales o remates de separador de calzada,
deben ser a nivel. Tener en cuenta para su construccion, el bombeo de aguas lluvias y
su debida sefalizacién con loseta alerta.

Vados peatonales

Si bien la NTC 4143 establece un ancho minimo de 0.9 m para los vados, se recomienda
que esta medida se ajuste de acuerdo al ancho de las cebras en el paso peatonal. La
pendiente ideal es del 10% y se recomienda dosificarla de acuerdo al area disponible para
el desarrollo de la rampa.

Nota: utilizar pendientes del 12% (maximo permitido NTC4143) solo en casos extremos.

Nota: La siguiente ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas
indicaciones se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a construir.

llustracién 26. Dimensiones minimas para la implementaciéon de vados

»

DIONCIa devde ol borde o tomea ol predio Pendiente X Ahro | Datorcia |
Mirdeno 1 2m |

Fuente: DTP — IDU

Refugios peatonales en separadores de calzada
Se debe tener en cuenta el bombeo de aguas dentro del refugio peatonal.

Si el paso a través del separador es igual o superior a 5 m, se debe ubicar sefialética
podotactil guia.

Nota: La siguiente ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas
indicaciones se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a construir.
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llustracién 27. Refugios peatonales sobre separador de calzada

Ubicar oseta slerts

Ubitar seta alerty

i L i“"‘ ! _

Fuente: DTP - IDU

Nota: La siguiente ilustracién contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas
indicaciones se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a construir.

llustracion 28. Zonas de andén a nivel de calzada

Fuente: DTP — IDU

Esquinas de andén a nivel de calzad

Nota: La siguiente ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto,

dichas indicaciones se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a
construir.

llustracién 29. Esquina de andén a nivel de calzada
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Fuente: DTP — IDU

Pompeyanos

Nota: La siguiente ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto,
dichas indicaciones se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a
construir.

llustraciéon 30. Pompeyano

Pendiente pompeyano: minimo 18%, maximo 20%

T . o
<

4

Se recomienda ubicar

Franjas reductoras de

Velocidad, antes del
i ——— pompeyano

Fuente: DTP — IDU

Se recomienda ubicar pavimento texturizado antes de los pasos peatonales a riesgo en

orejas y conectantes de las intersecciones con las vias principales a fin de reducir la
velocidad de los automéviles antes del cruce y brindar seguridad al peaton.
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Nota: La siguiente ilustracion contiene lineamientos tipo a nivel general, por lo tanto, dichas
indicaciones se deben adaptar al punto especifico en el espacio publico a construir.

llustracién 31. Orejas y Conectantes

Fuente: DTP — IDU

HIDROSANITARIAS

De acuerdo con el Decreto 1538-2005, Articulo 7, literal A, Numerales 8 y 9:

“8. Se deberan eliminar todos los elementos y estructuras que obstaculicen la
continuidad de la franja de circulacién peatonal.

9. Los espacios publicos peatonales no se podran cerrar ni obstaculizar con ningun
tipo de elemento que impida el libre transito peatonal.”

En ese orden de ideas, se debe realizar una correcta armonizacioén entre la gestién de
los componentes de redes (secas e hidrosanitarias) y urbanismo, a fin de solucionar los
conflictos que le genera la infraestructura de servicios publicos (actual y propuesta), a la
construccion del nuevo espacio publico en términos de barreras fisicas. De esta manera,
garantizar el cumplimiento de las NTC sobre accesibilidad, en la obra.

La interventoria debera solicitar un plano del Diseino Urbano aprobado donde se
superpongan todas las redes del proyecto para poder verificar este aspecto.

Para este punto es importante cumplir con los lineamientos técnicos de la siguiente
normativa:
llustracién 32. Normatividad Basica de Accesibilidad
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NTC 4279 - Vias de
circulacion peatonales

“Deberdn estar libres de
obstdculos”

“En el caso de
presentarse en el piso
rejillas, tapas de registro,
entre otras, deberdn
estar rasantes con el nivel
del pavimento...”.

NTC 4143 — Rampas y Vados
Peatonales

“Las rampas deben estar
libres de obstdculos... Dentro
de ese espacio no se debe
disponer de elementos que la
invadan. Ejemplo:
Luminarias, carteles,
equipamientos.”

“Pendiente longitudinal
mdxima de 12%” - Es
importante que solo se dara
en casos extremos, ya que se
require manejar una
pendiente inferior

“Los vados localizados en
lados opuestos a las vias de
circulacion, deben estar
alineados entre si”

Fuente: DTP - IDU

NTC 4774 - Cruces
Peatonales a Nivel

“Los cruces peatonales
deben estar libres de
obstdculos... no se deben
disponer de elementos
que lo invadan tales
como luminarias. NO SE
DEBEN UBICAR
SUMIDEROS”

De acuerdo con lo anterior se debe cumplir con las siguientes condiciones especiales:

e No se permiten sumideros en los pasos peatonales. Por lo anterior, ubicar la
infraestructura de acueducto y alcantarillado o definir el paso peatonal hacia una
obra de construccion que cumpla con la Normatividad Técnica de accesibilidad. Es
fundamental armonizar el proyecto con el especialista de redes hidrosanitarias para

cumplirlo.

e Retirar postes de energia, hidrantes, dados de semaforos, armarios de teléfonos y
en general, toda aquella infraestructura de redes que se comporte como barrera
fisica en el espacio publico, en especial, para la construccién de esquinas de andén,
cruces viales y andenes angostos. Es necesario revisar la implantacién con los
especialistas de redes secas e hidrosanitarias para verificar que se cumplen con

este criterio.

e De acuerdo con el Decreto 308 de 2018, Numeral 4:

“Articulo 4. Subterranizacién de Redes de Servicios Publicos. En los proyectos
de recuperacion, construccion y adecuacion de andenes y en los proyectos de
construccién de vias del Plan Vial Arterial y Zonal se deberan subterranizar

todas las redes de servicios publicos domiciliarios.”
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En ese orden de ideas, la cartilla de espacio publico senala:

“Se debe dar cumplimiento a la Resolucion 011 de 2013 de la Secretaria Distrital
de Planeacion “Por la cual se adoptan las normas técnicas y urbanisticas para
las redes aéreas, la posteria y la subterranizacion de redes de los servicios
publicos domiciliarios y las tecnologias de la informacion y las comunicaciones,
ubicados en el espacio publico de Bogota, distrito Capital”, o la norma que la
modifique, adicione o complemente en este aspecto.”

e Sin excepcion, nivelar todas las tapas o cajas de inspeccion de servicios publicos
que se encuentren sobre los senderos peatonales, esquinas de andén y cruces
viales, segun el nivel correspondiente de la zona del espacio publico donde se
ubique para que exista la un manejo seguro, accesible y continuo del espacio
publico.

NOTA: Los Estudios y Disefos presentados por el Contratista, deberan garantizar que las
obras de subterranizacion de redes y las areas que esta actividad demanda (cajas
propuestas para subterranizar, redes de alta, media y/o transformadores, inspeccién, etc.),
concuerden con las obras a ejecutar en materia de redes hidrosanitarias y su respectiva
incidencia durante la construccién del Espacio Publico del proyecto.

4.2.3.5. Cartilla de mobiliario urbano de Bogota D.C. (Decreto Distrital 603 de 2007)

Se debe tener en cuenta las disposiciones contenidas en La Cartilla de Mobiliario Urbano
de Bogota.

Estas disposiciones incluyen la posibilidad de proponer alternativas de mobiliario urbano
especial que, para el caso del proyecto corredor de la Troncal Av. Ciudad de Cali, por su
condiciéon de implantacién en sectores consolidados, resultaria oportuno, con el fin de dar
solucion a aspectos para accesibilidad al Peaton con Movilidad Reducida — PMR.

En el caso de requerirse mobiliario especial para el proyecto, se debera tener en cuenta lo
senalado en el siguiente articulo:

“ARTICULO 3°. Los proyectos que requieran un amoblamiento especial o distinto al
especificado en el presente Decreto o en la Cartilla, podran ser aprobados por la
Secretaria Distrital de Planeacion siempre y cuando la propuesta se refiera a
proyectos integrales y de caracteristicas especiales, que redunden en beneficio de
la ciudad.”

4.2.3.6. Manejo de las nuevas fachadas, culatas y predios remanentes generados
por el proyecto

El corredor de la Troncal Av. Ciudad de Cali se ubica sobre sectores consolidados con
vivienda, comercio, servicios y en sectores con futuro potencial de desarrollo. A lo largo de
la intervencién es requerida la adquisicion predial, dado que el perfil vial existente no
presenta el ancho requerido para la incorporacion de la infraestructura, por lo tanto, es
necesario realizar un planteamiento integral donde se tenga en cuenta el nuevo frente
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urbano que tendra la Troncal por los predios adquiridos y zonas de uso publico generadas,
en este sentido el contratista deberd hacer implementacién de las actividades para el
manejo de fachadas, culatas y predios remanentes, si llegasen a existir.

Mediante este tratamiento, el contratista debera realizar como minimo, el recubrimiento de
los muros con panete impermeabilizado hasta una altura de tres (3) metros o proponer el
tratamiento que considere necesario para garantizar un frente urbano armonico.

En cuanto a predios remanentes se debe garantizar una superficie acorde con el
planteamiento de disefio que integre el funcionamiento del espacio publico.

Se debe tener en cuenta lo dispuesto en el Decreto 621 de 2016 por el cual se incorporan
areas al Tratamiento Urbanistico de Renovacion Urbana sobre ejes de la Malla Vial Arterial
con Sistema de Transporte Publico Masivo Transmilenio, modificado y adicionado por el
Decreto Distrital 595 de 2017, sobre nuevas fachadas, culatas y predios remanentes.

Se debe formular un Documento de medidas y acciones necesarias para la atencion de las
actividades propias del Manejo de paisaje urbano — fachadas, culatas y remanentes -.,
mediante un proceso de recuperacion, apropiacion y embellecimiento del paisaje urbano,
este documento debe estar armonizado con lo establecido en el componente social del
proyecto.

SOBRE SECTORES CONSOLIDADOS

Para la intervencidn sobre los sectores consolidados, es fundamental mantener las
condiciones de calidad, vitalidad y seguridad, el cual se configura por la interaccion entre lo
publico y lo privado sobre el espacio urbano. Para lograr estas condiciones, se requiere que
en las areas de espacio publico cuya dimensidn sea mayor a las dimensiones indicadas por
la Cartilla de andenes, se planteen estos espacios para la permanencia como plazas,
plazoletas o zonas verdes que evoquen diferentes tipos de actividades segun las
caracteristicas urbanas del sector y que sobre los predios que configuran el nuevo frente a
la Troncal, puedan habilitar la fachada; para ello, la construccion del espacio publico, junto
con la reserva vial, se planteen hasta el limite del predio y asi el propietario tenga la opcion
de la habilitacion de la fachada.

A través de esta intervencion, se configura un espacio de alta vitalidad y seguridad sobre
este eje de alto transito peatonal, aclarando que estas intervenciones de habilitacién de
fachada y posibles proyectos de desarrollo solo podran tener acceso a nivel peatonal y no
generan derechos de propiedad sobre estas areas sobre el frente de via. En todo momento
se debe cumplir con lo establecido en el articulo 182 del Decreto 190 de 2004 con respecto
a accesos, y estas intervenciones no eximen al propietario del cumplimiento en la obtencion
de licencias, permisos y/o autorizaciones establecidas por la ley.

Por consiguiente, para realizar el proceso de habilitacién de fachadas por parte de los
propietarios privados de los predios, en el Decreto 190 de 2004, se tiene contemplado el
manejo de las fachadas en el punto 3 del “Articulo 272. Normas para el tratamiento de
fachadas, culatas y cubiertas de las edificaciones (articulo 262 del Decreto 619 de 2000,

Pagina 115



&

ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Desarroilo Urbana

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

modificado por el articulo 197 del Decreto 469 de 2003): Cuando por la construccién de
vias, se generen culatas sobre ellas, se podran habilitar las fachadas con frente a la via.
Esta intervencion requiere licencia de modificacion”.

Para realizar la solicitud de licencia de modificacion por parte de los propietarios privados,
se debera adelantar todos los tramites correspondientes de conformidad con lo establecido
en el Titulo 6. Implementacion y Control del Desarrollo Territorial, Capitulo 1. Licencias
Urbanisticas del Decreto Unico Reglamentario 1077 de 2015, “Por medio del cual se expide
el Decreto Unico Reglamentario del Sector Vivienda, Ciudad y Territorio”.

SOBRE SECTORES NO CONSOLIDADOS

Sobre los predios ubicados en los sectores donde podrian tener cambio de actividad por
los planes parciales que estan predelimitados; es necesario prever el desarrollo del nuevo
cerramiento por la adquisicion predial. Para estos casos en cuanto a la adecuaciéon y manejo
por parte de este Instituto en los predios donde no habra habilitacion de fachadas, el
Decreto Distrital 162 de 2015, "Por el cual se autorizan las intervenciones en los elementos
constitutivos artificiales o construidos del espacio publico y se dictan otras disposiciones",
en su articulo 1 sefala:

“...Se autoriza a las entidades administradoras o gestoras del espacio publico
descritas en los articulos 9 y 11 del Decreto Distrital 456 de 2013 y las normas que
lo modifiquen o sustituyan, y aquellas que por su misién tengan competencias en
estos asuntos, intervenir aun sin la anuencia del propietario o poseedor, siguiendo
los procedimientos legales para el efecto, las cubiertas, fachadas, paramentos,
porticos, antejardines, cerramientos y demas elementos constitutivos artificiales o
construidos del espacio publico en la ciudad de Bogota D.C.

Paragrafo 1: Las intervenciones que se realicen en aplicacion de este Decreto no
comprometeran las estructuras de las edificaciones. Por lo tanto y en virtud del
articulo 8 de la Ley 810 de 2003 y 10 del Decreto 1469 de 2010, no requeriran
licencia.”.

4.2.4. ARQUITECTURA

Dentro de elementos arquitectonicos para desarrollar en el proyecto se encuentran las
estaciones del sistema de Transmilenio, las taquillas externas y las ciclo estaciones, las
cuales presentan criterios determinados por Transmilenio S.A. y deben cumplir los
parametros operacionales del sistema y la normatividad vigente, cuya morfologia
corresponderan a la Cartilla Transmilenio de la Troncal de la Carrera 7.

Las estaciones, taquillas y ciclo estaciones deberan seguir los lineamientos arquitectonicos
establecidos en los planos arquitectonicos anexos al presente capitulo.

ESTACIONES

El contratista debe desarrollar las Estaciones conforme con los parametros operacionales
establecidos por Transmilenio.
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TJAQUILLAS EXTERNAS

Para taquillas externas de recaudo, las cuales hacen parte de la infraestructura técnica a
cargo de Transmilenio, se debera implantar el médulo de taquilla exterior, la cual se localiza
en relacion directa con la estacion cumpliendo con los requerimientos para 4 puestos de
trabajo, bafo, cuarto eléctrico y rack de datos, armonizando con el espacio publico
circundante, con el mobiliario y la vegetacion de mediano y bajo porte, ademas de incluir la
senalética que indique a las personas con limitacion visual su ubicacion, conforme con los
parametros operacionales establecidos por Transmilenio.

TABLA 9 TAQUILLAS EXTERNAS DE RECAUDO EN LA TRONCAL DE LA AV. CIUDAD DE

CALI, TRAMO 1

ESTACION ASOCIADA CANTIDAD DE TAQUILLAS TIPO DE TAQUILLA
Estacién Terreros 4 (2) Tipo 1 —(2) Tipo 2
Estacién San Bernardino 4 (2) Tipo 1 —(2) Tipo 2
Estacion Calle 70 Sur 4 (2) Tipo 1 —(2) Tipo 2
Estacion Bosa 4 (2) Tipo 1 —(2) Tipo 2
Estacion Dg 49 A Sur 2 (1) Tipo 1 — (1) Tipo 2
Estacion Av. Villavicencio 4 (2) Tipo 1= (2) Tipo 2
Estacion Patio Bonito 4 (2) Tipo 1 —(2) Tipo 2
Estacién Biblioteca Tintal 4 (2) Tipo 1 —(2) Tipo 2

Fuente: IDU

CICLO ESTACIONES

Las ciclo estaciones asociados al Sistema TransMilenio responde a parametros
operacionales, con capacidad para 305y 102 cupos de bicis seguin modulo, los cuales, para
dar mejor servicio a la CicloRuta del corredor, se ubicaran siete (7) ciclo estaciones al largo

del tramo 1 del corredor.

TABLA 10 CICLO ESTACIONES EN LA TRONCAL DE LA AV. CIUDAD DE CALI, TRAMO 1

ESTACION ASOCIADA

TIPO

Estacion Terreros

Ciclo estacion modulo 305 Bicis

Estacion San Bernardino

Ciclo estacion moédulo 102 Bicis

Estacion Calle 70 Sur

Ciclo estacion moédulo 102 Bicis

Estacion Bosa

Ciclo estacion moédulo 102 Bicis

Estacion Dg 49 A Sur

Ciclo estacion moédulo 102 Bicis

Estacion Av. Villavicencio

Ciclo estacion moédulo 102 Bicis

Estacion Biblioteca Tintal

Ciclo estacion moédulo 102 Bicis

Fuente: IDU

4.2.5. COMPONENTE DE PAISAJISMO.
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Se busca involucrar la variable paisajistica en los proyectos, para lograr que las obras
emprendidas por el IDU garanticen el equilibrio ambiental y armonia sobre el paisaje urbano
de la Ciudad. Se requiere que los andenes, zonas de taquillas externas y plazoletas
cualifiquen y configuren espacios con identidad, a través de la inclusion de arborizacion y
vegetacién arbustiva, como lo indica la Cartilla de Andenes versién 2018, asi:

e La arborizacion es obligatoria en todos los andenes con ancho igual o mayor que
trescientos cincuenta centimetros (350 cm).

e Las plantaciones de arbustos y arboles de bajo, mediano y alto porte en andenes se
pueden realizar con la construccion de contenedores de raices, con el fin de evitar
que a futuro el sistema radicular de los arboles deteriore los materiales de piso y
otras estructuras por expansion.

e EIl tamano del contenedor debe ser definido por el disefador segun el perfil del
andén (ver Aparte B, fichas técnicas contenedores de raices).

e La seleccidon de especies se debe hacer de acuerdo con el tipo de contenedor que
se considere aplicable en el andén respectivo. Esta cartilla incluye el detalle de
varias opciones de contenedores de raices (ver fichas técnicas B20, B21, B22, B23,
B24). Se puede modificar la longitud de la pieza de borde siempre que se respete el
area efectiva minima del contenedor de raices.

e La seleccion de especies (por porte) sera definida en por el proyectista en
coordinacion con el Jardin Botanico José Celestino Mutis y la Secretaria Distrital de
Ambiente. Esto, para arboles nuevos a plantar en el espacio publico.

e La pertinencia para la construccién de contenedores de raices para arboles
existentes o que deben permanecer en el espacio publico, sera definida en conjunto
con el Jardin Botanico José Celestino Mutis y la Secretaria Distrital de Ambiente.

e Se debe prever durante el disefio que el borde del contenedor de raices no
constituya obstaculo a la circulacion peatonal y se garantice el manejo de
escorrentia hacia la franja de paisajismo.

e Los alcorques deben estar cubiertos con superficie vegetada o permeable como
granulo de caucho aglomerado.

Dentro del disefio de paisajismo, se debe consolidar un planteamiento de espacio integral
consolidado mediante la variada y gran presencia de vegetacion de mediano y bajo porte,
acompanada con el mobiliario urbano, que garanticen su buen funcionamiento colectivo,
permitan un mantenimiento adecuado y generen sentido de pertenencia en la Ciudadania.

El planteamiento de Diseno de Espacio Publico y Urbanismo, en su componente de
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Paisajismo debe corresponder con lo establecido en el APENDICE E COMPONENTE
AMBIENTAL Y SST.

4.2.6. PERMISOS, APROBACIONES Y LICENCIAMIENTO
e Bienes Interés Cultural y elementos de valor arqueoldégico.

Aquellos bienes muebles, inmuebles y sectores que se encuentren declarados como Bienes
de Interés Cultural — BIC, por parte de las autoridades Nacional y/o local, deberan cumplir
con los establecido en el CAPITULO 8 COMPONENTE DE ARQUEOLOGIA Y BIENES DE
INTERES CULTURAL, del presente apéndice, actividades que deben desarrollarse y
cumplir en la etapa de Preconstruccién y Construccion.

e Paisajismo

Para el proyecto Troncal Av. Ciudad de Cali, tramo 1, se tramit6 ante la Autoridad Ambiental
Competente - ACC el permiso ambiental silvicultural. El Contratista debe establecer en la
etapa Preconstruccion del proyecto, el estado de estos permisos e informar a la
interventoria y al IDU en el primer mes de ejecucion de esta etapa. En caso de llegar a
requerirse un nuevo tramite, El Contratista se compromete a poner a disposicion del
proyecto, las competencias, capacidad técnica, y demas recursos fisicos, tecnoldgicos,
humanos y econémicos que la entidad contratante requiera para ello e iniciar dicho tramite.

e Licenciamiento y permisos

Las obras y demas actividades que adelante El Contratista deberan contar con las
aprobaciones de la Secretaria Distrital de Movilidad, Secretaria Distrital de Planeacion,
Transmilenio S.A., Secretaria Distrital de Ambiente, Secretaria de Cultura, Recreacion y
Deporte (Instituto Distrital de Recreacién y Deporte e Instituto Distrital de Patrimonio
Cultural), Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico, Jardin
Botanico José Celestino Mutis, Empresas de Servicios Publicos, Curadurias Urbanas vy
demas entidades competentes.

4.3. ETAPA DE CONSTRUCCION

Previo al inicio de la etapa de construccién el Contratista debera presentar el documento
Descripciones Particulares de Construccién.

El documento Descripciones Particulares de Construccion, corresponde a las
especificaciones particulares de construccidon necesarias para la ejecucion de obra de
acuerdo con lo definido en la etapa de Preconstruccion.

Se desea que este documento sea un elemento de consulta practico para el personal
técnico de obra y asi evitar retrasos en la informacion y posibles confusiones con versiones
obsoletas.
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El Contratista debera mantener inmodificable la paramentacién, los anchos y cantidad de
carriles, ubicacién de estaciones, y los accesos a predios sobre el corredor, teniendo en
cuenta la reserva vial aprobada por SDP y la linea de intervencién definida para el proyecto.

Para garantizar una uniformidad y homogeneidad del espacio publico a lo largo del corredor
de la Troncal de la Av. Ciudad de Cali, la configuracion del espacio publico en los costados
de la via, debe corresponder a una superficie en adoquin de concreto tipo A 25 colores gris
natural y chocolate, y tableta de concreto tipo A 20 colores chocolate, gris, ocre, arena y
marron, dispuestos en patrén de Espina de Pescado o Hileras de acuerdo al tipo de material
utilizado, adoquin o tableta respectivamente; con cenefas de confinamiento tipicas de 2m
de ancho, cada 8m con cambio de color.

llustracién 33. Patrones de colocacion para superficies de transito peatonal

1
T::'T'llj"rl 1 !
Espina de pescado Hileras

Fuente: IDU-ET 2011 701-11 DTC — IDU

Los adoquines deberan ser sentados sobre mortero con la proporcion definida en la etapa
de preconstruccion, con el fin de garantizar mayor resistencia a los efectos generados por
el agua lluvia.

Para los accesos vehiculares a predios y pompeyanos se debera utilizar concreto
estampado. Para el tratamiento de esquinas, vados y refugios peatonales en separadores,
la configuracion debe ser una superficie en adoquin de concreto tipo A 25 color gris natural.

La propuesta del Contratista deberd involucrar las aprobaciones del SDP, SDM, Autoridad
Ambiental Competente AAC (SDA-CAR), JBB, TransMilenio S.A., IDPC, Ministerio de
Cultura, las empresas de Servicios Publicos, Curadurias Urbanas y demas entidades
competentes.

4.3.1. OBLIGACIONES EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION

Pagina 120



&

ALCALDIA MAYOR

Desarrolio Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION

CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA

MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

43.2.

El Contratista debera construir el espacio publico y/o edificaciones de acuerdo con
las consideraciones particulares definidas dentro de la etapa de construccién, los
lineamientos de materiales, tipologia de drenajes, materiales, especificaciones y
Descripciones Particulares de Construccién descritos en el presente apéndice.

El Contratista debera cumplir con la normatividad urbanistica, arquitecténica y
normas técnicas aplicables vigentes de orden nacional y distrital.

El Contratista para la intervencion en bocacalles, debe garantizar el empalme de la
rasante adecuada en andenes existentes con condiciones de seguridad,
transitabilidad y continuidad adecuadas.

Las obras construidas por el Contratista deberan considerar los efectos generados
por las cargas y el trafico vehicular segun sea el caso, con una proyeccion a 20
anos. Para la construccion de los pompeyanos solo se aceptara concreto
estampado, con un modulo de rotura minimo de 45 Kg/cm2.

CONSIDERACIONES PARTICULARES

La construccion del proyecto debera considerar los siguientes elementos de acuerdo a cada

grupo:

GRUPO 1 - CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO
DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA
CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA BOSA Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN
BOGOTA D.C.

Construccion de estacién Terreros (T2) con accesos a nivel por cruce semaforizado,
incluye cuatro (4) taquillas externalizadas y una (1) ciclo estacion.

Construccion de estacion San Bernardino (T3 Unidireccional) con accesos a nivel
por cruce semaforizado, incluye cuatro (4) taquillas externalizadas y una (1) ciclo
estacion.

Construccion de estacion Cl 70 Sur (T3 Unidireccional), con accesos a nivel por
cruce semaforizado, incluye cuatro (4) taquillas externalizadas y una (1) ciclo
estacion.

Armonizacion con instrumentos de planeamiento:

- Plan Parcial de Desarrollo San José de Maryland

- Plan Parcial de Desarrollo La Palestina

- Plan Director de Parque Zonal La Esperanza

Construccion de espacio publico con sus franjas funcionales.

Construccién de CicloRuta a un solo costado.
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GRUPO 2 - CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO
DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA BOSA
Y LA AVENIDA VILLAVICENCIO Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Construccion de estacién Bosa (T3) con accesos a nivel por cruce semaforizado,
incluye cuatro (4) taquillas externalizadas y una (1) ciclo estacion.

Construccion de estacion Dg 49 A Sur (T1) con acceso solo por el costado sur, a
nivel por cruce semaforizado, incluye dos (2) taquillas externalizadas y una (1) ciclo
estacion.

Construccion de estacion Villavicencio (T2 Doble), acceso sur a nivel por cruce
semaforizado y acceso norte por puente peatonal para la integracion con la Primera
Linea del Metro de Bogota PLMB, incluye cuatro (4) taquillas externalizadas y una
(1) ciclo estacion.

Armonizacion con proyecto Primera Linea del Metro de Bogota PLMB.

Armonizacién con Contrato IDU 1533 de 2018, Construcciéon de la Av. Bosa desde
la Av. Ciudad de Cali hasta la Av. El Tintal.

Armonizacion con BIC Hacienda Las Margaritas.
Construccion de espacio publico con sus franjas funcionales.

Construccién de CicloRuta a un solo costado.

GRUPQO 3 - CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO
DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA
VILLAVICENCIO Y LA AVENIDA MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Construccion de estacion Patio Bonito (T2) con accesos a nivel por cruce
semaforizado, incluye cuatro (4) taquillas externalizadas.

Construccion de estacion Biblioteca Tintal (T2) con accesos a nivel por cruce
semaforizado, incluye cuatro (4) taquillas externalizadas y una (1) ciclo estacion.

Armonizacion con instrumentos de planeamiento:
- Plan de implantacion del Centro Comercial Milenio Plaza.

Construccion de espacio publico con sus franjas funcionales.

Construccién de CicloRuta a un solo costado.

GRUPO 4 - CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO
DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - EN LA INTERSECCION DE
LA AVENIDA MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN
BOGOTA D.C.
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Construccion de conexion operacional entre Troncales Av. Ciudad de Cali y
Américas.

Construccion de espacio publico con sus franjas funcionales.

Construcciéon de CicloRuta a ambos costados.

Normatividad aplicable para la arquitectura de Estaciones:

NSR 10 Reglamento Colombiano de Normas Sismo Resistentes.

NTC 1500 Cédigo Colombiano de Fontaneria.

NTC 2769 Aparatos de elevacion. Cédigo de seguridad para la construccion e
instalacion de los ascensores eléctricos.

NTC 4140 Accesibilidad al medio fisico. Edificios, pasillos y corredores.

NTC 4143 Accesibilidad al medio fisico. Edificios, rampas fijas.

NTC 4144 Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios, espacios urbanos
y rurales. Senalizacion.

NTC 4145 Accesibilidad al Medio Fisico. Edificios, escaleras.

NTC 4201 Accesibilidad al medio fisico. Edificios, equipamientos, bordillos,
pasamanos y agarraderas.

NTC 4279 Accesibilidad al medio fisico. Edificio. Espacios urbanos y rurales. Vias
de circulacion peatonales horizontales.

NTC 4904 Accesibilidad al medio fisico. Estacionamientos accesibles.

NTC 4960 Accesibilidad al medio fisico. Edificios. Puertas accesibles.

NTC 5017 Accesibilidad al medio fisico. Edificios. Servicios sanitarios accesibles.
NTC 5351 Accesibilidad al medio fisico. Paraderos Accesibles para transporte
publico, colectivo y masivo de pasajeros.

NTC 5610. Accesibilidad al medio fisico. Sefalética podotactil.

NTC 6047 Accesibilidad Al Medio Fisico. Espacios De Servicio Al Ciudadano En La
Administracién Publica.

4.3.3. MATERIALES A IMPLEMENTAR ENTRE OTROS, DE ACUERDO CON LO

ESTABLECIDO EN LA CARTILLA DE ANDENES (DECRETO 308 DE 2018) Y LA
CARTILLA DE MOBILIARIO URBANO (DECRETO 603 DE 2007)

TABLA 11 MATERIALES A IMPLEMENTAR

DESCRIPCION NORMA

A10 Sardinel prefabricado

NTC 4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A17 Ranura drenante sobre canal en
concreto (hormigon) 200x100

EN 1433 Canales de drenajes para areas
peatonales y vehiculares

A18 Ranura drenante sobre canal en
concreto (hormigon) 265x200

EN 1433 Canales de drenajes para areas
peatonales y vehiculares

A25 Adoquin en Arcilla Tipo 1

NTC 3 829 Adoquin de arcilla para transito
peatonal y vehicular liviano

Adoquin peatonal de Concreto 20 x 10 x6 0
similar

NTC 2 017 Adoquines en concreto para
pavimentos

Adoquin vehicular de Concreto 20 x 10 x 8 o
similar

NTC 2 017 Adoquines en concreto para
pavimentos

A50 Tableta prefabricada

NTC 4 992 Loseta de concreto para
pavimentos
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A55 Loseta tactil alerta 400x400 en concreto

NTC 4 992 Loseta de concreto para
pavimentos

A56 Loseta tactil guia 400x400n en concreto

NTC 4 992 Loseta de concreto para
pavimentos

A59 Tableta tactil plataforma interior 400 x
400

NTC 4 992 Loseta de concreto para
pavimentos

AB0 Tableta en fibra de vidrio tactil alerta

400x400 de sobreponer 1SO 2359
A61 Tableta en fibra de vidrio tactil guia

400x400 de sobreponer 1SO 2359
A62 Tableta en fibra de vidrio direccional guia ISO 2359

400x800 mm de sobreponer

A70 Borde contenedor — Tipo A
(1100mmx120mmx135mm)

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto (en los numerales que le sean
aplicables) NTC 248
y NTC 2 310 (Refuerzo longitudinal y estribos)

A71 Borde contenedor — Tipo B
(12700mmx120mmx135mm)

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto (en los numerales que le sean
aplicables) NTC 248
y NTC 2 310 (Refuerzo longitudinal y estribos)

A72 Borde contenedor — Tipo C
(13200mmx120mmx135mm)

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto (en los numerales que le sean
aplicables) NTC 248
y NTC 2 310 (Refuerzo longitudinal y estribos)

A73 Borde complemento contenedor de
raices

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto (en los numerales que le sean
aplicables) NTC 248
y NTC 2 310 (Refuerzo longitudinal y estribos)

A74 Superficie Porosa en material reciclado
para contenedor

ASTM F1 292 (atenuacion de impacto)

EN 1174

NTC 444 Caucho Vulcanizado y Elastomeros
Termoplasticos. Determinacion de las
propiedades de tension

A80 Bordillo prefabricado

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A85 Sardinel bajo — rampas

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A86 Sardinel alto — rampas

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A100 Sardinel especial — Rampa vehicular
tipo A

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A105 Pieza remate — Rampa vehicular tipo a

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A110 Sardinel especial — Rampa vehicular
tipo B

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A115 Pieza remate — Rampa vehicular tipo B

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A116 Sardinel especial — Rampa vehicular
tipo C

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A117 Pieza Remate — Rampa Vehicular Tipo
C

4 109 Bordillos, cunetas y topellantas de
concreto

A120 Canuela Prefabricada Tipo A

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto

A121 Pieza de Remate Prefabricada —
Cariuela Tipo A

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto
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A122 Pieza en T Prefabricada — Cafuela Tipo
A

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto

A123 Pieza en L Prefabricada — Cariuela Tipo
A

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto

A124 Rejilla Prefabricada 300 x 600 —
Cariuela Tipo A

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto NP 023 de la EAAB

A125 Cafiuela Prefabricada Vial — Tipo B

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto

A126 Rejilla de concreto

4 109 Bordillo, cunetas y topellantas de
concreto
NP 023 de la EAAB

A127 Carcamo en concreto (hormigén)
polimero H=320 mm; b=250 mm

EN 1433 de 2002 (Canales de drenaje para
areas peatonales y vehiculares)

A127a Elemento de conexion para carcamo
en concreto (hormigon) polimero H=320 mm;
b=250 mm

EN 1433 de 2002 (Canales de drenaje para
areas peatonales y vehiculares)

A127b Elemento de inspeccidn para carcamo
en concreto (hormigoén) polimero H=320 mm;
b=250 mm

EN 1433 de 2002 (Canales de drenaje para
areas peatonales y vehiculares)

A128 Carcamo en concreto (hormigén)
polimero H=230 mm; b=150 mm

EN 1433 de 2002 (Canales de drenaje para
areas peatonales y vehiculares)

A128a Elemento de conexion para carcamo
en concreto (hormigoén) polimero H=230 mm;
b=150 mm

EN 1433 de 2002 (Canales de drenaje para
areas peatonales y vehiculares)

A128b Elemento de inspeccidn para carcamo
en concreto (hormigoén) polimero H=230 mm;
b=150 mm

EN 1433 de 2002 (Canales de drenaje para
areas peatonales y vehiculares)

Paradero M10 Cartilla de Mobiliario Urbano

Banca de concreto M30 Cartilla de Mobiliario Urbano

Banca en Madera M50 Cartilla de Mobiliario Urbano

Bolardo bajo — hierro M62 Cartilla de Mobiliario Urbano

Bolardo alto — hierro M63 Cartilla de Mobiliario Urbano

Baranda Peatonal M82 Cartilla de Mobiliario Urbano

Protector de arbol de dos tubos M91 Cartilla de Mobiliario Urbano

Ciclo parqueadero M101 Cartilla de Mobiliario Urbano

Caneca M120 Cartilla de Mobiliario Urbano

Pendones adosados a postes M150 Cartilla de Mobiliario Urbano

o
4.3.4. DRENAJES DE ESPACIO PUBLICO

Dado que la altura del sardinel (Tipo A-10) para el espacio publico debe ser de 20 cm con
respecto al nivel de la via, el Contratista en el momento de ejecucién de la obra debe
garantizar que con la presencia de agua drenen mediante escorrentia superficial, de
manera que no se presenten empozamientos, ni el agua penetre en los predios adyacentes
ala Troncal.

4.3.5. LINEAMIENTOS PARA LA CONSTRUCCION DE LA ESTRUCTURA DE
ESPACIO PUBLICO

El Contratista, debe tener en cuenta el uso de las zonas a intervenir (circulacion peatonal
o circulacién peatonal y vehicular) y se debe mantener una franja continua de circulacion
peatonal al mismo nivel (+ 20 cm del nivel de calzada) exceptuando el cruce de vias de la
malla vial principal o de vias semaforizadas.
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a. Espacio Publico de circulacion peatonal

La estructura de esta zona debe construirse de acuerdo a los lineamientos establecidos en
la Cartilla de Andenes de Bogota D.C. 2018, Capitulo 1. Conceptos Basicos: Andenes y
Franjas Funcionales.

b. Espacio Publico de circulacién peatonal y vehicular

Bajo este concepto se incluyen los accesos vehiculares a los predios y las intersecciones
de vias que no pertenezcan a la Malla Vial Arterial Principal y Arterial Complementaria
(Titulo I Componente Urbano, Subtitulo 3. Los Sistemas Generales: Sistema de Movilidad
y Sistema de Espacio Publico Construido, Decreto 190 de 2004 Compilacién Plan de
Ordenamiento Territorial — POT).

El nimero de accesos vehiculares sera limitado de la siguiente manera:

Articulo 182. Accesos vehiculares a predios con frente a vias de la malla arterial Decreto
Distrital 190 de 2004 Compilacién POT:

1. Para predios con frente a vias de la malla vial arterial el acceso debera aprobarse
en el orden que a continuacién se establece:

a. Por via local existente o proyectada

b. En caso de no presentarse la condiciéon anterior, el acceso se debera dar por
calzada de servicio paralela, con un ancho minimo de 5 metros, localizada a
continuacion de la zona de control ambiental de la via arteria.

c. De no ser posibles las dos opciones anteriores, o cuando se trate de inmuebles
de interés cultural o de inmuebles ubicados en sectores de interés cultural o cuando
el lote, antes de surtir un proceso de subdivision, solo hubiera tenido frente a una
via arteria y no se le pueda generar una via local, el acceso se planteara en forma
directa desde la via arteria.

2. Para predios esquineros colindantes con vias del plan vial arterial por ambos
costados, que no cuenten con vias locales y no se les pueda generar una via local,
el acceso y la salida vehicular deberan darse por la via arteria de menor
especificacion.

3. El acceso vehicular a predios desde vias de la malla vial arterial se sujetara alas
siguientes reglas:

a. Para establecimientos cuya dimensiéon o tipo de actividad econémica esté
clasificada como de escala metropolitana, urbana o zonal. El espacio para la
atencién de la demanda de acceso vehicular al inmueble o desarrollo debera
garantizar la acumulacién de vehiculos dentro del predio, de manera que no se
generen colas sobre la via publica. En todo caso, la propuesta de atencién de la
demanda vehicular debera contar con la aprobacion de la Secretaria de Transito y
Transporte (STT) y la de acceso vehicular debera cumplir las normas viales
vigentes.
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b. Para actividades de escala zonal y vecinal en sectores de nuevo desarrollo. Los
locales comerciales no podran tener, simultaneamente, acceso al predio a través
del mismo espacio fisico destinado para otros locales o usos. Los locales
comerciales complementarios a edificios o agrupaciones destinadas a otros usos,
s6lo contaran con el acceso vehicular comunal.
Para actividades de escala vecinal en sectores urbanos existentes. No podra
plantearse mas de un acceso a predios que simultaneamente desarrollen varios
usos de escala vecinal. Sin embargo, el Departamento Administrativo de Planeacion
Distrital (DAPD) tendra un plazo de dos (2) afios, contados a partir de la entradaen
vigencia de la presente revision, para elaborar las fichas técnicas detalladas que
definan las excepciones a esta regla.

4. En los principales ejes de la malla vial arterial, sobre los cuales se desarrolla la
actividad comercial, los estacionamientos y las zonas de cargue y descargue
deberéan definirse con base en las siguientes reglas:

a. No generar colas sobre las vias arterias.
b. Minimizar los impactos en el trafico del entorno.

c. Se podran realizar los pagos compensatorios correspondientes, hasta por el
100% del cupo de estacionamientos requeridos por la norma, al Fondo para el Pago
Compensatorio de Parqueaderos, segun la reglamentacion que se expida.

d. Los requerimientos de estacionamientos se podran resolver mediante la compra
de cupos permanentes de parqueaderos existentes a una distancia no mayor de 500
metros del entorno del predio.

e. La compra de los parqueaderos, cuando sea del caso, es requisito indispensable
para la expedicion de la respectiva licencia de construccion y se certificaréd mediante
la presentacion del folio de matricula inmobiliaria respectivo a nombre del titular de
la licencia.

f. En zonas desarrolladas que requieran areas para la realizacién de actividadesde
cargue y descargue y no dispongan de ellas, las areas requeridas para dichas
actividades deberan suplirse mediante la adquisicion de predios localizados a una
distancia no mayor a 500 metros del entorno del predio.

g. En zonas industriales o comerciales ya desarrolladas, cuyos proyectos
urbanisticos aprobados hayan previsto areas viales para maniobras de cargue y
descargue que no interfieren con el funcionamiento de las vias publicas, se permitira
la utilizaciéon de dichas areas para esos fines. La Secretaria de Transito y Transporte
efectuara los analisis de su funcionalidad en las areas que presenten conflictos y
tomara las medidas pertinentes.

Las obras construidas por el Contratista deberan considerar los efectos generados por las
cargas y el trafico vehicular segun sea el caso, con una proyeccion a 20 afnos. Para la
construccion de los pompeyanos solo se aceptara concreto estampado, con un moédulo de
rotura minimo de 45 Kg/cm?*

4.3.6. MATERIALES PARA CONSTRUCCION DE ANDENES
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En cumplimiento del Decreto 308 de 2018 por el cual se adopta la Cartilla de Andenes, se
hace referencia a las ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES Y
CONSTRUCCION, PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE ESPACIO
PUBLICO PARA BOGOTA D.C. IDU-ET-2011 de obligatorio cumplimiento.

4.3.7. ADOQUINES Y TABLETAS DE CONCRETO

Se deberan utilizar adoquines de concreto en colores gris y chocolate que cumplan con las
disposiciones contenidas en la NTC 2017 Adoquines de Concreto para pavimentos. Se
deberan utilizar tabletas de concreto en colores chocolate, gris, ocre, arena y marron que
cumplan con las disposiciones contenidas en la NTC 4993 Tabletas de Concreto para Pisos.

Para trafico vehicular pesado, los adoquines deberan cumplir con las disposiciones
contenidas en la NTC 2017 y con la norma ASTM C 1272 “Standard specification for heavy
vehicular paving brick”. Dentro de esta ultima, deben cumplir con el tipo F (para ser
colocados sobre capa de arena, con sello de arena); y con la Aplicacion PX (Adoquines
para aplicaciones donde se establecen limites para las tolerancias dimensionales, el alabeo
y el descantillado).

En cuanto a las bases o sub-bases, se cumplira lo que determine el Capitulo 6 del
COMPONENTE DE PAVIMENTOS del presente documento.

Los cortes de adoquines se deben hacer con cizalla o partidora metalica, o con una sierra
con disco diamantado, montada en una mesa de corte, lubricada con agua. Se prefiere el
adoquinamiento hasta empatar con el sardinel. No se permite elaborar ajustes con mortero
0 concreto.

Se deben tener definidas las medidas para manejar el material particulado y los lixiviados,
producto de estos cortes de acuerdo al Plan de Manejo Ambiental — PMA, aprobado del
proyecto.

En zonas de pendientes pronunciadas (mayor a 5%), se deben contar con elementos de

confinamiento lateral y/o transversal, para evitar la migracion de finos (adoquin sobre arena)
y la consecuente pérdida de adoquines por infiltraciéon de aguas lluvias.

Elaboro

.

r

Fernando Moscoso Gordillo
Contratista — Especialista Urbanismo

Direccién Técnica de Proyectos - DTP

Aprobd: Ing. José Félix Gomez Pantoja — Director Técnico de Proyectos (E) -
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o Capitulo 5 COMPONENTE DE GEOTECNIA
51. ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Es responsabilidad del Contratista contemplar los problemas que pudieran originarse y
desarrollarse durante el proceso constructivo y disefar las técnicas tendientes a mitigarlos

El contratista en la presente etapa debera: identificar la informacion correspondiente a la
zonificacion geoldgica, geotécnica y sismica del proyecto; realizar la evaluacion de
amenazas por remocion en masa e inundacion de conformidad con lo establecido en el Plan
de Ordenamiento de Bogota (POT); verificar la existencia de investigacion del subsuelo y
disefios realizados en contratos anteriores que correspondan al sector objeto de este
contrato, la cual puede ser consultada en el centro de Documentacion del IDU, o a través
del Repositorio Institucional en la pagina Web del IDU, para asi garantizar la obtencién de
los resultados exigidos en el Contrato de Obra.

Se debera garantizar el cumplimiento de toda la Normatividad vigente a saber, el Cédigo
Colombiano de Disefio Sismico de Puentes Ministerio de Transporte CCP-2014 Resolucion
108 de 26 de enero de 2015 o el que se encuentre vigente a la fecha de inicio del contrato;
la Norma Colombiana de Disefio y Construccién Sismo Resistente NSR/10 Ley 400 de 1997
Decreto 926 de 2010, el Decreto 523 de 2010 de la Alcaldia Mayor de Bogota
(Microzonificacion Sismica de Bogota Distrito Capital) o el que se encuentre vigente y las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion para proyectos de
Infraestructura Vial y de Espacio Publico en Bogota D.C. — IDU-ET-2011, versién vigente.
Asi mismo, debera implementarse la Guia “Toma de informacion técnica de inventario,
diagnéstico y ensayos para la gestién de la infraestructura vial y espacio publico de Bogota
D.C” y la “Guia de entrega de productos en formato digital de proyectos realizados en la
infraestructura de los sistemas de movilidad y espacio publico”, en las versiones que se
encuentren vigentes al acta de inicio del contrato.

De ejecutarse exploracion geotécnica, la misma sera a cargo del Contratista y se debera
incluir el plano de localizacion de la misma debidamente georreferenciados en cuanto a
coordenadas, cotas y abscisado se refiere, con su respectivo cuadro resumen, con la
obtencion de los parametros geotécnicos requeridos tanto de clasificacion como de
resistencia y deformacion, ejecutando el tipo, numero y profundidad de exploracién y
muestreo requerida en la Normativa de aplicacion vigente.

Los resultados de los ensayos de laboratorio ejecutados durante este contrato, deberan
consolidarse en una tabla resumen que incluya como minimo y sin limitarse a ello, la
siguiente informacion: abscisa, coordenadas, cotas, apique o sondeo No., Muestra No.,
profundidad, descripcion de la muestra, clasificacion AASHTO y USCS, humedad,
granulometria, limites de Atterberg, parametros de resistencia, deformabilidad etc.
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NOTA:

El Contratista deberd presentar el Plan de Calidad especifico para el proyecto, en donde se
evidencie la forma en que se dard cumplimiento a los requisitos establecidos por el Sistema de
Gestion de Calidad interno del Contratista, en especial, lo referente a los Equipos de inspeccidn,
medicion y ensayo, al igual que los Planes de calibracidon y ajuste correspondientes.

En tal sentido, los equipos utilizados para la verificacién de caracteristicas técnicas en la etapa
de preconstruccion, deberan estar calibrados en un laboratorio acreditado para tal fin. Los
certificados de calibracién de dichos equipos, deben ser entregados para su aprobacion al
Interventor, antes de que el equipo sea utilizado.

Adicionalmente, si se requiere la ejecucidn de ensayos, éstos deberan realizarse en laboratorios
acreditados por el organismo competente, como la ONAC, o laboratorios idoneos certificados
con las normas ISO/IEC 17025:2005 o I1SO 9001:2008, o versiones mas recientes, que aseguren la
adecuada medicidn e identificacién de los atributos técnicos objeto de evaluacidn. Los
certificados de acreditacién o de idoneidad, deberdn ser entregados al interventor antes de la
realizacion de los ensayos, esto con la finalidad de que la Interventoria tenga aprobado el
laboratorio de suelos y pavimentos previo al inicio del desarrollo del proyecto.

Las muestras de suelo deberan clasificarse utilizando el Sistema Unificado de Clasificacién
de Suelos (USCS) y las rocas se describiran incluyendo identificacion, caracteristicas
litologicas, fisicas y mecanicas, y demas caracteristicas que lleven a una caracterizaciéon
geomecanica reconocida, y cualquiera otra informacién util desde el punto de vista del
disefio de ingenieria.

La anterior informacion debe ser condensada en perfiles estratigraficos por sondeo dentro
de planos, especificamente en el plano de perfil con la implantacién de la cimentacion de
cada estructura proyectada (puente, estructuras deprimidas, estructuras de contencién,
estructuras hidraulicas, estructuras para estaciones etc), debera aparecer la columna
estratigrafica detallada y la ubicacion exacta de las mismas, consignando los valores de los
parametros de resistencia y compresibilidad provenientes de los ensayos practicados a la
profundidad exacta de muestreo.

El Contratista debera realizar el analisis de variabilidad de los parametros fisicos vy
mecanicos con respecto a la profundidad, y con base en ellos se debera presentar la
sectorizaciéon en términos de tramos homogéneos o los modelos geotécnicos a
implementarse para cada sector de analisis. Asi mismo, deberan identificarse las
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condiciones especiales del subsuelo que deban ser analizadas de manera independiente
en cada caso particular.

Considerando la normatividad aplicable y vigente a la fecha de inicio del contrato, deberan
presentarse los analisis de capacidad de carga y asentamientos y/o deformaciones propios
del suelo y las soluciones que se prevean para las condiciones especiales del subsuelo que
se diagnostiquen, como licuacion, suelos dispersivos, colapsables o expansivos, y se debe
describir el método de diagnéstico y ensayos o pruebas de campo directas o especificas al
tipo de material evidenciado, de tal manera que se determine que indique la presencia de
“suelos dificiles o sensibles al remoldeo” se proponga y disefie el procedimiento o solucién
de manejo en obra.

Dentro de estos analisis, el Contratista desde la etapa de preconstruccion debera
contemplar: los problemas que pudieran originarse y desarrollarse durante el proceso
constructivo, asi mismo establecer las técnicas tendientes a mitigarlos y en los casos que
se requiera implementar sistemas de monitoreo geotécnico, se debera presentar un plan de
trabajo para la ubicacién de los instrumentos, asi como validar las cantidades propuestas en
disefio; haciendo especial énfasis en los procesos de excavacion y cortes, la proteccion de
redes de servicios publicos domiciliarios, garantizando como primera medida la estabilidad
de las construcciones e infraestructura vecina, de tal manera que las mismas no se vean
afectadas con la construccién del proyecto.

En cuanto a los andlisis de capacidad de carga y deformacion, determinaciéon de la
resistencia lateral, los modelos numéricos deben contemplar, ademas de la carga
gravitacional, las cargas o empujes horizontales, hidrostaticas e hidrodinamicas y de origen
sismico, independientemente del tipo de solucidén que se proponga (ya sea superficial o
profunda), de igual manera se debera considerar la interaccién suelo estructura,
dependiendo el tipo de suelo encontrado, sustentando las metodologias empleadas para la
obtencion de los diferentes parametros y con base en ellas debera desarrollarse el proyecto.
Al respecto debera consignarse en las memorias de calculo que contengan el procedimiento
detallado de los calculos, el tipo de programa utilizado (se debera incluir una descripcion de
los mismos) y la correspondiente interpretacion de los resultados obtenidos.

En el caso que la cimentacidon requiera obras complementarias para el adecuado
funcionamiento de la estructura, tales como anclajes, muros, pantallas, pilotes, caissons
etc., se debera presentar en el disefio, las memorias de calculo, el procedimiento
constructivo, el manejo de aguas superficiales y subterraneas, la propuesta para el manejo
de las excavaciones, asi como los planos de detalle y de localizacion para cada obra por
abscisa y coordenada, con las respectivas secciones transversales para revision y
aprobacioén de la interventoria.

El Contratista debera tener en cuenta dos aspectos fundamentales que se complementan
mutuamente, como lo son la Capacidad portante y las deformaciones de las estructuras
cuyos parametros de cumplimiento o aceptacion se encuentran consignados en las
siguientes especificaciones:

- Capacidad portante: Calculada con las metodologias aceptadas en el pais y regidas por
el CCP-14 y la NSR-10, Titulo H.

- Deformaciones: Estos deberan ser calculados hallando la consolidacién primaria y
secundaria que determine las deformaciones que sufrira el depdsito de suelo y su
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afectacién a superficie y con las estructuras cercanas. Calculada con las metodologias
aceptadas en el pais y regidas por el CCP-14 y la NSR-10, Titulo H.

- Para aquellos casos de estructuras particulares que no se encuentren estipuladas en los
cédigos CCP-14 y la NSR-10, el contratista en comun acuerdo con la interventoria debera
elegir la normatividad internacional mas acorde con el tipo de estructura aimplantar.

- Los analisis se deberan verificar con modelacion de elementos finitos, indicando el
programa utilizado y sus caracteristicas.

- Si de acuerdo a los materiales encontrados, es necesario establecer un mejoramiento, el
mismo debe especificase teniendo en cuenta la Norma IDU-ET-2011 version vigente, de no
encontrarse en dicha norma se debera plantear la especificacion particular.

Para el caso de excavaciones a cielo abierto se debera analizar la estabilidad de los taludes
y de las estructuras cercanas, sean edificaciones, redes o cualquier otra que se halle dentro
del area de influencia del proyecto.

En el caso de excavaciones sin zanja, se debera evaluar la estabilidad de construcciones
cercanas y el sistema de redes a cambios en los esfuerzos, deformaciones, y cualquier otro
aspecto relacionado con el sistema de construccion.

Las excavaciones sin zanja se deben modelar segun el tipo de material que se encuentre
en el medio (condiciones no drenada o drenada), en el momento de la construccion y
posteriormente, indicando todas y cada una de las cargas que pudieran tener influenciaen
el comportamiento de la estabilidad del proceso de excavacion.

Para los dos tipos de excavacidon mencionados (cielo abierto 6 sin zanja) y en el caso de

establecer la presencia de aguas freaticas, se deberan indicar los procesos de control ya
sea por bombeo o por gravedad, dependiendo el tipo de estructura a implantar, a fin de
mantener la estabilidad de las estructuras cercanas, asi como de garantizar el proceso
constructivo y estabilidad de la obra a implantar. De igual manera conociendo el régimen
hidraulico, proyectar los sistemas de drenaje que garantice que las excavaciones y se
mantenga sin agua libres, pero teniendo cuidado que no se pierda la estabilidad de las
areas aferentes.

Se tendran en cuenta las deformaciones elésticas inmediatas y totales (expansion,
compresion) y empujes, con el fin de indicar los métodos de estabilizacion y/o contencién
mas adecuados y sus caracteristicas técnicas, ya sean temporales o definitivas y asi
presentar las modelaciones geotécnicas de acuerdo a los procesos constructivos o etapas
de excavacion.

El Contratista debe indicar como afectaria el proceso constructivo en las estructuras
cercanas, redes o cualquier otra estructura existente en el area aferente a la obra especifica
de excavacion. Se deberan recomendar los procesos y obras de proteccion necesarias o
su traslado en caso de redes. Se debera modelar el comportamiento del suelo en condicion
inicial, durante la etapa de construccién y con la nueva estructura una vez puesta en servicio
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(Interaccién suelo estructura). La modelacién se debera hacer con las metodologias
actuales, verificada por elementos finitos, indicando el programa utilizado.

El Contratista debera analizar la estabilidad de todos los taludes tanto temporales como
permanentes que se generen por causa de la obra y debera complementar o disefar las
medidas de estabilizacion que permitan garantizar la estabilidad de las mismas, con relacién
a esto el Contratista debera analizar aquellos taludes que se generen por la demolicién de
las edificaciones existentes y excavaciones y realizar las respectivas modelaciones con el
fin de definir la técnica de estabilizacion mas adecuada, teniendo en cuenta todos los
detalles constructivos para tal fin, como lo son muros (gravedad, voladizo, tierra armada),
pantallas, pilotes, micropilotes, anclajes, sistemas pernados, mantos de erosiéon como la
hidrosiembra, geotextiles asi como todos los tipos de drenajes, entre otros.

En el caso de redes las modelaciones, comportamientos, protecciones o traslados deberan
ser socializados con las empresas de servicios publicos. Se deberan entregar las
especificaciones de materiales y construccion, que cumplan con la Normativa IDU-ET-2011
version vigente.

En la etapa de preconstruccion el Contratista debe estructurar un sistema de monitoreo
geotécnico (topografia e instrumentacién) con equipos que permitan medir desplazamientos
en el terreno para aquellas estructuras que por su grado de complejidad asi lo requieran
(puentes, pantallas, muros, terraplenes, red matriz, etc), para lo cual es imprescindible
como minimo la utilizacion de piezometros, inclindmetros y monitoreos topograficos y asi
poder hacer seguimiento a las deformaciones en el momento de construccién y su etapa
de mantenimiento.

A mas tardar, en el plazo indicado en numeral 5.1.3 de la minuta del contrato, el Contratista
debera entregar al Interventor una (1) copia en medio magnético, registros de perforacion,
registro fotografico de la campana geotécnica realizada adicional a la informacién existente,
consolidado de ensayos, memorias de calculo, plan de monitoreo (aplica para las redes
matrices 6 las estructuras que a criterio del contratista requieran seguimiento), informes,
Especificaciones Generales y Particulares de Construccion y los planos definitivos para
construccion. Los archivos de planos deberan presentarlos en Autocad version 2014 y en
el sistema de informacién geografica Scad Gis.

5.1.1 Obligaciones Etapa de Preconstruccién

El Contratista tiene la responsabilidad de obtener toda la informacion necesaria relativa al
proyecto para el cumplimiento de su objeto contractual de acuerdo con la normatividad
sobre su alcance y el contenido general que se incluye en los documentos del presente
contrato.

El contratista tiene la obligacién de revisar la informacién técnica secundaria elaborada en
otros contratos y que correspondan a la zona de influencia del presente proyecto, con el fin
de modificar, y/o adecuar, y/o adaptar los documentos técnicos para definir los disefios,
obras y cantidades que se ejecutaran en el presente proyecto.

El Contratista debe disefiar un sistema de monitoreo (topografia e instrumentacion) con
equipos que permitan medir desplazamientos en el terreno para aquellas estructuras que
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por su grado de complejidad asi lo requieran (redes matrices, puentes, pantallas, muros,
etc.), para lo cual es imprescindible la utilizacion de piezémetros, inclindmetros y monitoreos
topograficos, para hacer seguimiento a las deformaciones en el momento de construccion.

Del analisis de riesgo publico el contratista debe dar estricto cumplimiento a lo establecido
en el Decreto 2157 de 2017 "por medio del cual se adoptan directrices generales para la
elaboracion del plan de gestion del riesgo de desastres de las entidades publicas y privadas
en el marco del articulo 42 de la ley 1523 de 2012",en el Decreto 172 de 2014 — “Por medio
del cual se reglamenta el Acuerdo 546 de 2013, se organizan las instancias de coordinacion
y orientacion del Sistema Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio Climatico y se definen
lineamientos para su funcionamiento”, asi como también el Decreto Distrital 334 de 2004 -
Por el cual se organiza el Régimen y el Sistema para la Prevencion y Atencion de
Emergencias en Bogota Distrito Capital y se dictan otras disposiciones".

A mas tardar, en el plazo indicado en numeral 5.1.3 de la minuta del contrato, el Contratista
debera entregar al Interventor una (1) copia en medio magnético, registros de perforacion,
registro fotografico de la campana geotécnica realizada adicional a la informacion existente,
consolidado de ensayos, memorias de calculo, plan de monitoreo, informes,
Especificaciones Generales y Particulares de Construccion y los planos definitivos para
construccion.

6. Y las demas contenidas dentro de este capitulo

o ANALISIS DE RIESGO PUBLICO

Se hace necesario que el Contratista elabore durante la etapa de preconstruccion el Plan
de Gestion del Riesgo de Desastres de las Entidades Publicas y Privadas (PGRDEPP)
especifico para el proyecto dando estricto cumplimiento a lo establecido inicialmente en el
Decreto 2157 de 2017 "por medio del cual se adoptan directrices generales para la
elaboracién del plan de gestion del riesgo de desastres de las entidades publicas y privadas
en el marco del articulo 42 de la ley 1523 de 2012". Este instrumento de planeacion sirve
para identificar, priorizar, formular y hacer seguimiento a las acciones necesarias para
conocer y reducir las condiciones de riesgo (actual y futuro) de sus instalaciones, y de
aquellas derivadas de su propia actividad y operacién que pueden generar dafos y pérdidas
en su entorno, asi como dar respuesta a los desastres que puedan presentarse durante la
ejecucion de sus actividades.

Dicho Plan debe desarrollarse considerando los tres (3) procesos de la gestién del riesgo
de desastres (conocimiento y reduccion del riesgo y manejo de desastres) y debe
considerar como minimo:

e En el proceso de conocimiento del riesgo
= Establecimiento del contexto (informacion general de la actividad, contexto
externo, contexto interno, contexto del proceso de gestion del riesgo, criterios de
riesgo, entre otros).
= Valoracién del riesgo (identificacion del riesgo, analisis del riesgo y evaluacion
del riesgo)
» Monitoreo del riesgo (protocolos y procedimientos para monitorear el riesgo)
e En el proceso de reduccion del riesgo
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= Intervencion correctiva (identificacion de alternativas de intervencion correctiva,
priorizacion de medidas de intervencion, intervencion prospectiva y proteccion
financiera)
e En el proceso de manejo del desastre
= Elaboracién de un plan de emergencias y contingencias — PEC
o Preparacion para la respuesta a emergencias (capacitaciones, simulaciones
y simulacros, equipamientos, definicion de roles y responsabilidades, entre
otros).
o Ejecucién para la respuesta a emergencias (definicibn de niveles de
emergencia, alertas, alarmas, niveles de activacion, disefio de protocolos y
procedimientos para situaciones de emergencias, entre otros).

Para mas informaciéon se recomienda consultar el documento del Decreto 2157 de 2017
disponible en
http://es.presidencia.gov.co/normativa/normativa/DECRET0%202157%20DEL%2020%20
DE%20DICIEMBRE%20DE%202017.pdf.

Decreto 172 de 2014 — “Por medio del cual se reglamenta el Acuerdo 546 de 2013, se
organizan las instancias de coordinacién y orientacion del Sistema Distrital de Gestion de
Riesgos y Cambio Climatico y se definen lineamientos para su funcionamiento”, asi como
también el Decreto Distrital 334 de 2004 - Por el cual se organiza el Régimen y el Sistema
para la Prevencion y Atencion de Emergencias en Bogota Distrito Capital y se dictan otras
disposiciones", que en sus articulos 15y 16, que indica:

Articulo 15°. Anélisis de riesgos y de medidas de prevencién y mitigacion. En desarrollo de
lo dispuesto en los articulos 8 y 9 del Decreto 919 de 1989, las entidades o personas
publicas o privadas cuyas actividades puedan dar lugar a riesgos publicos deben hacer
analisis de riesgos, de planes de contingencia y de medidas de prevencién y mitigacion.
Para este efecto, la DPAE, en consulta con las Comisiones Interinstitucionales pertinentes
del SDPAE, preparara para su adopcion por Decreto del Alcalde Mayor las normas en virtud
de las cuales se definan los casos especificos de exigibilidad, los términos técnicos, las
instancias institucionales para su presentaciéon y aprobacion, y los mecanismos de
seguimiento y control.

Los planes de contingencia y las medidas de prevencion y mitigacion necesarios
segun los andlisis efectuados conforme a este articulo y a lo establecido en el
articulo 160, deben ser adoptados por las personas publicas o privadas en
desarrollo de las actividades a su cargo que sean generadoras de riesgo publico.

PARAGRAFO. En todos aquellos casos en que las personas privadas estén
obligadas a realizar andlisis de riesgos, planes de contingencia y de medidas de
prevencion y mitigacion en los términos de los articulos 15 y 16 del presente
Decreto, estas responderan por las consecuencias de no haber efectuado dichos
analisis o de haberlos hecho de manera deficiente o derivadas de la no adopcién
de los planes de contingencia y de las medidas de prevencion y mitigacion.

Articulo 16° Responsabilidad especial de realizar o exigir analisis de riesgos,
planes de contingencia y medidas de prevencion y mitigacién obligatorios. En
desarrollo de lo dispuesto en los articulos 8 y 9 del Decreto Extraordinario 919 de
1989, e independientemente de lo que se disponga en desarrollo del articulo 15 y
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sin que sea necesaria la reglamentacion prevista en dicha norma, es
responsabilidad especial de cada Entidad o autoridad competente del orden central
o descentralizado de Bogota Distrito Capital, o privada que cumpla funciones
publicas o preste servicios publicos, que estime que pueden generarse riesgos
publicos en desarrollo de actividades que estan dentro de su Orbita de competencia,
realizar o exigir, segun el caso, analisis de riesgos, planes de contingencia y de
medidas de prevencion y mitigacion en los siguientes eventos:

1. En los proyectos de inversion del Banco de Proyectos de Inversion del Distrito
(EBI)

2. En el otorgamiento o renovacion de licencias, concesiones, permisos y otras
autorizaciones administrativas, ya sea como condicion o requisito previo para su
expediciéon o como parte de su contenido mismo.

3. En los procesos de prefactibilidad, factibilidad y disefio de obras y proyectos.

4. En los términos de referencia o en los pliegos de condiciones para la celebracion
de contratos o como una obligacién especifica a cargo de la persona que celebre el
respectivo contrato con la administracion.

5. En los procesos de organizacion y prestacion de servicios publicos, tanto en el
disefio de los planes como en los procedimientos de operacidn permanente.

6. En la elaboracion de los planes maestros de equipamientos del sector social.

7. En los instrumentos de gestion urbana derivados del Plan de Ordenamiento
Territorial y

8. En las licencias de urbanismo y de construccién conforme a lo previsto en el Plan
de Ordenamiento Territorial.

PARAGRAFO 1°. Para los efectos previstos en este articulo se entiende porriesgo
publico el dario probable que, en desarrollo de las actividades y proyectos
desarrollados por entidades publicas, privadas o ciudadanas, se produzcan sobre
la poblacion y sus bienes, sobre la infraestructura y la economia publica y privada
y sobre el ambiente, en espacios distintos y externos a los espacios propios o
privados en los cuales se adelantan dichos proyectos y actividades

PARAGRAFO 2°. Las entidades o autoridades competentes a que se refiere el
presente articulo definiran mediante resolucion los casos especificos en los cuales
se realizaran o exigiran los analisis de riesgos, planes de contingencia y de medidas
de prevencion y mitigacion. 1

Planes de Contingencia

Teniendo en cuenta que las actividades de excavacion revisten un riesgo a nivel publico de
acuerdo a lo contemplado en el numeral H.8.2.6 incluido en el titulo H de la Norma NSR-
10, cuando se proyecten excavaciones de mas de 3.0 m de profundidad o en la base de
laderas, el Contratista debe contar con un plan de contingencia, donde se determinen, como
minimo:

e Los elementos vulnerables.
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Los riesgos potenciales.

El area de influencia.

Las posibles personas involucradas.

Los mecanismos de aviso a las autoridades.

Las rutas de evacuacion.

Los mecanismos de capacitacion al personal.

El disefio de sistemas de control de la contingencia.

El listado de elementos que pueden requerirse para afrontar una contingencia
Definicion de los sitios y procedimientos para adquirir dichos elementos de control y
que, para el caso particular de este proyecto, se contempla la ejecuciéon de

excavaciones mayores a 3,0 m de profundidad, se hace necesario un plan de
contingencia por medio de la instrumentaciéon de los pasos a desnivel vehicular

automotor subterraneo.

El Contratista debera plantear programas de implementacion de instrumentacion y
monitoreo a la infraestructura principal para que sean ejecutados durante la etapa de
construccion y etapa de mantenimiento, esto con el propésito de asegurar la integridad
estructural de los edificios y redes existentes y asi evitar afectaciones a las obras
existentes. En caso de presentarse alguna afectacion a las edificaciones aferentes al
proyecto, debido a los procesos constructivos empleados por el Contratista del
proyecto de la referencia, este a su costo debera realizar las correspondientes
reparaciones a que dé lugar.

Instrumentacion

La instrumentacién geotécnica, como parte del monitoreo geotécnico, tiene como
finalidad determinar el comportamiento del terreno y su evolucion frente a cargas,
movimientos, empujes, procesos constructivos y demdas acciones, tanto naturales
como inducidas por las obras. De esta forma una instrumentacion debe registrar:

e Movimientos superficiales.

e Movimientos al interior del terreno.

e Movimientos de apertura de grietas y entre diferentes puntos.
e Presiones intersticiales y sus variaciones.

e Empujes en el terreno sobre elementos de construccion.

e Desplazamiento incipiente de las estructuras implantadas.

Otros aspectos a tener en cuenta para las actividades de instrumentacion son la
frecuencia de las lecturas y la toma de los datos, los cuales dependen de las
magnitudes a medir y la velocidad del proceso a controlar.
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Las lecturas pueden ser manuales o automaticas. Las primeras estan indicadas en los
casos en que el numero de sensores o puntos de registro sea pequefio, la periodicidad
en la toma de los datos sea semanal o mayor y los puntos de lecturas sean facilmente
accesibles de lo contrario se prefiere una instrumentacion electrénica o automaticaen
donde se puede seguir el comportamiento de la estructura o ladera en tiempo real y
dar aviso segun los criterios de aceptacion de deformaciones previamente
establecidos.

La eleccion del sistema de toma de datos viene condicionada por el numero de
sensores y caracteristicas de los mismos, frecuencia de lecturas, numero de datos a
tratar, rapidez con la que ha de realizarse el tratamiento e interpretacion, situacién y
accesibilidad del lugar y ubicacién de los sensores.

En este sentido el Contratista debera adelantar un proceso de monitoreo que garantice
la informacion necesaria y determine con exactitud las magnitudes de los eventos, por
lo cual se debera pensar inicialmente con sistemas automaticos que garanticen la
lectura en tiempo real para medir los movimientos y presiones ya descritas. Las cuales
deberan describir:

e Inclinaciones de las pantallas y del terreno

e Presiones internas mediante celdas

o Niveles y presiones del agua: se deberan instalar piezémetros, esto con el fin
de revisar cambios drasticos de presiones intersticiales o variaciones
importantes de niveles freaticos.

e Deformaciones verticales; con extensémetros mecanicos o electronicos

La densidad de colocacién estara supeditada a los célculos de estabilidad que
determine:

e La Linea hipotética de falla en superficie, en caso que se encuentre dentro de
un area involucrada

e La deteccion de presiones hidraulicas segun niveles freaticos existentes.

e Los esfuerzos que se establezcan como normales y alerten cuando estos sean
superados

e Deformaciones superficiales mediante control topografico, previa colocacién de
mojones para su lectura.

Para los monitoreos superficiales a través de topografia, dicha actividad debera
realizarse evaluando puntos inestables en la medida de lo posible de manera
preventiva. Lo anterior debera generar un programa de trabajo para dicha actividad,
en cuanto a equipos a utilizar y frecuencia de medicién, donde se delimiten posibles
areas de afectacién. Se considera importante que la evaluacién de puntos se realice
con los mismos equipos, asi como el mismo personal, esto con la finalidad de evitar
errores en la medicion.

De acuerdo con lo anterior en la etapa de preconstruccién, el Contratista debera
presentarle a la interventoria para su revisién y aprobacion un plan de monitoreo para
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las estructuras que reviertan importancia. Dicho Plan de monitoreo, debera incluir
como minimo planos de localizacion de los instrumentos con su respectivo cuadro de
coordenadas (piezdmetros, inclindmetros, marcas para monitoreo topografico, etc.),
frecuencia de lecturas (etapa de construccion y etapa de mantenimiento),
determinacion de valores o rangos para generacién de alertas, especificaciones
particulares en la instalacién y proteccion de los equipos y plan de calibracion de
equipos.

El Contratista debera entregar un informe mensual a la interventoria con los resultados
del monitoreo y sus respectivos analisis con alertas segun el caso.

Sera responsabilidad del Contratista efectuar los mantenimientos periddicos y
calibraciones a su costo, de los equipos de medicidn para el monitoreo geotécnico y
topografico que requieran de esta labor, lo anterior para garantizar la calidad de las
lecturas de monitoreo realizadas.

5.1.2 ESTRUCTURAS PRINCIPALES Y COMPLEMENTARIAS

A continuacion, se indican actividades que se deben realizar en la etapa de Preconstruccion

Informacién secundaria

El Contratista debera revisar la informacion correspondiente a la zonificacién geoldgica,
geotécnica y sismica del proyecto y realizar la evaluacion de amenazas por remocion en
masa y avenidas torrenciales de conformidad con lo establecido en el Plan de
Ordenamiento de Bogota (POT) vigente; lo anterior para cada uno de los sectores en donde
se desarrollen las estructuras.

Dado que las obras de excavacion o cimentacion pueden generar interferencia con redes
secas y humedas, el Contratista debera tener actualizado el inventario de redes, ademas
se recomienda llevar a cabo verificaciones de las mismas empleando el equipo de georadar.

Evaluaciéon Geotécnica

En la medida que sea necesario el contratista debera realizar un analisis de sensibilidad
de cada uno de los parametros encontrados a fin de establecer zonificaciones geotécnicas
y/o sus tendencias.

A partir de la informacion proveniente de la exploracién y ensayos, asi como de la geologia
y la geotecnia, se planteara el modelo geolégico-geotécnico en el cual se debe presentar la
posicién de los niveles de agua y asi poder definir los parametros geotécnicos.

Analisis y Entreqgables

En la etapa de preconstruccion el contratista debera desarrollar los analisis con las
metodologias convencionales, complementados con elementos finitos, teniendo en cuenta
como minimo los siguientes aspectos:

e Determinacion de perfiles y secciones transversales estratigraficas, consignados en
planos con la implantacién de las estructuras.
e Determinacion de niveles freaticos.
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e Anadlisis de cargas intrinsecas, externas estatica, dinamica, hidrostatica e
hidrodinamica.

e Determinacion de diagramas de presiones laterales actuantes sobre las estructuras
de contencidn, sobre las estructuras que conforman el sistema de cimentacién y
estructuras cercanas.

e Analisis de alternativas de cimentacion.

e Analisis de estabilidad de taludes en roca o suelo segun aplique.

e Analisis de los sistemas contra socavacion a implementar en las margenes de los
cuerpos de agua.

e Evaluacion y analisis de empujes y profundidades de empotramiento.

e Analisis de volcamiento, deslizamiento, capacidad portante y estabilidad global de
los muros.

e Analisis de estabilidad de falla de fondo, efecto de barrera y de sifonamiento o
tubificacion para el caso de pantallas y pasos a desnivel vehicular automotor

subterraneo.

e Analisis y dimensionamiento del sistema de soporte temporal, en los casos que
aplique.

e Analisis de apuntalamientos temporales y definitivos.

e Verificacion del potencial de licuacién

e Analisis de sub-presion o levantamiento para el caso de boxes.

e Analisis de subsuelos en condiciones especiales como licuables, dispersivos,
colapasables, o expansivos, etc.

e Evaluacion empirica de desplazamiento lateral y asentamientos totales del terreno.

e Determinacion de la capacidad portante.

e Mddulo de reaccion del terreno horizontal y vertical.

e Andlisis con métodos numéricos.

e Elaboracion de especificaciones particulares

e Métodos constructivos

e Elaboracion de planos de detalles constructivos con secciones transversales y

planos de localizacién de las respectivas estructuras por abscisa y coordenada.
e Plan del sistema de monitoreo e instrumentacién, tales como piezémetros,
inclinédmetros y monitoreos topograficos en los casos que aplique.

5.1.2.1 Estaciones, taquillas y ciclo estaciones

Las estaciones, taquillas y ciclo estaciones que componen el Sistema de Transmilenio de
la Avenida Ciudad de Cali — Tramo 1, podran estar ubicadas en los sectores indicados en
Capitulo 4 componente de urbanismo, espacio publico y Arquitectura.

Sera responsabilidad del Contratista verificar el perfil de suelo, niveles freaticos y/o
caracteristicas particulares, con la informacion existente y la que considere pertinente
recopilar por su cuenta, en cumplimiento de la normatividad vigente, en las zonas en las
cuales se implementaran las cimentaciones de las estaciones, ciclo estaciones, rampasde
acceso y taquillas, y asi mismo el Contratista con la correspondiente revisién y
consideraciones técnicas de la interventoria, debera determinar la cimentaciéon mas
conveniente, siempre y cuando se garantice el adecuado soporte de las cargas de la
estructura, minimas deformaciones (asentamientos) y funcionalidad. En el caso de las
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estaciones se debe garantizar que la plataforma de embarque de las estaciones esté al
mismo nivel de ingreso a los buses del sistema.

La alternativa de cimentacion seleccionada debe cumplir lo indicado en la NSR-10 6 la
normatividad que se encuentre vigente.

5.1.2.2 Puentes Vehiculares y Peatonales

Antes de iniciar las actividades de construccion de los puentes vehiculares y peatonales, el
Contratista debera analizar la caracterizacion geomecanica de los estratos de cimentacion
presentes en los sitios de interseccién elevada, y en los casos pertinentes, ejecutar la
exploracién del subsuelo, ensayos de campo y laboratorio necesarios que permitan conocer
a suficiencia los parametros geotécnicos del suelo de cimentacion.

Para estas estructuras se debe realizar el analisis de acuerdo con el CCP-14 de los
terraplenes o rampas de acceso y todas las estructuras complementarias necesarias con el
fin de garantizar la funcionalidad de la estructura.

Lo anterior le permitira al Contratista durante la etapa de Preconstruccion verificar que las
condiciones de servicio sean adecuadas. En este sentido, dentro de las actividades de
construccion de puentes vehiculares y peatonales se debera contemplar la investigaciéon
del subsuelo, los analisis y recomendaciones geotécnicas de manera que se garantice un
adecuado comportamiento de estas, asi como de las vias, instalaciones, predios vy
construcciones adyacentes a las intersecciones elevadas.

5.1.2.3 Estabilidad de Taludes

El Contratista debera determinar el perfil del suelo, grado de fracturamiento (taludes en
roca), niveles freaticos, cargas externas, presencia de fisuras de traccion en la corona de
las laderas o taludes encontrados o a intervenir a lo largo del corredor vial de la Troncal
Avenida Ciudad de Cali — Tramo 1, condiciones hidraulicas y demas caracteristicas
particulares relevantes a tener en cuenta dentro del proyecto, garantizando el tipo de
estructura de contencién mas conveniente.

En el caso de los taludes en roca, se debera realizar la sectorizacion del macizo y
levantamiento de datos estructurales, con el fin de caracterizar la calidad del macizo rocoso
teniendo en cuenta aspectos como litologia, espaciamiento de las discontinuidades, estado
de meteorizacién, fracturacion, flujo de las discontinuidades, identificacion de familias de
discontinuidades, continuidad o persistencia del macizo, la resistencia de la matriz rocosa
con el fin de obtener los parametros de disefo de estas zonas.

El Contratista debera analizar los taludes correspondientes a las margenes de los cuerpos
de agua préximos a las estructuras propuestas para la construccion de la Avenida Ciudad
de Cali —Tramo 1 y plantear el tratamiento mas adecuado para evitar la socavacion e
inestabilidad de dichas margenes, a fin de garantizar la estabilidad y funcionabilidad delas
estructuras de la via.
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El Contratista debera verificar la estabilidad en |la etapa de preconstruccién garantizando
que los parametros de resistencia obtenidos, sean los necesarios para poder llevar a cabo
una modelacioén geotécnica confiable, de tal manera que las obras proyectadas, sean las
que realmente requiere el terreno.

Para los analisis de efectos sismicos, estos deberan calcularse mediante métodos
reconocidos y debidamente sustentados. Adicionalmente, para la condicion estatica y de
sismo, deberan realizarse todas las verificaciones de comportamiento, esto es,
deslizamiento, volcamiento, capacidad portante, estabilidad intrinseca y estabilidad general
del sistema.

Las Obras a construir en el componente de geotecnia de taludes, incluyen las siguientes
actividades, considerando de igual manera las que se desprendan del desarrollo de otros
componentes, de tal forma que sea construible un proyecto integrado en su totalidad por
areas o especialidades. En todo caso, el Contratista debera garantizar el adecuado
funcionamiento de las obras que ejecute.

Como parte de las actividades a desarrollar durante la etapa de preconstruccion se
encuentran entre otras, las que se describen a continuacion:

Reconocimiento de la zona.

Definicion de parametros geotécnicos.

Definicién del tipo de estructura de contencion a implantar.
Definicion de drenajes y manejo de afloramientos de agua
Recomendaciones constructivas

5.1.2.3.1 Consideraciones minimas a tener en cuenta en los sectores que implican
estabilidad de taludes

A continuacion, se relacionan las consideraciones minimas a tener en cuenta por el
contratista sin limitarse a éstas, de los sectores viables a que se implanten estructuras de
contencién y no excluye de la responsabilidad de revisar y analizar todas las variables que
puedan influir en la estabilidad de los taludes.

Los taludes (en caso que aplique), los muros intercalzadas o muros secundarios deberan
garantizar la contencion y la estabilidad de las estructuras, adicionalmente, se debera
prestar atencion a aquellos sectores en los cuales los taludes queden expuestos por las
obras de demolicion, el Contratista debera realizar los respectivos analisis de estabilidad y
de ser el caso realizar los disefios para estabilizacion de dichos taludes.

Para aquellos sectores de control ambiental (en caso que aplique) donde el talud quede
expuesto, se deberan garantizar las actividades de conformacién, necesaria para evitar
erosiones del terreno e infiltracion.

El Contratista, debera evaluar técnicamente el manejo y/o tratamiento que se les realizara
a cada uno de los s6tanos (en caso que aplique) de los predios existentes que interfieran
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con las obras a ejecutar en este proyecto y, por ende, se debera detallar el tipo de
intervencion a ejecutar en cada caso.

5.1.2.4 Box culvert

Antes de iniciar las actividades de construccion de los box culvert del proyecto, el
Contratista debera contar con la caracterizacion geomecanica de los estratos de
cimentacién presentes en los sitios de implantacion y en los casos que considere necesario,
el Contratista debera realizar a su costo la exploracion del subsuelo, ensayos de campo y
laboratorio necesarios que permitan constatar el modelo geolégico-geotécnico.

Es responsabilidad del Contratista tener en cuenta los aspectos que se sefialan a
continuacion:

e El proyecto que es de indole vial estara regulado por lo establecido en el Cddigo
Colombiano de Construccion de Puentes CCP-14, por lo cual cualquier
exploracién del subsuelo, ensayos de laboratorio y analisis debera cumplir con
dichas especificaciones.

e Con los resultados de la exploracién geotécnica, se debera realizar un analisis
de sensibilidad de cada uno de los parametros encontrados a fin de establecer
zonificaciones y/o sus tendencias.

e Se levantara el modelo geoldgico geotécnico en el cual se tenga registrado los
niveles de agua a fin de proyectar los disefios definitivos que se llevaran a
construccion.

e EIl Contratista debera determinar la cimentacion mas conveniente, siempre y
cuando se garantice el adecuado soporte de las cargas de la estructura, minimas
deformaciones (asentamientos), y funcionalidad.

e Sera responsabilidad del Contratista realizar todos los chequeos geotécnicos
correspondientes a capacidad portante, asentamientos, flotabilidad, empujes,
sub-presion, entre otras, para garantizar la funcionalidad y estabilidad de la obra.

e Se debera realizar los analisis de estabilidad de taludes de corte durante las
etapas constructivas, los cuales deben garantizar la estabilidad propia y de la
infraestructura aledana.

5.1.2.5 Redes de Servicios Publicos

Es responsabilidad del Contratista y de la interventoria identificar las interferencias con las
redes humedas existentes a lo largo del proyecto, conforme a la normatividad técnica de la
EAB en cuanto a distanciamiento, profundidad y requerimientos de instrumentacién y
monitoreo para las alternativas de cimentacion propuestas.

El contratista debera seguir la normatividad indicada, en lo referente a los aspectos
geotécnicos de la cimentacion de redes e interferencias con la infraestructura proyectada,
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en especial las Normas vigentes de la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogota
que se relacionan a continuacion, entre otras:

- NS-010: Requisitos para la elaboracién y presentacion de estudios Geotécnicos.
- NS-019: Excavaciones en zanja

- NS-035: Requerimientos para cimentacion de tuberias en redes de acueducto
y alcantarillado

- NS-072: Entibados y tablestacados

- NS-076: Requerimientos para disefo y construccion de obras de proteccion de
taludes

- NS-088: Geotextiles y geocompuestos de drenaje
- NS-122: Aspectos técnicos para disefo y construccion de subdrenajes

- NS-139: Requisitos para la determinacion del ancho minimo del derecho de via
en redes de acueducto y alcantarillado.

En el caso de interferencia con redes matrices se deberan realizar analisis de lainfluencia
de la cimentacién propuesta préxima a la red y determinar el tipo de estructuras y plan de
monitoreo geotécnico que garantice la no afectacion de las redes.

5.2

O

5.2.1

ETAPA DE CONSTRUCCION

Obligaciones Etapa de Construccion

El contratista es el Unico responsable de los disenos que se construyan por lotanto
debe garantizar la estabilidad de las obras y de las estructuras cercanas, sean
edificaciones, redes o cualquier otra que se halle dentro del area de influencia del
proyecto, tanto durante el proceso de construccién como luego de terminado la obra.

El Contratista debera analizar la estabilidad de todos los taludes tanto temporales
como permanentes que se generen por causa de la obra y debera complementar o
disefiar las medidas de estabilizacion que permitan garantizar la estabilidad de las
mismas, con relacion a esto el Contratista debera analizar aquellos taludes que se
generen por la demolicidén de las edificaciones existentes y excavaciones y realizar
las respectivas modelaciones con el fin de definir la técnica de estabilizacion mas
adecuada.

Antes de proceder a las excavaciones para las cimentaciones de las estructuras el
contratista debera tener presente el sistema de redes hidrosanitarias y secas para
evitar la afectacion de cualquiera de ellas.

El contratista debera tener con antelacion un protocolo de planes de contingencia
para cada uno de los posibles eventos en concordancia con el punto 3 de las
obligaciones de la etapa de preconstruccion.
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5. El contratista debe implementar el programa de monitoreo geotécnico, que disend
en la etapa de preconstruccion, con la instalaciéon de los instrumentos y la toma de
lectura de los mismos.

6. Elcontratista debe entregar un informe mensual a la interventoria con los resultados
del monitoreo y sus respectivos analisis con alertas de ser el caso.

7. Sera responsabilidad del Contratista efectuar los mantenimientos periddicos y
calibraciones a su costo, de los equipos de medicion para el monitoreo geotécnico
y topografico que requieran de esta labor, con el fin de garantizar la calidad de las
lecturas de monitoreo realizadas.

8. En caso de presentarse alguna afectacion a las edificaciones o infraestructura
aferente al proyecto, debido a los procesos constructivos empleados por el
Contratista del proyecto de la referencia, este a su costo debera realizar las
correspondientes reparaciones a que dé lugar.

9. El Contratista debera suministrar, instalar, mantener, operar y desmontar todas las
bombas, tuberias y cualquier otro equipo o elemento que sea necesario para
desecar las distintas partes de la obra, incluso en casos de inundacién, para
mantener las areas de cimentacion libres de agua durante la construccion de las
obras. El Instituto no ofrecera reconocimiento adicional de los costos de manejo de
aguas para la ejecucion de los trabajos.

10. El Contratista debera definir, evaluar y controlar, previo al inicio de las actividades
de excavacion, todos aquellos materiales que sean susceptibles a derrumbe, para
asi definir una programacion dicha actividad, que debera ejecutarse de manera
secuencial evitando demoras en el desarrollo de los trabajos, que afecte la
estabilidad de los sectores intervenidos.

11.Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

5.2.2 RECOMENDACIONES DE PROCESOS CONSTRUCTIVOS PARA
ESTRUCTURAS PRINCIPALES Y COMPLEMENTARIAS

5.2.2.1 Puentes Vehiculares y Peatonales

La profundidad de cimentacion para los apoyos de los pasos elevados es variable desde la
superficie del terreno hasta su profundidad maxima que se encuentra en funcién del perfil
estratigrafico definido para el sitio de fundacion y de las cargas que requieren ser
transmitidas al subsuelo.

En cuanto a la definicion de la plataforma de trabajo, el Contratista sera responsable del
manejo de canales o cuerpos de agua (en caso que aplique) donde se prevé la construccién
de puentes y de todos los cuerpos de agua adyacentes a la obra que sean intervenidos
para la construccion de pasos elevados incluyendo el manejo de aguas superficiales y de
infiltracién, para lo cual debera disenar y construir todos los canales, cunetas, diques,
drenajes, sistemas de bombeo y las obras temporales o permanentes y cualquier otra obra
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que sea necesaria para captar y desviar corrientes de agua existentes en cualquier area de
trabajo durante el periodo de construccion. Igualmente, el Contratista debera suministrar,
instalar, mantener, operar y desmontar todas las bombas, tuberias y cualquier otro equipo
0 elemento que sea necesario para desecar las distintas partes de la obra, incluso en casos
de inundacion, para mantener las areas de cimentacion libres de agua durante la
construccion de las obras y después de que se completen para inspeccion, seguridad. El
Instituto no ofrecera reconocimiento adicional de los costos de manejo de aguas para la
ejecucion de los trabajos.

5.2.2.2 Box Culvert

Durante la excavacion y construccidon de los box culvert, es necesaria la restricciéon de
vehiculos pesados a los lados de las excavaciones para evitar que cargas y vibraciones
puedan afectar |la estabilidad de los cortes y/o de los sistemas de sostenimiento temporal.

De otra parte, en los casos que de acuerdo con el disefo estructural sea necesario realizar
una demolicion completa de la estructura hidraulica existente para luego construir la obra
proyectada en el nuevo diseno.

5.2.2.3 Estabilidad de Taludes

Como parte de las recomendaciones a tener en cuenta para la etapa de construccion, se
debera evaluar, verificar y validar la presencia de infraestructura cercana al area de
influencia, ubicada en la parte superior de los taludes y sectores donde se construiran los
elementos de contencion, por lo que es indispensable monitorear de manera permanente y
durante la construccion del proyecto su estabilidad.

El Contratista debera verificar la estabilidad de los taludes en la etapa de construccién, en
todo sector donde exista la necesidad de intervenir taludes o laderas naturales, o para la
contencion de las calzadas y confinamiento de la estructura de pavimento.

El Contratista debera verificar que el terreno donde se apoyaran las estructuras de
contencién, cuente con la suficiente resistencia y capacidad de carga, para transmitir los
esfuerzos de las estructuras de contencién proyectadas, asi como de los rellenos
necesarios a instalar. El nivel de desplante para la cimentacion de las estructuras de
contencién a implantar, debera encontrarse libre de materiales con contenidos de materia
organica y escombros que puedan afectar el desempefio de la estructura a construir.

Los rellenos a instalar, deberan ser caracterizados conforme lo exigido en la seccién 320-
11 Especificaciones IDU “Relleno seleccionado para la conformacion de la subrasante” ; en
el evento que se prevea un material diferente al especificado en la normativa IDU, se debera
revisar, validar y/o generar por el Constructor la correspondiente especificacion particular,
que defina las caracteristicas de los materiales requeridos a cumplir, con sus respectivos
umbrales, ensayos de laboratorio a ejecutar durante la etapa de construccioén, grado de
compactacion requerido etc.
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Para la construccién de estructuras pre-excavadas, el Constructor debera tomar todas las
medidas necesarias para evitar danos a las edificaciones e infraestructura existente
aledana a la zona de implantacion, definiendo de manera previa y a través de un plan de
trabajo, los procedimientos de construccion requeridos, que eviten danos a las
excavaciones y perforaciones a ejecutar, monitoreo y control de vibraciones provenientes
del hincado de camisas. Todos los dafios que se produzcan por las actividades relacionadas
con la cimentacién de estructuras de contencion, seran responsabilidad del Contratista.

Las Obras a construir en el componente de geotecnia de taludes, incluyen minimo las
siguientes actividades:

e Excavaciones de tipo manual y mecanico

e Construccion de drenajes superficiales y subsuperficiales

e Nivelacion y mejoramientos de subrasantes, incluyendo rellenos en material granular.
e Adecuacion de taludes (perfilado y rellenos).

e Construccién de estructuras de contencion.

Proteccion a cuerpos de agua existentes, de acuerdo a los lineamientos que en la materia
obligue la Autoridad Ambiental Competente

5.2.3 DESMONTE Y LIMPIEZA

Para las actividades de desmonte y la limpieza del terreno natural, asi como la disposicién
del material fuera o como parte del area o frente de intervencion, se debera considerar los
lineamientos para el manejo de los RCD (residuos de construccion y demolicién), teniendo
en cuenta los lineamientos técnico ambientales de los pliegos de condiciones. Esta labor
de desmonte y limpieza involucra las areas que ocuparan las obras proyectadas, que se
encuentren cubiertas cobertura vegetal incluyendo raices, escombros y basuras, de tal
manera que el area de trabajo para la implantacion de las obras, quede apto para el
desarrollo de los mismos.

Los trabajos de desmonte y limpieza se deberan efectuar en todas las zonas sefialadasen
los planos o indicadas por la interventoria y de acuerdo con procedimientos aprobados por
éste, tomando las precauciones necesarias para lograr unas condiciones de seguridad
satisfactorias.

5.2.4 EXCAVACIONES

El desarrollo de las labores de excavacion y remocion, de los materiales provenientes de
los cortes requeridos para la implantacion de estructuras de contencién, comprende el retiro
del descapote, asi como de la presencia de los materiales o estratos en suelo y/o rocaque
forman parte de las laderas o taludes a intervenir. Asi mismo, dentro de esta labor se
encuentran las actividades de excavacion para la construccién del sistema de drenaje
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proyectado durante la etapa de preconstruccion y/o aquel que fuere necesario proyectar
después de la revisidn de los productos suministrados por el IDU, para la ejecucién de los
trabajos.

< Excavacion en roca

Para las actividades de excavacién en material rocoso 0 masas de rocas fuertemente
litificadas, roca meteorizada y altamente meteorizada, donde debido a su tipo de
cementaciéon y alta consolidacion, requieran el empleo de equipos suficientemente
adaptados para remover grandes volumenes de material encontrado, debera considerarse
por el Contratista para el desarrollo de las actividades de excavacion, un desarrollo de
trabajos que evite la caida de rocas, que pueda afectar la seguridad e integridad del
personal interno y externo al proyecto, elaborando un plan de trabajo para dicha actividad.

<  Excavacion en Material Comun

El Contratista debera definir, evaluar y controlar, previo al inicio de las actividades de
excavacion, todos aquellos materiales que sean susceptibles a derrumbe, para asi definir
una programacién dicha actividad, que debera ejecutarse de manera secuencial evitando
demoras en el desarrollo de los trabajos, que afecte la estabilidad de los sectores
intervenidos.

Los materiales provenientes de las labores de excavacion en suelo o0 en roca que sean
adecuados para ser reutilizados en la ejecucion de rellenos, deberan ser reservados para
ser instalados posteriormente. Dichos materiales no se deben desechar ni retirar de la zona
del proyecto sin la autorizacién del Interventor.

Para definir la utilizacion o no de los materiales resultantes de las excavaciones varias, es
necesario adelantar las verificaciones pertinentes, mediante la ejecucion de ensayos de
laboratorio, que permitan valorar y definir con base en los umbrales obtenidos su viabilidad
técnica de reutilizacion.

El Contratista, es el responsable de elegir el método de excavacion y el equipo utilizado
para realizar los cortes a desarrollar para la contencién de los taludes y construccion de los
sistemas de contencion proyectados en el corredor vial.

El Contratista, debe realizar las actividades de excavacion de manera continua, evitando
dejar materiales expuestos a la intemperie por largos periodos de tiempo y que conduzca a
procesos de inestabilidad que no se tenia al inicio de las actividades de excavacion; de
igual manera, debera tenerse especial cuidado con las estructuras adyacentes al proyecto,
por lo que todo dafio causado por el Contratista a las construcciones vecinas o aledanas al
proyecto, debera ser reparado por éste sin compensacion econdmica por parte de la
Entidad.

Cuando no sea posible mantener libre de agua el area de las excavaciones, se deben
instalar motobombas y todos los dispositivos necesarios y evitando que, durante el bombeo,
no se genere socavaciones que alteren las propiedades de los suelos.
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Los sistemas de proteccion de excavaciones, pueden realizarse con entibados o
tablestacados, los cuales pueden ser utilizados en aquellas excavaciones en las que de
acuerdo con las propiedades geomecanicas del suelo, se puedan presentar problemas por
inestabilidad lateral o de fondo, tubificacién o deformaciones laterales excesivas, esto con
el fin de evitar el colapso del suelo adyacente; de igual manera dichos elementos también
deben considerarse como proteccidon de personal asi como de edificaciones o
infraestructura aledana.

Elabord

Sandra Milena Diagama Pena

Contratista — Especialista Geotecnia
Direccion Técnica de Proyectos - DTP

Aprobé: Ing. José Félix Gomez Pantoja — Director Técnico de Proyectos (E) G Hisn
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e Capitulo 6 COMPONENTE DE PAVIMENTOS

6.1. ALCANCE

El presente capitulo tiene como finalidad presentar las estructuras de pavimento y espacio
publico asociado, para la adecuacion de la Avenida Ciudad de Cali al Sistema Transmilenio;
asi como unos lineamientos generales de construccidon a implementarse en la etapa de
construccion.

6.1. DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION

6.1.1. Recopilacion, Revision y Analisis de Informacién

Durante la etapa de preconstruccion el contratista debe efectuar la revision de la totalidad
de la informacion relacionada en el presente apéndice vy, el contratista debera elaborar y
entregar al interventor los estudios y disefios de detalle para la ejecucion de las obras de
construccion, orientados a dar cumplimiento a los resultados exigidos en el presente
capitulo.

El Contratista debera revisar la informacién existente correspondiente a la investigacion del
subsuelo recopilada en los documentos técnicos con los que cuenta la entidad, la cual
puede ser consultada en el centro de Documentacion del IDU o a través del Repositorio
Institucional en la pagina Web del IDU.

El constructor podra efectuar una revision de toda la informacion existente, con el propésito
de validar, si asi lo requiere, los espesores minimos de construccion establecidos en el
presente capitulo. Si, en criterio del contratista, los espesores son objetables, durante la
etapa de preconstruccion podra ejecutar los estudios, ensayos de campo y demas
actividades que considere necesarios.

6.1.2. Exploraciéon Geotécnica de Verificacion (Si aplica)

En caso que requiera verificar espesores o caracteristicas fisicas o mecanicas de la
subrasante o de los materiales existentes, el contratista podra ejecutar a su costo
exploraciones o ensayos de campo o laboratorio. Para la exploracion del subsuelo debera
tener en cuenta la informacién de redes existentes de las empresas de servicios publicos,
dado que todos los dafos causados durante el proceso de exploracién deberan ser
asumidos por el contratista de obra.

6.1.2.1. Plan de Manejo del Trafico para exploracién y ensayos

Considerando que para la realizacion de la exploracion del subsuelo y la ejecucion de
ensayos no destructivos se requiere interrumpir el trafico en algunos puntos, se hace
necesario que el contratista elabore los planes de manejo de trafico y tramite su aprobacién
ante la Secretaria de Movilidad a fin de minimizar el impacto a la movilidad vehicular y
peatonal en la zona del proyecto.
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6.1.3. Consideraciones Generales de Diseino (Si aplica)

El contratista no podra proponer ni construir estructuras inferiores, en términos de los
espesores de cada uno de los materiales (pavimentos rigidos y flexibles) establecidos en
este capitulo. La tipologia establecida en este capitulo, para cada una de las calzadas
(mixtas y BRT), no podra ser objeto de modificacion.

Se debera acoger la normativa existente en el IDU, en lo referente a la utilizacién de nuevas
tecnologias y/o materiales reciclados, para lo cual, debera cumplir lo establecido en el
documento “CONDICIONES TECNICO-AMBIENTALES ESPECIALES” Version 3, o aquel
que lo modifique o sustituya y que se encuentre vigente durante la ejecucion de la etapa de
preconstruccion.

El contratista debera asegurarse de que con sus disefios se permita la implementacién de
la Resolucion No. 1115 de 2012 para el “Aprovechamiento y Tratamiento de Residuos de
Construccion y Demoliciéon (RCD)”; Resolucion 932 de 2015 por la cual se “Modifica y
Adiciona la Resolucion 1115 de 2012; Decreto 586 de 2015 por medio del cual se “Adopta
el modelo eficiente y sostenible de gestion de los residuos de construccion y demolicion —
RCD”; el Decreto 442 de 2015 “Por medio del cual se crea el Programa de Aprovechamiento
y/o valorizacion de llantas usadas en el Distrito Capital”, y el Decreto 265 de 2016 “Por
medio del cual se modifica el Decreto Distrital 442 de 2015 y se adoptan otras disposiciones”
para el Grano de Caucho Reciclado, o aquella normatividad ambiental que se encuentre
vigente durante la ejecucion de la etapa de preconstruccion.

El Contratista debe hacer uso de mezclas asfalticas mejoradas con grano de caucho
reciclado de llantas usadas, de acuerdo con el Decreto 265 de 2016 en la totalidad de
metros cuadrado de la mezcla asfaltica usada para la obra en un porcentaje no menor al
25% de la totalidad del volumen de la mezcla asfaltica usada en vias vehiculares. Para el
caso en el que el disefo prevea varias capas asfalticas, al menos una de ellas debera
contener materiales provenientes del aprovechamiento de llantas usadas con las
especificaciones técnicas que determine el IDU.

Para las Especificaciones que no se encuentren explicitas en este documento se debera
seguir lo estipulado en el documento ESPECIFICACIONES TECNICAS DE MATERIALES
CONSTRUCCION EN PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE ESPACIO
PUBLICO EN BOGOTA D.C. ESPECIFICACIONES — IDU-ET-2011 V.3.

A continuacién, se presentan los criterios generales establecidos, a tener en cuenta en caso
de requerirse, sin que con esto se exima al Contratista de elaborar un estudio apropiado,
confiable y acorde con las necesidades del proyecto.

Por otra parte, el contratista debera dar cumplimiento a los numerales 510.3.6 Mddulo
dinamico y 400.2.4 Mddulo resiliente de las especificaciones IDU ET-2011.

6.1.3.1. Pavimento rigido

item Consideracion de Disefo
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Concepto

Capa de rodadura en losa de concreto sobre estructura nueva o estructura
existente mejorada mediante técnicas convencionales o especiales.

Método de
disefo

Método contractual para pavimento rigido: PCA 1984.

Se debera efectuar un analisis mecanicista de las respuestas criticas (esfuerzos,
deformaciones, deflexiones) del pavimento y relacionarlas mediante el uso de
modelos empiricos (se sugiere las leyes formuladas por PCA, 1984) con las
repeticiones admisibles. La relacién entre las repeticiones de disefio y las
admisibles, debera ser inferior a uno (1).

Elementos
de disefio

Periodo de diseno: 20 anos
Consumo de fatiga maximo: 100%

Consumo maximo de erosion: 100%

Factor de seguridad de carga (FSC): 1.2 para Calzada Transmilenio; 1.1 para
calzadas mixtas, teniendo en cuenta que estas ultimas suelen ser disefadas para
las cargas maximas legales (Mintransporte, Resolucion 4100 de 2004).

Factor de seguridad por repeticiones de carga (FSRC): 1.1

Modulo de rotura del concreto (MR): Se debe definir con base en lo establecido
en la Seccién 600 de las especificaciones IDU-ET-2011 V.3.0.

La relacion largo/ancho de las losas debera obedecer a los criterios ya definidos
en los métodos de disefo, incluyendo la verificacion por alabeo.

Distribucion
de cargas
por eje

El Contratista debera seleccionar la Distribucién de cargas por eje de los
vehiculos, segun las caracteristicas de transito urbano obtenidas por medio de
los estudios de transito aprobados por la SDM.

Para la calzada Transmilenio, debe ser consultado a Transmilenio S.A.

TPD de
disefo

Por medio de Estudios de Transito, Capacidad y Niveles de Servicios.

Para la calzada Transmilenio, debe ser consultado a Transmilenio S.A.

Factores de

De acuerdo con Estudio de Transito.

crecimiento

de transito Para la calzada Transmilenio, debe ser consultado a Transmilenio S.A.
Especificacion| Especificaciones Técnicas de materiales y construccion para proyectos en

es de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C., - Especificaciones “IDU
Referencia ET-2011 V.3.

Sumado a lo anterior, las consideraciones que se presentan a continuacion aplican
indistintamente para las calzadas TransMilenio y Mixtas:

4 La modulacion de las losas con relaciones de esbeltez mayor a 1.25 o aquellas con
interferencia de pozos, alcantarillados o cajas de servicios publicos deberan aparecer
en un capitulo independiente dentro de las Memorias de Calculo donde se
especifiquen las consideraciones de diseno y los detalles constructivos (planos y
esquemas).
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1 Losas de concreto bajo consideraciones especiales (zonas de estaciones y parqueos),
deberan disefiarse teniendo en cuenta la variable transito (diferente al resto del
corredor vial) y detalles particulares de juntas (construccién, contraccién y de
expansion, entre otras).

B Lasjuntas deberan disefiarse tomando en consideracién la modulacién de las losas,
las caracteristicas del concreto a empleary las condiciones ambientales especificas
del area del proyecto.

A Serealizara el disefio de las barras de amarre y de transferencia paralos pavimentos
rigidos de manera que garanticen un adecuado desempefo estructural.

4 Consideraciones especiales sobre el efecto liga de las diferentes capas que
componen la estructura de pavimento deben ser analizadas y detallar cémo se
logra el efecto durante los diferentes procesos constructivos.

A El disefo de la modulacion de las losas debe estar en total acuerdo con los analisis
de esfuerzos y deformaciones causados por gradientes térmicos en cuanto a
fendmenos de alabeo. Se debera presentar un capitulo especial con el analisis de
alabeo de las losas en funcién de la separacién de las juntas y la modulacién de las
losas.

4 En el caso de efectuarse el disefio con efecto berma, el Contratista debe garantizar
el mecanismo. Estos mecanismos deberan estar soportados de forma técnica
mediante modelos de transferencia y disipacion de esfuerzos en el borde de las losas.

4 Adicional a los espesores de las diferentes capas que componen la estructura de
pavimento, el Especialista en Pavimentos, en coordinacién con el Especialista
Hidraulico, debe presentar los disefios de drenajes subsuperficiales y superficiales que
permitan mantener un adecuado comportamiento estructural y funcional del corredor
vial durante la vida util del proyecto, de tal manera que la estructura de pavimento
tenga un comportamiento adecuado frente a procesos de erosion de los materiales
ubicados bajo la losa.

B4 La proyeccion de mezclas asfalticas bajo la losa de concreto hidraulico, no deberan
ser consideradas como efecto estructural, y que afecte directamente el espesor de la
misma, estas deberan ser tenidas en cuenta como capa de nivelacion y anti-erosion.

6.1.3.2. Pavimentos flexibles

item Consideracion de Diseno

Concepto Capa de rodadura en mezclas asfalticas que cumplan con la normativa del IDU.

Métodos de | Los médulos de las capas estructurales utilizados para el disefio, deberan estar
diseno soportados en ensayos dinamicos de laboratorio (médulo resiliente o dinamico,
segun aplique en cada material) o, en el caso de capas intermedias ligadas o no
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ligadas, ser el resultado de correlaciones en funcién de las caracteristicas de
resistencia mecanica (relacion de soporte de California, resistencia a la
compresién simple y/o a resistencia a la traccién indirecta, en concordancia con
los requisitos minimos de las IDU ET vigentes).

Se efectuara un dimensionamiento previo de las capas aplicando el método
empirico (Guia AASHTO 1993, Parte Il, Figura 3.2), garantizando que el espesor
de cada capa sea igual que el requerido sobre el médulo de la subyacente y que
el numero estructural total sea mayor que el requerido sobre la subrasante.

Los coeficientes de aporte estructural deberan ser obtenidos con la utilizacion de
las Figuras 2.5 a 2.9, Parte Il de la Guia AASHTO 1993, en funcién del médulo
adoptado para cada material.

Contratista e interventor deberan concertar la metodologia para obtencion del
coeficiente de aporte de las mezclas asfalticas, cuyo mdodulo en Bogota supera
los 3,000 MPa de la Figura 11-2.5 de dicho método. Para tal fin, deben ser
consultados los documentos Report 09-03 (NCAT, 2009) y Pavement analysis
(Ullidtz, Per, 1987).

El médulo de los materiales de base y subbase debera ser obtenido de ensayos
dinamicos de laboratorio (Numerales 510.3.6 Médulo dinamico y 400.2.4 Mdédulo
resiliente de las IDU ET-2011), no exclusivamente en funcion del CBR minimo de
especificacion.

Los espesores y modulos resultantes del dimensionamiento previo deberan ser
evaluados bajo la teoria lineal elastica para determinar las respuestas criticas
(esfuerzos, deformaciones, deflexiones) y relacionarlas mediante el uso de
modelos empiricos (funciones de transferencia) con las repeticiones admisibles;
dicho analisis mecanicista debera efectuarse en funcién de repeticiones, no de
deformaciones. La estructura propuesta debera garantizar que la relacion entre
las repeticiones de disefo y las admisibles sea menor que 1.0 y mayor que 0.8.

Elementos Periodo de disefio: 10 anos.
de disefio ) )
Ejes Equivalentes: 8.2 toneladas
Distribucion | El Contratista debera seleccionar la magnitud y configuracion de las cargas de
de cargas los vehiculos segun las caracteristicas de transito urbano obtenidos por medio de
por eje los estudios de transito.
Para la calzada Transmilenio, debe ser consultado a Transmilenio S.A.
TPD de Por medio de Estudios de Transito, Capacidad y Niveles de Servicios.
diseno

Para la calzada Transmilenio, debe ser consultado a Transmilenio S.A.

Factores de

De acuerdo con el Estudio de Transito.

crecimiento o o

de transito Para la calzada Transmilenio, debe ser consultado a Transmilenio S.A.
Especificaci | Especificaciones Técnicas de materiales construccion para proyectos en

ones de infraestructura vial y de espacio publico en Bogota D.C., - Especificaciones “IDU
Referencia | ET —2011 V.3..
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A lo anterior, debe agregarse, en el caso de pavimentos asfalticos:

A4 El periodo de disefio sera siempre de 10 afos, sin embargo, el Contratista debera
valorar y cuantificar de manera aproximada las actividades de mantenimiento
necesarias para poder extender el ciclo de vida del pavimento flexible hasta los 20
afos, con el propdsito de poder comparar desde el punto de vista técnico, econdmico
y funcional, el disefio de pavimento flexible contra el de pavimento rigido para
recomendar la alternativa a implementar en la etapa de obra. Para ello, se deberan
programar las actividades de mantenimiento y conservacion, atendiendo los
lineamientos establecidos en el Anexo Técnico de Diagnéstico para Conservacion de
Infraestructura Vial para Bogota, o el documento que lo modifique o sustituya.

B4 Cuando el transito sea de nivel T4 o T5 sera obligatoria la ejecucion de ensayos de
Modulo Resiliente a la capa de subrasante o apoyo de la estructura de pavimento. No
obstante, lo anterior, se debera acoger en lo referente a la caracterizacién de la
subrasante, lo establecido en las Especificaciones IDU-ET-2011 V.3.

6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS A EJECUTARSE EN ETAPA DE
CONSTRUCCION

En los siguientes numerales se presentan los espesores minimos para Calzadas Mixtas y
TransMilenio, asi como para las estructuras para el Espacio Publico asociado, las cuales
deberan ejecutarse por parte del Contratista previa revision de lo descrito en el numeral 6.2
para la etapa de preconstruccion, cumpliendo la normatividad técnica vigente y siempre con
el objeto de la obtencidén de los resultados exigidos en el Contrato.

El contratista podra definir la forma en que lleva a cabo los procedimientos constructivos,
siempre y cuando se cuente con disefios, planos, manuales, normas o especificaciones
generales o particulares de construccién de manera previa al inicio de los trabajos.

El contratista debera presentar un plan de trabajo propuesto con base en su experiencia y
el alcance definido para el contrato.

6.2.1. Estructuras de Pavimento Calzadas Mixtas

Las estructuras de pavimento para calzadas mixtas en tramos a nivel sobre terrenonatural
se presentan en las siguientes tablas. Las abscisas de cada calzada se refieren al diseno
geométrico (Capitulo 3 — Apéndice A) y los puntos de inicio y fin de cada grupo de
construccion estan dados por las coordenadas definidas en los Estudios Previos:

Tabla 12 Estructuras de pavimento Calzada Mixta - Costado Oriental

. Mejoramiento de la
Espesor estructura de pavimento (cm) Subrasante
Desde Hasta -
mp | mp | MP20 | goup | spg | Material | oo
12 20 con S A Seleccionad n
GCR o
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K0+00 | KO0+72 7 9 0 25 25 28 55
0 0

K2+85 K2+95 7 11 0 25 25 28 50
0 0

K3+01 | K3+19 7 11 0 25 25 28 50
8 6

K3+19 | K4+23 7 11 0 25 25 0 0
6 5

K4+23 | K4+45 7 11 0 25 25 28 50
5 5

K4+45 | K4+77 7 11 0 25 25 0 0
5 8

Ka+77 [ K5+16 | 0 15 25 25 0 0
8 1

K5:16 K5528 7 0 15 25 25 28 34

K5+28 | K6+28 7 0 15 25 25 0 0
0 3

K6+28 | K6+36 7 0 15 25 25 28 34
3 4

K6+36 | K6+44 | 0 15 25 25 0 0
4 3

K6+44 K6+54 7 0 15 25 25 28 34
3 8

K6+54 | K6+63 7 0 15 25 25 0 0
8 3

K6+63 | K6+71 7 0 15 25 25 28 34
3 8

Ke+71 | Ke+89 | 0 15 25 25 0 0
8 5

K6;-89 K7:04 7 0 15 25 25 28 34

K7:04 K7g19 7 0 15 25 25 0 0

K7+19 | K7+29 7 0 17 25 25 0 0
0 0

K7(+)-29 K7g41 7 0 17 25 25 28 34

Tabla 13 Estructuras de pavimento Calzada Mixta - Costado Occidental

Desde

Hasta

Espesor estructura de pavimento (cm)

Mejoramiento de la

Subrasante
mp | mp | MP20 | goip | spg_ | Material | pois
12 20 con S A Seleccionad n

GCR o
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K000 | KO+71 7 9 0 25 25 29 55
0 0

K2+85 | K2+95 | 9 0 25 25 28 56
0 0

K3+03 | Ka+11 | 9 0 25 25 28 56
5 0

K4g1 1 K4:74 7 12 0 25 25 26 55

K4:74 K5g1 S| 7 12 0 25 25 0 0

KS+15 | K7+19 | 0 15 25 25 0 0
0 0

K7g1 9 K7g41 7 0 17 25 25 0 0

En los casos que se requiere realizar la ampliacién de la seccion actual de la via, la via
ampliada conserva la estructura de pavimento de la calzada mixta y en todos los casos
tendra el mejoramiento correspondiente a su sector homogéneo. En los tramos de
ampliacion en donde no se pueden aprovechar parcialmente los granulares existentes se
debera implementar el mejoramiento correspondiente a su sector homogéneo (Dado porel
abscisado).

El Contratista debe garantizar que, al término de la etapa de Construccién del proyecto, el
numero estructural (SN) sea igual o mayor que el calculado con los espesores minimos,
para cada una de las capas, senaladas en las tablas anteriores.

6.2.2. Estructuras de Pavimento Calzadas TransMilenio

A continuacion, se presentan las estructuras de pavimento para la calzada TransMilenio en
los tramos a nivel sobre terreno natural:

Tabla 14 Estructuras de pavimento Calzada TransMilenio - Calzada Oriental

Espesor estructura de Mejoramiento de la
pavimento (cm) Subrasante
Desde Hasta Mat
MR4 | MD1 | BG_ | SBG_ Seleccic.:anad Rajoé
5 2 A A n
o
K0+000 | KO+720 30 5 15 0 28 55
K0+720 | K2+936 29 5 0 0 0 0
K2+936 | K3+196 30 5 15 0 28 50
K3+196 | K4+235 30 5 15 0 0 0
K4+235 | K4+455 30 5 15 0 28 50
K4+455 | K4+778 30 5 15 0 0 0
K4+778 | K5+161 32 5 22 30 0 0
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K5+161 K5+280 32 5 22 30 28 34
K5+280 | K6+283 32 5 22 30 0 0
K6+283 | K6+364 32 5 22 30 28 34
K6+364 | K6+443 32 5 22 30 0 0
K6+443 | K6+548 32 5 22 30 28 34
K6+548 | K6+633 32 5 22 30 0 0
K6+633 | K6+718 32 5 22 30 28 34
K6+718 | K6+895 32 5 22 30 0 0
K6+895 | K7+041 32 5 22 30 28 34
K7+041 K7+190 32 5 22 30 0 0
K7+190 | K7+290 31 5 30 0 0 0
K7+290 | K7+416 31 5 30 0 28 34

Tabla 15Estructuras de pavimento Calzada TransMilenio - Calzada Occidental

Espesor estructura de Mejoramiento de la
pavimento (cm) Subrasante
Desde Hasta Mat
MR4 | MD1 | BG_ | SBG_ Seleccic;nad Rajo
5 2 A A n
o
K0+000 | KO+710 29 5 15 0 29 55
KO+710 | K2+950 28 5 0 0 0 0
K2+950 | K3+203 29 5 15 0 28 56
K3+203 | K4+110 29 5 15 0 28 56
K4+110 | K4+741 29 5 15 0 26 55
K4+741 K5+150 29 5 15 0 0 0
K5+150 | K7+190 32 5 15 25 0 0
K7+190 | K7+416 31 5 15 0 0 0

Nota: Los sectores presentados y el abscisado, estan referenciados a los planos de disefio
geomeétrico.

En el sector comprendido entre la Avenida Bosa y la Avenida San Bernardino se plantea el
reemplazo de parte de la estructura actual por una losa de concreto. EI mejoramiento
propuesto estara conformado como minimo por 40cm de rajon y 60cm de material
seleccionado. A continuacion, se presentan las estructuras de pavimento a emplear:

llustracién 34 Estructuras de pavimento calzada Occidental TransMilenio (Av. San Bernardino-Av.
Bosa).
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ESTRUCTURA ESTRUCTURA
ESTRUCTURA ACTUAL DISENADA SOBRE DISENADA SOBRE
MIXTAS EXISTENTES AMPLIACION
h (cm)

7.5
10

25

30

60

40

1728

llustracién 35 Estructuras de pavimento calzada Oriental TransMilenio (Av. San Bernardino-Av.

Bosa).
ESTRUCTURA ESTRUCTURA
ESTRUCTURA ACTUAL DISENADA SOBRE DISENADA SOBRE
MIXTAS EXISTENTES AMPLIACION
h (cm) h (cm) h (cm)
MD-12 75 S :
D-20 10 . MR45 29 29
B 25 MD-12 5 5
lBGenaonnEll 8.5 15
30 4

Mat. Seleccionado 60 Mat: Seleccionado 60 Mat. Seleccionado 60

40 40 40

1725 1725 172.5
En los planos que se anexan al presente documento, se encuentran la modulacién de losas
y demas detalles constructivos.

Nota: El abscisado presentado esta referenciado a los planos de pavimentos que se
relacionan a continuacién y que se anexan al presente capitulo (Ver Anexos Capitulo 6 —
Apéndice A).

Es de aclarar, que los planos que se suministran, son generados a partir de la informacién
que reposa en el Centro de Documentacion del IDU.

v No. Plano Contenido

AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO

DVGGDPO1 PLANTA GENERAL TRAMO 1

AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO

DVGEDPO2 PLANTA GENERAL TRAMO 1
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DVGGDPO03 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDP04 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDP05 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDP06 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDPO7 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDPO08 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDP46 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

DVGGDP48 AVENIDA CIUDAD DE CALI MODULACION DE LOSAS PAVIMENTO RIGIDO
PLANTA GENERAL TRAMO 1

6.2.3. Estructuras de Pavimento en Intersecciones

En el proyecto se tienen tres (3) intersecciones principales. En estas intersecciones se
tienen previstos puentes y ramales a nivel y a desnivel. En las aproximaciones a los puentes
se efectuara un relleno en geobloques de poliestireno de alta densidad. Las estructuras de
pavimento en cada interseccién, accesos y ramales son las siguientes:

llustracién 36 Estructuras de pavimento Interseccion Av. Bosa.
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llustracién 37 Estructuras de pavimento Interseccion Av. Villavicencio.
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llustracién 38 Estructuras de pavimento Interseccion Av. Manuel Cepeda Vargas.
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6.2.4. Estructuras de Pavimento en Reordenamientos Viales

En el proyecto se tienen dos (2) reordenamientos viales localizados en la interseccion con
la Av. Villavicencio, como se muestra en la siguiente figura:

llustracion 39 Reordenamiento Av. Villavicencio.
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La estructura minima es la siguiente:

Tabla 16 Estructuras de pavimento — Reordenamiento Vial Av. Villavicencio
Mejoramiento de la

Reordenamiento Movimient Espesor estructura de pavimento (cm)
Vial o P P Subrasante
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Material
MD 12 | MD 20 BG+AS SBG_A | Seleccionad Rajon
o
1SEy2
1 W-S 7 5 25 25 23 20
3S-Wy4
2 E-N 7 7 25 25 28

6.2.5. Estructuras de Pavimento en Bocacalles

La estructura de pavimento de las bocacalles sera la misma estructura de la calzada mixta
adyacente y en todos los casos tendra el mejoramiento correspondiente a su sector
homogéneo, con excepcidn de la bocacalle que sirve de ingreso al Portal Américas ubicada

en el K4+800, calzada occidental.

Con el fin de hacer una transicion gradual de rigidez entre las estructuras de pavimentos
contiguas y evitar fisuras que afecten la estabilidad de la estructura de pavimento, la
estructura de pavimento nueva debera empalmarse con la existente a través de una llave
entre las capas de pavimento con la configuracion que se muestra en las secciones
transversales que se presentan mas adelante en el presente capitulo.

Las estructuras de pavimento en las bocacalles son las siguientes:

Tabla 17 Estructuras de pavimento — Bocacalles Calzada Oriental
Espesor estructura de pavimento (cm) Mejoramiento de la
P P Subrasante (cm)
Desde Hasta
MD 20
MD12 | MD20 | con BG+A | SBG_ Mat. Rajon
S A Seleccionado
GCR
K0+000 K0+720 7 9 0 25 25 28 55
K3+196 K4+778 7 11 0 25 25 28 50
K4+778 K7+190 7 0 15 25 25 28 34
K7+190 K7+416 7 0 17 25 25 28 34
Tabla 18 Estructuras de pavimento — Bocacalles Calzada Occidental

Espesor estructura de pavimento (cm) Mejoramiento de la
Subrasante (cm)
Desde Hasta D MD 20 SBG Mat.
MD 12 con BG+AS — | Seleccionad | Rajén
20 A
GCR o

K0+000 K0+710 7 9 0 25 25 29 55
K3+203 K4+110 7 9 0 25 25 28 56
K4+110 K5+150 7 12 0 25 25 26 55
K5+150 K7+190 7 0 15 25 25 26 55
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K7+190 K7+416 7 0 17 25 25 26 55

Tabla 19 Estructuras de pavimento — Bocacalle Ingreso Portal Américas

Espesor estructura de Mejoramiento de la
pavimento (cm) Subrasante
Desde Hasta Mat
MR4 | MD1 | BG_ | SBG_ Selecci;)nad Rajo
5 2 A A n
o
Bocacalle Ingreso
Portal Américas 29 5 15 0 26 55

Nota: El material BG+AS corresponde a material granular estabilizado con asfalto.
El detalle de la modulaciéon se presenta en los planos anexos.

6.2.6. Estructuras de Andenes

Los espesores minimos para las estructuras de los andenes, ciclorutas y rampas de acceso
en espacio publico son los siguientes:

Tabla 20 Estructuras de andenes en Espacio publico
Calzada Desde Hasta c';n:j:arlazze?:;) SBG-C (cm)
Oriental K0+000 K0+720 20 35
Oriental K0+720 K3+196 Tramo San Bernardino - Bosa
Oriental K3+196 K4+778 20 35
Oriental K4+778 K7+416 20 35

Occidental K0+000 K0+710 20 35
Occidental K0+710 K3+203 Tramo San Bernardino - Bosa
Occidental K3+203 K4+110 20 35
Occidental K4+110 K7+416 20 35

En todas las estructuras de espacio publico se instalara un geotextil de separacion entre el
material de subrasante natrual o subrasante mejorada y la subbase granular.

6.2.7. Estructuras de CicloRuta

En la siguiente tabla se presenta la estructura minima de CicloRuta que se debera

instalar:
Tabla 21 Estructuras de CicloRuta
Calzada Desde Hasta Mejoramiento SBG-C (cm) MD-10 (cm)
con cal (cm)
Oriental K0+000 K0+720 20 35 5
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Oriental K0+720 K3+196 Tramo San Bernardino - Bosa

Oriental K3+196 K4+778 20 35 5

Oriental K4+778 K7+416 20 35 5
Occidental K0+000 K0+710 20 35 5
Occidental K0+710 K3+203 Tramo San Bernardino - Bosa
Occidental K3+203 K4+110 20 35 5
Occidental K4+110 K7+416 20 35 5

Se debe instalar un geotextil de separacion entre el material de subrasante natural o
subrasante mejorada y la sub-base granular. Para esto se debe tener en cuenta lo

establecido en la seccidén 330-11 de las especificaciones IDU-ET-2011.

6.2.8. Estructuras de Rampas de Acceso
Las estructuras de las rampas de acceso son las siguientes:

Tabla 22 Estructuras de rampas de acceso a viviendas

Mejoramiento
Calzada Desde Hasta con cal 4% SBG-C (cm) MR 40 (cm)
(cm)

Oriental K0+000 K0+720 20 15 16

Oriental K0+720 K3+196 Tramo San Bernardino - Bosa

Oriental K3+196 K4+778 20 15 16

Oriental K4+778 K7+416 20 15 16
Occidental K0+000 K0+710 20 15 16
Occidental K0+710 K3+203 Tramo San Bernardino - Bosa
Occidental K3+203 K4+110 20 15 16
Occidental K4+110 K7+416 20 15 16

Tabla 23 Estructuras de rampas de acceso a talleres y concesionarios

Mejoramient
Tipo Mejoramient o con
Calzada Sector Desde Hasta Subrasant | o con Rajon material SBG-C MR 40
; (cm) (cm)
e (cm) Seleccionad
o (cm)
Oriental 1 K0+000 K0+720 S2 20 30 25 18
Oriental 2 K0+720 K3+196 - Tramo recientemente construido
Oriental 3 K3+196 K4+778 S2 28 29 25 18
Oriental 4 K4+778 K7+416 S2 20 27 25 18
OCC;‘I’e”t 1 KO+000 | K0+710 s2 20 29 25 18
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Occ:lient 2 K0+710 K3+203 - Tramo recientemente construido
OCC;?e”t 3 K3+203 | K4+110 s2 25 20 25 18
Occ:l’e”t 4 K4+110 | K7+416 s2 20 27 25 18
Tabla 24 Estructuras de rampas de acceso a estaciones de servicio
Mejoramient
Tipo Mejoramient o con
Calzada Sector Desde Hasta Subrasant | o con Rajon material SBG-C MR 40
. (cm) (cm)
e (cm) Seleccionad
o (cm)
Oriental 1 K0+000 K0+720 S2 20 30 25 19
Oriental 2 K0+720 K3+196 - Tramo recientemente construido
Oriental 3 K3+196 K4+778 S2 28 29 25 19
Oriental 4 K4+778 K7+416 S2 20 27 25 19
OCC;?e”t 1 KO+000 | K0+710 s2 20 29 25 19
Occ;client 2 K0+710 K3+203 - Tramo recientemente construido
OCC;?e”t 3 K3+203 | K4+110 S2 25 20 25 19
Occ:lje”t 4 K4+110 | K7+416 s2 20 27 25 19

En todas las estructuras de espacio publico se instalara un geotextil de separacion entreel
material de subrasante natrual o subrasante mejorada y la subbase granular.

6.2.9. Estructuras de Pompeyanos

Los pompeyanos se consideran bocacalles y, por lo tanto; aplican las estructurasdefinidas
para estas. Dado que las estructuras de pavimento flexible en las calzadas mixtas se
encuentran disefadas con una capa de base estabilizada con asfalto, en los pompeyanos
se debe emplear esta misma para el relleno adicional de la estructura. Los pompeyanos
contaran con superficie en concreto hidraulico, el espesor de la losa (MR 43) se defini6 en
23 cm para los pompeyanos proyectados en las glorietas y en 20 cm para los demas.

6.2.10. Secciones transversales de construccion

A continuacién, se presentan las secciones transversales tipicas de construccion. En el
plano DVGGDP45 del Anexo del presente capitulo, se presentan figuras con los detalles

tipicos de las calzadas y zonas de espacio publico (andenes, ciclorutas, rampas de

acceso a viviendas y pompeyanos).
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6.2.10.1. Seccidn tipica con mejoramiento en la via principal

En las siguientes figuras se presenta una seccion tipica de la via con ampliaciéon en los dos
escenarios posibles (con paramento y con zonas verdes). En estas secciones, la via
principal requiere mejoramiento por no tener granulares remanentes aptos o insuficientes.
Para este caso se debe hacer una caja completa en el ancho de la seccion transversal de
la via proyectada, y sobre esta se debera colocar la estructura de pavimento incluido el
mejoramiento.

llustracién 40. Seccion tipica con mejoramiento en la via principal y zona verde en el Espacio
Publico

llustracién 41 Seccion tipica con mejoramiento en la via principal y paramento en el Espacio
Publico

En las zonas de espacio publico donde no haya confinamiento de la estructura, como las
zonas verdes contiguas al andén, se debe considerar un sobre ancho de 50 cm de la capa
granular con el fin de garantizar un confinamiento adecuado de la estructura.

6.2.10.2. Secciodn tipica sin mejoramiento en la via principal

Cuando la via principal no requiere mejoramiento debido a la existencia de granulares
existentes aprovechables, unicamente se empleara mejoramiento en la zona de ampliacién
en la cual se encuentre la subrasante natural, como se muestra en la siguiente figura:

llustracién 42 Seccion tipica sin mejoramiento en la via principal
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6.2.10.3. Seccidn tipica empalme Bocacalle

La estructura de pavimento de la bocacalle sera la misma que la estructura de la calzada
mixta adyacente y debera empalmarse con la existente con una llave entre las capas de
pavimento de la forma que se muestra a continuacion:

llustracién 43 Seccion tipica Empalme con bocacalle rigido.

CALZADA MIXTA VA EXISTENTE
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6.2.10.4. Seccidn tipica Pompeyanos

A continuacion, se presenta una seccion tipica de la configuracién de los pompeyanos
localizados en las bocacalles. Los detalles y notas se pueden consultar en los planos
anexos.

llustracién 44 Seccion tipica Empalme con bocacalle rigido.

balo rempa prefabricod
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6.2.11. Segmentos de empalme

El contratista debera garantizar la transicion de la estructura de pavimento en las zonasde
empalme con la via existente, teniendo en cuenta el disefio geométrico que para cada zona
se presente. Esta estructura debera soportar las cargas de transito que se proyecte pasen
por alli.

6.3. LINEAMIENTOS GENERALES PARA LA CONSTRUCCION DE PAVIMENTOS
DE LA TRONCAL

6.3.1. Lineamientos de Construccion para la verificacion y control durante y al final
de la Etapa de Construccion.

En cualquier caso y para efectos de verificacion durante la Etapa de Construccion, el
Contratista de obra debera presentar como parte de la Etapa de Preconstruccion del
Proyecto, la totalidad de las especificaciones particulares de construccion que utilizara para
la ejecucion de la obra.

El Contratista de obra podra escoger la forma en que desarrollaran los procedimientos para
construir las obras, siempre y cuando los mismos cumplan como minimo con las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion que maneja la Entidad,
Especificaciones Particulares y todos los demas documentos del Contrato de Obra.

6.3.2. Calzadas TransMilenio y Calzadas de Transito Mixto.

El Contratista elaborara, ajustara, y/o complementara durante la Etapa de Preconstruccién
del Proyecto, las especificaciones particulares de construccion que no formen parte de las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién que maneja la Entidad,
y que utilizara para la construccion de las Calzadas de Transmilenio y las calzadas de
transito mixto, vias de desvio, orejas, conectantes y cualquier via que haga parte del
Contrato de Obra.

Tanto para las calzadas exclusivas del sistema TransMilenio, como para las calzadas de
transito mixto, el Contratista debera garantizar que el sistema de drenaje dispuesto permita
la evacuaciéon de las aguas superficiales, de tal manera que a lo largo y ancho de las
calzadas no se presenten empozamientos ni filtraciones. De igual manera debera verificarse
que el sistema de drenaje a implantar, sea acorde con la calificacién que se les dio a las
capas granulares en la etapa de estudios y disefios.

El control y recibo de las obras, en lo concerniente al area de pavimentos, se realizara de
acuerdo con las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién que
maneja la Entidad IDU-ET-2011.

6.3.2.1. Calzadas en Pavimento Rigido

Una vez finalizada la Etapa de Construccion y como condicion para el recibo de las obras
por parte de la Interventoria e IDU, los pavimentos rigidos deberan presentar el Estado de
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condiciéon descrito en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y
Construccion IDU — ET -2011.

En los casos en que se necesite circulacion vehicular temporal sobre las losas de concreto
hidraulico, solamente se podra realizar con previa autorizacion del Interventor una vez este
haya verificado los criterios de resistencia a la flexion minima y sello de juntas previstosen
las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién IDU-ET-2011 para
pavimentos en concreto hidraulico.

En ningun caso se permitira la circulacién de equipos y vehiculos, ya sean deconstruccion
o particulares, sobre las losas recién construidas, que no tengan la resistencia minima de
apertura o no estén selladas en su totalidad.

En ningun caso se permitira que las losas de concreto hidraulico construidas se utilicen
como sitio de acopio de ningun tipo de materiales de construccién o materiales de desecho.

6.3.2.1.1. Produccion del Concreto Hidraulico

El Contratista debera garantizar que la produccién del concreto hidraulico se realice en
forma industrializada, cumpliendo con lo establecido en las Especificaciones Técnicas
Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

Asi mismo debera garantizar que el productor del concreto hidraulico, demuestre la
capacidad de produccién, distribucion y plantas adecuadas para garantizar la calidad, para
lo cual, debera suministrar a la Interventoria la documentacion requerida para tal fin.

Previo a la instalacion del concreto hidraulico en el proyecto, para la construccién de la
estructura de pavimento, se debera realizar y evaluar por el Contratista con verificacion de
la Interventoria, que los agregados gruesos y finos que forman parte del concreto hidraulico
cumplen con los parametros de dureza, durabilidad, limpieza, geometria, reactividad,
granulometria, caracteristicas quimicas, absorcion, mediante pruebas y ensayos de
laboratorio, a través de un laboratorio de suelos y pavimentos acreditado, valorando todos
los parametros fisicos y mecanicos relevantes en el comportamiento de los pétreos
constituyentes del concreto hidraulico para pavimentos.

6.3.2.1.2. Verificacion del Médulo de Reaccion

Una vez terminada la colocacion de la capa de apoyo de la losa (mezcla asfaltica), se debe
realizar la verificacion del mddulo de reaccién de la estructura de pavimento (K),
previamente a la colocacién de las losas de concreto, mediante la utilizacion del
deflectémetro de impacto.

Las mediciones se adelantaran de la siguiente forma:

v Deflectémetro de Impacto: Cada 50 metros por carril.

Para cada uno de los tramos homogéneos, se incluyd un espesor de mejoramiento de la
subrasante, buscando una superficie uniforme para implantar la estructura de pavimento,
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de tal forma que la totalidad de los tramos homogéneos deben cumplir con un médulo de
reaccion de 160 MPa/m.

En caso tal que la verificacion adelantada por el Contratista de obra o la interventoria, arroje
como resultado un valor de médulo de reaccién inferior al establecido, el Contratista de obra
debera proceder al retiro, reposicion, colocaciéon y compactacién del material granular
nuevamente hasta alcanzar el valor del médulo de reaccion de la estructura de pavimento
(K), para la colocacion de las losas de concreto.

6.3.2.1.3. Diseno de Mezcla Concreto Hidraulico

Previo a la instalacion del concreto hidraulico para pavimentos, debera definirse por el
Contratista, con revision y aprobacion de la interventoria, el disefio de mezcla y formula
de trabajo del concreto hidraulico para pavimentos.

Una vez se tenga la férmula de trabajo, se debera presentar un informe por parte del
Contratista que contenga como minimo la siguiente informacion:

v Proporciones en que deben mezclarse los agregados disponibles y la granulometria
de los agregados combinados.

v Ensayos basicos especificados para los granulares conforme lo establecido en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

v Ensayos basicos del cemento y su clasificacion.
v Certificados de calidad del cemento y aditivos.

v Las dosificaciones de cemento, agua libre y eventuales aditivos, por metro cubico
(m?3) de concreto fresco.

v La consistencia del concreto y el rango de aceptacion de la misma.

v Resultados de los ensayos de flexion, traccion indirecta y compresién a los 7 y 28
dias.

v Contenido de aire incluido (%).
v Contenido minimo de cemento (kg/m3)
v Asentamiento maximo y minimo permitido

v Curva de madurez de acuerdo con la ASTM C 1074 y definiciéon de la ventana de
corte.

v Recomendaciones de instalacion.
v Recomendaciones para las actividades de curado, donde se defina de manera previa

el tipo de curado a utilizar para la construccién del proyecto, asi como su
dosificacion.
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El Especialista de pavimentos de la Interventoria, debera aprobar el disefio de mezcla
presentado por el Contratista, previo a la instalacién del concreto hidraulico.

6.3.2.1.4. Tramo de Prueba y Fase de Experimentacion Concreto Hidraulico

Una vez se tenga aprobada por el Interventor la formula de trabajo y el disefio de mezcla
del concreto hidraulico para pavimentos, se procedera a la realizacion de un tramo de
prueba con el mismo equipo, velocidad de puesta en obra y espesor de pavimento que se
vayan a utilizar en la obra.

La construccién de este tramo de prueba, sera minimo de (25 m) de longitud en un (1) carril,
la cual sera obligatoria en proyectos disefiados para transitos >T4-T5 o el mayor nivel de
transito que se encuentre vigente en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales
y Construccion IDU-ET-2011.

El tramo de prueba servira para verificar las condiciones de elaboracién de la mezcla en
concreto hidraulico y comprobar que su instalacion es adecuada, en donde se verifique que
el numero de vibradores disponibles (minimo 3), sean capaces de compactar
adecuadamente el concreto en todo el espesor del pavimento, ancho y longitud, de tal
manera que se cumpla con la uniformidad y regularidad superficial establecidas en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construcciéon que maneja la Entidad;
de igual manera, que el proceso de curado y proteccion del concreto fresco es adecuadoy
que las juntas que se lleven a cabo para la construccion del pavimento lleven el acero de
refuerzo determinado en los detalles constructivos, en el diametro establecido para tal fin,
con la separacion determinada y senalada en planos, verificando que los equipos
destinados para el corte de las juntas sean los idoneos, de tal manera que durante el tramo
de prueba, queden establecidos cada cuanto se deben cambiar los discos utilizados para
realizar el corte tanto de las juntas longitudinales como las transversales, esto con el fin de
evitar danos e imperfectos en las mismas.

Durante el tramo de prueba se deberan realizar todos los ensayos de resistencia a la flexion
y traccion indirecta definidos en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y
Construccion que maneja la Entidad, asi como los ensayos de recibo requeridos en la
Normativa vigente, de tal manera que queden validados materiales, equipos,
procedimientos y resultados obtenidos.

Finalizado el proceso de construccién del tramo de prueba, los especialistas de pavimentos
del Contratista e Interventoria, realizaran un concepto técnico, sobre la viabilidad del uso
de la mezcla en concreto hidraulico y los procedimientos constructivos, equipos y cuadrillas
utilizados en el tramo.

6.3.2.1.5. Equipos de Extendido y de Compactacion de Concreto Hidraulico

El extendido del concreto hidraulico con formaletas fijas sélo se debe utilizar para vias con
transitos intermedios o bajos (categoria de transito <T3 o la categoria equivalente que se

encuentre vigente en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y
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Construccion IDU-ET-2011), o para secciones especiales en vias de alto trafico tales como
intercambiadores, remates, areas pequefas y similares. Para vias con transitos altos
(categoria de transito =T4-T5 o la categoria equivalente que se encuentre vigente en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011), se
debera utilizar el extendido con formaletas deslizantes, ya que es el Contratista de obra el
responsable de proveer los equipos necesarios que garanticen la calidad requerida en todos
los aspectos descritos en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales vy

Construccion descritas en la Normativa IDU-ET-2011.

El concreto debe ser extendido, enrasado, microtexturizado, texturizado, compactado y
curado, con la cantidad de equipos necesarios capaces de distribuir, compactar, enrasar y
nivelar uniformemente el concreto, sin segregacién, de tal manera que se permita lograr la
extensiébn de una capa homogénea, compacta, nivelada y con cada una de las
caracteristicas exigidas en las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales vy
Construccion IDU-ET-2011.

6.3.2.1.6. Juntas Longitudinales y Transversales de Concreto Hidraulico

Para efectos de recibo y pago de hitos que contemplen juntas longitudinales y transversales
de Concreto Hidraulico, la totalidad de las juntas deben estar en perfecto estado de
funcionamiento, verificando que por ningin motivo y en ningun caso se presente:

v Falta de Adherencia del sello con las paredes de las juntas.
v Ausencia total o parcial del sello.
v Escalonamiento.

v Deficiencia del material de sello por rigidizaciéon del mismo, por rompimiento o
fisuracion.

De igual manera, como parte del control y de la verificacién de las actividades a llevar a
cabo para la instalacién de sellos, debera tenerse en cuenta entre otros:

v El Contratista de obra debera presentar certificaciones mensuales de los fabricantes
o proveedores de los productos por emplear en el sellado de las juntas, que
garanticen la calidad y conveniencia en su utilizacion, para la autorizacion por parte
de la Interventoria del proyecto.

v El Contratista de obra debe garantizar la calidad sello a lo largo de la etapa de
construccién y mantenimiento.

v Previo a la instalacién del concreto hidraulico para pavimentos, se debera determinar
por el Contratista la curva de madurez del concreto, de acuerdo con lo
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establecido en norma técnica ASTM C 1074, esto con el fin de definir la ventana de
corte del concreto hidraulico una vez se realice su instalacion, (Tiempo después del
vaciado); esta actividad debera realizarse para conocer con exactitud, el tiempo que
se cuenta en obra para realizar el primer corte, de tal manera que se eviten
descascaramientos por cortes tempranos y desportillamientos por cortes tardios.

6.3.2.2. Calzadas en Pavimento Flexible

El control y recibo de las obras, en lo concerniente a los pavimentos flexibles, se realizara
de acuerdo con las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion para
proyectos de infraestructura Vial- IDU-ET-2011.

El Constructor con verificacién del Interventor, es el responsable de los materiales que
suministre para la ejecucion de las mezclas asfalticas en caliente, incluidas las MD-10, MD-
12, MD-20 y GCR, y debera realizar todos los ensayos fisicos, quimicos, mecanicos, y de
adhesividad, que sean necesarios para asegurar la calidad e inalterabilidad del cemento
asfaltico, asi como de los agregados gruesos y finos que forman parte del concreto asfaltico;
de tal manera que se garantice que los materiales utilizados para la ejecucion de las
mezclas asfalticas en caliente, tengan una naturaleza tal, que al aplicarsele una capa de
material asfaltico sea resistente, durable y presenten compatibilidad entre los agregados y
el ligante asfaltico, cumpliendo con todos los parametros establecidos en la normativa IDU
para mezclas asfalticas.

6.3.2.2.1. Produccion del Concreto Asfaltico

El Contratista debera garantizar que la produccién del concreto asfaltico se realice en forma
industrializada, cumpliendo con lo establecido en las Especificaciones Técnicas Generales
de Materiales y Construccién IDU-ET-2011.

Asi mismo para el uso de plantas de tipo discontinuo, se debera verificar que la misma
disponga de un sistema de clasificacion de los agregados en caliente de capacidad
adecuada a la produccion del mezclador; y para el uso de plantas de tipo continuo, las tolvas
de los agregados clasificados en caliente, deberan estar provistas de dispositivos de salida
que puedan ser ajustados exactamente y mantenidos en cualquier posicion, verificandose
que los dispositivos sean debidamente calibrados, antes de iniciar la fabricacién de la
mezcla asfaltica.

Previo a las actividades de extension del concreto asféltico en el proyecto, para la
construccion de la estructura de pavimento de las calzadas mixtas ubicadas en el proyecto,
se debera evaluar por el Contratista con validacion y aprobacion de la Interventoria, la
calidad de los agregados gruesos y finos que forman parte del concreto asfaltico, de tal
manera que se cumpla con cada uno de los parametros de dureza, durabilidad, proporcién
de finos, actividad, geometria, resistencia al pulimento, granulometria, peso unitario, poder
rigidizante y todos aquellos parametros fisicos y mecanicos relevantes en el
comportamiento de los pétreos.
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6.3.2.2.2. Diseno de Mezcla del Concreto Asfaltico

En el disefio de mezcla y la férmula de trabajo tanto para la MD10, MD-12, MD-20 y GCR,
se consignara la granulometria de cada uno de los agregados pétreos tanto gruesos como
finos a utilizar dentro de la mezcla asfaltica, con las proporciones en que ellos deben
mezclarse, incluido el filler o llenante mineral, con base en lo descrito en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

El Constructor con validacién y aprobacién de la Interventoria, debera elaborar un informe
detallado en el cual presentara y sustentara la mezcla que se propone instalar en obra,
incluyendo la evaluacion de los agregados y del cemento asfaltico; de igual manera debera
senalarse entre otros:

v Los tiempos requeridos para la mezcla de los agregados en seco y para la mezcla
de los agregados con el ligante bituminoso.

v Latemperatura maxima y minima de calentamiento previo de los agregados y del
ligante.

v Latemperatura maximay minima al salir del mezclador, las cuales dependeran del
tipo de mezcla y de la planta en la cual ésta se elabore.

v Latemperatura minima de la mezcla en el momento de la descarga desde el equipo
de transporte.

v Latemperatura maxima y minima aceptable de la mezcla al inicio y terminacion de
la compactacion.

La aprobacion de la formula de trabajo por parte del Interventor no exime al Constructor de
su plena responsabilidad de alcanzar, con base en ella, la calidad exigida en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién IDU-ET-2011.

6.3.2.2.3. Tramo de Prueba y Fase de Experimentacion Concreto Asfaltico

Previo a la instalacién del concreto asfaltico, se debera llevar a cabo un tramo de prueba
de minimo 250 m, de tal manera que quede definido con antelacion a la instalacionmasiva
de mezcla asfaltica tipo MD-12, MD-20 y de GCR (mezcla asfaltica modificada con grano
de caucho reciclado), los procesos constructivos a llevar a cabo, aprobacion de materiales
desde el punto de vista de caracterizacién de agregados, caracterizacion del ligante
asfaltico, verificar 0 no de la necesidad de utilizar aditivos, verificacién del desempeno del
material, aprobacién de equipos de extension y compactacion a utilizar, temperatura
maxima y minima permitida de llegada de la mezcla a obra, temperatura maxima y minima
de extensién, temperatura maxima y minima de compactacion.

La fase de experimentacion tendra como utilidad entre otros:

v Verificar la calidad de la mezcla asfaltica.

v Verificar la calidad y rendimiento de los equipos de construccion, asi como su
vigencia.
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v Aprobacién de las cuadrillas que se utilizaran en el proyecto.

v Verificar que los equipos de extensién puedan instalar la mezcla de forma
homogénea, sin producir segregaciones, arrastrar particulas o generar marcas en
la superficie.

v Verificar que los equipos de compactacion sean capaces de compactar
adecuadamente la mezcla asfaltica en los espesores propuestos hasta alcanzar las
densidades especificadas, sin degradar el material por fuera de las tolerancias
admisibles.

v Verificar que la superficie terminada cumpla los requisitos de regularidad establecidos
por las especificaciones del proyecto.

v Verificar que las juntas se realicen correctamente y que en ellas se logre el grado de
densidad especificado.

v Verificar y aprobar la dosificacion y la instalacién de las capas de imprimacion y liga
entre mezclas asfalticas.

En caso de que el trabajo elaborado no se ajuste a dichas condiciones, el Constructor
debera efectuar inmediatamente todas las correcciones requeridas en los equipos y
sistemas de trabajo o, si llega a ser necesario, a modificar la férmula de trabajo, repitiendo
las secciones de ensayo una vez efectuadas dichas correcciones hasta obtenerresultados
completamente satisfactorios.

Durante el tramo de prueba se deberan realizar todos los ensayos sobre las mezclas
asfalticas tipo MD-12, MD-20 y GCR, que incluya la caracterizacion de pétreos, ensayos al
cemento asfaltico, ensayos de resistencia, compactacion, adhesividad, con base en lo
descrito en las especificaciones técnicas que maneja la Entidad, asi como los ensayos de
recibo que exija la normativa vigente, de tal manera que queden validados materiales,
equipos, procedimientos y resultados obtenidos.

Finalizado el proceso de construccién del tramo de prueba, los especialistas de pavimentos
del Contratista e Interventoria, realizaran un concepto técnico, sobre la viabilidad del uso
de la mezcla en concreto asfaltico y los procedimientos constructivos, equipos y cuadrillas
utilizados en el tramo.

6.3.2.2.4. Equipos de Extensiéon y Compactacion Concreto Asfaltico

Para las actividades de extension de las mezclas asfalticas en caliente tipo MD-10, MD-12,
MD-20 y GCR, se utilizaran maquinas pavimentadoras autopropulsadas, adecuadas para
extender y terminar la mezcla con un minimo de precompactacién, considerando los
anchos, secciones y espesores necesarios para la ejecucion del proyecto. La capacidad de
la tolva, asi como la potencia de la maquina, deberan ser adecuadas, que permitan obtener
una longitud y area de trabajo sin irregularidades, cordones y sobresaltos que afecten la
regularidad de la via. La pavimentadora estara equipada con un vibrador y un distribuidor
de tornillo sinfin, de tipo reversible, capaz de instalar una mezcla asfaltica uniforme y
homogénea en todo el largo y ancho colocado. La finisher o maquina pavimentadora,
debera contar con dispositivos automaticos de nivelacién y debera ser ajustable para lograr
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la seccion y espesor planteado en el presente Capitulo. Si se determina que, durante la
operacion, el equipo deja huellas o irregularidades en la superficie de la capa o areas
defectuosas objetables que no sean facilmente corregibles durante la construccion, el
Constructor debera proceder de inmediato a su reparacion o cambio.

La vigencia de los equipos de extension de asfalto y compactacion no debe ser mayor a
cinco (5) anos, de tal manera que se pueda garantizar la extension de mezclas asfalticas
de manera continua, sin interrupciones que conlleven a que el material sufra enfriamientos
y por ende pérdida de sus propiedades fisicas y mecanicas. Por otra parte, los
compactadores de igual manera deberan ser recientes, para asi avalar un proceso de
densificaciéon continuo sin resaltos y cumpliendo con cada uno de los parametros
establecidos en la formula de trabajo.

Adicionalmente, se debera cumplir con cada una de las condiciones establecidas en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

La determinacion del contenido 6ptimo de asfalto modificado con GCR, se realizara
mediante la ejecucién de ensayos de deformacion plastica, esto con el fin de considerar el
parametro de ahuellamiento en la mezcla.

La compactacién de la mezcla asfaltica modificada con GCR, debera realizarse demanera
inmediata después de su extension, a la temperatura mas alta posible, sin que se produzcan
agrietamientos o desplazamientos en la mezcla, ya que las condiciones de temperaturade
extensién y compactacién del GCR son mas altas que para una mezcla convencional.

No se debera utilizar compactador neumatico para evitar que el caucho se adhiera a la
llanta, y se debera verificar que la mezcla se compacte hasta que la mezcla alcance una
temperatura 60° C.

La compactacion se debera realizar con los equipos adecuados para alcanzar los niveles
de densificacion adecuados. Si la extensién del GCR se va a desarrollar durante la misma
jornada de trabajo, instalando mas de un carril y de manera alterna, su extension se debera
desarrollar con dos compactadores del mismo peso, para evitar descensos de temperatura
que puedan afectar el comportamiento de la mezcla.

En todos los casos, se debera comprobar la adhesividad entre el agregado pétreo y el
ligante asfaltico modificado con GCR, empleando el ensayo de traccion indirecta, para
verificar su sensibilidad al agua. La resistencia promedio a traccién indirecta de las probetas
sometidas a curado humedo debera ser minimo de (75 %) del valor promedio alcanzado
por las probetas curadas en condicién seca. En el evento de no alcanzar este valor, se
debera incrementar la adhesividad empleando un aditivo mejorador de adherencia
apropiado y/o un llenante mineral especial, el cual debera ser validado por la Interventoria
y su proporcion y dosificacion debera ser determinada a través de disefio de mezcla.

6.3.2.2.5. Capas de Material Granular estabilizadas con Asfalto

Considerando que, como parte de la estructura de pavimento, tanto para pavimento rigido
como flexible, se tiene contemplado para la construccion del corredor vial el uso de bases
granulares estabilizadas con asfalto, se presentan las consideraciones técnicas, que se
deberan tener en cuenta para el control de calidad del material:
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v El Constructor es el responsable de los materiales que suministre para la ejecucion

de los trabajos, y debera realizar todos los ensayos fisicos, quimicos ymecanicos,
que sean requeridos para asi asegurar su calidad e inalterabilidad, evaluando,
verificando y aprobando en conjunto con la Interventoria, cada uno de los
parametros de dureza, durabilidad, limpieza, geometria y capacidad portante de los
pétreos presentes en la mezcla estabilizada.

v Previo al inicio de la actividad de la instalacion de la base estabilizada en caliente con

asfalto, el Contratista presentara el disefio de mezcla y la férmula de trabajo a la
Interventoria, la cual estara sujeta a verificacion, revision y validacién de la misma.

v Entodos los casos, se debera comprobar la adhesividad entre el agregado pétreo y

el ligante asfaltico, caracterizando la mezcla con el contenido 6ptimo de ligante a
través del ensayo de traccion indirecta, para verificar su sensibilidad al agua, cuyo
valor obtenido a partir del curado en humedo, no podra ser inferior a (70 %) del
valor promedio alcanzado por las probetas curadas en condicién seca. En el evento
de no alcanzar este valor, se debera incrementar la adhesividad empleando un
aditivo mejorador de adherencia apropiado y/o un llenante mineral especial, el cual
debera ser validado por la Interventoria, y su proporcion y dosificacion debera ser
determinada a través de pruebas de laboratorio.

v La mezcla 6ptima disefiada con el método Marshall, para capas en vias de transitos

T4 y T5 o el mayor nivel de transito que se encuentre vigente en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011,
debera ser verificada con la medida de su ley de fatiga, verificando que los ensayos
se ejecuten bajo condiciones de densidad, temperatura y frecuencia
representativas de las condiciones reales de operacion del pavimento.

v Para las actividades de extension de las bases granulares estabilizadas con asfalto,

material preparado en planta, se utilizardn maquinas pavimentadoras
autopropulsadas, adecuadas para extender y terminar la mezcla con un minimo de
precompactacion, considerando los anchos, secciones y espesores necesarios
para la ejecucion del proyecto, esto con la finalidad de instalar un material de
caracteristicas homogéneas, sin sobresaltos e irregularidades en todo lo largo y
ancho del material colocado.

v Se debera llevar a cabo un tramo de prueba, para definir el proceso constructivo de

6.3.2.3.

la actividad, evaluar, validar y aprobar la calidad de los materiales constituyentes del
agregado estabilizado con cemento asfaltico, validar las temperaturas de extension
y compactacion del material descritas en el disefio de mezcla, aprobar los equipos
de extension y compactacion a utilizar y realizar control de calidad del producto
terminado. En caso de que el material granular estabilizado asfalto, no cumpla con
los parametros requeridos en las Especificaciones Técnicas Generales de
Materiales y Construccién del IDU, el Constructor debera efectuar todas las
correcciones a su costo, revisar y modificar la formula de trabajo de sernecesario,
asi como repetir la actividad hasta lograr resultados satisfactorios.

Estabilizacion de Subrasantes y Materiales Granulares
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En cuanto a las zonas que requieren de mejoramiento de la subrasante a lo largo del
proyecto, tanto para las calzadas Transmilenio como para las calzadas mixtas, previo a la
ejecucion de dicha actividad, se deben tener claramente definidos, los sectores que
requieren de mejoramiento y definidos por abscisa, tanto en longitud como en profundidad,
con el tipo de mejoramiento a emplear; de igual manera se debera tener evaluada la
caracterizacion de los agregados a emplear, ya sean convencionales o RCD.

Para la instalacion de materiales aligerados tipo ceniza volante con adicién de cal, se
debera tener previo a la ejecucién de los trabajos, la correspondiente especificacion
particular, de tal manera que se establezcan las caracteristicas geo mecanicas que el
agregado o la mezcla de agregado debe ofrecer, ensayos de control de calidad, umbrales,
ensayos de desempeno, condiciones de instalacion y de compactacion, nimero de capas
y demas parametros minimos requeridos. Para lo referente al aporte de cal, se debe
presentar el porcentaje de cal a emplear a través de la férmula de trabajo y disefio de
mezcla, ensayos de calidad a realizar durante la etapa de construccion, tipo de cal a colocar,
condiciones de instalacion y manejo del material en obra.

Los materiales granulares a utilizar para la construccion del proyecto vial, deben
corresponder a materiales en estado natural clasificados o a mezclas de agregados
naturales con agregados provenientes de trituracién mecanica, lo cual para la instalacién
de bases granulares dicha actividad sera obligatoria.

Para la instalacion de bases y subbases granulares, debera evaluarse y verificarse previo
a su instalacion y mediante un estudio y andlisis de canteras, que los agregados posean
caracteristicas de durabilidad, dureza y resistencia, libres de materiales finos nocivos, sin
exceso de particulas planas y largas, sin contenidos de material organica y que exhiban un
adecuado comportamiento con las actividades de compactacion, llegando hasta los niveles
0 porcentajes de compactacion exigidos en la normativa que maneja la Entidad.

El Constructor y el Interventor son los responsables de los materiales utilizados para el
desarrollo de los trabajos y deberan realizar todos los ensayos que sean necesarios, para
garantizar la calidad de los mismos.

De manera previa al inicio de la actividad de instalacién de materiales granulares de base
y subbase granular, se debera llevar a cabo una etapa de experimentacion o tramo de
prueba, esto con la finalidad de definir los equipos a usar en la construccion de la estructura
de pavimento, estado y vigencia, asi como dejar definida la instalacion y compactacion de
los materiales, equipos a usar, porcentajes de compactacion a obtener, nimero de capas a
colocar, de tal manera que se logre cumplir todos los requerimientos establecidos en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccién IDU-ET-2011.

Es importante dejar claridad, que las actividades de instalacién de materiales, sélo podran
ser autorizados por la Interventoria cuando la superficie o capa subyacente, tenga la
densificacion requerida, cotas y secciones indicadas en los planos del corredor vial, con las
tolerancias establecidas. Por otra parte, deberan estar concluidas las obras de drenaje y de
subdrenaje establecidas dentro de la calzada.

Para las condiciones especiales del subsuelo que se diagnostiquen, como suelos
dispersivos, colapsables o expansivos, se debe describir el método de diagndstico y
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ensayos o pruebas de campo que indique la presencia de “suelos dificiles o sensibles al
remoldeo” y su correspondiente manejo en obra, presentando de manera especifica el tipo
de tratamiento a realizar, validacion del disefio que debera ser tenida en cuenta en el
componente de pavimentos, materiales y/o mezclas (disefio de mezcla) a usar para mitigar
dicho comportamiento.

6.4. OBRAS DE ADECUACION DE DESViOS

Las obras de adecuacion de desvios, que ademas comprenden las obras de redistribucién
de flujos vehiculares (ver capitulo 9 de este Apéndice), deberan realizarse de acuerdo con
el resultado del diagnéstico que arroje la inspeccién visual y la priorizacién de las vias a
utilizar, que presente el Contratista para aprobacion del Interventor hasta concurrencia del
valor por adecuacién de desvios y conforme con los planes de manejo de trafico especificos
aprobados por la SDM e implementados por el Contratista.

El diagnostico arrojara las actividades a realizar que se enmarcaran segun el tipo de obra,
en las siguientes actividades:

Para desvios y vias de redistribucion de flujos vehiculares: Sellos de fisuras, parcheo y
bacheo, reposicion de mezclas asfalticas y demolicion de pavimentos rigidos.

El resultado del diagndstico debera ser presentado por el Contratista al Interventor para
aprobacion, y al IDU para no objecion previo a la ejecucion de las obras de adecuacion.

El contratista en ningun caso ejecutara obras de adecuacion de desvios por un valor
superior al valor de Remuneracion de las Obras de Adecuacion de Desvios, salvo
instruccién expresa y escrita por parte del IDU y la interventoria.

6.5. EVALUACION PARA ADECUACION DE VIiAS DE DESVIO DEL TRANSITO

Las vias que sean utilizadas como desvios, que formen parte de la intervencion del Corredor
Vial, se les debera realizar una evaluacion superficial a partir de un inventario de danos
existentes en la vias analizadas, en términos de tipo, severidad y extensién del dafo; dicha
actividad se podra realizar a partir del uso de equipos multifuncion o con cuadrillas de
trabajo, de tal manera que quede consignado en formatos de campo, los dafos que
presenta la via, tales como baches, fisuras longitudinales, fisuras transversales, piel de
cocodrilo entre otros. Lo anterior con el fin de que, al final de la etapa de construccion, la
condicién funcional sea al menos igual que la existente al inicio.

En funcién de la longitud total establecida por el estudio de transito, se definira la ejecucién
de inventario de deterioros para calculo del PCI en la totalidad de las vias o por muestreo
estadistico.

6.5.1. Estrategias de Intervencién Vias de Desvio

v Mantenimiento Rutinario: Como parte de los procedimientos de intervencion,
incluidos dentro de este grupo se encuentra:
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= Sello de fisuras.

= Parcheo en menos del 10% del area afectada.

v Mantenimiento Periddico, dentro de las acciones que hacen parte de este grupo de
actividades, se encuentra:

= Parcheo en una extension inferior al 20% del area de la via analizada.
= Bacheo en un area inferior al 10%, incluye las reparaciones de borde.

= Colocacion de mezclas asfalticas de reposicion: Se entiende como mezcla de
reposicion, aquella que no es objeto de dimensionamiento mediante calculo
estructural, ya que su utilizacion tiene como finalidad mejorar la condicion de
superficie, en donde el area de la afectacion de la via supera el 20 % de daro.

» Demolicion de Losas de Concreto Hidraulico: Las losas que se encuentren en mal
estado, deberan ser demolidas y su reposicion se hara con mezcla asfaltica.

6.6. RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El Contratista de obra debera proponer el mecanismo que le permitira implementar la
utilizacion del GCR y RCD en todo el proyecto, con base en las resoluciones vigentes. Para
tales efectos, se deberan considerar los materiales provenientes de los RCD, ya sea in-situ,
o0 en otros frentes de obra o contratos IDU. Contratista de obra debera analizar las
condiciones de calidad de los RCD, proponer las técnicas de estabilizacién fisica o quimica
necesarias para adaptarlos a las especificaciones de construccion y definir el mejor uso
posible de los materiales existentes, bien sea como capas estructurales, rellenos para
reconformacion de la subrasante o mejoramiento de ésta.

v El Contratista de obra debera optar como primera opcién el empleo de materiales
reciclados o de técnicas de reutilizacién, reciclaje y aprovechamiento in situ o en
planta, utilizando los materiales existentes o los materiales provenientes de los
patios de fresado y/o centros de aprovechamiento, pudiéndose emplear los
materiales existentes de la siguiente manera:

v Reutilizacion o reciclaje in situ o en planta con materiales provenientes del frente de
obra o de otro frente del mismo proyecto, o de otros contratos IDU, o mediante el
empleo de materiales provenientes del patio de fresado o centros de
aprovechamiento, con o sin ajuste de pétreos, con o sin agentes estabilizantes.

v Reutilizacién de los materiales existentes en el frente de obra, utilizandolos con el
mismo tipo de uso o ubicacion en que actualmente se encuentra la capa o material,
con o sin ajuste de pétreos, con o sin agentes estabilizantes.

v Reutilizacion de los materiales existentes en el frente de obra, con un uso y ubicacion
diferente al que actualmente se encuentra prestando la capa o material,
pudiéndose emplear dicho material como relleno para redes de servicios publicos,
rellenos para muros de contencién, espacio publico o sello para mejoramiento de
subrasante.
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v Empleo de materiales convencionales, en el evento de que alguno de los tres (3)
procedimientos descritos en los parrafos anteriores NO pueda llevarse a cabo, caso
en el cual esto debe ser demostrado técnicamente a través de ensayos de
laboratorio, actividades que deberan ser llevadas a cabo por el Contratista y
verificadas por la Interventoria del proyecto. Cabe anotar que los materiales
existentes de la Infraestructura vial existente y de espacio publico siempre son
aprovechables, a menos que este tenga contenidos de residuos contaminantes
como lo son aceites, grasas, metales y residuos que puedan afectar el
comportamiento de las estructuras proyectadas.

En el caso de que el material no cuente con especificaciéon técnica dentro de las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011, el
Contratista debera elaborar la respectiva especificacion particular, la cual debera ser
aprobada por el Interventor.

6.7. OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

En general, las obligaciones del Contratista, en el componente de pavimentos, para la
ejecucion de las obras para la adecuacion de la carreta séptima al sistema Transmilenio,
se enmarcan en las siguientes; sin perjuicio de las demas obligaciones establecidas en la
minuta del contrato y demas documentos de pliego de condiciones:

v El Contratista debera realizar una evaluacion superficial a las vias que sean utilizadas
como desvios, que ademas comprenden las obras de redistribuciéon de flujos
vehiculares, a partir de un inventario de dafios existentes en las vias analizadas,
en términos de tipo, severidad y extension del dano. El resultado del diagnéstico
debera ser presentado por el Contratista al Interventor para aprobacién, y al IDU
para no objecidn previo a la ejecucion de las obras de adecuacion.

v El Contratista debe construir las estructuras de pavimentos acorde con los espesores
minimos indicados en este Capitulo y garantizar su estabilidad.

v Para las estructuras de pavimento flexible de las calzadas mixtas, el Contratista debe
garantizar que, al término de la etapa de Construccion del proyecto, el numero
estructural (SN) sea igual o mayor que el calculado con los espesores minimos
indicados en este Capitulo.

v Para las estructuras de pavimento rigido, en las calzadas Transmilenio, el Contratista
debe, previamente a la colocacién de las losas de concreto, verificar el médulo de
reaccion de la estructura de pavimento (K), de tal forma que la totalidad de los
tramos homogéneos deben cumplir con el médulo de reaccién de disefio.

v El contratista debera garantizar los requerimientos de calidad del material remanente
(acordes con las hipétesis de diseno) una vez se realicen actividades de fresado
de capas asfalticas de manera que se mitigue el efecto de la desconfinacion,
exposicion al paso de maquinaria, contaminacion y efectos del clima.
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v El contratista, durante la ejecucién de las obras, debe garantizar el cumplimiento de
los requisitos de calidad y estabilidad, establecidos en las Especificaciones
Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011, Especificaciones
Particulares y todos los demas documentos del Contrato de Obra.

v El contratista, durante la ejecuciéon de las obras, debe cumplir con la normatividad
ambiental, en cuanto al uso de Residuos de la Construccién y Demolicién - RCD, y
mezclas asfalticas modificadas con grano de caucho reciclado - GCR.

v Previo a las actividades de ejecucion de la estructura de pavimento, el Contratista
debera ejecutar un tramo de prueba, de tal manera que queden aprobados los
materiales que conformaran cada una de las capas constituyentes de la estructura,
equipos, proceso constructivo, condiciones de instalacion de los materiales y
verificacion de parametros técnicos, conforme lo requerido en las Especificaciones
técnicas IDU-ET-2011.

v Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

6.8. NORMATIVIDAD APLICABLE

Las obras para la adecuacion de la Avenida Cali al Sistema Transmilenio, deberan estar
orientadas de conformidad con la normatividad y documentos técnicos relacionados a
continuacion:

v Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion para proyectos
de Infraestructura Vial y de Espacio Publico en Bogota D.C. — IDU-ET-2011. V.3.

v Anexo Técnico de Diagndstico para Conservacion de Infraestructura Vial de Bogota
(IDU, 2019).

v Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras (INVIAS, 2013), en
particular la normatividad para ejecucién de ensayos de campo y laboratorio.

v Cartilla de Andenes de Bogota (Secretaria Distrital de Planeacion, 2018).
v Instructivo “Presentacién de planos y archivos”, version vigente

Como excepcidn al empleo de materiales reutilizados y/o reciclados, quedara restringida la
aplicacién de los mismos en las estructuras de puentes, pontones, pasos deprimidos,
edificaciones y estructuras metalicas. El empleo de mezcla asfaltica mejorada con Grano
de Caucho Reciclado — GCR, se exceptua para actividades de mantenimiento rutinario,
parcheos, bacheos, sellos de fisuras, actividades puntuales de mantenimiento en
estructuras (puentes, pontones, pasos deprimidos, edificaciones y obras de estabilizacién
de taludes) y para intervenciones puntuales en espacio publico (andenes y CicloRutas).

De acuerdo con lo anterior, el Contratista, de acuerdo con el alcance de este proyecto en
cuanto al componente de pavimentos, debe hacer uso de mezclas asfalticas mejoradas con
grano de caucho reciclado de llantas usadas, de acuerdo con el Decreto 265 de 2016 en la
totalidad de metro cuadrado de la mezcla asfaltica usada para la obra en un porcentaje no
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menor al 25% de la totalidad del volumen de la mezcla asfaltica usada en vias vehiculares.
Para el caso en el que el disefio prevea varias capas asfalticas, al menos una de ellas
debera contener materiales provenientes del aprovechamiento de llantas usadas con las
especificaciones técnicas que determine el IDU. Asi mismo, debe implementar la
Resolucion No. 1115 de 2012 para el “Aprovechamiento y Tratamiento de Residuos de
Construccion y Demolicién (RCD)”; Resolucion 932 de 2015 por la cual se “Modifica y
Adiciona la Resolucién 1115 de 2012” y el Decreto 586 de 2015 por medio del cual se
“Adopta el modelo eficiente y sostenible de gestidon de los residuos de construccion y
demolicion — RCD”.

NOTA: El Contratista debera presentar el Plan de Inspecciéon y Control de Ensayos
especifico para el proyecto, en donde se evidencie la forma en que se dara cumplimiento a
los requisitos establecidos por el Sistema de Gestidén de Calidad interno del contratista yla
normatividad vigente, en especial, lo referente al numeral de Equipos de inspeccion,
medicion y ensayo, al igual que los Planes de calibracién y ajuste correspondientes.

En tal sentido, los equipos utilizados para la verificacion de caracteristicas técnicas en la
Fase de Ejecucion de Obra, deberan estar calibrados en un laboratorio acreditado para tal
fin, los certificados de calibracién de dichos equipos, deben ser entregados para su
aprobacién al Interventor, antes de que el equipo sea utilizado.

Adicionalmente, para la ejecucién de ensayos, éstos deberan realizarse en laboratorios
acreditados por el organismo competente, como la ONAC, o laboratorios idéneos
certificados con las normas ISO/IEC 17025:2005 o ISO 9001:2008, o versiones mas
recientes, que aseguren la adecuada medicion e identificacién de los atributos técnicos
objeto de evaluacién. Los certificados de acreditacion o de idoneidad, deberan ser
entregados al interventor antes de la realizacién de los ensayos, esto con la finalidad de
que la Interventoria tenga aprobado el laboratorio de suelos y pavimentos previo al inicio
del desarrollo del proyecto.

Elaboro

oy, Quwo

Jenny Paola Acero Pachén

Contratista — Especialista de Pavimentos

Direccién Técnica de Proyectos - DTP

Aprobo: Ing. José Félix Gdmez Pantoja — Director Técnico de Proyectos (E) Tt
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e Capitulo 7 COMPONENTE DE ESTRUCTURAS

7.1 INTRODUCCION

El presente capitulo contiene los parametros técnicos minimos a los que se les debe dar
cumplimiento para la construccion de las estructuras dentro del proyecto
“CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA
TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR
DEL SUR 'Y LA AVENIDA MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS
EN BOGOTAD.C.”

7.2 ETAPA DE PRECONSTRUCCION

7.2.1 Obligaciones del Contratista en etapa de preconstruccion

El Contratista debe dar cumplimiento a lo establecido en las normas, cédigos y/o
reglamentos de disefo y construccion nacionales e internacionales aplicables.

El Contratista tiene la obligacién de obtener toda la informacién necesaria para el adecuado
desarrollo del proyecto y dar cumplimiento al objeto contractual.

El Contratista debe revisar la informacién técnica secundaria elaborada en otros contratos
para la zona de influencia del proyecto.

El Contratista debe identificar y realizar un informe que contenga la localizacion de las
estructuras existentes que deben ser conservadas, recuperadas o reforzadas y las que se
requieren demoler, que se encuentran dentro de la zona de influencia del proyecto, de igual
forma las patologias presentadas y la evaluacion de la capacidad estructural identificando
en cada una de ellas las insuficiencias y las necesidades de tratamiento.

El Contratista debe tener en cuenta que los estudios y disefios presentados deben
considerar la solucién estructural acorde con el concepto geométrico y arquitecténico de los
elementos y el contexto, dentro de consideraciones de economia, disefio, seguridad
vehicular, amplitud espacial y aspectos estéticos.

El Contratista debe presentar los procesos, procedimientos y protocolos de intervencién ya
sea para la construccion de estructuras nuevas y montajes, o0 para conservacion,
mantenimiento, reforzamiento, demolicién, desmonte y/o reconstruccién, también los de
ejecucion de obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o complementarias
necesarias antes, durante y después de la intervencion; en cumplimiento y concordancia
con las condiciones del sitio de intervencion, garantizando la preservacién de las
condiciones previas a cualquier actividad, de las estructuras e infraestructura existentes en
el corredor. Se deben presentar planos indicando niveles de demolicion, protecciones de
excavaciones, secuencias de construccion y montaje.

El Contratista debe presentar los procesos constructivos y de montaje, garantizando el
cumplimento del estado de esfuerzos y deformaciones de los diferentes elementos
estructurales de acuerdo a la normativa, antes, durante y después de la construccion con
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el fin de evitar afectaciones a obras de infraestructura, estructuras adyacentes, espacios
pubicos, zonas de preservacién ambiental y otras.

El Contratista debe verificar los protocolos para la ejecucién pruebas de carga estéaticas y
dindmicas para puentes vehiculares y peatonales nuevos.

Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

7.2.2 Consideraciones generales para la etapa de preconstruccion

Para todas y cada una de las estructuras a intervenir mediante construccién de obra nueva,
montajes, conservacion, mantenimiento, reforzamiento, demoliciéon, reconstruccion y/u
otras, el contratista durante la etapa de preconstruccion, debera verificar que los estudios y
disefios presentados cumplan con que la solucion estructural debe estar acorde con el
concepto geométrico y arquitectonico de los elementos y el contexto, dentro de
consideraciones de economia, disefio, seguridad vehicular, amplitud espacial y aspectos
estéticos.

El contratista debera garantizar que todos y cada uno de los estudios y disefios
estructurales cumplan con lo previsto en la Norma Colombiana de Disefio de Puentes CCP-
14 INVIAS — Resolucion 108 del 26 de enero de 2015, en todo su alcance y extension;
complementariamente cumplan con el Reglamento Colombiano de Construccién Sismo
Resistente (Ley 400 de 1997 y Decreto 926 de 2010), para todos aquellos elementos del
proyecto que requieran de su aplicacion, asi como con las demas normas, cédigos y/o
reglamentos de disefio y construccién nacionales e internacionales aplicables que
complementen las dos anteriores por el tipo y/o uso de la estructuras; se debera también
dar cumplimiento a las Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion
para proyectos de infraestructura vial y de espacio publico para Bogota D.C., IDU-ET-2011.
El contratista debera verificar que el(los) puente(s) peatonal(es) a construir debe(n) estar
acorde(s) a los parametros definidos en la Cartilla del Puente Peatonal Prototipo para
Bogota.

El contratista debera tener especial control sobre las etapas de las estructuras, como
minimo a saber: la primera bajo las condiciones constructivas y de reforzamiento (incluidas
obras provisionales, adicionales y/o complementarias etc.), asi como de montaje; la
segunda, en el caso de puentes, bajo las condiciones de las hipotesis de las pruebas de
carga estaticas y dinamicas; y la tercera bajo condiciones de puesta en servicio.

Para todas y cada una de las estructuras a intervenir, el contratista durante la etapa de
preconstruccion, debera presentar los procesos, procedimientos y protocolos minimos
necesarios para el buen desarrollo de todas las actividades de intervencion bien sea para
construccion de estructuras nuevas y montajes, como para aquellas que deben ser
conservadas y/o sometidas a mantenimiento, reforzamiento, demolicion, desmonte y/o
reconstruccion; confirmando, a través de modelaciones matematicas, el estado permisible
de esfuerzos y deformaciones de los diferentes elementos estructurales, que incluyan las
condiciones, actividades y obras a desarrollar propias de la estructura asi como aquellas
obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o complementarias necesarias antes,
durante y después de la intervencion, con el fin, entre otros, de evitar afectaciones a obras
de infraestructura, estructuras adyacentes, espacio publico, zonas de preservacion
ambiental y demas.
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El contratista debera incluir dentro de los procesos, procedimientos y protocolos minimos
necesarios para el buen desarrollo de todas las actividades de construccion y montaje
requeridos, los planos detallados y a escala comprensible de las secuencias debidamente
descritas e ilustradas de los procesos, procedimientos y protocolos presentados para el
desarrollo de todas las actividades de intervencion mediante construccion de estructuras
nuevas y montajes, asi como para aquellas que deben ser conservadas y/o sometidas a
mantenimiento, reforzamiento, demoliciéon, desmonte y/o reconstruccién, asi como la
ejecucion de obras y/o estructuras provisionales, adicionales y/o complementarias
necesarias antes, durante y después de la intervencién. Los procesos, procedimientos y
protocolos deben incluir detalles propios de construccion como formaletas, niveles de
demolicion, equipos y materiales, protecciones de excavaciones, etc. necesarios en la
ejecucion de las actividades; todo lo anterior debidamente suscrito por los profesionales
responsables.

El contratista debera disponer de todos los equipos, maquinaria, materiales y demas
recursos requeridos para garantizar la ejecucion de los procesos, procedimientos vy
protocolos minimos necesarios para el buen desarrollo de todas las actividades a las que
haya lugar dentro del proyecto tanto para la construccion de estructuras nuevas, como para
aquellas que deben conservadas y/o intervenidas mediante mantenimiento, reforzamiento,
demolicion, reconstruccion, inventariado, desmonte y entrega al Instituto de Desarrollo
Urbano IDU, asi como para la ejecucion de obras y/o estructuras provisionales, adicionales
y/o complementarias necesarias antes, durante y después de la(s) intervencién(es). La
disposicion de las estructuras que deberan ser desmontadas estara sujeta a las directrices
de modo, tiempo y lugar definidas por el Instituto de Desarrollo Urbano IDU.

El contratista debera presentar también los procesos, procedimientos y protocolos de
aplicacién de las pruebas de carga para sus diferentes hipétesis y tipos, en el caso de
puente(s) tanto vehicular(es) como peatonal(es); y para el seguimiento a la ejecucién de
dichas pruebas, debera contar con los planos detallados de las mismas, los cuales tendran
que incluir todas las tablas de control, el tipo de carga, el posicionamiento de la misma en
cada una de las etapas, los equipos certificados de aplicacion y de medicion a emplear con
sus especificaciones minimas y los lugares de su instalacién, asi como los criterios de
permisividad y aceptacion de aplicacién, control y resultados. En el caso de las pruebas de
cargas dinamicas solo seran aceptables mediciones con velocimetros y para éstas, el
contratista debera hacer una verificacién del analisis modal identificando los modos
aplicables al tipo de excitacion forzada a inducir en la estructura para cada una de las tres
direcciones principales de la misma. El Contratista debera tener en cuenta como referencia,
los documentos técnicos con los que cuenta la entidad para la ejecucion de pruebas de
carga para este proyecto, asi como la bibliografia internacional aplicable, mejorandolas y
cubriendo como minimo lo especificado en ellas.

El contratista debera presentar los planos de taller y fabricacion a los que haya lugar para
el debido desarrollo e intervencién de todas aquellas estructuras que lo requieran, los cuales
deben ir en coordinacién con los procesos, procedimientos y protocolos presentados.

7.3 ETAPA DE CONSTRUCCION

7.3.1 Obligaciones del contratista en etapa de construccién
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v" El Contratista de Obra debe construir como minimo las estructuras descritas en el
capitulo 7 — Estructuras, sin limitarse a éstas, con el fin de cumplir los objetivos
exigidos en el contrato de obra.

v" El Contratista debe verificar antes del inicio de las labores de excavacidn, los niveles
de cimentacion y las posibles interferencias de redes existentes o de cualquier
estructura subterranea.

v El contratista debe garantizar que las estructuras existentes cumplan todas las
condiciones y requerimientos normativos y de disefio de orden estructural,
geométrico e hidraulico.

v El Contratista debe dar cumplimiento a los procesos, procedimientos y protocolos
para la construccién de estructuras nuevas y montajes, asi como los de intervencion
mediante conservacién, mantenimiento, reforzamiento, demolicion, desmonte y/o
reconstruccion, también los de ejecucidn de obras y/o estructuras provisionales,
adicionales y/o complementarias necesarias antes, durante y después de la
intervencion; en cumplimiento y concordancia con las condiciones del sitio de
intervencion, garantizando la preservacion de las condiciones previas a cualquier
actividad, de las estructuras e infraestructura existentes en el corredor.

v El Contratista debe construir las estaciones intermedias BRT, las taquillas y los ciclo
estaciones de acuerdo con los anexos presentados en el capitulo 7 — Estructuras.
Los anexos para las estaciones intermedias BRT, las taquillas y los ciclo estaciones
podran ser consultados en el siguiente link:

o https://webidu.idu.gov.co/jspui/handle/123456789/126749

v' El Contratista, durante la construccion de las estructuras, debe garantizar el
cumplimiento de los requisitos de calidad especificos y los establecidos en las
Especificaciones Técnicas Generales de Materiales y Construccion IDU-ET-2011.

v El Contratista debe aplicar los procesos, procedimientos y protocolos para la
ejecucion pruebas de carga estaticas y dinamicas para puente(s) vehicular(es) y
peatonal(es) nuevos.

v El Contratista debe entregar memorias de célculo y planos récord de cada una de
las estructuras construidas e intervenidas.

v Y las demas contenidas dentro de este capitulo.

7.3.2 Consideraciones generales para la etapa de construccion

El contratista debera garantizar la estabilidad y correcto funcionamiento de este corredor
troncal de Transmilenio desde el componente estructural, en cada uno de los sectores que
conforman el proyecto, no solo con la intervencion de las estructuras a continuacion
senaladas, sino con todas las que se necesiten para dar cumplimiento al objeto del contrato.

A continuacién, se describen las estructuras que hacen parte del proyecto y son, por lo
menos Yy sin limitarse a estas, las requeridas a intervenir:
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GRUPO 1
No. ESTRUCTURA LOCALIZACION
1.1 Estaciones BRT
Estacion BRT #1 Terreros T2
1.1.1 V2-T1-V2 Carrera 78C
Estacion BRT #2 San Bernardino T3
1.1.2 Unidireccional Carrera 80J
V6-T1-V6
Estacion BRT #3 Calle 70 Sur T3
11.3 Unidireccional Calle 70 Sur
V6-T1-V6
1.2 Taquillas y Ciclo estaciones
Taquillas externas (12) Estacion BRT #1 Terreros (2T1 + 2T2)
1.2.1 GT? +6T2 Estacion BRT #2 San Bernardino (2T1 + 2T2)
Estacion BRT #3 Calle 70 Sur (2T1 + 2T2)
Estacion BRT #1 Terreros (1)
1.2.2 Cclo estaciones (3) Estacion BRT #2 San Bernardino (1)
Estacion BRT #3 Calle 70 Sur (1)
GRUPO 2
No. ESTRUCTURA LOCALIZACION
2.1 Estaciones BRT
Estacion BRT #4 Av. Bosa T3 .
2.1.1 VA-T2-V4 Calle 58C Bis Sur
212 Estacion BRT #5 Dg. 49 A Sur T1 Dg. 49 Sur
V2
Estacion BRT #6 Av. Villavicencio T2 Doble
2.1.3 V8-T3-V8 Calle 44Sur
2.2 Taquillas y Ciclo estaciones
Estacion BRT #4 Av. Bosa (2T1 +
2T2)
291 Taquillas externas (10) Estacion BRT #5 Dg. 49 A Sur (1T1
o 5T1 + 5T2 +1T2)
Estacion BRT #6 Av. Villavicencio
(2T1 + 2T2)
Estacion BRT #4 Av. Bosa (1)
2.2.2 Ciclo estaciones (3) Estac!(?n BRT #5 Dg. 49 A Su.r (1) .
Estacion BRT #6 Av. Villavicencio
(1)
2.3 Puentes Peatonales
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GRUPO 2
No. ESTRUCTURA LOCALIZACION
2.3.1 Puente peatonal Portal Américas Calle 44Sur
2.4 Desmontes
241 :lté?éitgsezt:rézlngce){;e;l Américas (Incluye demolicidon de Calle 44Sur
GRUPO 3
No. ESTRUCTURA LOCALIZACION
3.1 Estaciones BRT
311 \E/;t_rf:_(;ifﬁGzBRT #7 Patio Bonito T2 Calle 40Sur
312 \E/;t_rf:_(;ifﬁGzBRT #8 Biblioteca Tintal T2 Calle 1 Sur
3.2 Taquillas y Ciclo estaciones
E_Is_tzacién BRT #7 Patio Bonito (2T1 +
321 | Taquillas externas (8) Esta)cién BRT #8 Biblioteca Tintal
(2T1 + 2T2)
3.4 Desmontes
3.4.1 Estacion Existente BRT Patio Bonito Calle 40Sur
3.4.2 Estacion Existente BRT Biblioteca Tintal Calle 1 Sur
GRUPO 4
No. ESTRUCTURA LOCALIZACION
4.1 Puentes Vehicuales
411 Glorieta elevada Av. Manuel Cepeda Vargas é\épgé:d\a/grgdaes Cali — Av. Manuel
4.2 Canales
4.2.1 Reconstruccion paredes de seccion de canal Américas Av Ciudad de Cali — Av. Américas
4.3 Demoliciones
4.3.1 Paredes canal Américas Av Ciudad de Cali — Av. Américas

El contratista debera verificar antes del inicio de las labores de excavacion, los niveles de
instalacion de las tuberias y las posibles interferencias de redes existentes o de cualquier
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estructura subterranea; sera responsabilidad del contratista considerando que, si bien se
encuentra disponible la informacién recopilada de empresas de servicios publicos,
entidades y propietarios de construcciones aledafas, en la ciudad se encuentran
interferencias subterraneas desconocidas.

El contratista debera garantizar la correcta ejecucion de todas y cada una de las actividades
a las que haya lugar dentro del proyecto tanto para la construccién de estructuras nuevas,
como para aquellas que deben ser intervenidas mediante conservacion, mantenimiento,
reforzamiento, demolicién, reconstruccion, inventariado, desmonte y entrega al Instituto de
Desarrollo Urbano IDU; todo lo anterior dentro de los procesos, procedimientos y protocolos
establecidos para su desarrollo.

El contratista debera garantizar la vida util de todas y cada una de las estructuras de
concreto intervenidas, en minimo 75 afos en términos de durabilidad y patologia de
materiales, aplicando las medidas preventivas para evitar el deterioro por agentes agresivos
del ambiente, implementando todas las medidas necesarias desde el ambito constructivo
referentes a tipos y calidad de materiales, aditivos y adiciones en mezclas, limites y
tolerancias en los procesos y procedimientos de acopio y de construcciéon y montaje,
recubrimientos de proteccion de superficies de concreto, etc.

Para las estructuras en concreto, se deben utilizar separadores de refuerzo para garantizar
los recubrimientos minimos requeridos normativos. El vertimiento del concreto se debera
realizar en forma continua o en capas y de tal modo que los encofrados y armaduras del
refuerzo no sufran desplazamientos. Tanto para el proceso de vibrado, como en el
desencofrado y curado se deberan tener en cuenta las recomendaciones especificas del
proveedor del concreto. Todas las aristas expuestas se deben hacer con un chaflan de
0,020 m X 0,020 m.

Para la construccién de las estructuras nuevas tipo puente(s) vehicular(es), el contratista
debera tener en cuenta que sélo se permitira la implementacién de juntas de dilatacion en
los extremos de la superestructura, las cuales deberan ser de tipo elastomérico y en ningun
caso se aceptaran juntas metalicas.

Para las estructuras nuevas que presentan empalmes o juntas de construccion con
estructuras existentes, o para las estructuras nuevas que se proyectan adyacentes a
estructuras existentes, debe revisarse en detalle la compatibilidad de deformaciones y que
el tipo de junta a emplear sea apta para absolverlas, asi mismo se debe garantizar que el
distanciamiento entre estructuras sea tal que no exista golpeteo entre la estructura
proyectada y la estructura existente en la eventualidad de que el movimiento por efectos
inerciales de ambas estructuras sea convergente.

El contratista debera ejecutar en conjunto y bajo las mismas exigencias que se hacen sobre
las estructuras principales, aquellas obras correspondientes a estructuras complementarias
de accesos, muros de cerramiento y de contencion, taludes, andenes, plazoletas,
proteccién a redes de servicios publicos, barreras de proteccion, sistema de barandas,
barreras para contencién de vehiculos y su anclaje a la estructura conforme a prototipos de
ensayo propuestos en el Cédigo AASTHO - LRFD. Asi mismo, debera garantizar el
adecuado comportamiento tanto de terraplenes como de las tuberias cercanas a
cimentaciones durante todo el lapso constructivo y de funcionamiento durante el tiempo
pactado dentro del contrato.
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La contencién requerida para las excavaciones de redes de acueducto y alcantarillado se
realizara por medio de entibados, de acuerdo con lo establecido en la norma NS — 072 del
Acueducto. En aquellos sectores en los cuales se ha determinado que existe la presencia
de arenas saturadas por encima del fondo de la excavacién, se requiere emplear
tablestacas. En caso que, durante la construccién del sistema de contencion para las
excavaciones de redes de acueducto y alcantarillado, se encuentren obstaculos, el
contratista debera utilizar herramientas que permitan extraerlos o en su defecto emplear
métodos constructivos y equipos que permitan atravesarlos, en este caso, el contratista
sera responsable de garantizar la estabilidad e integralidad de la excavacién y de las
estructuras aledanas.

No se permitira realizar abatimientos de niveles freaticos durante las labores de
construccion de las zanjas para instalacién de redes de acueducto y alcantarillado debido
a que se pueden ocasionar dafios a infraestructura y construcciones aledafias por
asentamientos del terreno. En caso que por alguna circunstancia particular el contratista
considere que en su proceso constructivo es estrictamente necesario realizar abatimientos
localizados del nivel freatico debera realizar y presentar para aprobacion de la Interventoria,
un estudio técnico en el cual demuestre que no afectara ninguna estructura aledafia. En
este ultimo caso, el contratista sera el responsable de los dafos que eventualmente pueda
ocasionar.

No se permitira la disposicién de materiales excavados al borde de la excavacion, en un
ancho de franja de seguridad. Adicionalmente, no se permitiran ningun tipo de sobrecarga,
bien sea por equipos, maquinaria, materiales de construccion, etc., hasta un ancho de franja
total igual a la profundidad de la excavacién (incluye el ancho de la franja de seguridad),
medida desde el borde de la excavacion.

El contratista debera garantizar que no ocasionara dafios en el material del fondo de la
excavacion con su proceso constructivo; en caso que esto suceda debera excavar y retirar
el material afectado.

Los elementos del sistema de contencidn para los procesos constructivos deberan estar en
perfecto estado y su empleo estara supeditado a la aprobacién de la Interventoria. En el
caso de empleo de tablestacas se debera garantizar que los grafiles se encuentran en
perfecto estado, siendo estancos al paso de agua subsuperficial y no se permitira bajo
ninguna circunstancia el empleo de tablestacados que no grafen perfectamente.

No se permitirda que los codales del sistema de contencion sean apretados fuertemente
debido a que se empujara el suelo aledano y se incrementaran las presiones aplicadas a
estos elementos. Las presiones aplicadas a los codales deberan ser las minimas necesarias
para evitar que el elemento se caiga por su propio peso y pueda generar un accidente a
algun operario que se encuentre trabajando al interior de la excavacion.

7.3.3 Estructuras Existentes

Las estructuras que estén incluidas en los numerales definidos a continuacién, deben
cumplir con la normatividad estructural vigente. El contratista debe asegurar la capacidad
estructural mediante la intervencién mas adecuada, segun el estado de conservacion,
defectos constructivos, otras insuficiencias, asi como requisitos de uso dentro del presente
proyecto.
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7.3.3.1 Estructuras existentes para desmonte

Para aquellas estructuras que requieren ser parcial o totalmente desmontadas, el contratista
debera garantizar la correcta ejecucion de las actividades integradas dentro de los
procesos, procedimientos y protocolos definidos para la ejecucion del correspondiente
inventario, desmonte y demas relacionadas incluyendo la entrega al Instituto de Desarrollo
Urbano IDU, empleando, para este propésito, todos los equipos, maquinaria, materiales y
demas recursos necesarios. La disposicion de las estructuras que deberan ser
desmontadas estara sujeta a las directrices de modo, tiempo y lugar definidas por el Instituto
de Desarrollo Urbano IDU.

Las actividades de inventario, desmonte y demas relacionadas incluyendo la entrega al
Instituto de Desarrollo Urbano IDU, se deberan ejecutar en concordancia con el contexto
fisico en el que se localizan, garantizando la preservacién de las condiciones previas a
cualquier intervencion de las estructuras e infraestructura existentes en el corredor.

Las estructuras existentes que se encuentran sobre el trazado del proyecto y que se deben
someter a inventario, desmonte y entrega al Instituto de Desarrollo Urbano IDU, sin que
esto limite los resultados del andlisis propio del contratista, son las que se describen a
continuacion:

v" Puente Peatonal Portal Américas: Puente metalico localizado en la Av. Ciudad de
Cali con Calle 44Sur. La intervencion de este puente incluye la demolicion de los
elementos de concreto (rampas de acceso, pedestales, etc).

v Estacion BRT Patio Bonito: Estacion Transmilenio en estructura metdlica localizada
en la Av. Ciudad de Cali con Calle 40 Sur. La intervencion de esta estructura incluye
la demolicion de los elementos de concreto (rampas de acceso, pedestales, etc).

v' Estacion BRT Biblioteca Tintal: Estaciéon Transmilenio en estructura metdlica
localizada en la Av. Ciudad de Cali con Calle 1 Sur. La intervencién de esta
estructura incluye la demolicién de los elementos de concreto (rampas de acceso,
pedestales, etc).

7.3.3.2 Estructuras existentes para demolicion

Para aquellas estructuras que requieren ser parcial o totalmente demolidas, el contratista
debera garantizar la correcta ejecucion de las actividades integradas dentro de los
procesos, procedimientos y protocolos definidos para demoliciones, disposicion de residuos
y demas relacionadas, empleando, para este propésito, todos los equipos, maquinaria,
materiales y demas recursos necesarios.

Las actividades de demolicion, disposicion de residuos y relacionadas, se deberan ejecutar
en concordancia con el contexto fisico en el que se localizan, garantizando la preservacion
de las condiciones previas a cualquier intervencién de las estructuras e infraestructura
existentes en el corredor.

Las estructuras existentes que se encuentran sobre el trazado del proyecto y que se deben
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someter a demolicion, sin que esto limite los resultados del analisis propio del contratista,
son las que se describen a continuacion:

Canal Américas: Demolicion de paredes del canal Américas en seccion de interseccion con
Av. Cali.

7.3.4 Estructuras nuevas

Las estructuras que estén incluidas en los numerales definidos a continuacién, deben
cumplir con la normatividad estructural vigente.

7.3.4.1 Estaciones Intermedias BRT

El contratista debera garantizar la funcionalidad y disefio de las estaciones intermedias, y
de todo el amueblamiento requerido para adecuar una Troncal al Sistema TransMilenio de
acuerdo con la normatividad vigente. Las estaciones deberan conservar la estructura
metalica establecida en los planos anexos al presente capitulo.

El Contratista debera construir las estaciones intermedias BRT de acuerdo con la
normatividad vigente y teniendo en cuenta los pardmetros técnicos operacionales
elaborados por la Subgerencia Técnica y de Servicios de TransMilenio, asi como los
parametros arquitecténicos, geotécnicos y geométricos definidos en los capitulos
correspondientes a cada componente. Los parametros arquitectonicos y de imagen de las
estaciones seran los previstos en el componente arquitectdnico y de urbanismo del presente
documento.

v Las estaciones que se requieren de acuerdo con los Parametros Operacionales de
TransMilenio y el trazado del proyecto seran las descritas a continuacion:

v'  Estacidon Intermedia BRT #1 Terreros. V2-T1-V2. Ubicada sobre la Av. Ciudad de
Cali a la altura de la Carrera 78C.

v'  Estacion Intermedia BRT #2 San Bernardino. V6-T1-V6. Ubicada sobre la Av.
Ciudad de Cali a la altura de la Carrera 80J.

v'  Estacion Intermedia BRT #3 Calle 70 Sur. V6-T1-V6. Ubicada sobre la Av. Ciudad
de Cali a la altura de la Calle 70 Sur.

v'  Estacion Intermedia BRT #4 Av. Bosa. V4. Ubicada sobre la Av. Ciudad de Cali a la
altura de la Calle 58C Bis Sur.

v' Estacion Intermedia BRT #5 Dg. 49 Sur. V2. Ubicada sobre la Av. Ciudad de Cali a
la altura de la Dg. 49 Sur.

v'  Estacion Intermedia BRT #6 Av. Villavicencio. V8-T3-V8. Ubicada sobre la Av.
Ciudad de Cali a la altura de la Calle 44Sur.

v'  Estacidon Intermedia BRT #7 Patio Bonito. V2-T1-V2. Ubicada sobre la Av. Ciudad
de Cali a la altura de la Calle 40Sur.

v' Estacion Intermedia BRT #8 Biblioteca Tintal. V2-T1-V2. Ubicada sobre la Av.
Ciudad de Cali a la altura de la Calle 1 Sur.
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7.3.4.2 Taquillas y Ciclo estaciones

El contratista debera garantizar la funcionalidad y disefio de las Taquillas, Ciclo estaciones
y de todo el amueblamiento requerido para adecuar una Troncal al Sistema TransMilenio
de acuerdo con la normatividad vigente. Las Taquillas y Ciclo estaciones deberan conservar
la estructura metalica establecida en los planos anexos al presente capitulo.

El Contratista debera construir las Taquillas y Ciclo estaciones de acuerdo con la
normatividad vigente y teniendo en cuenta los pardmetros técnicos operacionales
elaborados por la Subgerencia Técnica y de Servicios de TransMilenio, asi como los
parametros arquitecténicos, geotécnicos y geométricos definidos en los capitulos
correspondientes a cada componente. Los parametros arquitectdnicos y de imagen de las
Taquillas y Ciclo estaciones seran los previstos en el componente arquitecténico y de
urbanismo del presente documento.

Las Taquillas y Ciclo estaciones que se requieren de acuerdo con los Parametros
Operacionales de TransMilenio y el trazado del proyecto seran las especificadas en los
planos anexos a este capitulo y su localizacion sera la definida en el componente de
urbanismo.

7.3.4.3 Puente(s) Peatonal(es)

Se recomienda que, como minimo, los puentes cuenten con una distancia horizontal a las
fachadas de las edificaciones entre cinco (5) y diez (10) metros asi: para edificaciones con
alturas menores a cinco (5) metros se sugiere un galibo horizontal minimo de cinco (5)
metros, para edificaciones con alturas entre (5) cinco y diez (10) metros se sugiere utilizar
un galibo horizontal minimo directamente proporcional a la altura de la edificacion y para
edificaciones con alturas mayores de diez (10) metros se sugiere un galibo horizontal
minimo de diez (10) metros.

Todos y cada uno de los puentes peatonales deberan estar sujetos a las condiciones
geométricas establecidas en el capitulo correspondiente; asi mismo, deben estar en
concordancia con las condiciones geométricas del capitulo 3 del presente documento, con
las necesidades del trafico peatonal, y nomas vigentes, segun la localizacién en que se
implantara. Los procesos constructivos atenderan a las necesidades de transito peatonal y
vehicular minimos requeridos en la zona de implantacién segun estudios y aprobaciones de
las entidades competentes.

Las estructuras nuevas que se definen sobre el trazado del proyecto como puentes
peatonales que se deben construir son las que se describen a continuacion:

Puente Peatonal Portal Américas. Puente metalico tipo Transmilenio localizado en la Av.
Ciudad de Cali con Calle 44Sur.

7.3.4.4 Puente(s) Vehicular(es)

En el caso de puentes vehiculares con infraestructura en concreto, el contratista debera
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contar con que la estructura garantice las articulaciones (rétulas) dispuestas que puedan
desarrollar la plastificacion ante las cargas espectrales, con el fin de disipar la energia
sismica protegiendo los elementos de mas dificil mantenimiento en caso de un evento
sismico, concentrando el dafio en zonas de facil acceso y minimizando costos de reparacion
y mantenimiento; las articulaciones o rétulas deberan concentrarse en los elementos de
columna, principalmente, y en el espaldar de los estribos, o donde lo estime conveniente;
debera tener en cuenta aquellos casos en que los niveles de relleno y las zonas duras
ejerzan algun tipo de restriccion al libre comportamiento de pilas y columnas evitando
efectos de columnas cortas u otras condiciones.

Para la placa o tablero no se aceptara por ningun motivo el uso de plaquetas prefabricadas
(solo se aceptaran losas macizas con continuidad en el refuerzo de distribucién), y debera
utilizarse el momento producido por carga viva formulado en el CCP-14; involucrando como
efecto adicional los momentos producidos por diferencia en la deformacién de los elementos
que funcionan de soporte a la placa (considerando la posicion critica del camion de diseino
en el sentido transversal).

Se recomienda que, como minimo, los puentes cuenten con una distancia horizontal a las
fachadas de las edificaciones entre cinco (5) y diez (10) metros asi: para edificaciones con
alturas menores a cinco (5) metros se sugiere un galibo horizontal minimo de cinco (5)
metros, para edificaciones con alturas entre (5) cinco y diez (10) metros se sugiere utilizar
un galibo horizontal minimo directamente proporcional a la altura de la edificacion y para
edificaciones con alturas mayores de diez (10) metros se sugiere un galibo horizontal
minimo de diez (10) metros.

Todos y cada uno de los puentes vehiculares deberan estar sujetos a las condiciones
geométricas establecidas en el capitulo correspondiente; asi mismo la seccion transversal
de cada uno de los puentes vehiculares debe estar en concordancia con las condiciones
geométricas del capitulo 3 del presente documento, con las necesidades del trafico
vehicular, y nomas vigentes, segun la interseccidén en que se implantara. Los procesos
constructivos atenderan a las necesidades de transito peatonal y vehicular minimos
requeridos en la zona de implantacién segun estudios y aprobaciones de las entidades
competentes.

Las estructuras nuevas que se definen sobre el trazado del proyecto como puentes
vehiculares que se deben construir son las que se describen a continuacion:

Glorieta elevada Av. Américas. La interseccion corresponde a una glorita elevada de
circunferencia aproximada de 263 m medida por el eje estructural, conectando con ocho
ramales de acceso de dos vanos cada uno. La estructura elevada se conforma por 12 luces
de21m20m,24m,22m,22m,21,5m, 24 m 24 m 24 m 23 m, 20,5 m, 17,58 m
aproximadamente. Tiene un ancho de tablero que varia entre 12,95 m en la zona intermedia
y 16,45m en las zonas de conexidn con los ramales, correspondiente a tres carriles mixtos
de 4,0 m de ancho y dos parapetos en sus extremos de 0,475m. La losa aligerada es de
concreto postensado. Tiene un espesor de 1,15 m, y se aligera con tubos de PVC (entre 9
y 11 tubos).

7.3.4.5 Cruces Especiales de Tuberia — Cerchas
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Este tipo de cruces en Estructura Metdlica, se deberan construir con el fin de permitir y
facilitar el paso de tuberias de redes secas y humedas.

7.3.4.6 Pruebas de Carga Estaticas y Dinamicas

El Contratista debera ejecutar las pruebas de carga estaticas y dinamicas para puentes
vehiculares y peatonales, como requisito para el recibo final de las estructuras, partiendo
de la premisa que se tratan de pruebas para la verificacion de la capacidad estructural.

El contratista debera disponer los recursos necesarios para la ejecucion de las pruebas de
carga estaticas y dinamicas aplicables a los puentes vehiculares y peatonales segun los
procesos, procedimientos y protocolos establecidos para su correcta ejecucién y para tal
propésito el contratista verificara los puntos criticos a controlar en términos de esfuerzos y
deformaciones, tabulando los rangos de magnitudes esperadas tanto de esfuerzos como
deformaciones segun los modelos para cada uno de los incrementos y decrementos de
carga incluyendo condiciones de precargas y elaborando memorias y planos detallados que
incluyan dichas tablas para el seguimiento a las pruebas; también se deberan ejecutar bajo
las especificaciones minimas de los equipos a emplear y los sistemas de advertencia o
alerta para definir la suspensién temporal o total de cada prueba especifica.

7.3.4.7 Anclajes, Cajas y Sumideros

v Este item se refiere a las estructuras en concreto reforzado que hacen parte de la
red de acueducto y alcantarillado, debe considerar las condiciones propias del
entorno, que la hacen sujeto de cargas de empuje en reposo del terreno circundante,
nivel freatico, fluidos conducidos en rebose, empujes verticales y horizontales y
todos los requerimientos hidraulicos y estructurales, etc. Para estas estructuras la
relacion maxima agua-material cementante A/MC debera ser de 0,45 y tamafio
maximo de agregado de 25mm, la resistencia a la compresion del concreto f'c
debera ser de minimo 28MPa. Se subdividen en:

v Anclajes para Tuberia: Los anclajes son estructuras macizas en concreto reforzado
que trabajan por peso propio, que brindan estabilidad a la red y deberan considerar
para su disefio y construccion el Cédigo Colombiano de disefio Sismico de Puentes
CCP 14 y la norma NS-060 de la Empresa de Acueducto de Bogota.

Cajas de Red Matriz y de Inspeccién

Sumideros para alcantarillado: Se refieren a estructuras tipo cajas que hacen parte
de la red de alcantarillado sanitario.

Para estos tipos de estructuras se debera cumplir con:

e Normas de Diseno, Construccién, Operacion y Mantenimiento de Sistemas de
Acueducto y Alcantarillado de la EAAB ESP — SISTEC.

e NS-029-Pozos de inspeccion EAAB.
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o NP-024-Tapas, Arotapas y Arobases EAAB.

¢ NP-005-Concretos y morteros

Elabord

Milton German Salinas Lozano

Contratista — Especialista Estructuras
Direccion Técnica de Proyectos - DTP

Aprobd: Ing. José Félix Gdmez Pantoja — Director Técnico de Proyectos (E) T
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e Capitulo 8 COMPONENTE DE ARQUEOLOGIA
8.1 INTRODUCCION

El presente apéndice contiene las obligaciones en materia de Arqueologia y bienes de
interés cultural, que adquiere el contratista para la ejecucién del contrato en sus diferentes
etapas.

Teniendo en cuenta que segun la normatividad nacional y distrital se debe proteger y
salvaguardar el patrimonio arqueolégico como cultura de la ciudad y de la nacién, en este
documento se presenta al contratista los pasos que tiene que seguir para cumplir con dicha
normatividad teniendo en cuenta los parametros del Instituto colombiano de antropologia-
ICANH, Instituto de patrimonio distrital-IDPC y el Ministerio de Cultura.

Por otra parte, se hace claridad al contratista e interventoria, que cualquier
acercamiento, tramite o reunién que sea necesario con el Instituto Colombiano de
Antropologia e Historia ICANH, IDPC y Ministerio de Cultura, se realizara por medio
del IDU.

En caso de existir contradiccion en los temas relacionados con Arqueologia y BIC, en los
diferentes Apéndices y especificaciones del presente proceso licitatorio, primara lo
dispuesto en el presente Capitulo.

8.2 NORMATIVIDAD

La importancia de los vestigios arqueoldgicos que se pueden encontrar en nuestro
subsuelo, son patrimonio de La Nacion, es decir pertenece a todos los colombianos. De su
estudio se puede llegar a profundizar en el conocimiento sobre las sociedades que
habitaron en el altiplano cundiboyacense en el pasado. Igualmente, se pueden preservar
bienes historicos desde la época de la conquista y colonia hasta la época moderna,
ayudandonos a comprender y recordar eventos histéricos y dinamicas de poblamiento, asi
como usos y costumbres de la sociedad capitalina.

Sin embargo, se debe tener en cuenta que el significado y valor de estos vestigios no se da
por la existencia en si del bien, sino por el estudio de su contexto, que es el que finalmente
nos ayuda a darle significado a éste. Es por esto que el saqueo, la destruccion, la guaqueria
y todas aquellas acciones que afecten el Patrimonio Arqueoldgico, sélo pueden producir
grandes vacios en el conocimiento del pasado y nuestro devenir historico. Los bienes
culturales son un componente basico de la identidad de los pueblos que la constituyen
(ICANH).

Debido a la importancia de los vestigios arqueolégicos e historicos, la legislacion
colombiana ha adoptado unas medidas para la proteccion de nuestro patrimonio, las cuales
estan plasmadas en la legislacién Nacional vigente. Ademas, el Instituto Colombiano de
Antropologia e Historia ICANH, da unas directrices de obligatorio cumplimiento para
preservar los bienes arqueoldgicos y/o evitar su deterioro, las cuales son:

Pagina 199



DE BOGOTA D.C.

Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

Se deben reportar los sitios arqueoldgicos y evitar el saqueo. Para la preservacion de estos
yacimientos se debe acudir al Instituto Colombiano de Antropologia e Historia (ICANH),
quien adelantara las labores de rescate directamente o través de una entidad delegada.

Al proyectar labores que puedan causar grandes impactos como la construccién de
embalses, carretera, hidroeléctrica y edificaciones en general, el ICANH proporcionara los
planes de proteccién que deberan implementarse para investigar y mitigar el impacto que
causaran las obras. Las empresas encargadas de estos proyectos deberan cumplir con los
requisitos establecidos para evitar la pérdida o dafios del patrimonio cultural.

Las alcaldias y demas autoridades locales o regionales deben hacer cumplir las normas
existentes sobre la conservacion de monumentos y del patrimonio arqueolégico, en general,
que representen un valor histérico de importancia. Debe evitar su destruccién, restauraciéon
o traslado sin previa consulta a las autoridades correspondientes o el ICANH.

La policia, la aduana, las autoridades militares y civiles deben evitar el robo y salida del pais
de los objetos de valor histérico provenientes de sitios arqueolégicos y museos. Se debe
buscar el apoyo y cooperacién de la comunidad local para mantenerlos en sus lugares de
origen.

Para todas las intervenciones en Bienes de Interés Cultural — BIC- se debera contar con las
respectivas autorizaciones de intervencion, emitidas por la entidad competente en el ambito
de su declaratoria; ademas, se debera contar con la respectiva licencia de construccion si
se requiere.

Por otro lado, a continuacion, se cita la legislacion vigente:

Ley 14 de 1936, Ley 36 de 1936, Ley 163 de 1959, Articulos 63 y 72 de la Constitucion
Politica de Colombia de 1991, Ley 397 de 1997, Decreto 833 de 2002, Ley 1185 de 2008,
Decreto Ley 1080 de 2015 modificado por el Decreto 138 de 2019, Resolucion 065 del 5 de
marzo de 2020 Ley 1077 de 2015, Decreto 070 de 2015, Decreto Distrital 560 de 2018 y
Decreto 138 de 2019 que modifica el Decreto 108 de 2015.

La ejecucion de las actividades sera adelantada por el equipo de Arqueologia del contratista
segun los perfiles propuestos en los pliegos de condiciones y avalado por IDU.

El Arquedlogo contratista debe cumplir de manera expedita con los procedimientos de:
acopiar, analizar, clasificar, seleccionar, especializar la documentacién (escritos, planos,
otros de orden visual y escrito), que permita tener unos antecedentes amplios, tanto de la
obra como, de los aconteceres sociales, ya sea ocurridos en el escenario geografico del
proyecto o en sus inmediaciones y que tenga incidencia sobre el area del mismo ya sea de
manera positiva, como de manera negativa, (cambios de topografia del terreno; rellenos,
excavaciones, modificaciones del mismo en general y eventos sociales o culturales icénicos
o de trascendencia histérico-social), Asi como la realizacion del programa de arqueologia
publica con el personal de trabajo como con la comunidad.
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Se hace necesario verificar de manera puntual el proyecto y su ubicacién con la informacién
precisa del Grupo o0 seccion a intervenir con obras nuevas, teniendo en cuenta tres
caracteristicas importantes:

Es importante precisar en el marco del proyecto a ejecutar las dimensiones precisas del
largo de intervencion en metros, ya que en muchos casos las obras nuevas terminan en
obras con modificaciones al empatar a otros Grupos ya construidos, en tal razén debe
especificarse para su observacion y delimitacion del tipo de proceso a implementar, siendo
el caso de dos procesos; uno de ellos “Prospeccion Arqueoldgica” con otro de los procesos
que es “Monitoreo Arqueolégico”. Los dos procesos son diferentes y corresponden a
situaciones de obra distinta.

8.2.1 BIENES DE INTERES CULTURAL

OBLIGACIONES EN ETAPA DE PRECONSTRUCCION

e Proteger y conservar los bienes de interés cultural localizados en el area del
proyecto.

e Realizar la socializacion e integracion del proyecto, con la comunidad y propietarios
de los bienes de interés cultural.

e Realizar y/o actualizar la vigencia, de los proyectos de intervencion en los bienes de
interés cultural autorizados, garantizando su proteccidon y conservacién en
cumplimiento de las normas urbanas y patrimoniales.

e Dar cumplimiento a la normativa nacional y distrital sobre el patrimonio cultural
material e inmaterial, asi como la respectiva norma urbana.

e Obtener las autorizaciones de intervencion para los Bienes de Interés Cultural —-BIC-
que sean necesarias, efectuando en los tiempos establecidos los estudios técnicos,
consecucion de informacidon y gestion ante las Entidades competentes del
patrimonio cultural del Distrito y la Nacién, asi como la respectiva Licencia de
Construccion, en los casos en que se requiera.

Teniendo en cuenta que las intervenciones de espacio publico, puede generar
intervenciones a su vez en los BIC — Bienes de Interés Cultural®- , los SIC -sectores de

2 Ley 1185 de 2008, Articulo 1, literal b: (...) La declaratoria de un bien material como de interés cultural, o la inclusion de una
manifestacion en la Lista Representativa de Patrimonio Cultural Inmaterial es el acto administrativo mediante el cual, previo cumplimiento
del procedimiento previsto en esta ley, la autoridad nacional o las autoridades territoriales, indigenas o de los consejos comunitarios de
las comunidades afrodescendientes, seguin sus competencias, determinan que un bien o manifestacion del patrimonio cultural de la Nacién
queda cobijado por el Régimen Especial de Proteccion o de Salvaguardia previsto en la presente ley (...)Se consideran como bienes de
interés cultural de los dmbitos nacional, departamental, distrital, municipal, o de los territorios indigenas o de las comunidades negras de
que trata la Ley 70 de 1993 y, en consecuencia, quedan sujetos al respectivo régimen de tales, los bienes materiales declarados como
monumentos, dreas de conservacion historica, arqueoldgica o arquitectdnica, conjuntos histdricos, u otras denominaciones que, con
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interés cultual-, los predios colindantes, y sus zonas de influencia, se debe llevar a cabo los
estudios técnicos y tramites respectivos, que resulten en la respectiva autorizacion de
intervencién®, de espacio publico, de inmueble o de mueble segun lo determine la entidad
competente; asimismo dicha autorizacion determina aquello a ejecutar en la etapa de
construccién de conformidad con la intervencién que autorice la Entidad Competente. En
ese sentido el Decreto Nacional 763 de 2009 en su articulo 38 sefiala:

Articulo 38. Definicion. Por intervencion se entiende todo acto que cause cambios al BIC o que
afecte el estado del mismo. Comprende, a titulo enunciativo, actos de conservacion,
restauracion, recuperacion, remocion, demolicion, desmembramiento, desplazamiento o
subdivision, y debera realizarse de conformidad con el Plan Especial de Manejo y Proteccion si
este existe.

La intervencion comprende desde la elaboracion de estudios técnicos, disefios y proyectos,
hasta la ejecucion de obras o de acciones sobre los bienes.

Por lo tanto, si la obra o intervencion a realizar se localiza en la zona de influencia, colinda,
y/o afecta a los Bienes de Interés Cultural debera contar con la autorizacion de la Entidad
competente, conforme a lo estipulado en el articulo 39 del Decreto 763 de 2009:

Articulo 39. Autorizacion. Toda intervencion de un BIC, con independencia de si el BIC requiere
o no de un Plan Especial de Manejo y Proteccion, debera contar con la previa autorizacion de
la autoridad competente que hubiera efectuado la declaratoria.

Para tal fin se debe tener en cuenta la normativa Nacional y Distrital de Patrimonio Cultural,
establecida para bienes inmuebles y Sectores de Interés Cultural, como el Decreto Distrital
606 de 2001, Decreto Distrital 560 de 2018, Decreto Distrital 070 de 2015, igualmente el
Decreto Unico Reglamentario del Sector Cultura 1080 de 2015, la Ley 397 de 1997,
modificada por la Ley 1185 de 2008 y el Decreto Nacional 763 de 2009; asi como el Decreto
Nacional 1077 de 2015. Ademas, se debera cumplir con la normativa urbana establecida
en las UPZ o la norma que haga sus veces.

Asimismo, para los bienes muebles se debe tener en cuenta el Decreto Nacional 763 de
2009 en su articulo 42 y 43 sobre intervencion en BIC Muebles, la Resolucién 170 de 2011
expedida por la Secretaria de Recreacion y Deporte en su articulo 1, numeral 4, y el Decreto
Distrital 185 de 2011; asi como la resolucion 0983 de 2011.

De acuerdo a lo anterior, la autorizacion de intervencién que emiten las Entidades
Competentes del Patrimonio Cultural, dependera de los aspectos fisicos-técnicos de cada
intervencion a realizar* en el espacio publico, en los BIC, en el Sector de interés cultural, su
zonas de influencia y en bienes muebles, asi como del ambito (Nacional o Distrital) de la
Declaratoria de cada BIC.

anterioridad a la promulgacion de esta ley, hayan sido objeto de tal declaratoria por las autoridades competentes, o hayan sido
incorporados a los planes de ordenamiento territorial.

3 Decreto Distrital 070 de 2015. Articulo 6, Competencias del Instituto Distrital de Patrimonio Cultural (...): 1. Aprobar las
intervenciones en los Bienes de Interés Cultural del ambito Distrital y en aquellos que se localicen en el area de influencia
o colinden con Bienes de Interés Cultural del ambito Nacional, sin perjuicio de la autorizacién que deba emitir la autoridad
nacional que realizd la declaratoria.

4 Decreto 1077 de 2015.ARTICULO 2.2.6.1.1.13 Modalidades de la licencia de intervencion y ocupacion del espacio
publico.
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Si la intervencion corresponde a un aspecto superficial o0 de acabados se debera informar
la intervencién a la entidad competente de patrimonio cultural; esto ultimo teniendo en
cuenta lo sefalado en el articulo 26 y 27 de la resoluciéon 0983 de 2010 del Ministerio de
Cultura, en concordancia con el Articulo 35 del Codigo Nacional de Policia en su articulo
135, sin perjuicio de lo sefialado en el Decreto 1077 de 2015°

DELIMITACION DEL PROYECTO:

En la etapa de preconstruccion se solicita tener en cuenta la localizacién, identificacion y
aprobacion de intervencion de los BIC, senaladas por la entidad competente del patrimonio
cultural Nacional y/o Distrital. Asimismo, estos tramites deberan concluir de ser necesario
en la respectiva licencia de construccion, en la modalidad® que corresponda para cada
predio, es decir cerramiento, modificacion de antejardin, subdivision’, entre otros. Para tal
fin se debe cumplir en todos los casos con lo senalado en el Decreto Nacional 1077 de
20158, el Decreto 560 de 2018 y el Decreto Nacional 1080 de 2015.

Se debe realizar un trabajo conjunto con el equipo social del proyecto, que realice el
acercamiento, socializacion y participacion en el proyecto, de los propietarios de los BIC,
desde el momento de inicio del proyecto.

Se deben tener vigentes todas las autorizaciones de intervencion, licencias de construccion,
o en su defecto, realizar las respectivas autorizaciones en BIC que se identifiquen en etapa
de preconstruccion.

Para garantizar la pertinencia de los estudios y proyectos es necesario realizar mesas de
trabajo con las entidades de Patrimonio, en conjunto con el IDU, y los profesionales de
urbanismo, dando cuenta de los avances periodicos y el cumplimiento de los lineamientos
de dichas Entidades.

5 ARTICULO 2.2.6.1.1.13 Modalidades de la licencia de intervencién y ocupacion del espacio publico (...) 2.1 (...) Se exceptia de la
obligacion de solicitar la licencia de que trata este literal, la realizacion de obras que deban adelantarse como consecuencia de averias,
accidentes o emergencias cuando a demora en su reparacion pudiera ocasionar dafios en bienes o personas. Quien efectue los trabajos
en tales condiciones deberd dejar el lugar en el estado en que se hallaba antes de que sucedieran las situaciones de averia, accidente o
emergencia, y de los trabajos se rendird un informe a la entidad competente para que realice la inspeccion correspondiente. El
incumplimiento de esta obligacion dard lugar a las sanciones establecidas en la ley.

¢ Decreto Nacional 1077 de 201 5, en su ARTICULO 2.2.6.1.1.7 Licencia de construccion y sus modalidades
7 Decreto 560 de 2018. Articulos 5 y12.

8 ARTICULO 2.2.6.1.1.9 Autorizacion de actuaciones urbanisticas en bienes de interés cultural .Sin perjuicio de lo dispuesto en el
numeral 4 del articulo 2.2.6.1.2.1.11 del presente decreto, cuando se haya adoptado el Plan Especial de Manejo y Proteccion de Bienes
de Interés Cultural por la autoridad competente, las solicitudes de licencias urbanisticas sobre bienes de interés cultural y sobre los
inmuebles localizados al interior de su zona de influencia, se resolverdn con sujecion a las normas urbanisticas y de edificacion que se
adopten en el mismo. En caso de no haberse adoptado el Plan Especial de Manejo y Proteccion al momento de la solicitud, las licencias
se podrdn expedir con base en el anteproyecto de intervencion del bien de interés cultural aprobado por parte de la autoridad que
efectud la respectiva declaratoria, en el cual se sefialard el uso especifico autorizado.

Pardgrafo. El anteproyecto autorizado por la entidad que hubiere efectuado la declaratoria de Bienes de Interés Cultural no podrd ser
modificado en volumetria, altura, empates ni condiciones espaciales, sin previa autorizacion por parte de la misma entidad.
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Asi las cosas, se debera tener en cuenta los bienes patrimoniales identificados y que se
puedan afectar en cada Tramo.

8.2.1.1 IDENTIFICACION DEL PATRIMONIO CULTURAL EN EL TRAMO 1, GRUPO 2.

De acuerdo a la identificacion realizada en la etapa de estudios y disefios, se encontré que en el
Tramo 1, Grupo 2 se localiza el Bien de Interés cultural del ambito Distrital, denominado Hacienda
las Margaritas.

Tabla 25 Informacion de declaratoria del bien de interés cultural Hacienda Las Margaritas.

p . .. Acto
Nombre del Matricula ; Direccién / . 5
. CHIP . Categoria .. administrativo
Bien Inmobiliaria Limites
declara
Hacienda las AAA0209ZLRJ 50540519887 Cl Av. Ciudad de Decreto 606
Margaritas B Cali, Calle 51
Conservacion Sur. 92 de 2001,
Integral. derogado por el
Decreto 560 de
2018.

Fuente: Tomado de la Factibilidad, del contrato 1393 de 2018.

En el disefio urbano se observa que dicho BIC no presenta afectacién alguna ya que el
limite de intervencidon de espacio publico no afecta el predio en el cual se localiza el mismo,
y por lo tanto no cuenta con autorizacién de intervencion al no requerirse.

Sin embargo, para garantizar su proteccién se debe tener en cuenta para la etapa de obra
no realizar ninguna intervencion cercana, provisional, ni campamentos de obra que puedan

afectar su estabilidad.
llustracién 45.Hacienda las Margaritas

7 - -~

Fuente: Tomado del plano Propuesta B‘ICA Distrital Hacienda las Margaritas 1 de 2.
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Se observa el BIC fuera del limite de intervencioén

Entregables: Informe de verificacién de no afectacion del BIC Hacienda las Margaritas, y
la proteccion a realizar en el limite predial del BIC.

8.3 ETAPA DE OBRA

8.3.1 ARQUEOLOGIA

Teniendo en cuenta que no es posible realizar la prospeccién arqueoldgica en el area del
proyecto, debido a que la zona se encuentra afectada por pavimentos, rellenos y
construcciones existentes, y segun lo expuesto en el “Régimen legal y lineamientos
técnicos de los programas de arqueologia preventiva en Colombia” (ICANH, 2010),
Numeral 3.2 Prospeccidon arqueolégica y formulaciéon del Plan de Manejo
Arqueoloégico, aparte b) Obras de infraestructura en contextos urbanos o al interior
de edificaciones en las cuales la superficie del suelo del area de impacto se encuentra
cubierta por morteros o pavimentos. En el cual, se especifica que en aquellas zonas en
donde sea inviable realizar sondeos arqueoldgicos debido a la presencia de pavimentos o
morteros, se debe realizar un diagnéstico documental en el cual se incluye un modelo de
Plan de Manejo Arqueoldgico basandose en una zonificacion preliminar y que dichos
sondeos deben esperar al levantamiento de las superficies duras.

Las areas que necesitan monitoreo arqueolégico en este proyecto son las siguientes
(Ver.Tabla 26.)

Tabla 26 Areas de monitoreo del proyecto.

GRUPO ACTIVIDADES
El drea del Grupo, a excepcidn del area comprendida entre la Av. San

G 1 Bernardino hasta la Av. Bosa, siendo que esta area se construyé con elcontrato

rupo 1662 de 2014, y se realizo el monitoreo arqueoldgico con las siguientes

licencias de monitoreo: la licencia nimero 5428 y 6416 con las cuales se
cumplid el plan de manejo arqueoldgico.

Grupo 2 Toda el area del Grupo.

Grupo3 Toda el area del Grupo.

Grupo4 Toda el area del Grupo.

Fuente: IDU; 2019

PROGRAMA DE MONITOREO ARQUEOLOGICO.
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LA MEDIDA DE MONITOREO ARQUEOLOGICO SERA TENIDA EN CUENTA A LA HORA
DE LA EJECUCION DE OBRAS CIVILES, YA QUE SE DISENO PARA REALIZAR UN
ACOMPANAMIENTO A LAS LABORES DE OBRAS Y EVITAR EL POTENCIAL DANO
QUE SE PUEDA PRESENTAR A YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS, DURANTE LA
CONSTRUCCION DE ESTAS.

Antes del inicio de obras, el grupo de Arqueologia del IDU debera solicitar la
respectiva licencia de Intervencion Arqueoldgica para la Fase de Monitoreo. El
proyecto ya se encuentra registrado ante el ICANH con nimero de Resoluciéon 241
del 13 de mayo de 2020.

DESCRIPCION DE LA IMPLEMENTACION DE LA MEDIDA DE “MONITOREO
ARQUEOLOGICO’.

Por las condiciones técnicas de ejecucién de procesos de excavacion y remocion de suelos
el programa de Monitoreo Arqueoldégico a implementar se ejecutara de acuerdo con
metodologia de acompafamiento a obras civiles de movimiento de suelos y control visual
de perfiles laterales de la obra, como al seguimiento visual y fotografico permanente de los
procesos de excavacion y extraccion de materiales en remocion de la via, asi como ejecutar
el programa de arqueologia publica. Para dar seguimiento se deben establecer fichas de
control de procesos de excavacion, para dar complemento y soporte a la informacion,
haciéndola verificable por la institucion contratante y por ICANH; entidad encargada de la
Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico de la Nacion.

PROCEDIMIENTO DE IMPLEMENTACION DE LA MEDIDA DE MONITOREO
ARQUEOLOGICO.

Para la implementacion de la medida de “Monitoreo Arqueoldgico”, es necesario tener claro
el siguiente procedimiento:

A- Valorar y soportar técnicamente el grado de intervencidn con obras civiles de la obra
a realizar teniendo claro que es una obra de complementariedad y/o modificacién a
otra ya existente, para ello hay dos procedimientos a soportar técnicamente; el
primero de ellos es verificar el histérico de mantenimientos o modificaciones que
garanticen el soporte técnico del procedimiento de intervencién con obras civiles,
para determinar la implementacion de la medida de Monitoreo Arqueoldgico. El
segundo es presentar el programa de intervencion y/o modificacion con obras
civiles en la que se evidencie por el programa de obra la intervencién y no se exceda
la profundidad a una nueva mayor, al igual que en el ancho de via.

B- Es necesario anexar al proyecto de solicitud de Licencia de Intervencién
Arqueoldgica los planos del disefio de obras a ejecutar por los responsables del
proyecto, como los planos de especializacién de antecedentes de registros
arqueoldgicos para el area de intervencion con las presentes obras civiles.

C- Para las obras complementarias como los pilotes, glorietas, cajas de redes secas
y/o humedas es necesario describir las profundidades de afectacién y/o
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cimentacion al igual que el diametro de este. Se deben incluir planos de obra para
que sean verificados y se pueda hacer el correspondiente seguimiento.

D- En el ancho de via se deben describir las obras que hacen parte del espacio publico
como los espacios peatonales, zonas verdes y ciclorutas.

E- Se debe cumplir con el protocolo que dictan los lineamientos técnicos del ICANH
DEL 2010 para areas intervenidas por pavimentos y morteros, en el cual se indica
la realizacion de pozos de sondeo luego de retirar estas capas.

F- El profesional de apoyo debe entregar al IDU, informes semanales, mensuales y un
informe final al terminar el proceso de Monitoreo Arqueoldgico, informe que debe
ser evaluado y aprobado por el IDU y que sera insumo para la elaboracion del
informe final que se entregara al ICANH.

El profesional del contratista debe cumplir con las sugerencias que precise el ICANH vy el
IDU, sin prejuicio de intervencién en los procedimientos de ejecuciéon de obra programado
por el ejecutor.

Entregables: Documento escrito que soporte toda la informacion de las actividades
arqueoldégicas realizadas, registro fotografico, fichas arqueoldgicas, actas mensuales de la
arqueologia publica y especializacién de la informacion recolectada en campo, asi comola
zonificacion arqueoldgica, analisis de fotografia area desde 1940 para analizar la
transformacion del area del proyecto como presencia de camellones, antecedentes
arqueoldgicos, histéricos, constructivos registro fotografico del monitoreo en espacial
(Perfiles y estratificacion). Analisis ceramicos y laboratorios, si es necesario. Informes
semanales y mensuales del avance de excavacion y actividades arqueoldégicas realizadas.
Con los parametros otorgados por IDU, segun la naturaleza del proyecto, el contratista
elaborara el informe final, el cual sera radicado por IDU ante el ICANH.

RESCATE ARQUEOLOGICO, MEDIDA DE EMERGENCIA.

En el presente caso se combinan los apartes de “Monitoreo Arqueoldgico”, con las acciones
de “Rescate Arqueoldgico”, iniciando con aviso de informe al ICANH, al tener la presencia
de un hallazgo arqueolégico durante el proceso de “Monitoreo Arqueolégico”. El ICANH
indicara las acciones a seguir o se ejecutaran las propuestas por el arquedlogo a cargo,
que seran avaladas por ICANH.

En algunos casos se empleara esta medida, especificamente en situaciones en las que se
haga un hallazgo fortuito durante la excavacion y remocion de suelos, durante la fase de
Monitoreo Arqueoldgico.

Entregables: Dado la excepcionalidad de la medida, los productos se definiran deacuerdo
con el tipo de hallazgo arqueoldgico.

SEGUIMIENTO
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Comités de seguimiento

Se debera realizar un comité entre el contratista, interventoria y el grupo de arqueologia del
IDU, con el fin que el IDU, de las directrices a seguir y la fase del plan de manejo
arqueolégico en ejecucion. Dicho comité se debe llevar a cabo dos (2) semana antes del
inicio de la etapa de obra.

De igual manera el grupo de arqueologia del IDU, podra solicitar comités con el contratista
e interventoria cada vez que lo crea pertinente y deberan asistir sin excusa alguna.

v Informacién arqueoldgica

El Contratista debe entregar a la Interventoria informes semanales y mensualmente
evidenciando la ejecucion e implementacion de las actividades arqueoldgicas con los
anexos y soportes correspondientes, aprobados por la interventoria. La informacién por
entregar sera definida en el primer comité.

PRODUCTOS A ENTREGAR ETAPA DE CONSTRUCCION
v Informes Semanales de Arqueologia:

En estos informes el contratista debera presentar los avances del monitoreo arqueolégico
con la descripcién de las actividades y de la estratigrafia encontrada.

v Informes Mensuales e informe final de Arqueologia

En el informe mensual y final, el contratista debera entregar la compilacién de todos los
datos que se generaron durante el monitoreo arqueolégico, asi como las actas mensuales
de la implementacién del programa de arqueologia publica. Dicho informe debe venir segun
la guia de informes finales del ICANH y debera ser presentado en papel y digital.

Debe contar con una cartografia especializando los resultados del monitoreo y la
zonificacion, las fichas de registro de cada sondeo, registro fotografico del monitoreo en
especial, Perfiles y estratificacion, una revision aérea desde 1940 para analizar la
transformacion del area y la presencia de camellones, asi como antecedentes historicos,
arqueoldégicos y constructivos y la ficha de plan de manejo.

8.3.2 BIENES DE INTERES CULTURAL

OBLIGACIONES EN ETAPA DE CONSTRUCCION

e Proteger y conservar los bienes de interés cultural localizados en el area del
proyecto

e Realizar la socializacion e integracion del proyecto, con la comunidad y propietarios
de los bienes de interés cultural.
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e Realizar, actualizar y gestionar los proyectos de intervencion en los bienes de interés
cultural, garantizando su proteccién y conservacién en cumplimiento de las normas
urbanas y patrimoniales.

e Obtener las autorizaciones de intervencion para los Bienes de Interés Cultural —BIC-
que sean necesarias, efectuando en los tiempos establecidos los estudios técnicos,
consecucion de informacion y gestion ante las Entidades competentes del
patrimonio cultural del Distrito y la Nacion, asi como la respectiva Licencia de
Construccion en los casos en que se requiera.

e Informar a las Entidades de Patrimonio Cultural, Nacional y Distrital, la finalizacion
de las obras con los respectivos soportes.

e Garantizar la ejecucion de las obras en los bienes de interés cultural, actuando
oportunamente en cuanto a las modificaciones que se requieran.

e Se debe garantizar que las obras en BIC no afecten el avance general de la obra
urbana (puente peatonal, corredor, etc)

e En caso de identificar BICS, y tramites necesarios relacionados, se debe informar a
interventoria e IDU, para realizar oportunamente los estudios, y tramites pertinentes.

En caso de identificar BICs a afectar que no se hayan identificado en las etapas anteriores,
se deberan llevar a cabo su identificacion, estudios técnicos y tramites necesarios para la
autorizacién de intervencion, bajo el cumplimiento de la normativa urbana y patrimonial,
ante las Entidades de Patrimonio segun el ambito de su declaratoria.

Entregables: Informe de no afectacién del BIC Hacienda las Margaritas, y la proteccién
realizada en el limite predial del BIC durante la obra.

ELABORO:

NATALIA ARIAS HERRERA

Contratista SGDU Arquedloga

£ rorotierce,

ANGELA MERCEDES RIANO
Contratista SGDU Arquitecta BIC

Aprobd: Ing. José Félix Gomez Pantoja — Director Técnico de Proyectos Encargado. T+
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e Capitulo 9 COMPONENTE DE TRANSITO Y
TRANSPORTE

Tener presente para la construccion de la Adecuacion al sistema Transmilenio de la troncal
Avenida Ciudad de Cali tramo 1 - entre la Avenida Circunvalar del sur y la Avenida Manuel
Cepeda Vargas y obras complementarias los procedimientos, analisis, criterios,
normatividad vigente y parametros de la ingenieria de transito y particularmente las que
senala el concepto del transporte sostenible, que aseguren la implementacion éptima del
conjunto de elementos que constituyen la infraestructura vial del corredor a construir, tales
como: perfiles, tramos viales, intersecciones, estaciones, conexiones, puntos donde se
articulan flujos peatonales, de bicicletas, cicloparqueaderos, vehiculos de transporte
particular, vehiculos de transporte de carga, y transporte publico y puntos donde se realicen
maniobras vehiculares de entrecruzamientos, divergencias, convergencias, retornos,
solucion de giros izquierdos, accesibilidad, conectividad, pasos peatonales y cicloviales
seguros, semaforizacion y senalizacion, elementos de seguridad vial, entre otros, con el fin
de adecuar de manera eficaz su infraestructura a la demanda de cada uno de los actores
del transporte, teniendo especial atencidén segun su vulnerabilidad, tales como: peatones,
bici-usuarios, usuarios del transporte publico y particular (motociclistas y vehiculos livianos),
debiendo construir las intersecciones semaforizadas y la sefalizacién para el proyecto de
acuerdo a los disefos aprobados por la Secretaria Distrital de Movilidad.

El proyecto se construira en 4 tramos viales, cada tramo tiene definidos sus limites y ello
significa que cada Contratista debera construir las intersecciones semaforizadas y debera
implementar la senalizacion en el correspondiente tramo asignado.

9.1. CONSIDERACIONES GENERALES

9.1.1. CRUCES PEATONALES

El proyecto debera construirse atendiendo adecuadamente la demanda peatonal,
garantizando el cumplimiento de la norma alineada en funcién de la restructuracion de la
movilidad, donde el peatén sea el actor principal, requiriéndose entonces los siguientes
puntos:

e El proyecto construido debera garantizar la visibilidad de cruce, manteniendo el
ancho de andén en la esquina y la coherencia con los vados y las demarcaciones.
La maniobra de giro que se debe ajustar segun la trayectoria del vehiculo para
favorecer al peaton y permitir conservar mayor area de andén, obligando a los
vehiculos a reducir su velocidad y que los cruces peatonales sean mas cortos,
seguros y directos, acercandose a las lineas de deseo de este actor.

e Se debera alinear las franjas de circulacidon peatonal y de ciclistas con los pasos
pompeyanos, los vados y las cebras para garantizar que se mantiene el nivel de
servicio dese el andén hasta la totalidad del cruce de manera coherente con la franja
de circulacion de los dos andenes que se conectan sobre zonas duras.

e Los pasos seguros a nivel de separador a lo largo del proyecto, deben constar de
un minimo de 3.0 metros para garantizar la seguridad de la comunidad con movilidad
reducida permanentemente.
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9.1.2.

Los cruces peatonales deben considerar los recorridos que los peatones realizan
para cubrir la interseccién y llegar a todas las esquinas.

En boca calles en donde se presentan vias unidireccionales se recomienda mejorar
los radios de giro en las esquinas, en donde por la operacion de la boca calle nose
requiere este movimiento. Sin que esto genere que las trayectorias vehiculares
invadan el espacio publico.

Se recomienda brindar resguardo peatonal, alargar los separadores centrales hasta
llegar al limite de operacién con los carriles vehiculares, alinear el espacio transitable
con la Franja de Circulacion Peatonal.

No se debera disponer el mobiliario en los puntos mas estrechos de los andenes,
procurar mantener el ancho efectivo de circulacion del andén en estos puntos
criticos.

La Franja de acceso vehicular a los predios debe ser directa y no podra generar
espacios de estacionamiento sobre andén, se recomienda que el punto de
interseccién con la Franja de Circulacion Peatonal la textura rugosa vehicular sea
retirada, para facilitar la circulacién de las personas en sus diferentes condiciones.
Es necesario que la rampa quede construida perpendicular al sentido del flujo
peatonal y de ciclistas, para quienes sirve y no en funcién de la geometria vehicular
que no tienen relacién funcional con la misma.

Los cruces peatonales deberan contar por lo menos con: zonas duras para transitar,
rampas para resolver las segregaciones verticales, estar libres de obstaculos como
arboles, mobiliario, SUDS, entre otros. Y se debe contar con prioridad en el andén
con otros modos como la bicicleta la cual se otorga por medio de sefalizacion,
materiales y la morfologia del espacio publico.

La geometria de las circulaciones peatonales debe atender a los flujos peatonales,
no estar ajustada para ser perpendicular a los flujos vehiculares.

Se recomienda que la segregacién fisica entre las vias y el andén sea a través de
sardineles que disipen la energia de un carro en el caso que un vehiculo siga de
largo en una curva.

Igualmente, se recomienda alinear los flujos en las intersecciones para disminuir los
tiempos de semaforizacién y aumentar los niveles efectividad general de la avenida.
Las rampas de acceso vehicular deberan estar ubicadas en las franjas de
amoblamiento, para mantener la continuidad de la franja de circulacion peatonal.

VADOS

Las intersecciones semaforizadas son uno de los elementos mas importantes de la gestion
de transito y de los riesgos asociados a la movilidad ya que organizan los flujos de peatones,
ciclistas y vehiculos, dan prioridades de paso, controlan el transito e indican la proteccién
de los actores viales en las intersecciones.

En este orden de ideas, es importante que las intersecciones contemplen la habilitaciénde
pasos seguros a nivel (vados) para facilitar el transito de personas con movilidad reducida
(PMR) al igual que personas en sillas de ruedas, personas con coches de bebé,
propendiendo por la accesibilidad universal que busca suprimir barreras fisicas en el disefio
y ejecucién de espacios publicos para mejorar las condiciones de movilidad y sana
convivencia ciudadana.
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9.1.3.

9.14.

CICLO-INFRAESTRUCTURA

Dado que la bicicleta también se considera como un vehiculo, y se tiene el objetivo
distrital de posicionarlo como transporte competitivo, se debe garantizar en cada
una de las intersecciones una via construida que cumpla con los requisitos de una
red ciclista: directa, atractiva, segura y coherente.

Los pasos pompeyanos y las rampas deberan contemplar el ancho suficiente de
manera que los peatones y ciclistas transiten de forma segura y comoda, separada
en los tiempos contemplados para las fases semaféricas definidas, las cuales
deberan estar correctamente coordinas con las zonas de acumulacion peatonal y de
ciclistas.

Dado el caso de tener zonas de paradero se debe garantizar una obra con
continuidad de la ciclorruta y de la franja de circulacién peatonal conforme a lo
establecido en la Resolucion 303 de 2016 “Por medio de la cual se modifica
parcialmente la Resolucién 264 de 2015 y se dictan otras disposiciones”. No
obstante, teniendo ademas en cuenta lo sefialado en el numeral 15 “En los sectores
donde se cuente con el espacio suficiente se complementara la sefalizaciéon de
paradero con mobiliario M10” es indispensable generar zonas diferenciales
mediante textura detras de los paraderos garantizando la prioridad de los peatones
en éstas areas de conflicto. Igualmente resulta importante garantizar un area de
espera suficiente para evitar conflictos entre peatones y ciclistas, y la distancia de
transicién de la isleta para zonas de paradero los cuales no debe forzar elrecorrido
realizado por el ciclista.

A lo largo del proyecto la sefalizacion, demarcacién o manejo de texturizado sobre
la ciclorruta y en las zonas aledafias a los posibles paraderos del transporte publico,
debera considerar que produzca la reduccion de la velocidad de los ciclistas y asi
minimizar conflictos peatdn-ciclista. Medidas que se deberan aplicar sobre la
eventual ubicacion de paraderos del SITP.

Se debe realizar la demarcacion que delimiten el paso de los ciclistas por todas las
bocacalles por donde ésta circula.

Es igualmente importante realizar la demarcacién que delimite el paso de los
ciclistas por todas las bocacalles por donde ésta pasa.

Se debe evitar los cruces con radios menores o iguales a 90 grados, ya que reducen
el atractivo y seguridad de la infraestructura.

En zonas donde sea pertinente resaltar la prioridad de los ciclistas y de los peatones
frente a otros actores viales se debera implementar medidas de pacificacién que
reduzcan los tiempos de espera de cruce.

Tanto las rampas como los vados deberan alinearse con la trayectoria peatonal y
de ciclistas. En las intersecciones reguladas con semaforo, no necesariamente en
los cruces de ambos actores deben estar alienados manteniendo la directividad de
los ciclistas.

El proyecto construido debera garantizar conexién con la red de ciclorrutas
existentes y proyectadas.

INTERSECCIONES CON SEMAFOROS

Las obras de infraestructura requeridas para la semaforizacion estaran de acuerdo
con lo indicado en el documento “Especificaciones Técnicas para el Mantenimiento
y Construccién de Obras Civiles y demas Elementos para Semaforizacion de
Intersecciones” de la Direccion de Gestién de Transito y Control del Transito y
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Transporte , Actualizacién 2019, el cual incluye los requisitos para la construccién
de canalizaciones, construccion de cajas de paso y construccion de pedestales para
equipos de control proyectados.

e Esimportante que el Contratista lleve a cabo la ejecucion de las obras de redes para
cada una de las intersecciones, teniendo en cuenta que previamente se debera
realizar consulta a la Entidad autorizada en el manejo de la red de semaforos de la
ciudad, que corresponde en este momento a la Subdreccidon de Semaforizacion de
la Secretaria Distrital de Movilidad, con el fin de aplicar los requerimientos técnicos
necesarios para la implementacion de la modernizacion del sistema de regulacion y
control que senale dicha Entidad.

e En cada una de las intersecciones se debe garantizar la implementacién de fases
que den seguridad a los actores mas vulnerables.

e EIl proyecto debera construir la infraestructura con los grupos semafdricos para
controlar el paso seguro de peatones y ciclistas incluyendo el disefio y construccion
de vados para permitir el paso de personas con movilidad reducida en todos los
cruces de las intersecciones.

e La construccion de obras civiles requeridas, implica entre otros las bases para poste,
las cajas de paso, el pedestal para equipo de control con espacio para UPS, asi
como las redes que conforman el circuito semafdrico, incluidos los necesarios para
la acometida eléctrica y de datos de la interseccion.

e Se requiere el suministro e instalacion de los elementos de mobiliario semaférico
(semaforos LED, médulos sonoros, dispositivos de deteccidon — camaras, radares,
botones de demanda — postes y cables).

e Se requiere también el suministro de equipos de control en las intersecciones
nuevas por parte del IDU y el transporte e instalacion de los mismos por parte del
contratista, esto teniendo en cuenta que la modernizacion del sistema de
semaforizacion que actualmente se encuentra en ejecucién por parte de la SDM
reemplazara los equipos de las intersecciones semaforizadas existentes.

e Tramites correspondientes ante Codensa para la factibilidad del punto de acometida
eléctrica (transformador o barraje) y su conexién en la implementacion.

e Se debe tener en cuenta que previo a la implementacion y puesta en funcionamiento
de las intersecciones semaforizadas en los puntos de acometida definido en el
disefio debe ser solicitada la conexion del punto de acometida a Codensa a través
de los procedimientos establecidos por esa entidad. Al inicio de la Etapa de
Preconstruccion, la Interventoria debe coordinar una reunién con la Secretaria
Distrital de Movilidad —SDM-, con el propésito de establecer las responsabilidades
especificamente en lo relacionado con instalacion semaforizacién y dispositivos de
control, durante el desarrollo del Contrato.

e La Subdireccion de Semaforizacidn de la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM,
realiza el acompanamiento técnico en las etapas de Preconstruccion, de
construccion y puesta en operacion del Contrato de Obra en el cual se requiera la
implementacién de nuevos controles semaféricos, ajuste a la configuracién de los
existentes o bien sea la implementacion de controles semafdricos provisionales y/o
permanentes por PMT.

e El acompanamiento técnico realizado por parte de la SDM apoya la definicién de la
configuracién operativa de la interseccién semaforizada, la elaboracién de planes
de sefiales y manipulacion de equipos de control local sin injerencia en las
actividades de obras civiles y/o suministro e instalaciéon de elementos de mobiliario
semafdrico, las cuales son competencia del Contratista del proyecto acorde conlos
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compromisos del Estudio de Transito y las necesidades especificas en los Planes
de Manejo de Transito -PMT.

e El Contratista debe contar con la aprobacion de los estudios y disefios presentados
en la etapa de Preconstruccion a la Secretaria Distrital de la Movilidad —SDM.

e Previo al inicio de las obras de semaforizacion, el area ejecutora del IDU, coordinara
con el delegado de la SDM la entrega del inventario de redes de semaforizacién, la
cual sera solicitada al inicio de la etapa de Preconstruccion por parte de la
Interventoria, y con fines de presentar los disefios para instalaciones de semaforos
de manera provisional o definitiva del corredor vial y/o la prevista para desvios,
segun lo requieran las actividades planteadas en desarrollo del proyecto de
Construccion.

9.1.5. INSTALACION DE SEMAFOROS DEFINITIVOS.

Al inicio de la Etapa de Preconstruccion, la Interventoria debe coordinar una reunién con la
Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, con el propésito de establecer las actividades y
responsabilidades especificamente en lo relacionado con instalacién de sefializacion,
semaforizacién y dispositivos de control, durante el desarrollo del Contrato, de conformidad
con los compromisos definidos en el Estudio de Transito aprobado por la SDM.

La subdireccion de semaforizacion de la SDM realizara acompafiamiento a la Construccion
de la Obra Civil de semaforizacién y especificaciones técnicas de elementos de mobiliario
semaforico.

Cuando por situaciones especiales de las obras no sea posible dar cumplimiento a las
especificaciones técnicas exigidas por la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM, la
Interventoria verificara expresamente dicha imposibilidad y junto con el Contratista
plantearan alternativas técnicas de solucion que deberan ser sometidas a aprobacion de la
Secretaria Distrital de Movilidad — SDM.

De acuerdo con el avance de la obra, la Interventoria debe coordinar oportunamente la
implementacién de la semaforizacion con el acompafiamiento del delegado de Secretaria
Distrital de Movilidad — SDM, a partir de los disefios aprobados teniendo en cuenta las
especificaciones técnicas y de acuerdo a las responsabilidades ya definidas. Para las
acometidas eléctricas y telefonicas, la Interventoria debe surtir los tramites requeridos de
acuerdo con las normas establecidas por CODENSA y la ETB.

De igual manera, se debera coordinar con la ETB - Semaforizacion, la ejecucién de los
trabajos de construccion de las acometidas de interconexion telefonica previamente
aprobada por ETB - Semaforizacién y la Secretaria Distrital de Movilidad -SDM, la cual se
deben ejecutar de acuerdo con las especificaciones técnicas de construccidon que sean
entregadas por la ETB.

El Contratista debe tramitar ante CODENSA la validacién del punto de conexién eléctrica
definido en el disefio de semaforizacion, lo que corresponde a la factibilidad y su posterior
conexion por parte de Codensa para la puesta en servicio.

Durante la etapa de construccién y cuando por condiciones de obra se requiera el retirode
la sefalizacion y/o semaforizacion existente, el Contratista debe hacer entrega a la
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Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, mediante oficio relacionando los elementos a
entregar, siempre y cuando éstos no se requieran en el proyecto definitivo.

Para el caso de ajuste y complementos a intersecciones semaforizadas existentes, se podra
hacer uso de los elementos de mobiliario semaférico existentes, siempre y cuando se
encuentren en buenas condiciones — validados por la Interventoria y la SDM- y cumplan
con las especificaciones técnicas de semaforizacion.

Es importante hacer énfasis en que la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, se encarga
unicamente de acompanar técnicamente la ejecucion de las obras de conformidad con los
disefios de semaforizacion aprobados, y el desarrollo de la programacién y planeamiento
de los semaforos provisionales y definitivos. Todas las instalaciones o movimientos
semafdricos estaran a cargo del Contratista.

La Gerencia de ETB — Semaforizacién, se encarga del recibo de punto de acometida
telefénica, prerrequisito para el recibo de las obras por parte de la Secretaria Distrital de
Movilidad —SDM-.

Al finalizar la obra, el Contratista, en forma conjunta con la Interventoria, el Coordinador del
Proyecto del IDU, el Delegado de la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, deben
proceder a la firma del acta de verificacion técnica de las obras ejecutadas, previa revisiéon
por parte de la Interventoria del cumplimiento de las Especificaciones Técnicas con que
cuenta la SDM para redes y elementos de mobiliario semaférico.

Los controladores para intersecciones semaforizadas seran suministrados por el Instituto
de Desarrollo Urbano y entregados al contratista para su transporte e instalacién, de
acuerdo a lo establecido en el contrato Interadministrativo de comodato IDU - SDM 423 de
2019 suscrito entre la Secretaria Distrital de Movilidad y el Instituto de Desarrollo Urbano.

9.1.6. INSTALACION DE SEMAFOROS DEFINITIVOS EN VIAS DE DESVIO.

En caso que el Contratista requiera la instalacion y/o traslado de semaforos para el manejo
de transito, a lo largo del corredor vial del proyecto o en intersecciones de desvios, se
debera garantizar que para su implementacion se cuente con la aprobacion de la Secretaria
Distrital de Movilidad —SDM.

La semaforizacion, debe estar soportada por un Analisis de Transito que permita determinar
el cumplimiento de los requerimientos técnicos establecidos en el Manual de Planeacion y
Disefio para la Administracion del Transito y Transporte de la Secretaria Distrital de
Movilidad - SDM-, al igual que el Manual de Sefializacién Vial, Dispositivos Uniformespara
la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia Resolucion 1885
del 17 de junio de 2015 del Ministerio de Transporte — Capitulo No. 7- Semaforizacion,
debidamente aprobado por la SDM.

El resultado de esta evaluacion permitira determinar las condiciones bajo las cuales operara
la zona de estudio, una vez implementado el proyecto, garantizando el mejoramiento del
nivel de servicio de las intersecciones semaforizadas, los corredores viales involucrados y
en general la zona evaluada. De igual manera, contempla el planteamiento y evaluacion de

Pagina 214



DE BOGOTA D.C.

Desarrollo Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

alternativas de solucién, proyecciones de transito, identificacion de conflictos, manejo
semafdrico y calculo de las condiciones de transito proyectadas.

Los requisitos que debe cumplir el Contratista para la aprobacion del disefio semaférico del
proyecto son:

e Analisis de transito con los aspectos mencionados anteriormente, donde se incluyan
los movimientos vehiculares, peatonales y ciclo-viales.

e Plano en pliego a escala 1:200 del disefio semaférico de cada interseccion, en el
cual se incluye el diseiio geométrico definitivo, disefio de espacio publico, obras
civiles de semaforizacién (redes y canalizaciones, bases para poste, pedestal para
equipo de control, cajas de paso, interconexion telefénica y conexién eléctrica),
mobiliario semaférico (postes, equipo de control, semaforos y detectores), redesde
servicios publicos, mobiliario urbano (sumideros, hidrantes, postes, teléfonos
publicos, arboles), senalizacion horizontal (lineas de pare, cebras, flechas
direccionales de carril), Diagrama de fases y movimientos, grupos semaféricos,
Calculo de regulacion de tension de la acometida eléctrica y cuadros de cantidades
de elementos de mobiliario semaférico y obras civiles necesarias.

e Radicacién de una copia del plano en papel pergamino (90 gr) rebordeado, una
copia en papel Bond y un medio magnético (en formato .DWG) y las copias que el
proyecto requiera, para aprobacion por parte de la SDM.

El Contratista sera el responsable de la construccidn de las obras civiles de semaforizacion,
y el suministro e instalacion de los elementos de mobiliario semaférico - incluyendo el
cableado eléctrico, equipo de control local, postes, semaforos, pedestales, equipos de
control, detectores de transito — tramite y conexion de acometida eléctrica ante CODENSA
e interconexién telefonica ante ETB.

Para la ejecucién de las obras previas a la semaforizacion de una interseccion, el
Contratista debera ajustarse a las recomendaciones y exigencias técnicas que al respecto
tiene establecidas la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, para lo cual el Contratista
solicitara el apoyo de ésta Secretaria para la definicidn de criterios y condiciones especificas
en el disefio y durante la ejecucién de las obras.

El Contratista debera presentar (durante la Etapa de Preconstrucciéon y durante la solicitud
de PMTs especificos) a la Secretaria Distrital de Movilidad -SDM-, el programa de
construccion e implementacion, con la suficiente antelacién para elaborar los planes de
senales y programar la instalacién y puesta en operacion los controles semaféricos en las
fechas programadas.

Para la entrega de las obras civiles de semaforizacion y elementos de mobiliario semafdrico,
el Contratista debera solicitar a la Secretaria Distrital de Movilidad - SDM- visita conjunta
(Interventoria, Contratista y Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-), para verificar que las
obras civiles fueron realizadas de acuerdo con los disefios y especificaciones técnicas
correspondientes. Previa validacién por parte de la Interventoria.

La Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, emitira concepto sobre el cumplimiento de las
especificaciones técnicas en la semaforizacion implementada; en caso de incumplimiento,
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el Contratista conjuntamente con la Interventoria, debera acatar las observaciones de la
Secretaria Distrital de Movilidad —SDM.

El Contratista debera presentar el plano record a escala 1:200, con las especificaciones de
la SDM y remitir dos copias, una en papel pergamino (90 gr) tamafio pliego y otra en papel
Bond (y en medio magnético -archivo DWG-), de cada una de las intersecciones
implementadas por el proyecto interseccion

Para el caso de intervenciones sobre espacio publico que se ejecuten en el area de
influencia de intersecciones semaforizadas, se resalta que existen redes de semaforizacién
de las cuales el contratista del proyecto debe propender por su integridad, de igual manera
se informa que durante la ejecucion de obras el contratista es responsable de la custodia
de redes y elementos de mobiliario semaférico y de incidentes que se deriven por dafios a
los controles semafdricos.

En caso de hurtos o dafios a la red semaférica existente, el contratista debera tomar
medidas inmediatas para garantizar la seguridad de los usuarios de la via y también deben
tomar las acciones correctivas necesarias para restablecer el servicio, para lo cual el grupo
de semaforizacion de la SDM prestara el apoyo técnico requerido.

El contratista solicitara formalmente el acompanamiento técnico a la SDM y debera disponer
del personal y equipos requeridos para la revision de redes, desoldar y soldar tapas de las
cajas de paso, etc.

9.1.7. OBSERVACIONES

e En temas de seguridad vial, se resalta la necesidad de que los sistemas de
contencién que sea necesario implementar, los parametros técnicos de su
construccién deberan garantizar que efectivamente sean seguros, para lo cual
deberan entre otros, cumplir con los estandares internacionales (EN1317, NCHRP
Reporte 350 y MASH) y con la garantia de que su instalacion cumpla con los
dispuesto por el proveedor, de manera que el nivel de contencion esté certificado
para el uso con el cual se disend.

e Tener en cuenta la debida instalacion de los elementos de ayuda podotactil para
peatones con movilidad reducida.

e Es importante sefalar que durante la construccién o previo a ello, de ser necesario
llegar a requerir un cambio significativo en temas de movilidad en el sector, se
debera presentar la debida actualizacién del Estudio de Transito y los disefios con
las acciones de mitigacion respectivas y el aval de las entidades competentes.

e Las obras deberan articularse con la infraestructura (vehicular, peatonal y de
ciclistas) existente en la zona de influencia directa del proyecto, de manera que
correspondan a soluciones integrales para todos los actores, especialmente para
los considerados mas vulnerables, dando prelacién a los usuarios en condicién de
movilidad reducida segun lo establecido en el Decreto 470 de 2007 “Politica publica
de discapacidad para el Distrito Capital”.
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9.2. CONFIGURACIONES GENERALES DEL PROYECTO

9.2.1. LOCALIZACION

En una longitud aproximada de 7.42 kilometros, el corredor de la Avenida Ciudad de Cali
tramo 1, objeto del proyecto de Adecuacion de Troncal al Sistema Transmilenio, impacta la
movilidad de las localidades Bosa y Kennedy. Inicia en la Avenida Circunvalar del Sur hasta
la Avenida Manuel Cepeda Vargas, como se presenta en la siguiente llustracion.

llustracién 46 Localizacion general del Tramo 1 de la Troncal Avenida Ciudad de Cali

Fuente: DTP — IDU

9.2.2. PERFIL VIAL DEL PROYECTO

La adecuacion al Sistema Transmilenio de la troncal a construir corresponde a un perfil V-
2 (minimo de 42m).

9.2.3. SECCION VIAL CONFIGURADA PARA EL TRAMO 1 DE LA TRONCAL AVENIDA
CIUDAD DE CALI

La seccién general del proyecto para el tramo 1, contempla carriles exclusivos para
Transmilenio con 3.5 m de ancho y carriles de sobrepaso en estaciones, dos carriles de
vehiculos mixtos que suman 6.5 m, andén y ciclorruta con dimensiones aproximadas de
3.5m y 3.0m respectivamente. A continuacion, se presenta la seccion tipificada para los
sectores en mencion del Tramo 1:
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CALZADA ORIENTAL

e Franja de Circulacion (F.C) 3.50 m
e Franja de Paisajismo y Mobiliario (F.P.M) 1.50 m
e (Calzada vehiculos Mixtos (C.T.M) 6.50 m
e (Calzada Transmilenio (C.T.M) 7.00 m
e Separador (S) Variable Minimo 2.00 m

CALZADA OCCIDENTAL

e Franja de Circulacion (F.C) 3.50 m
e Ciclorruta (C.M) 3.00m
e Franja de Paisajismo y Mobiliario (F.P.M) 1.50 m
e (Calzada vehiculos Mixtos (C.T.M) 6.50 m
e (Calzada Transmilenio (C.T.M) 7.00 m

Cabe recordar que la infraestructura existente (Av. Ciudad de Cali entre Av. San Bernandino
y Av. Bosa, Contrato IDU-1662-2014), sera modificada unicamente en el separador central.

llustracién 47 Perfil en intersecciones semaforizadas, estaciones y corredor. Tramo 1.

—
-
180

S

9.2.4. DETALLE DE SECCION TRANSVERSAL PARA LA CICLORRUTA

El proyecto de la Troncal Avenida Ciudad de Cali Tramo 1 debera tener 5.2 kildmetros de
ciclorruta nueva en el costado occidental del corredor con un ancho de 3.00 metros incluidos
los bordillos de confinamiento. Adicionalmente se cuenta con ciclorruta existente de 2.5
metros de ancho, en el tramo de la Avenida San Bernardino hasta la Avenida Bosa en el
costado occidental con una longitud aproximada de 2.5 kilémetros.
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En cuanto a la seccidn tipica de la ciclorruta, se ha definido doble sentido de circulacion,
por lo que se tiene una seccion de tres (3) metros de ancho para dos carriles de 1.5 metros
cada uno, como se puede observar en la siguiente llustracion.

llustracién 48 Seccion transversal para la ciclorruta al Costado Occidental.

423

youd

Nad
OIONN3S
30 NeNYD

9.2.5. INTERSECCIONES CONTROLADAS POR SEMAFORO
Las intersecciones semaforizadas definidas para el proyecto se presentan en la siguiente
tabla.
Tabla 27 Intersecciones semaforizadas
L E E
No INTERSECCION NUEVA/ DETALLE VEHICULAR/ GRUPO
EXISTENTE PEATONAL
Interseccion proyectada para generar
1 Av. Cali x Carrera 78A Nueva acceso a la estacion Terreros en el P
acceso Sur.
5 Av. Cali x Carrera 78G Nueva Interseca.cfn proyectada para generar acceso p
a la estacion Terreros en el acceso Norte.
Se eliminan los movimientos 5y 7. GRUPO
3 Av. Cali con Av. San Existente v 1
Bernardino Se habilita el acceso Sur con los movimientos
1,2,92vy93.
Interseccion nueva Contrato IDU-1662 de
2014, no se modifica. (San Bernardino -
4 Av. Calix C 81D Existent P
V- Lalixtarrera xistente NORTE). Se elimina el retorno N-N para
vehiculos mixtos.
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Se mantiene la configuracion de la

5 Av. Cali con Calle 73D Sur Existente . ~, Y
interseccion.
Se adiciona un semaforo para controlar el

6 Av. Cali con Calle 71A Sur Existente et B v
movimiento 91.
Se traslada la interseccion 96m al norte de su

7 Av. Cali con Calle 69 Sur Existente L, P
ubicacion actual.
Interseccion nueva Contrato IDU-1662 de

8 Av. Cali con Calle 62 Sur Existente . Y
2014, no se modifica.
Cambio en la configuracion semafdrica, se

9 Av. Cali con Av. Bosa Existente habilitan pasos peatonales en todos los \Y
accesos de la interseccion.
Se habilita el movimiento 8.

10 Av. Cali con Calle 57B Sur Existente - Vv
Se incluye paso peatonal seguro en el acceso
norte.

Av. Cali x Calle 55 Sur (Av. ,
11 . ( Nueva Interseccion Nueva Peatonal P
Primero de Mayo)

Se elimina del movimiento 94.

12 Av. Cali con Calle 54 Sur Existente - \
Se incluye paso peatonal seguro en el acceso
norte.
Se incluye paso peatonal seguro en los 4

. . . accesos de la interseccion

13 Av. Cali con Diagonal 49 Sur Existente \Y

Se habilitan los movimientos 3y 4
GRUPO

Se habilita el acceso oriental, con los 2
movimientos 92 y 94

14 Av. Cali con Portal Américas Existente Se traslada el paso seguro al norte de la \Y;
interseccion.
Se incluye paso peatonal en el acceso oriental.

Av. Cali entre Calle 46 Sur y Av.
15 . . v Nueva Se elimina puente peatonal existente. P
Villavicencio
Retorno semaforizado sobre la Av.
KR 87 x Calle 43 Sur . . . .

16 Retorno Nueva Villavicencio para solucionar el movimiento 5 \Y
de la interseccion con la Av. Ciudad de Cali.
Se eliminan los movimientos 92,94, 5, 7 y 8.

17 | Awv. Cali con Av. Villavicencio Existente Se elimina la conectante Suroriental. \Y;

Implantacién de pasarela peatonal en el
acceso sur de la interseccion.
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Se adiciona un semaforo para controlar el
movimiento 94.

Se incluye paso peatonal seguro en los
accesos norte y oriental de la interseccién.

19

Av. Cali con Calle 40B Sur Existente

Se incluye paso peatonal seguro en los 4
accesos de la interseccion.

Se habilitan los movimientos 3y 91.

20

Av. Cali entre Calle 39A Sur y

N
Calle 38D Sur ueva

Nuevo paso peatonal semaforizado. (Patio
Bonito - NORTE)

21

Av. Cali con Calle 38 Sur Existente

Se debera empalmar el disefio de la
interseccion con la infraestructura existente
en la Calle 38 Sur.

Se mantiene la configuracion semaférica de la
interseccion.

22

Av. Cali con Calle 33Bis Sur Existente

Se reubica el paso semafdrico
aproximadamente 100m al sur de su
ubicacién actual.

23

Av. Cali x Calle 26 Sur Nueva

Interseccion peatonal nueva (Biblioteca Tintal
- SUR)

24

Av. Cali con Calle 2 Existente

Se traslada el paso semaférico de la Calle 1B a
la Calle 2.

Se habilita el movimiento 7 y 91.

Se incluye un paso peatonal en el acceso
occidental.

GRUPO

25

Av. Cali con Av. Américas Existente

Se reconfigura la geometria de la interseccion.

Se proponen pasos seguros para peatones y
ciclo-usuarios controlados semaféricamente
en los accesos norte, sury este.

GRUPO

9.2.6.

ELIMINACION DE GIROS

Como parte de la incorporacién del sistema BRT para la troncal Ciudad de Cali y con el
propésito de garantizar una adecuada coordinacién de las intersecciones semaforizadas
del corredor, se debe suprimir giros izquierdos y derechos de los disponibles actualmente
en el corredor, al igual que debera realizar cambios de sentidos viales, como se detalla a
continuacioén en las siguientes imagenes con sus respectivas soluciones.

Av. San Bernandino
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Con respeto a la situacién actual se deberan eliminar los movimientos W-N (7), N-E (5) y
N-N (10(1)), los cuales se podran efectuar al tomar el Retorno ubicado en el limite con la
Av. Terreros como se ilustra a continuacion

llustracién 49 Solucion de movimientos W-N y N-E, Interseccion Av. San Bernardino

e Carrera 81F

Debido a la implantacién de las calzadas exclusivas de Transmilenio se debera eliminar el
retorno para los vehiculos mixtos que se ubica a la altura de la Carrera 81F, por lo cual se
requiere continuar por la Av. Ciudad de Cali hasta el retorno planteado en el proyecto en el
limite con la Av. Terreros.
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llustracion 50 Modificacion inter_seccién Carrera 8_1 F

X

e Calle 55 Sur (Futura Av. 1° de Mayo)

En la actualidad la calle 55 Sur, no es una via definida solo cuenta con caminos en afirmado.
En el disefo definitivo se deberan eliminar los giros izquierdos W-N y E-S permitidos en la
situacion actual.

e Calle 54 Sur

Dentro de la interseccion se debera eliminar el movimiento E-N (9(4)) debido al paso
peatonal y acceso que se ubica al sur de la Estacion Diagonal 49, éste giro se sustituye al
reordenar los flujos vehiculares que lo efectuen al tomar la Carrera 85 al norte, girar a la
izquierda sobre la Diagonal 49 Sur, tomando finalmente la Av. Ciudad de Cali al norte, este
movimiento se debe senalizacion y prohibir sobre la Calle 54 Sur.
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llustracién 51 Solucion de movimiento 9(4) en interseccién Calle 54 Sur por Av. Ciudad de
Cali

e Avenida Villavicencio

En la actualidad, sobre la interseccién se permite realizar los Giros izquierdos N-E
(Movimiento 5), E-S (Movimiento 8) y W-N (Movimiento 7). Adicionalmente, los giros
derechos S-E (Movimiento 9(2)) y E-N (Movimiento 9(4)) son efectuados a flujo libre,
regulados por Ceda el Paso. Para efectuar el movimiento 9(2), se debera realizar un giro
derecho en la interseccién del portal Américas se tomara la Carrera 85A por el ramal
destinado a finalizar en la Av. Villavicencio, el movimiento 9(4) se realiza al tomar la
conectante nororiental, y el movimiento 5 se reordena al girar a la derecha para tomar la
Av. Villavicencio hasta el retorno E-E ubicado a la altura de la Carrera 87.

Para efectuar el movimiento 7, los conductores continuaran al occidente por la Av.
Villavicencio hasta el retorno, tomando la Av. Villavicencio al oriente y finalizando el
reordenamiento al sur de la Av. Ciudad de Cali. EI movimiento 8 se puede ejecutar al tomar
la Carrera 85A al sur para ingresar en la conectante que finaliza en la Av. Ciudad de Cali
con Portal Américas, donde tomara la Av. Ciudad de Cali al norte. A continuacion, se
presenta el esquema que ilustra las redistribuciones de flujos vehiculares.
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llustracién 52 Soluciéon de movimientos en interseccion Av. Ciudad de Cali por Avenida
Villavicencio

9.2.7. Ciclorruta

Es importante que el constructor de la importancia a este actor toda vez que, dentro de la
integralidad del proyecto, la implementacion de una infraestructura adecuada propendera
por el uso de un sistema alterno de transporte sostenible y competitivo en cuanto acalidad
y cobertura con respecto a otras formas de transporte que, al hacer parte integral de lared
de ciclorrutas de la ciudad puede servir como modo principal para la solucién de viajes
origen — destino. La propuesta del disefio y disposicion del espacio publico debe garantizar
la circulacion adecuada de los diferentes actores.

Sitios compartidos entre ciclistas y peatones

En este numeral se detallan los principales elementos en donde los peatones y ciclistas
comparten el area de los andenes, entre estos se encuentran las esquinas, pompeyanos,
accesos a predios y puentes, a continuacion, se presentan los esquemas representativos
de estos elementos.

llustracién 53 Sitios compartidos entre ciclistas y peatones tipo
Esquina Cruce peatonal

Accesos vehiculares a predios Esquinas con pompeyano
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Parala Troncal Ciudad de Cali, se debera contar con ciclorruta a lo largo de todo su trazado,
con una longitud aproximada de 7.7 km, los cuales se discriminan a continuacién de

acuerdo a su continuidad, costado distancia y anchos:
llustracién 54 Infraestructura ciclo-inclusiva sobre el corredor (Ciclorruta).

TRAMO LOCALIZACION COSTADO | LONGITUD APROXIMADA (KM) | ANCHO (m)
1 Av. Terreros - Av. San Bernadino Occidental 0,8 3
1 1Ay San Bernadino - Av. Bosa (Existente) | Occidental 25 25
1 Av. Bosa - Av. Manuel_C_nggi_ing_gs Occidental 4.4 3

llustracion 55 Conexiones de la ciclorruta con la red existente
Calle 45 sur

Av. Bosa

v. Villavicencid
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Av. Américas

Diagonal 38 sul2 -~ ~ . e

9.2.8. UBICACION Y CUPOS DE CICLOPARQUEADEROS
A continuacién, se presenta el cuadro resumen donde se deberan localizar los

cicloparqueaderos asociados al tramo 1 de la troncal Ciudad de Cali, para un total de 7
cicloparqueaderos con capacidad acumulada de 917 cupos.

Tabla 28 Cuadro resumen localizacién de estaciones Transmilenio con cicloparqueaderos

Definicién

No Estacion Cicloparqueaderos Ci(::lljgp?:r q

ueaderos
1 Av. Terreros 1 305
2 San Bernardino 1 102
3 Calle 70 Sur 1 102
4 Av. Bosa 1 102
5 Diagonal 49A Sur 1 102
6 Av. Villavicencio 1 102
7 Biblioteca Tintal 1 102

9.2.9. INTERDISTANCIAS ENTRE PASOS PEATONALES SEGUROS

La intervencién sobre el corredor garantiza el mejoramiento de las condiciones de la
infraestructura, de sefializacion y la provisién de pasos peatonales seguros, lo cual reduce
los riesgos de siniestralidad asociados al componente infraestructura.

El proyecto debera contar con un (1) paso exclusivo para peatones a desnivel y 23 pasos
a nivel, los cuales se encuentran especificados en siguiente tabla, con sus respectivas
interdistancias.

Tabla 29 Interdistancias entre pasos peatonales seguros Troncal Avenida Ciudad de Cali
— Tramo 1

Pagina 227



&

ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Desarroilo Urbana

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

. ERD
COSTADO DE LOCALIZACION | TIPO DE PASO INTERDISTAN
CIA (m)
No. EXT DIRECCION
. LO-
PEATON cicLo
USUARIO
1 3476 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X AV MANUEL NEYW N EYW NIVEL 150
CEPEDA (DG 3)
2 3404 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 2 SYW w NIVEL 260
3 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 26 SUR NYW w NIVEL 240
UNICO (E- UNICO (E-
4 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 34A SUR NIVEL 240
( ) W/W-E) W/W-E)
s 3475 | AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 38 SUR Y DG SEYW SEYW NIVEL 180
38 SUR
DAD DE CAL ENTRE CL y E-
6 AV CIUDA CALI (AK 86) ENTRE CL 39A UNICO ( NIVEL 250
SURY CL 38D SUR W/W-E)
7 3406 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 40B SUR N,S,EYW w NIVEL 285
8 3433 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 42A SUR N,SYW w NIVEL 380
AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X AV
3407 N,EYW N,EYW NIVEL 70
9 VILLAVICENCIO
10 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X AV UNICO (E- PUENTE 280
VILLAVICENCIO W/W-E) PEATONAL
1 3408 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X PORTAL NEYW W NIVEL als
AMERICAS
1 3489 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X DG 49 SUR O NS EYW W NIVEL 295
CL51A SUR
13 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 54 SUR N,S,EYW w NIVEL 360
14 3401 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 53 SUR N,S,EYW w NIVEL 390
15 3276 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X CL 57B SUR N,S,EYW w NIVEL 355
16 3282 AV CIUDAD DE CALI (AK 86) X AV BOSA N,S,EYW N,S,EYW NIVEL 250
17 AV CIUDAD DE CALI X CL 62 SUR N,S,EYW w NIVEL 555
18 3927 AV CIUDAD DE CALI X CL 69 SUR UNICO (E- NIVEL 320
W/W-E)
19 3927 AV CIUDAD DE CALI X CL 71A SUR N,S,EYW w NIVEL 400
20 3926 AV CIUDAD DE CALI X CL 73D SUR N,S,EYW w NIVEL 365
UNICO (E-
21 2 DAD DE CAL 1 EL
3925 AV CIUDA| CALI X KR 81F W/W-E) NIV 390
22 3924 | AV CIUDAD DE CALI X AV SAN BERNARDINO | N,S,EYW w NIVEL 300
23 AV CIUDAD DE CALI X KR 78F S,EYW w NIVEL 260
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UNICO (E-
24 AV CIUDAD DE CALI X KR 78A NIVEL
W/W-E)

Se debe garantizar la proteccion de todos los actores de la via, dandole especial énfasis a
la prioridad de peatones y ciclistas, en este sentido, se deben implementar todos los pasos
peatonales propuestos sobre el corredor, independiente que generen o0 no ingreso a las
estaciones del Sistema TransMilenio, de igual forma se debe procurar que los peatones
puedan cruzar el corredor en una sola fase.

El cruce de peatones y ciclistas sobre las intersecciones debera realizarse de manera
segregada separando ambos flujos, por lo tanto, los separadores deberan modularse para
permitir el paso de nivel sobre estos puntos, en el caso de los pompeyanos, los mismos
deberan mantener el ancho de la seccion del andén mas ciclorruta.

Los paraderos de transporte publico que se localicen sobre el corredor deberan proveer una
zona dura que facilite el abordaje de las personas con movilidad reducida, de igual forma
se deben ubicar lo mas proximos a los pasos seguros que se establecieron sobre el
corredor, de acuerdo con los lineamientos de la Resolucidon 264 de 2015 y la Resolucion
303 de 2016.

Se debe evitar al maximo la ubicacion de postes, tapas de redes de servicios publicos,
materas y cualquier otro elemento que genere obstaculos sobre las trayectorias peatonales
y de ciclistas.

9.2.10. PUENTES PEATONALES

A lo largo del tramo 1 de la Troncal Cali se debe construir un (1) puente peatonal para
garantizar el cruce seguro de los peatones a través del corredor, a la altura de la Avenida
Villavicencio. El ancho libre del tablero del puente debe ser de 8 metros.

9.2.11. PASOS POMPEYANOS

Los pompeyanos son dispositivos que sirven principalmente como pasos peatonales y/o de
ciclo-usuarios, conformando esquemas de pacificacion del transito que permite generar una
reduccion en la velocidad vehicular, buscando brindar seguridad a peatones y ciclo-
usuarios.

Las dimensiones previstas para los pompeyanos dependeran exclusivamente de la franja
de circulacién para el peatén y el ancho de la ciclorruta, por lo cual, las dimensiones de
cada pompeyano dependeran del tramo e interseccién que se ubique, asi como las
dimensiones urbanisticas transversales en la zona.

En la siguiente tabla se presenta la localizacion de pompeyanos para el tramo 1 de la
Troncal Av. Ciudad de Cali.

Tabla 30. Localizacion de pompeyanos en el proyecto
TRAMO DIRECCION COSTADO

1 Carrera 78 Occidental
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Carrera 78C

Oriental

Carrera 79

Oriental y Occidental

Calle 58C Bis Sur

Oriental y Occidental

Calle 54B Sur Conectante Nor-occidental
Calle 54B Sur Conectante Oriente-Sur
Calle 48 Sur Occidental

Conectante Av. Villavicencio - Av Cali (2)

Oriente - Norte

Conectante Av Cali - Av. Villavicencio (2)

Sur- Occidente

Conectante Av Cali - Av. Villavicencio (1)

Sur - Oriente

Conectante Av. Villavicencio - Av Cali (1)

Occidente - Sur

Calle 42G Sur Occidental
Calle 42B Sur Oriental
Calle 42 Sur Occidental
Calle 41A Sur Oriental
Calle 41 Sur Oriental
Calle 40 Bis A Sur Oriental
Calle 40 Sur Occidental
Calle 39C Sur Oriental
Calle 39A Sur Oriental
Calle 38D Sur Oriental
Calle 38C Sur Oriental y Occidental
Calle 38B Sur Oriental
Calle 38A Sur Oriental
Calle 34A Sur Oriental
Calle 33 Sur Occidental
Calle 33 Sur Oriental
Calle 5A Sur Oriental
Calle 1 Sur Occidental
Calle 1A Oriental

Conectante Av. Américas - Av Cali

Oriente - Norte
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Conectante Av Cali - Av. Américas Norte - Occidente

Conectante Av Cali - Av. Américas Sur- Oriente

Nota: No se incluyen pompeyanos el tramo 1 entre la Av. San Bernardino y la Av. Bosa; el disefio de estos pompeyanos no
esta incluido dentro del alcance del presente contrato debido a que no se plantea modificacién al espacio publico en el costado
oriental y occidental.

Los pompeyanos deben cumplir con los parametros de permeabilidad, garantizando que
estos no generen empozamientos o lamina de agua que perjudiquen la seguridad vial de
los usuarios de la via.

9.2.12. PARADEROS Y RUTAS DEL TRANSPORTE PUBLICO

Con base en la informacion suministrada por TransMilenio S.A., en la siguiente tabla se
presentan las rutas zonales que circularan por la Avenida Ciudad de Cali con el proyecto.

llustracién 56 Rutas del SITP reestructuradas por Corredor Avenida Ciudad de Cali

FRE |B
CUE ;J B E
VEL INTER NCI > lu L
ocip VALO | A ; |s |eap |o
LON ap | TIEMP o EN ( lron |7
coDp ) Gitu | ope | OPE HOR |A | g A
o DENOMINACION TIPO DE RUTA PASO A (
IGO D RAT | (icLo EN e |a o | (80 |T
PAS
(km) | VA | (Min) | HORA | o [0 |P ) o
(Km/ PICO p A T
h) (Min) (Bus | A 5 f
es/h |s )
ora) |)
1| 101 AVENIDA BOSA Alimentador 7.66 | 15.00 | 30.64 | 0:06:00 | 10 10 |10
2 | 10-3 | ALBAN CARBONELL Alimentador 9.81 | 15.00 | 39.25 | 0:03:00 | 20 24 | 24
3 | 104 BOSA LAURELES Alimentador 11.00 | 15.00 | 44.00 | 0:04:00 | 15 16 | 16
L -EL
4 | 105 A CHUCUA Urbana 63.17 | 15.00 | 252.68 | 0:06:00 | 10 43 43
CORTIO
METROVIVIENDA -
5 | 111 SAN RAFAEL SUR Urbana 67.62 | 15.00 | 270.47 | 0:05:27 | 11 52 52
ORIENTAL
6 | 11-1 AVENIDA SUBA Alimentador 412 | 15.00 | 16.49 | 0:06:00 | 10 3 3
7 | 11-10 BILBAO Alimentador 7.73 | 15.00 | 30.91 | 0:06:00 | 10 8 8
8 | 11-2 SAN ANDRES Alimentador 6.00 | 15.00 | 23.99 | 0:04:00 | 15 6 6
9 | 113 VILLA MARIA Alimentador 3.20 | 15.00 | 12.80 | 0:04:00 | 15 4 4
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VILLA ALEXANDRA -

10 | 113B Urb 38.64 | 15.00 | 154.55 | 0:06:00 10 26 26
PALOQUEMAO rbana

11| 11-4 AURES Alimentador 4.19 15.00 16.76 0:06:00 10 3 3

12 | 11-6 LAS MERCEDES Alimentador 5.14 15.00 20.57 0:03:00 20 10 10

13 | 11-7 PINAR Alimentador 5.20 15.00 20.81 0:05:00 12 6 6

14 | 11-8 LA GAITANA Alimentador 6.42 15.00 25.67 0:05:00 12 6 6

15| 11-9 LISBOA Alimentador 9.64 15.00 38.55 0:06:00 10 8 8

16 | 120 BOSA SAN JOSE - Urbana 52.66 | 15.00 | 210.65 | 0:06:00 10 36 36
EGIPTO

17 | 132 TINTALA - CHAPINERO Urbana 34.30 | 15.00 | 137.20 | 0:06:00 10 25 25
CENTRAL

18 14 BETANIA - CHAPINERO Urbana 36.46 | 15.00 | 145.83 | 0:06:00 10 25 25
CENTRAL

19 | 142 ENGATIVA - CENTRO Urbana 43.75 | 15.00 | 174.99 | 0:06:00 10 30 30

20 | 148 DONA LILIANA - VILLA Urbana 79.70 | 15.00 | 318.80 | 0:06:00 10 20 | 34 54
TERESITA

21 16 PORTAL AMERICAS - Urbana 27.80 | 15.00 | 111.20 | 0:06:00 10 10| 9 19
MOLINOS

22 | 16-1 TIERRA GRATA Alimentador 8.23 15.00 32.90 0:06:00 10 6 6

23 | 16-10 VILLEMAR Alimentador 9.58 15.00 38.33 0:06:00 10 7 7

24 | 16-12 BELEN Complementaria 12.64 | 15.00 50.57 0:06:00 10 9 9

25 | 16-2 ENGATIVA CENTRO Alimentador 13.22 | 15.00 52.86 0:04:00 15 14 14

26 | 16-3 AV. ELDORADO - Alimentador 6.39 15.00 25.56 0:06:00 10 6 6
ALAMOS

27 | 16-4 EL MUELLE Alimentador 8.79 15.00 35.18 0:06:00 10 6 6

28 | 16-5 VILLA AMALIA Alimentador 13.09 | 15.00 52.34 0:06:00 10 9 9

29 | 166 METROVIVIENDA - Urbana 57.62 | 15.00 | 230.47 | 0:06:00 10 20 | 19 39
PORCIUNCULA

30 | 16-6 LA FAENA Alimentador 14.55 | 15.00 | 58.21 0:06:00 10 10 10
31| 16-7 LA ESTANCIA Alimentador 12.80 | 15.00 | 51.20 0:06:00 10 9 9
32 | 16-8 ZONA FRANCA Alimentador 13.84 | 15.00 | 55.36 0:06:00 10 10 10
33 | 16-9 FONTIBON CENTRO Alimentador 9.11 15.00 36.45 0:04:00 15 10 10
34 | 265 CHICO NORTE - TIERRA Urbana 47.70 | 15.00 | 190.81 | 0:06:00 10 32 32
BUENA
RIVERAS DE
35| 270 OCCIDENTE- Urbana 21.00 | 15.00 | 84.00 0:06:00 10 14 14
MONTEVIDEO
36 | 291 PUERTA DEL SOL - Urbana 69.33 | 15.00 | 277.31 | 0:06:00 10 47 47
TIBABITA
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SUBA-VILLA CINDY -

37 | 312 Urbana 43.57 | 15.00 | 174.30 | 0:06:00 10 30 30
CHAPINERO
38 39 PALMITAS - DIANA Urbana 40.65 | 15.00 | 162.60 | 0:06:00 10 28 28
TURBAY
39 5-1 SUBA RINCON Alimentador 10.20 | 15.00 | 40.80 0:06:00 10 11 11
40 5-2 CARRERA 91 Alimentador 3.90 15.00 15.60 0:06:00 10 3 3
41 | 577 EL PALMAR - DIANA Urbana 74.11 | 15.00 | 296.43 | 0:06:00 10 50 50
TURBAY
42 | 580 LA SULTANA - Urbana 19.60 | 15.00 | 78.40 0:06:00 10 14 14
GIRARDOT
BOSA SAN DIEGO -
43 | 599 SUBA GAITANA Urbana 75.37 | 15.00 | 301.49 | 0:06:00 10 51 51
44 | 59B | CORTHUO - CHAPINERO Urbana 37.20 | 15.00 | 148.79 | 0:06:00 10 25 25
45 | 603B PATIO BONITO - Urbana 36.33 | 15.00 | 145.31 | 0:06:00 10 15| 10 25
GERMANIA

46 | 607 SAN BERNARDINO - Urbana 73.46 | 15.00 | 293.84 | 0:06:00 10 49 49
SAN ANTONIO NORTE

LA MAGDALENA -

47 | 688 Urbana 37.83 | 15.00 | 151.34 | 0:06:00 10 26 26
GERMANIA
48 7 CONSUELO - PALMITAS Urbana 45.60 | 15.00 | 182.39 | 0:06:00 10 31 31
49 | 733 TIERRA BUENA - SAN Urbana 38.14 | 15.00 | 152.55 | 0:06:00 10 26 26
CARLOS

50 | 738 JAZMIN OCCIDENTAL - Urbana 33.70 | 15.00 | 134.78 | 0:06:00 10 23 23
SAN CRISTOBAL SUR

CANADA GUIRA -
51| 740 ENGATIVA LA Urbana 71.70 | 15.00 | 286.80 | 0:06:00 10 48 48
TORTIGUA

52 | 787A METROVIVIENDA - Urbana 46.70 | 15.00 | 186.80 | 0:06:00 10 32 32
TEUSAQUILLO

53 8-5 BIBLIOTECA TINTAL Alimentador 8.00 15.00 32.00 0:03:00 20 18 18

54 9-1 CASABLANCA Alimentador 6.76 15.00 27.04 0:04:00 15 7 7

55| 910 LARIVERA - USME Urbana 5291 | 15.00 | 211.65 | 0:06:00 10 36 36
PUEBLO

56 | 9-10 ROMA Alimentador 10.61 | 15.00 | 42.43 0:06:00 10 8 8

57 | 914 USME CEN,TRO i Urbana 76.77 | 15.00 | 307.10 | 0:06:00 10 52 52
BACHUE

58 9-2 METROVIVIENDA Alimentador 8.00 15.00 32.00 0:03:00 20 22 22

59 | 921 ACACIAS - PUENTE Urbana 41.83 | 15.00 | 167.33 | 0:06:00 10 28 28
GRANDE

60 | 927 SAN PABLO BOSA - Urbana 54.30 | 15.00 | 217.20 | 0:06:00 10 37 37

BACHUE
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61 9-3 BOSA LA LIBERTAD Alimentador 6.28 15.00 25.12 0:03:00 20 9 9
62 9-4 PATIO BONITO Alimentador 7.66 15.00 30.64 0:04:00 15 8 8
63 9-5 AV. TINTAL Alimentador 9.22 15.00 36.89 0:04:00 15 10 10

64 | 953 LA FISCALAALTA - Urbana 41.80 | 15.00 | 167.20 | 0:06:00 10 28 28
TIERRA BUENA

65 9-7 BOSALA Alimentador 6.33 15.00 25.32 0:02:15 27 14 14
INDEPENDENCIA

66 9-8 PORVENIR Alimentador 8.49 15.00 33.95 0:04:00 15 9 9

67 9-9 BOSA SANTA FE Alimentador 9.32 15.00 37.28 0:05:00 12 8 8

68 | C100 LA MAGDALENA - Urbana 31.57 | 15.00 | 126.27 | 0:06:00 10 22 22
TEUSAQUILLO

LA SULTANA - BELLO

69 | C110 Urbana 13.10 | 15.00 | 52.40 0:06:00 10 9 9
HORIZONTE
70 | C123 LA MiillchgENA i Urbana 4461 | 15.00 | 178.43 | 0:06:00 10 16 | 14 30

71 | C142 NUEVO CORINTO - Urbana 30.83 | 15.00 | 123.34 | 0:06:00 10 21 21
SAN CRISTOBAL NORTE

PARAISO - PATIO

72 | C201 Urbana 39.94 | 15.00 | 159.74 | 0:06:00 10 20 7 27
BONITO

73 | C29 ISLANDIA - CENTRO Urbana 41.48 | 15.00 | 165.92 | 0:06:00 10 21| 7 28

74 | C41 QUIRIGUA - Urbana 37.02 | 15.00 | 148.10 | 0:06:00 10 5120 25

TEUSAQUILLO

75 | C77 TINTALA - TIBABITA Urbana 63.91 | 15.00 | 255.64 | 0:06:00 10 21 22 43

76 | E17 VILLA GLORIA - CHICO Urbana 33.41 | 15.00 | 133.65 | 0:06:00 10 23 23

77 | P49 | VILLA GLADYS - LIJACA Urbana 53.40 | 15.00 | 213.60 | 0:06:00 10 36 36

78 | TO9 CHORRILLOS - PORTAL Urbana 13.65 | 15.00 | 54.61 0:06:00 10 10 10
DE SUBA

79 | T30A DONALILIANA - PATIO Urbana 46.59 | 15.00 | 186.36 | 0:06:00 10 32 32
BONITO

80 | T30B TIHU‘;%%T{;ATIO Urbana 48.34 | 15.00 | 193.35 | 0:06:00 10 33 33

GRAN GRANADA -

81| T31 Urbana 43.84 | 15.00 | 175.36 | 0:06:00 10 30 |30
GERMANIA
DEL RIO -
82| T37 FONTANAR RO Urbana 10.00 | 15.00 | 40.00 | 0:06:00 10 7 7
AURES
83 | T48 NUEVA CASTILLA - Urbana 22.85 | 15.00 | 91.39 | 0:06:00 10 16 | 16
PUENTE ARANDA
84 | T50 LA MAGDALENA - Urbana 36.34 | 15.00 | 145.37 | 0:06:00 10 | 25 25
GERMANIA
85 | T795 | CORPAS - ISERRA 100 Urbana 27.70 | 15.00 | 110.82 | 0:06:00 10 8 11 | 19
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86 | TCe6

EL REFUGIO - PORTAL
ELDORADO

Urbana

12.04 | 15.00

48.14 0:06:00

10

87 77

SANTA HELENITA -
TOBERIN

Urbana

55.87 | 15.00

223.49 | 0:06:00

10

19 | 19 38

Con el fin de generar una integracion de la Troncal Av. Ciudad de Cali con el componente
Zonal de SITP, se deben localizar los puntos de parada existentes de las bocacalles mas
cercanas al corredor, los cuales permiten una integracion de los usuarios con caminatas

cortas.

En la siguiente tabla se describen los paraderos SITP componente Zonal existentes en los
cuales se realizara la integracion con la troncal Av. Ciudad de Cali, se incluye en la tabla el
ID de cada paradero, la distancia entre el paradero y la estacion mas cercana, ancho del
andén en el cual se ubica el paradero, la via donde se localiza, costado, estacion de
integracion y las rutas SITP que tienen como zona de ascenso y descenso ese paradero.

ID Dlstarr'\cna a | Ancho Andén Via Localizacion Estacion Rutas SITP
Estacion (m) |Bocacalle (m)
136A09 [234 3.40 Tv. 79D SE San Bernandino 94 - 927
137A09 |263 3.70 Tv. 79D NE San Bernandino 94 - 927
148A09 |117 9.60 Kr. 80J SW San Bernandino 51"2‘(; 599-927-€29-
149A09 |170 6.70 Kr. 80J NW San Bernandino 51"2‘(; 599-927-€29-
155A09 |422 2.70 Kr. 81 SE San Bernandino 599-C29-120-10 4
156A09 |383 2.40 Kr. 81 NE San Bernandino 599-C29-120-10 4
292A09 |254 7.40 Dg. 59B NE Av Bosa 92
291A09 (308 7.40 CL59BS NW Av Bosa 92
265A08 [198 3.70 CL57BS NE Av Bosa 97
264A08 (223 3.70 CL57BS NW Av Bosa 97
328A08 (269 4.20 CL52AS SE DG 49 SUR 607
331A08 [285 5.60 CL52AS SW DG 49 SUR 607
166 - 787A-9 9-9 8-
2 191 ) L D =777
329A08 |19 4.00 CL53S NW G 49 SUR 53-16-14
166 - 787A-9 9-9 8-
1 ) L E D =777
330A08 [189 4.00 CL53S N G 49 SUR 53-16-14
644A08 [453 4.60 DG49S SE DG 49 SUR 9 10
787A-9 9-9 8-9 5-
1 ) D E D =7
535A08 [415 6.60 G49S N G 49 SUR 16-14.9 4
352A08 (186 3.24 CL 46S SE AV VILLAVICENCIO |166-9_10
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351A08 |192 3.80 CL46S sW AV VILLAVICENCIO 166 -9_10
- - -16 -
354A08 |250 4.00 AV.V/CIO  |SW AVVILLAVICENCID |24 7874 -733-16
1138-9_1
- - -16 -
032408 |296 13.00 AV.V/CIO  [SE AVVILLAVICENCID |24 787A 73316
1138-9_1
211A08 [300 6.00 AV.V/CIO  |NE AV VILLAVICENCIO |T38-111-9_5- 1138
031A08 [340 18.00 AV.V/CIO  [NW AV VILLAVICENCIO |T38-111-9_5- 1138
335A08 |408 8.75 CL42AS NW FUETRA DE RANGO |113B-9_4
423A08 [248 4.00 CL40S NW PATIO BONITO 733
067A08 |289 4.60 DG 38 SE PATIO BONITO 733
291 - 953 - T308 - T30A
066A08 |247 4.54 AC38S NW PATIO BONITO -C201-910-738-733
-265-39-7-270
291 - 953 - T30B - T30A
611A08 |468 6.20 AC38S NE PATIO BONITO -C201-910-738-733
-265-39-7-270
656A08 |96 3.15 cL2 NW BIBLIOTECA TINTAL |603B
463A08 | 140 2.00 cL2 NE BIBLIOTECA TINTAL |603B
BIBLIOTECA TINTAL | 105 - 927 - 953 - 921 -
AV. 740 - T308 - T30A -
052808 |440 AMERICAS  |SW EST. TV 86 (T C201-910- 738 - 148 -
AMERICAS) 39-T48-8 5-702-14
BIBLIOTECA TINTAL |105 - 927 - 953 - 921 -
AV. 740 - T308 - T30A -
e N americas  |°W EST. TV 86 (T C201-910-738 - 148 -
AMERICAS 39-T48-8_5-702 - 14
BIBLIOTECA TINTAL |105 - 927 - 953 - 921 -
AV. 740 - T308 - T30A -
046A07 1600 AMERICAs [ EST. TV 86 (T C201-910- 738 - 148 -
AMERICAS 39-T48-8_5-702 - 14

Los paraderos 052B08, 052A08 y 046A07, localizados en la Av. Manuel Cepeda Vargas
(Troncal Américas), se plantea la integracion entre Troncal Av. Ciudad de Cali y Troncal
Américas, operacional con infraestructura exclusiva, y los usuarios puede generar la
integracion de SITP zonal a Troncal en la estacion de la troncal mas cercana.

De acuerdo con los parametros técnicos operacionales de TransMilenio, el proyecto debera
incluir la incorporacion de integracion en zonas que presentan influencia directa con las
rutas zonales. Para cada zona de integracién se plantean dos propuestas, la primera con
alimentacion exclusiva es decir que se generan rutas exclusivas que sirven como
alimentadores para generar el intercambio; y la segunda la integracién se realizara con el
componente zonal del SITP y sus rutas propuestas con operacion de la troncal.
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Las estaciones que presentan el requerimiento en parametros operacionales se mencionan
a continuacion:

Av. Terreros

Para generar la integracién entre Troncal Av. Ciudad de Cali y componente zonal del SITP,
se debera generar una zona de ascenso y descenso de pasajeros, en el costado Occidental
de la Estacion Terreros, esta zona esta limitada por intersecciones semaforizadas de
ingreso a la estacion por lo cual los recorridos peatonales son minimos para el intercambio.
La zona de ascenso y descenso tiene una longitud de 163 metros y una capacidad para
que 6 buses padrones, puedan realizar la actividad de cargue y descargue de pasajeros.

llustracion 57 . Localizacion punto de integracion Estacion Av. Terreros

IIIL-IH - iﬂllﬂ ] i'
e e nn'll“ll,'l"’

W TN SR Ty f. o | AT

[ ] Hnmiir“im 1

PR |||

Fuente Tomado del Estudio de TranS|to con radlcado SDM- 220306

9.2.13. DEMARCACION

El Contratista debera implementar la sefalizacién y demarcacién que tenga aprobada por
la Secretaria Distrital de Movilidad.

El contratista debera realizar las acciones que correspondan para dejar en iguales o
mejores condiciones las vias que sirvieron como desvios (en caso de requerir desvios) para
ofrecer condiciones 6ptimas y garantizar la implementacién de la demarcacién plana y
elevada, de acuerdo con los reordenamientos viales que se viabilizaron en el estudio de
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transito y que se relacionan en la zona de influencia aprobada en los disefos de
sefalizacion para el proyecto.

La construccion de los resaltos parabdlicos debe cumplir con las especificaciones del
Manual de Sefalizacion y sus dimensiones deben corresponder con lo descrito en los
planos de detalle.

Es obligacion del Contratista implementar los disefios de sefializaciéon y semaforizacién
aprobados por la SDM y que deben presentar en la etapa de preconstruccién, con el finde
garantizar el empalme de las obras con la infraestructura existente, asi su area de influencia
esté fuera de la linea de intervencion establecida en el capitulo 3 del presente apéndice.

De requerirse la implementacion de cambios de sentido vial se debe contar con la viabilidad
emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad de cada uno de los sitios a lugar, conforme
al procedimiento establecido en el Concepto N° 19 “Concepto técnico para la evaluacion de
cambios de sentido de circulacién sobre la malla vial de la ciudad de Bogota D.C.” que se
encuentre vigente, y presentar los disefios de sefalizacion de los mismos incluyendo las
vias adyacentes en las cuales se generen cambios como resultado del reordenamiento vial,
para su respectiva revision y aprobacion.

Es importante tener presente que si durante la ejecucion de la construccion de la Troncal,
la senalizacion horizontal y vertical en fase de inventario y relacionada en los disefios de
senalizacion aprobados para el proyecto de adecuacién, sufre algun grado de deterioro y/o
dafo se debera reponer la sefalizacién horizontal y/o vertical a las condiciones iguales o
mejores a las iniciales, cumpliendo en todo caso con las especificaciones técnicas
establecidas en el Manual de Sefializacién Vial que se encuentren vigentes.

9.3. CARACTERISTICAS PARA EL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO

9.3.1. CONEXIONES OPERACIONALES Y FUNCIONALES

De acuerdo a lo definido dentro de los parametros técnicos operacionales para la troncal
Avenida Ciudad de Cali — Tramo 1, se proyectan las conexiones operacionales (vehicular)
y funcional (peatonal) que se mencionan a continuacion:

e Av. Villavicencio (funcional): conexion peatonal con la Primera Linea del Metro de
Bogota.

e Manuel Cepeda (operacional): permite la conexion con la Troncal Américas.
e Conexidén operacional Avenida Villavicencio

Se adopta una interseccién semaforizada a nivel con dos carriles de BRT de 3.5m de
ancho y dos carriles de 3.25m cada uno para uso de trafico mixto sobre la Av. Ciudad
de Cali por sentido, sobre la Av. Villavicencio se plantea tres carriles para trafico mixto
de 3.3m cada uno.

El movimiento N-W 9(1) se realizara en la interseccién semaforizada, las demas
conexiones de giro derecho se realizaran mediante ramales independientes, asi mismo,
se eliminan los giros izquierdos sobre el cruce semaférico, empleando ramales para
generar la conexién de los movimientos, el movimiento N-E (5) utilizara el retorno
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disefiado al costado occidental sobre la Av. Villavicencio a la altura de la Carrera 87, el
movimiento S-W (6) se podra efectuar al continuar sobre la Av. Ciudad de Cali hasta el
ramal ubicado en la Calle 42F Bis Sur (giro derecho). El movimiento W-N (7) se sustituira
al continuar por la Av. Villavicencio al Oriente hasta el retorno ubicado en la Carrera
82A, posteriormente tomar el ramal ubicado en la Carrera 82D. Finalmente, el
movimiento W-S (8) se podra realizar continuando por la Av. Villavicencio al Occidente
hasta el retorno ubicado en la Carrera 87, girando por el ramal que conecta con la Av.
Ciudad de Cali al Sur de la misma.

llustracién 58 Conexion operacion Avenida Villavicencio.

Los pasos peatonales y de ciclo-usuarios en los accesos Norte, Este y Oeste, se deberan
generar por control semaférico, brindando continuidad sobre el costado occidental al
corredor de ciclorruta. En el acceso sur se debera implantar un puente, conectando con la
estacion de la PLMB.

llustracion 59 Conexién funcional Troncal Ciudad de Cali con el Metro.
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e Conexion operacional Manuel Cepeda Vargas

Con el fin de vincular el proyecto de la Troncal Av. Ciudad de Cali con la Troncal Américas,
se deberan construir dos glorietas, la primera con paso a nivel para el transito de buses
BRT, y la segunda operando a segundo nivel para el trafico mixto, las dos glorietas deberan
contar con tres carriles para efectuar las maniobras requeridas.

Como se observa a continuacion, los pasos peatonales deberan efectuarse a nivel sobre
todos los accesos N, S, E y W brindando conexién a los peatones y ciclo-usuarios, éstos
pasos seguros deberan estar regulados mediante control semafdrico.

llustracién 60 Conexion operacion Av. Manuel Cepeda Vargas
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9.3.2. RETORNOS OPERACIONALES

Se deben plantear cuatro (4) retornos operacionales y de contingencia para buses BRT
segun lo solicitado por Transmilenio S.A., ubicados en la Ciudad de Cali con Av. Tierreros,
Calle 74 sur, Av. Bosa y Av. Américas.

e Retorno Operacional Av. Terreros
Se debera construir un retorno operacional al final inicio del costado Sur, en la Av. Ciudad

de Cali con Carrera 78 aproximadamente, el cual es funcional para vehiculos mixtos y de
BRT, permitiendo efectuar el movimiento N-N.

llustracion 61 Retorno operacional Av. Ciudad de Cali con Av. Terreros
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e Retorno de Contingencia Calle 74A Sur

Se debera construir un retorno operacional y de contingencia cerca a la Calle 74 Sur, al
norte de la estacion Calle 70 Sur, proporcionando la posibilidad de efectuar el movimiento

en sentido N-N.

llustracion 62 Retorno operacional Av. Ciudad de Cali con Calle 74 sur

e Retorno Operacional y de Contingencia Av. Bosa

Debido a las condiciones geométricas actuales y teniendo en cuenta que el proyecto debe
empalmar con la infraestructura existe en la interseccion de la Av. Bosa, el Retorno
operacional se debera ubicar entre la CL 57B Sur (KR 84A) y la CL 55 Sur. El retorno
permitira efectuar los movimientos N-N y S-S.

llustracion 63 Retorno operacional Av. Ciudad de Cali con Av. Bosa
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e Retorno Operacional y de Contingencia Av. Manuel Cepeda Vargas

El retorno para el sistema de transporte masivo se podra ejecutar dentro de la glorieta a
nivel, siendo ésta exclusiva para BRT, permitiendo ejecutar todos los movimientos.

llustraciéon 64 Retorno operacional Av. Ciudad de Cali con Av. Manuel Cepeda Vargas

9.3.3. ESTACIONES DEL SISTEMA

A continuacién, se presentan los aspectos mas importantes de las estaciones del sistema,
nombre y tipologia de las mismas.

Tabla 31. Resumen localizacion de Estaciones Transmilenio en el tramo 1 de la Troncal
Avenida Ciudad de Cali.
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No. Estacion Ubicacion Tipologia
blioteca Tintal e 2 a Calle 33 Bis Sur T2
tio Bonito P 38 Sur a Calle 40B Sur T2
. Villavicencio E 43 Sur a Calle 46 Sur T2 (Doble Ancho)
pgonal 49A Sur 19A Sur a Calle 53 Sur T1
. Bosa e 57B Sur a Calle 59 A Sur T3
lle 70 Sur e 70 Sur a Calle 71A Sur T3 (Unidireccional)
n Bernardino E 74 Sur a Av. San Bernardino T3 (Unidireccional)
. Terreros Cali por Av. Terreros T2

‘!Ius_traci(')n 65 Localizacion de estaciones del sistema BRT

v ‘ ,
* BIBLIOTECA TINTAL
Tq 3
) Kegnedy

9.3.4. UBICACION DE TAQUILLAS

A continuacién, se presenta la cantidad de taquillas para cada una de las estaciones del
sistema como se puede ver en la siguiente tabla.

Tabla 32. Resumen localizacién de Estaciones Transmilenio en el corredor de la Troncal
Avenida Ciudad de Cali — Tramo 1
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Tipo de No No Total Ventanillas por
N° Estacion Transmilenio P ., Modulos | Ventanillas ., P
Estacion X Estacion
de taquilla | por modulo
1 Estacién Biblioteca Tintal T2 4 4 16
2 Estacién Patio Bonito T2 4 4 16
3 Estacidn Av. Villavicencio T2 4 4 16
4 Estacidon Dg 49 A Sur T1 2 4 8
5 Estacidn Bosa T3 4 4 18
6 Estacién Cl 70 Sur T3 4 4 16
7 Estacidn Av. San Bernardino T3 4 4 16
8 Estacidn Terreros T2 4 4 16

9.4. DESCRIPCION DE LAS OBLIGACIONES A EJECUTAR EN LA ETAPA DE
PRECONSTRUCCION

En la fase de Preconstruccién, el Contratista debera presentar al IDU sus propios disefos
previa aprobacién por parte de la Interventoria y a su vez con la viabilidad técnica y/o
aprobacion emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad.

El Contratista debera adelantar las gestiones a lugar para la obtencion de los PMT
especificos por obras civiles, como se indica en el Apéndice F, debiendo tener
presente que su implementaciéon no se llevara de manera aislada sino armonizada
con el PMT que presenten otros contratistas cuyos tramos sean colindantes con el
suyo para minimizar impactos negativos que se puedan generar en el area aferente,
por lo anterior debera realizar las gestiones pertinentes para armonizar los PMT’s con
los demas contratistas.

Previo a la presentacion de los PMT especificos por obras civiles, el contratista
debera presentar ante la SDM, para aprobaciéon, la Metodologia de toma de
informacion y la definicidon de la linea base. Asi mismo, el Contratista debera contemplar

los tiempos y condiciones establecidos por la SDM para la revisién y aprobacién del Plan
de Manejo de Transito, los cuales deberan presentarse ante la SDM con el suficiente tiempo
de antelacion al inicio de la ejecucion de la obra, tramo y/o intervencion (entre uno y dos
meses), incluyendo los contenidos en el documento técnico y los plazos de revision. En
todo caso, antes de iniciar las actividades de obra, el Contratista debera contar con el
correspondiente PMT Especifico aprobado para la implementacion de toda la sefalizacién
temporal por obra.

Los Planes de Manejo de Transito aprobados por parte de la SDM deberan estar incluidos

Pagina 245



&

ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C.

Desarrolio Urbano

APENDICE A. ESPECIFICACIONES PARTICULARES DE CONSTRUCCION
CONSTRUCCION PARA LA ADECUACION AL SISTEMA TRANSMILENIO DE LA TRONCAL AVENIDA CIUDAD DE CALI TRAMO 1 - ENTRE LA AVENIDA CIRCUNVALAR DEL SUR Y LA AVENIDA
MANUEL CEPEDA VARGAS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN BOGOTA D.C.

en el informe mensual correspondiente, el cual debera ser remitido por la Interventoria al
IDU - Direccion Técnica Ejecutora del proyecto y las demas contenidas dentro de este
capitulo.

Consideraciones al PMT

Durante la etapa de Preconstruccién el Contratista debera adelantar todas las gestiones
para la obtencion de los Planes de Manejo de Transito Especificos por obras civiles, tal
como se indica en el Apéndice F.

Adicionalmente debera tener en cuenta que los tramites solicitados en el Apéndice F,
deberan ser presentados ante la Subdireccién de Planes de Manejo de Transito de la SDM,
para su revision y aprobacion.

9.5. CONSIDERACIONES PARA LA PUESTA EN OPERACION Y POSTERIOR
ENTREGA DEL PROYECTO

Una vez terminada la Etapa de Construccion y para posibilitar el recibo de la demarcacién
horizontal y de la sefalizacién vertical a la SDM, el Contratista debera realizar la entrega
formal de la totalidad de los elementos que la componen a la Entidad autorizada para ello
(SDM); dichos elementos deberan evidenciar que se encuentran en las mejores condiciones
para su operacion.

Para la entrega de la demarcacion y sefializacion vertical se contara con un tiempo maximo
de 6 meses contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de finalizacion de la etapa
de Construccion.
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