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1. INTRODUCCION

Con el objeto de desarrollar las actividades del proyecto que tiene por objeto
“MEJORAMIENTO DE LA VIA SECUNDARIA QUE CONDUCE DE LA ViA
NACIONAL AL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, META. CON
BPIN No. 2024005500266”. En este informe se identifican claramente los tramos a
intervenir. Por consiguiente, todo el analisis de parametros para el plan de manejo
de trafico sera enfocado en las calles y carreras evaluadas, se presenta el siguiente
Plan de Manejo de Transito, el cual se ha disefiado segtn la reglamentacion y la
metodologia de entidades nacionales, como son el Manual de Sefalizacion Vial
2015 - Dispositivos para el Control del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas
de Colombia, del Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Cédigo Nacional de

Transito, articulo 101” Normas para realizar trabajos en via Publica entre otros.

Este documento contiene varios capitulos segun la metodologia presentada en el
Capitulo 4 del Manual de Sefializacion 2015. Se presentan las caracteristicas de la
obra dentro de los cuales se destaca la localizacion del proyecto, el tipo de obra,
duracion, equipos y maquinarias que seran utilizados, caracteristicas de la zona de
influencia directa del proyecto, los usos del suelo, las caracteristicas fisicas y estado

de las vias.

Las caracteristicas del transito en la zona de influencia donde se describen los
principales parametros operacionales del corredor y su area de influencia. Se
presenta el PMT para cada uno de los componentes del frafico, es decir, el
tratamiento vehicular, peatonal, de transporte publico y de transporte de carga
propuesto, el cual se incluye, ademas, se describe la sefalizacion a utilizar y se
menciona el plan de manejo de la informacion y divulgacion del PMT, se presenta el

control y seguimiento de la puesta en marcha del PMT.
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1.1.0BJETIVO

En el presente Plan de Manejo de transito (PMT) tiene como finalidad plantear las
alternativas y medidas que se tomaran para mitigar el impacto generado por las
obras de intervencion y mantenimiento de la estructura de pavimento de las vias del
proyecto: “MEJORAMIENTO DE LA ViA SECUNDARIA QUE CONDUCE DE LA ViA
NACIONAL AL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, META. CON
BPIN No. 2024005500266".

1.2, ALCANCE

El alcance del presente estudio es el brindar un resumen ejecutivo de los disefios
de sefializacion elaborados para cada uno de los puntos asignados, de acuerdo a
las normas vigentes, esto con el fin de establecer con claridad las condiciones de
seguridad de la via, considerando que la sefializacion tiene como objetivo informar
a los usuarios sobre peligros, prevencion, indicaciones y advertencias en la

circulacion vehicular.

1.3.MARCO DE REFERENCIAY LEGAL

Para la realizacion de este informe se ha llevado a cabo bajo las normativas

estipuladas en las siguientes entidades:

1.3.1. INSTITUTO COLOMBIANO DE NORMAS TECNICAS (ICONTEC)

Norma 1486 — Documentacion, presentacion de tesis, trabajos de grado yotros

trabajos de investigacion.
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1.3.2. MINISTERIO DE TRANSPORTE

Dispositivos para el Control del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de
Colombia, del Ministerio de Transporte y la Ley 769 de 2002 “Cédigo Nacional de
Transito, articulo 101”.

1.3.3. MANUAL DE SENALIZACION VIAL

Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y

ciclorrutas de Colombia. 2015.

1.4.ANTECEDENTES

No se dispone de versiones previas de Planes de Manejo de Transito para las vias

a desarrollar en este informe.
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1.5.LOCALIZACION GENERAL Y ESPECIFICA DEL PROYECTO

1.5.1. LOCALIZACION GENERAL

A continuacion, se muestra el mapa de localizacion de Colombia, departamento del Meta y
del municipio de Cubarral.

llustracién 1 Localizacion general de Cubarral ~ Meta, Colombia.
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Fuente: https:/images.app.qoo.gl/SMtPa1KUUBQ8HbS?

1.5.2. LOCALIZACION ESPECIFICA

llustracién 2 Localizacion de la via

Fuente: Google Earth Kiis
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1.6.ACTIVIDADES DE DISENO Y DESARROLLO

1.6.1. ldentificacion de la zona a intervenir

Tipo de proyecto: Mejoramiento de via

Tipo de intervencion: Rehabilitacion en la carpeta Asfaltica.

Obras adicionales: Sefializacién,

Longitud a intervenir: Aproximadamente 11 kilometros lineales.

Con base a este andlisis, se puede inferir que el corredor de estudio presentaria
intervenciones de mejoramiento a lo largo del tramo, ya que el corredor por la
presencia de vehiculos de carga pesada se encuentra en malascondiciones para la
operacion y el transito normal de los vehiculos que hacen uso del corredor vial en

estudio.

1.6.2. Determinacion de la categoria del Plan de Manejo de Transito
segtin el grado de interferencia de obras

El desarrollo de este Plan de Manejo de Transito segun el articulo 4.5.4 del “Manual
de Sefializacion Vial — Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas en Colombia 2015” se clasifica como categoria |, que
hace referencia a obras de interferencia baja. Debido a que los espacios de
circulacién vehicular se ven comprometidos por las intervenciones y puede haber

afectacion sobre zonas aledafias, asi mismo.

1.6.3. Metodologia de elaboracion

A continuacion, se presenta la metodologia general empleada para la realizacion del

Plan de Manejo de Transito para las obras del mejoramiento de la via:

Recopilacién de informacion existente: informacion de transito recolectada en

campo e informacion secundaria de la geografia de la zona de intervencion.
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Identificacion de la geometria en planta del area a intervenir: Identificar los

casos generales de manejo del transito a lo largo del tramo.

Determinacion de estrategias a implementar: Implementacion de medidas de
mitigacién en funcion de las caracteristicas geométricas del tramo o de la
intervencioén a realizar. Cuantificacion de recursos fisicos y humanos e identificacion

de medidas tipo de facil y posible aplicacion en cualquier punto segln corresponda.

1.6.4. Identificacion de zonas donde se evidencien manejos
especiales
A lo largo del trayecto del mejoramiento de la via que se pretenden mejorar, sera
necesario la intervencion de tramos existentes, en funcién de los parametros
geométricos de disefio. De esta forma, se han propuesto los siguientes casos tipo
que mas se presentaran en campo, en funcion de las intervenciones a realizar en

cada punto:
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1.6.5. Seiiales y dispositivos a utilizar con descripcion de sus
caracteristicas.

La dinamica de intervencion de este proyecto, plantea la ejecucion del cierre de un
carril para las actividades de cargue y descargue de materiales, asi como para la
construccion de la estructura de pavimento, se debe garantizar al usuario del

servicio, movilidad y seguridad en todo el proceso constructivo.

Seiializacion antepuesta a la obra: previene al usuario sobre las obras que se

realizan y que encontrara mas adelante. Se subdivide en tres zonas:

- Acceso al area de precaucion.
- Area de transicion.
- Area de proteccién o zona restringida.

Sefializacion en el sitio de la obra: Area de trabajo.

Sefializacion en la parte final de los trabajos: En este sector el transito retorna a
la circulacion normal sin embargo como en este caso no se requiere cerramiento de
carril Unicamente se presenta la sefializacion indicando la finalizacion de zona de

obra.

El tipo, nimero de sefiales, ubicacion de las mismas, asi como los dispositivos de
sefializacion que se deben ubicar en cada una de las zonas descritas anteriormente,
se encuentran definidos en el Manual de sefalizacion del Ministerio de transporte
2015, de donde se ha extractado la sefializacién que se ha considerado aplicable
para el presente proyecto, la cual se describe en detalle en los siguientes numerales.
A continuacién, se realiza una descripcion general de la sefializacion, personal y
dispositivos necesarios para llevar a cabo el Plan de Manejo en cada una de las

etapas anteriormente descritas.
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Senalizacién y adecuaciones temporales:

Corresponde a sefializacion preventiva, informativa y reglamentaria que se ubica en
la zona de influencia para guiar a los usuarios de las vias en los desvios para el
correcto funcionamiento del Plan de Manejo de Tréfico. La sefializacién se hara de
acuerdo con el “Manual de sefializacién vial - Dispositivos para la Regulacion del

Transito en Calles, Carreteras y Ciclo rutas en Colombia”.

Tabla 1 Descripcion de dispositivos y sefiales temporales

TIPO DE SENAL DESCRIPCION ESQUEMA

Esta sefial se empleara para informar a los usuarios de 1a |
S10-06 Entrada y Salidade [via acerca de la entrada y salida de vehiculos [§ex
Volquetas pesados de obra. Se ubicara a una distancia de 100 ||
metros del punto de acceso al lote.

Se debe ubicar antes del area de transicion o
canalizacion, a una distancia que depende de la
velocidad méxima permitida antes de la zona de
trabajo, y de aquella autorizada en la zona misma y
otras variables, como tiempo de reaccion.

SPO-01 (Trabajos en la
via)

Esta sefial se utiliza para advertir sobre la presencia de
SPO-02 (Maquinaria de  maquinaria en la zona de trabajo, la que generalmente
obra) circula a baja velocidad o puede encontrarse entrandoo
saliendo de la via o estacionada.

Esta sefial se empleara para advertir a los conductores la A
SPO-03 (Banderero)  [aproximacion a un tramo de via que estara regulado por| s
personal de obra. A
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derecha.

zquierda

SPO-30 Angostamiento ala

Esta sefial se empleara para advertir a los conductores la
aproximacion a un tramo de via que estara reducidoa un

SPO-31 Angostamiento ala solo carril.

Esta sefial indica a los conductores que deben ceder el CE?A
SR02 - Ceda el Paso  |paso a los vehiculos que ese aproxima sin necesidadde PASO
detener completamente el flujo vehicular.
Tabla 2 Descripcion de dispositivos y sefiales temporales 2
TIPO DE SENAL DESCRIPCION ESQUEMA

Curva y contra primero ala
derecha

Esta sefial se empleara para informar a los usuarios de la

desplazamiento

via acerca de la reincorporacion al carril inicia de | .

Obra

SI0 02'Y 03 Inicio Y FinDe

Esta sefal indicara el inicio de los trabajos en la via o
zona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE
OBRA", Igualmente, se instalara otra sefial con las

finalizacion de la obra, con la leyenda “FIN DE OBRA".

mismas caracteristicas, pero indicando el sitio de|
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SRO-04 PARE/SIGA 'y  [Esta sefial se empleara para controlar a los usuarios dela |
Auxiliar de Transito  via

Estas sefiales estan orientadas a la regulacién dea
velocidad

SR-30

SR 30

Fuente: Elaboracién propia a partir de Manual de sefializacion vial 2015 - Dispositivos para el control del
trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia

1.6.6. Seiiales verticales, dispositivos de canalizacion, demarcaciones

Los dispositivos a utilizar para canalizar el trafico sera Unicamente delineadores
tubulares compuestos y barricadas, los cuales no requieren ir acompafas de
barreras plasticas tipo maletin. Esto es debido a que la intervencion a lo largo del

tramo no contempla excavaciones profundas.
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Tabla 3 Descripcién de dispositivos de canalizacion

TIPODE  DESCRIPCION ESQUEMA
SENAL

Cuando existen desvios hacia la izquierda y la derecha,las franjas j« o >l
deberan dirigirse hacia ambos lados, partiendo desde el centro de la [I/
barrera. Los soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco |
En la parte superior de la barricada se debera colocar la sefial SRO-
01 0 SRO-02 segun corresponda.

Barricadas:

Se utilizan para sostener la Cinta de demarcacion y/oPoli sombra; .*::4,
Cardladores para garantizar su estabilidad y funcionamiento se recomienda é*.i"‘.:ﬂ
tubulares: U@ separacion entre ellos de aproximadamente 3-5 metros e o “.i :

Fuente: Elaboracién propia a partir de Manual de sefializacién vial 2015 - Dispositivos para el control del
transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia

1.6.7. Sistema de manejo de transito y recursos necesarios, el cual
incluya una ruta alterna como plan de contingencia en caso de
cierre total.

Dado que la via a mejorar, son la Unica alternativa vehicular para los vehiculos
pesados de la zona, no es viable establecer un cierre total de la calzada y por lo

tanto un camino alterno.

En la llustracion 3 se indica un esquema de manejo de transito en los casos de
construccion de una calzada nueva y se deban realizar desvios hacia una calzada
existente, el ingreso y salida de vehiculos de carga serd manejado con sefializacion
preventiva y auxiliares de transito, adicionalmente se implementara sefializacion de

aproximacion.
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1.6.8. Etapas o fases de intervencion PMT

Las actividades a realizar consisten en la reconstruccion y/o mantenimiento de la
estructura de pavimento en el ancho fotal de la calzada. Dichas actividades
requieren de entrada y salida de vehiculos de carga, uso y alojamiento temporal de
campamentos y maquinaria pesada para trabajos de repavimentacion. Ahora bien,
tratandose de una obra lineal, los planes de manejo de transito de este proyecto se
llevaran a cabo por partes y de una manera secuencial, a lo largo del corredor, por
lo que se presentan planos tipo de sefializacion para su implementacion en campo,
asi mismo, los cierres de las etapas seran de maximo 200 m de un carril, dejando el
otro habilitado para el transito vehicular. EI manejo de transito se realizara con
auxiliares de transito que controlen el paso uno a uno y garanticen movilidad

constante por el tramo en obra.

Las actividades de intervencion en cada Grupo y en cada tramo deben determinarse
en detalle por parte del Contratista en su Plan de Ejecucion. Ese Plan de Ejecucion
debe indicar en cada caso las acciones en cuanto al manejo del transito vehicular
de acuerdo con el Cronograma y horarios que se establezcan para minimizar los

impactos.
1.6.9. Plan de coordinacién de participantes en el PMT

Con el fin de orientar de manera precisa a los usuarios de la via, en el PMT disefiado
se tiene contemplada la instalacion de sefiales informativas, reglamentarias y
preventivas, junto con la debida sefializacion de primer nivel, aproximacion a obra y
la canalizacion mediante dispositivos canalizadores de transito tipificados en el
Manual de Sefalizacion 2015, de tal manera que se advierta la presencia de las
obras y se tomen las medidas preventivas correspondientes, para que el transito sea
seguro y agil y la presencia de las obras no sea causa de accidentes, ni

represamientos.
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El objetivo principal del manejo del trafico es el de mitigar las condiciones adversas

que se puedan generar por las obras que se generen sobre el corredor vial.

Transporte particular:

Los trabajos se podran ejecutar con el cierre de un carril para las actividades de
cargue y descargue de materiales, por lo que el flujo vehicular particular no se vera

afectado en su circulacion.

Ademas, mientras los trabajos necesarios para la construccion de la estructura de
pavimento se realicen, se dispondra un carril en el tramo vial intervenido para

asegurar el trnsito en condiciones seguras de los diferentes actores viales.

Transporte ptiblico:

De acuerdo al objeto del presente PMT, por las vias de influencia, transitan rutas de
transporte publico, razén por la cual los impactos seran mitigados mediante paso de

uno a uno por auxiliares de trafico.

Manejo de vehiculos de carga:

Los vehiculos de carga, a nivel general, no presentaran ninguna restriccion
vehicular. Para el caso de los vehiculos de carga que transportan materiales de
disposicion o de construccion del proyecto, su acceso a la zona de obra se apoyara

por el controlador de trafico (paletero) encargado.

Ademas, dichos vehiculos transportaran los materiales necesarios en las
condiciones que la norma lo exige; Carpados y debidamente cerrados y amarrados
con el fin de evitar que material articulado pueda afectar en la zona del proyecto y a

sus habitantes en general.
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Manejo de cargue y descargue de materiales.

Para efectuar el cargue y descargue de material para la construccion de la obra; se
acondicionara una zona dentro del terreno de la obra. Que nunca interfiera con el
trafico propio de la via, realizando todo tipo de filtro para la entrega de materiales en
areas relacionadas con la obra.

Manejo de residuos de construccion y demolicion

Todos los vehiculos de cargue y descargue y de maquinaria pesada, que ingresen
al frente de obra haciendo labores de recoleccion de escombros, transporte de
materiales o procesos de excavacion, al momento de salir del cerramiento, deben
llevar a cabo las siguientes recomendaciones:

Limpieza de vehiculos.

En el caso de estar en contacto con residuos de material extraido, hacer lavado con
agua de los neumdticos y el guardabarros, teniendo en cuenta medidas de
mitigacion de control de lodos y otros residuos en las corrientes de agua lluvias y
cunetas.

Vehiculos de manejo de escombros.

En el caso de transporte de escombros, los vehiculos deber ir cargados con una
capacidad de volumen menor a la maxima del automotor, ademéas deben ir con
capota durante todo el recorrido hasta el sitio final de disposicion. Antes de la
recoleccion, estos residuos deben permanecer cubiertos con lonas impermeables,
con el fin de evitar acumulacion de agua en estos y crear hilos de agua con material

fino, que pueda afectar la calidad del aire del sector en temporada seca.

Transito no motorizado

Teniendo en cuenta que por la via donde se realizara el estudio no cuenta con
infraestructura para el transito peatonal, el volumen es minimo, sin embargo, las
personas que transiten por el sector se pasaran al costado de enfrente con la ayuda

de los auxiliares de transito. Los ciclo — usuarios deberan circular atendiendo lo
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indicado en los articulos 68 y 94 del Codigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769

de 2002) que reglamentan el transito de bicicletas.
1.6.10. Prevision para ajustes en campo del PMT

En los comités de obra que se establezcan se podran proponer ajustes o
complementos al presente plan de Manejo de Trafico General que presente el
Contratista, por lo tanto, este sera dindmico y se dejaran registros de las respectivas

actualizaciones.

Trabajos nocturnos

Aunque los trabajos se realizaran en el dia, en caso de ser necesario trabajar
periodos nocturnos se utilizaran sefiales reflectivas que adviertan a los usuarios de
la via de los trabajos que se estan realizando, como las que se relacionan a
continuacion

Seriales a utilizar en caso de trabajos nocturnos

Estos dispositivos estan conformados por paneles de unidades luminosas
individuales, que en su conjunto producen mensajes. Dichos mensajes pueden ser
textos, flechas o simbolos que pueden ser variables en el tiempo. Las luces que en

su conjunto forman el mensaje pueden ser fijas o intermitentes.

Este tipo de dispositivos se mantendran en unidades portatiles, permitiéndose su

ubicacion en sitios estratégicos, para mantener bien informado al usuario.

Cuando las circunstancias en una obra generan que se habilite un solo carril para el
transito en dos sentidos, a través de una distancia limitada, se tomaran las
precauciones necesarias para que el paso de los vehiculos sea alternado. Dicha
situaciéon puede presentarse en un tramo corto, de bajo volumen de vehiculos y de
buena visibilidad, que permita que la circulacion se pueda autorregular. Sin
embargo, en tramos de cierta longitud, debera regularse la circulacion con una
coordinacion correcta para evitar que se produzcan accidentes y excesivos retrasos.
" Plonedear Calle 15 No. 40 — 01 Lobby 1 Piso 8
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Los controles de cada extremo del tramo deben determinarse en forma tal que

permitan la facil circulacion de filas opuestas de vehiculos.

La regulacion del transito alternado se realizara a través de los siguientes medios:

llustracion 8 Linternas o bastones
luminosos Dispositivos luminosos

&

FUENTE: Manual de sefializacién vial 2015 - Dispositivos para el control del transito en calles, carreteras y
ciclorrutas de Colombia

Adicional se complementara las actividades nocturnas con los dispositivos
propuestos en los casos planteado en el titulo 2.2.4. “ Identificacion de zonas donde
se evidencien manejos especiales” que trata este plan de manejo de transito

Duracién del plan de manejo de transito

El presente Plan de Manejo de Transito tiene una duracion estimada de acuerdo al
plazo total que establezca el departamento de formulacion de proyectos del AlM, sin
embargo, se plantea un horario de ingreso y salida de vehiculos de carga cercano a
donde se ejecuta la obra, de lunes a sabado de 6:00 am a 7:00pm. Mientras que el
horario de trabajo en la obra es de 6:00 am a 5:00 pm.

Dado el constante estado de cierre de la calzada a intervenir, con el fin de garantizar
la seguridad vial, el personal de auxilio de transito debera permanecer durante las

24 horas llevando el control del tréafico.
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Control y seguimiento de la puesta en marcha del PMT

Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Trafico, el contratista dispondra del
personal suficiente y los elementos necesarios para llevar un adecuado seguimiento
del mismo. De este seguimiento y de las acciones a realizar durante elmismo,

dependera el buen funcionamiento del Plan de Manejo de Trafico.

Desde la entrega de la zona de obra al contratista y de acuerdo con lo establecido
en el contrato, se garantizara con controladores de tréfico para las actividades que

afecten parcialmente la calzada las condiciones de seguridad necesarias.

Seguridad Vial

A continuacion, se relacionan aspectos que deberdn ser respetados e

implementados por estar en el cédigo nacional de transito, Ley 769 en materia de

seguridad vial.

Los trabajadores del Contratista que desempefien labores de conduccion de
vehl’culos, ya sean contratados o vinculados directamente a la empresa, deberan
conocer y respetar el codigo de trénsito vigente, y contar con la licencia de
conduccion vigente.

Los vehiculos  deberan contarcon cinturones de seguridad y sera de

responsabilidad del conductor su uso obligatorio para todos los ocupantes.

Ademas de las normas fundamentales de transito vehicular, se deberan seguir las

siguientes normas especificas:

e No superar los limites maximos de velocidad establecidos para las zonas de
las obras.

o Si se requiere hacer traslados nocturnos, se debera realizar un manejo
preventivo, con dispositivos luminosos.

o En caso de lluvia torrencial se debera extremar la conduccion preventiva y la

circulacion con luces encendidas y estacionarias.
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e Alingresar a las zonas de obra se debera disminuir la velocidad a 10 KPH.

e Los vehiculos de carga como volquetas, cama-bajas, tracto-camiones, entre
otros, deberan estar debidamente sefializados y carpados.

e Los vehiculos y la maquinaria pesada deberan contar con dispositivos
SONOros para reversa.

Informacién y divulgacién del PMT

Una vez aprobado el Plan de Manejo de Trafico previo al inicio de obras, debera
informarse a los usuarios del area de influencia a través de medios masivos o de
elementos de comunicacion entregados en la via. Esta divulgacion podra ser

distribuida, de acuerdo al impacto del cierre que se tenga programado.
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1.7.PRESUPUESTO DE IMPLEMENTACION

A continuacion, se presenta el presupuesto del Plan de Manejo de Transito para el
proyecto.

Tabla 4 Presupuesto Plan Manejo de Transito

PRESUPUESTO OFICIAL PLAN DE MANEJO TRANSITO|
HOGPY-FR.O76-103)
2102023

EJORAMIENTO DE LA ViA SECUNDARIA QUE CONDUCE DE LA VIA NACIONAL AL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, META. CON BPIN No. 2024005500266.

\GOSTO DE 2024

CARGO VALOR TOTAL

N ITEM PERFIL CATEGORIA

TITULD DE FORMAGION TEGNGLOGICO(A) EN
ISALUD OCUPACIONAL O SEGURIDADY SALUD

TECNOLOGICO(A) SISO $ 16,200,000.00

TITULO DE BACHILLER (') AUALIAR DE TRAFICO 157800000 § 16,036,000.00
o SUBTGTAL PERSONAL (A + B §35,136,000.00
o | FACTORMULTIPLICADOR
COSTOS DE PERSONAL
SOBRE
M Po DESCRIPCION UNDAD eGS0 VALOR UNITARIO VALORTOTAL
: Sehal iformatva Obra S10-02 (g
B SENALIZACION INFGRIATIVA (Genallfomat w 2 s 30872321 §617,446.42
2 SEAALIZAGON INFORKATIVA e inomalka Qb S10:09,(F1 W 2 s 3087232 § 61744642
Sefial Informativa Obra SI1Q-01 (Obra) :
a SENALIZACION INFORMATIVA o g m 2 s sl § 61744642
B SERALIZACION INFORMATIVA Cano (Abura mirma 90 cm) u 20 S 26490000 $5,20,000.00
) Seal Reglamertaria SRO.04
f SERALIZAGON REGLAMENTARIA (Pare/Siga) - Uso para e Auriiar de un 2 s eI 561740642
Transto
7 SENALZAGION INFORMATIVA Sacrefa PRRa 0 splosiacion un 2 S 508.90000 $1,477,600.00
s aTROS Racios Comunicadores 12 UN o ' s 21i3m50 §211336.61
G | SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS § 9,166,922.00
W [VALOR TOTAL COSTOS PROVECTO (E+G ) s 7,806,522.00
i {iVA(19% - SOBRE (HI 19% 5 9,083,230.00
5 VALORTOTAL (1 ¢H] s 56,689,761.00

SON: CRICUENTA SEIS MLLONES OCHOCIENTOS OCHENTA Y NUEVE PESOS CON SETENTA Y SEIS PESOS (MCTE)
INOTA: Los precios untarios del presente presupuesto def Flan de Manejo de Transito comresponden a fa resatucisn de precios de teferencia basados enla Resolucion 100-37-088 de 2023 de la Agentia para la Infraestructura def Meta Y los precios de sefialzacon son el incremento
det ICCCHV.

|OBSERVACIONES:
(*) Carbiante en funcxdn dei tiempo de gecucidn del tramo.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los precios de la Agencia para la Infraestructura del Meta 2024.

Los precios mostrados en las anteriores tablas son estimaciones que pueden variar
en funcion de los proveedores de personal y recursos elegidos por el contratista que

llevara a cabo los trabajos de intervencion y mantenimiento de la via.
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2. CONCLUSIONES
El presente plan de manejo de transito esta disefiado para ofrecer a los
usuarios una correcta sefializacion clara y de facil interpretacion, que les
facilite la toma de decisiones en forma oportuna, agil y segura para la buena
ejecucion de actividades de las vias, asi mismo se concluye que el caso #1
aplica para todos los frentes de trabajo, ya que incluye el personal total
necesario para llevar a cabo todas las actividades de ejecucion referentes al

plan de manejo de fransito del proyecto.

Una vez analizada la informacion del proyecto, se elabor6 el Plan General de
Manejo de Trafico teniendo en cuenta parametros y lineamientos basicos que
sedeben tener en cuenta para el desarrollo de las actividades durante la
realizacion del proyecto. El presente documento se plantea como una guia
de referencia para que el contratista constructor encargado de la ejecucion
del proyecto elabore el PMT respectivo, teniendo en cuenta la documentacion
correspondiente a la presente consultoria, asi como los documentos que
sobre el tema han desarrollado las entidades nacionales, como son el Manual
de Sefializacion Vial - Dispositivos para el control del transito en calles,

carreteras y ciclo rutas de Colombia del Ministerio de Transporte.

Es importante resaltar que la elaboracion del PMT definitivo esta a cargo de
empresa natural o juridica que realice la construccion, teniendo en cuenta que
en la elaboracion del PMT se deben considerar varios aspectos tales como la
infraestructura técnica y operativa con la cual va a acometer los trabajos,
horarios de trabajo, rendimientos de maquinaria y personal, programacion
general y detallada de las actividades del proyecto, ademas de las gestiones

pertinentes que debe adelantar ante las entidades respectivas.

Pagina 29 de 32
Calle 15 No. 40 - 01 Lobby 1 Piso 8
CC. Primavera Urbana - Villavicencio
contactenos@aim-meta.gov.co
https://aim-meta.gov.co

<

DEPARTAMENTO DEL META



A*"N ESTUDIOS TECNICOS
\3/‘ 110-GPY-FR-004-V04

02/10/2023

AGENCIA PARA LA
INFRAESTRUCTURA DEL META
NIT. 900 220 547-5

o Para implementar este PMT, se recomienda que se haga uso de sefales
maviles, las cuales deben indicar que un carril de la via se encuentra cerrado
y que el transito se debe desviar por el otro carril. También se debe contar
con auxiliares de transito ubicados al inicio de la obra y al final de esta. Dichos
auxiliares deben indicar el momento en el que los usuarios de la via pueden
hacer un cruce seguro por el carril habilitado, al igual que indicar cuando los
usuarios deben esperar para continuar su recorrido porque el carril esta

siendo usado por un flujo vehicular contrario.

o Las sefiales que se empleen en los PMT, deben estar ubicadas en lugares
en los que puedan ser percibidas por los usuarios de la via y deben localizarse
a una distancia segura de la obra y con una periodicidad adecuada; de tal
forma que se garantice el tiempo de percepcion reaccion adecuado para

evitar accidentes.

o El Plan de Manejo de Transito para el acceso de vehiculos pesados de las
vias, contempla tres (3) escenarios tipo que mejor se adapta a los
requerimientos de cerramiento, dadas las caracteristicas lineales de los
trabajos a realizar. Estas estrategias no contemplan ninguin cerramiento total
de la calzada, razon por la cual siempre se debera garantizar el flujo vehicular

en ambos sentidos por este corredor.

o Las etapas para la realizacion de las obras de mejoramiento e intervencion
del corredor de estudio estaran definidas por las divisiones necesarias, las
cuales son a partir de frentes de obra de 200 metros de longitud como maximo
y algunas de 100 metros segln los casos especificos y de acuerdo al
desarrollo del proyecto, hasta llegar a la longitud méaxima de la via, la cual

no es mayor a los 175 metros.
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3. RECOMENDACIONES

e Teniendo en cuenta que el mejoramiento de las vias, son de caracter
prioritario para el municipio, y teniendo en cuenta el impacto socioeconomico
para la zona propia de la region, se recomienda socializar el presente
documento, asi como el alcance de la obra a ejecutar con los actores viales

que se veran afectados por los trabajos que se deban realizar.

e La sefializacion para los trabajos de construccion se deberd implementar una
vez se comiencen los trabajos y se debera mantener durante toda la

ejecucion del proyecto.

e FEn todos los casos se recomienda establecer las cantidades de demarcacion

dptimas con respecto a las dimensiones y tipologia mas adecuada.

o De igual manera en la presentacion definitiva del PMT se debe realizar la
actualizacion del presupuesto del componente de manejo de transito durante
la ejecucion de las obras del proyecto, teniendo en cuenta que el presupuesto

relacionado en el presente documento de aproximado.

Pégina 32de 32
Calle 15 No. 40 - 01 Lobby 1 Piso 8
CC. Primavera Urbana - Villavicencio
contactenos@aim-meta.gov.co
https://aim-meta.gov.co

-

DEPARTAMENTD DEL META



Ail“‘ ESTUDIOS TECNICOS
110-GPY-FR-004-VV04
~ 02/10/2023

AGENCIA PARA LA
INFRAESTRUCTURA DEL META
NIT, 900 220 547-5
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MINISTERIO DE TRANSPORTE. (2015). Manual de sefializacion vial. Dispositivos
uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia.
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5. ANEXOS

Anexo: Planos del esquema del Plan de Manejo de Transito Formato (110-GPY-FR-
053-V01).
Anexo: Presupuesto plan de manejo de transito Formato (110-GPY-FR-078-V03)

6. CONTROL DE CAMBIOS

CONTROL DE CAMBIOS
VERSION FECHA DESCRIPCION

Creacioén del documento;
primera entrega.

1.0 Agosto/2024

7. REGISTROS DE CALIDAD

<Cadigo de los formatos utilizados para los registros de calidad, incluidos en el capitulo 5.
Anexos y registros de calidad>
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PERFIL

MEJORAMIENTO DE LA ViA SECUNDARIA QUE CONDUCE DE LA VIiA NACIONAL AL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, META. CON BPIN No. 2024005500266.

AGOSTO DE 2024

CATEGORIA

0
CARGO PERSONAS

TIEMPO (MESES) SALARIOS VALOR TOTAL

TITULO DE FORMACION TECNOLOGICO(A) EN
1 SALUD OCUPACIONAL O SEGURIDAD Y SALUD
EN EL TRABAJO

6.00

TECNOLOGICO(A) SISO 1

AUXILIAR DE TRAFICO

6 2,700,000.00 $ 16,200,000.00

TOTAL COSTOS DE PERSONAL (D* C)

2 TITULO DE BACHILLER (*) 1,578,000.00 $ 18,936,000.00
c SUBTOTAL PERSONAL (A + B) $ 35,136,000.00
0 FACTOR MULTIPLICADOR 1.10

E

$ 38,649,600.00

(*) Cambiante en funcion dei tiempo de ejecucion del ramo.

N° ITEM TIPO DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD mcuiing?‘;:sns TIEMPO (MESES) | VALOR UNITARIO VALOR TOTAL
N Seiial Informativa Obra SI0-02 (Inicio|
1 SENALIZACION INFORMATIVA de Obra) - Movil UN 2 $ 308,723.21 $ 617,446.42
N Sefial Informativa Obra SI0-03 (Fin
2 SENALIZACION INFORMATIVA de Obra) - Movil UN 2 $ 308,723.21 $ 617,446.42
< Senal Informativa Obra SI0-01 (Obra
‘ 3 SENALIZACION INFORMATIVA o 1a Via 2 200 m} - Mol UN 2 $ 308,723.21 $ 617,446.42
( SENALIZACION INFORMATIVA Cono (Altura minima 90 cm) UN 20 $ 264,900.00 $ 5,298,000.00
- Sefal Reglamentaria SRO-04
6 SENALIZACION REGLAMENTARIA (Pare/Siga) - Uso para el Auxiliar de UN 2 $ 308,723.21 $ 617,446.42
Transito
7 SENALIZACION INFORMATIVA Barrera plastica de aproximacidn UN 2 s 586,900.00 $1,177,800.00
(Maletines)
8 OTROS Radios C: icadi x2 UN UN 4 $ 211,336.51 $211,336.51
G SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS $ 9,156,922.00
H VALOR TOTAL COSTOS PROYECTO (E + G ) $ 47,806,522.00
| IVA (19%) - SOBRE (H) 19% $ 9,083,239.00
J VALOR TOTAL (1+H) $ 56,889,761.00
SON: CINCUENTA SEIS MILLONES OCHOCIENTOS OCHENTA Y NUEVE PESOS CON SETENTA Y SEIS PESOS (MCTE).
NOTA: Los precios unitarios del presenle presupuesto del Plan de Manejo de Transito ala de precios de ia basados en la 100-37-088 de 2023 de la Agencia para la Infraestructura def Meta. Y los precios de sefializacion son elincremento
del ICOCIV.
OBSERVACIONES:

Aprobd

Firma J v

Nombre: FERNANDOWAJARDO ALVAREZ

Profesion: Inaeniero Civil

Cargo: Director Técnico de Estructuracién de Proyectos
N° Matricula Profesional: 25202-357199 CND

N

CEPARTAUENTG O WETA

e,
Revis6 %
Firma
NomMTﬁ)LAS ALBERTO DAZA CALDERON
Profesién: Inaeniero Civil
Cargo: CPS COORDINADOR DEL PROYECTO
N° Matricula Profesional: 25202-356838 CND
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S

_—
=3
-
~

Profesion: Ingeniero Civil
Cargo: CPS PROFESIONAL ESPECIALIZADO
N° Matricula Profesional: 091037-0539299 CND
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110-GPY-FR-075-V03

A'N MEMORIAL DE RESPONSABILIDAD
an
02/10/2023

AGENCIA PARA LA
INFRAESTRUCTURA DEL META
NIT. 900 220 547-5

Villavicencio, agosto de 2024

Sefnores

AGENCIA PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL META-AIM

CALLE 15 No. 40-01 — Lobby 1 Piso C.C. PRIMAVERA URBANA W
VILLAVICENCIO, META ?99‘

NS
REFERENCIA: MEJORAMIENTO DE LA VIA SECUNDARIA QUE CONDUQCE DE LA ViA
NACIONAL AL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE CUBARRAL, A. CON BPIN

No. 2024005500266. Ve
X%
ASUNTO: Memorial de responsabilidad del Estudio de Plan de Msboéfo de Transito
. X
Cordial saludo, QV‘

calidad de INGENIERO CIVIL con ESPECIAL ON EN VIAS Y TRANSPORTE y
matricula profesional No. 091037-0539299 certifico que realicé el ESTUDIO DEL
PLAN DE MANEJO DE TRANSITO corres iente al proyecto de la referencia y declaro
que el ESTUDIO DEL PLAN DE M O DE TRANSITO fue realizado bajo los
siguientes parametros: %)

Yo ANDRES FELIPE LIZARAZO QUINTERO idz&%@%do con C.C. 1.121.913.786 en mi
|

&N

o MANUAL DE SENALI@ ION VIAL EN COLOMBIA, VERSION 2015 DEL
MINISTERIO DE TRANSPORTE

o MANUAL DE SERMZACION VIAL EN COLOMBIA, VERSION 2022 DE LA
AGENCIA NACIBNAL DE SEGURIDAD VIAL

&
Declaro que 1190 la responsabilidad del ESTUDIO DE PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO, as de exonerar de responsabilidad alguna a quien los ejecute siempre y

cuando se. a lo especificado en planos y memorias. Se anexa para fines pertinentes
la copiaQq@ matricula profesional y el certificado de vigencia de la misma.

V7
l.r 4’/'
s 4 BTN

Matriéula profesional No.: 091037-0539299 CND
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REPUBLICA DE COLOMBIA

COPNIA

Consejo Profesional Nacional de Ingenieria

Certiﬁcadb de vigencia y antecédentes disciplinarios
CVAD-2022-1558201

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA

COPNIA
EL DIRECTOR GENERAL QY\’/
&
CERTIFICA: Sb

nal que lleva esta entidad, en

1121913786, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional
091037-0539299 CND desde el

la profesién de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESI

2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autoriz& que expide el Estado para que el titular
ejerza su profesion en todo el territorio de la R ca de Colombia, de conformidad con lo

dispuesto en la Ley 842 de 2003.
3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROF AL se encuentra VIGENTE
4. Que el profesional no tiene anteced@? disciplinarios ético-profesionales.

5. Que la presente certificacion xpide en Bogota, D.C., a los veintiséis (26) dias del mes
de Agosto del afio dos mil vemtlc 0 (2024).

&
K2 SA
/\Q? QD w

Rubén Dario Ochoa Arbelaez

(*)Con el fin de verificar que el titular autoriza su participacién en procesos estatales de seleccién de contratistas. La falta de firma del titular

\y“ no invalida el Certificado
Q El presente es un documento publico expedido electrénicamente con firma digital que garantiza su plena validez juridica y probatoria segtin lo
establecido en la Ley 527 de 1999. Para verificar la firma digital, consulte las propiedades del documento original en formato .pdf.
Para verificar la integridad e inalterabilidad del presente documento  consulte en el sitio web
https://tramites.copnia.gov.co/Copnia_Microsite/CertificateOfGoodStanding/CertificateOfGoodStandingStart indicado el niimero del certificado
que se encuentra en la esquina superior derecha de este documento.

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA ~ COPNIA
Calle 78 N° 9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

e-mail: contactenos@copnia.gov.co

www.copnia.gov.co
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