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ANEXO 2. FORMATO DOCUMENTO TÉCNICO DE SOPORTE 

 
 

1. IDENTIFICACIÓN 

 

LOCALIDAD La Candelaria 

NOMBRE DEL PROYECTO 
La Candelaria sostenible: espacio público e infraestructura para la 
movilidad 

CÓDIGO DEL PROYECTO 2020 

 
COMPONENTES 

1. Construcción y conservación 
2. Intervención puentes 
3. Intervención malla vial local 
4. Ciclo-infraestructura 

 

2. CLASIFICACIÓN 
 

PLAN DE DESARROLLO 
LOCAL 

Un Nuevo Contrato Social y Ambiental para La Candelaria 

PROPÓSITO 
Hacer de Bogotá Región un modelo de movilidad multimodal, incluyente y 
sostenible. 

PROGRAMA Movilidad segura, sostenible y accesible. 

 
 
 
 

META(S) PLAN DE 
DESARROLLO 

 
1. Intervenir 600 metros cuadrados de elementos del sistema de 

espacio público peatonal con acciones de conservación que  fomente 
el acceso de las personas con discapacidad. 

2. Intervenir 50 metros cuadrados de puentes peatonales de escala 
local con acciones de conservación. 

3. Intervenir 0.5 kilómetros-carril de malla vial urbana (local y/o 
intermedia) con acciones de conservación. 

4. Intervenir 150 metros lineales de Ciclo- infraestructura   con 
acciones de construcción y/o conservación, incluyendo 
mobiliarios para ciclo-parqueadero. 

 

AÑO DE VIGENCIA 
 

2021- 2024 
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3. PROBLEMA O NECESIDAD 
 

 

 

Escriba aquí el problema: 
 

De acuerdo al documento del año 2020 de la Secretaria Distrital de Planeación: “DIAGNOSTICO DE LA 
LOCALIDAD DE LA CANDELARIA: La infraestructura vial de la localidad de La Candelaria cuenta con un total de 
14,5 kilómetros lineales, que equivalen, 58,1 kilómetros carril en vías de diferentes tipologías. 

 
Según el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) la red vial está conformada por todas las franjas del espacio 
público para la movilidad que contribuyen a la interconexión de las cuatro estructuras territoriales y permite a los 
usuarios de la ciudad el acceso a los servicios y actividades que el territorio ofrece y se clasifica en: 

 

1. Malla vial local: Conformada por las calles locales que permiten el desarrollo de viajes de proximidad en las 
Unidades de Planeamiento Local. Según las necesidades del contexto, se permite la circulación de todos los modos, 
con prioridad a la circulación peatonal y los vehículos para la micromovilidad y el transporte de último kilómetro. Da 
soporte a las dinámicas de movilidad local, conectándolas con los sistemas de transporte de alta y media capacidad. 

 
2. Malla vial intermedia: Conformada por calles por las que circulan el componente flexible del sistema de transporte 
público y altos flujos de movilidad en las Unidades de Planeamiento Local, da soporte a la vida local y de proximidad 
y complementan la operación de las mallas arterial y de integración regional 

 

La identificación y caracterización de la malla vial intermedia podrá ser precisada durante la formulación de las 
Unidades de Planeamiento Local, de acuerdo con la identificación que realice la Secretaría Distrital de Planeación 
o la priorización que resulte de los estudios técnicos que, para el efecto, realice la Secretaría Distrital de Movilidad 
durante los (24) meses siguientes a la entrada en vigencia del presente Plan. Las precisiones e incorporaciones 
producto de estos procesos serán agregadas a la Base de Datos Geográfica Corporativa de la Secretaría Distrital 
de Planeación para efectos de la aplicación de las normas contenidas en este. 

 
3. Malla arterial: Son las calles que permiten el desarrollo de viajes de alcance urbano, dan soporte a la operación 
de todos los modos y es el sustrato para la localización de infraestructuras de la red de transporte público de alta 
y media capacidad. Dentro de esta malla se encuentran las calles que conforman los anillos y corredores que 
conectan con la región, dan acceso a los flujos de transporte y permiten los viajes de largas distancias al igual que 
soportan la actividad logística en la ciudad. 

 
4. Enlaces: Están conformados por los pasos a nivel, deprimidos y elevados que interconectan las mallas viales, 
permitiendo la operación continua y segura de todos los modos de transporte. Todas las intervenciones para enlazar 
el sistema vial deben garantizar la seguridad de peatones y biciusuarios, para lo cual deberán privilegiar, para estos 
modos más vulnerables, los enlaces a nivel. 

 

Parágrafo. la red vial, su trazado y clasificación se encuentra en el Mapa CU-4.4.3 “Sistema de movilidad-espacio 
público para la movilidad -Red Vial”. El trazado de las calles que conforman la red vial son indicativos; La 
administración distrital podrá precisar los trazados e intervenciones a partir de estudios técnicos de movilidad, 
ambientales, socioeconómicos o urbanísticos desarrollados para cada proyecto, los cuales estarán sujetos a los 
permisos aplicables para cada caso. Cuando se requiera el desarrollo de proyectos, obras, o actividades del 
Sistema de Movilidad en el suelo urbano en áreas que tengan superposición con áreas de la Estructura Ecológica 
Principal –EEP-se debe cumplir con los trámites y requisitos ambientales a que haya lugar, según lo definan las 
autoridades competentes y las normas ambientales vigentes. 

 

Cuadro 1. Referenciación de Km lineales y carril de La Candelaria 

 

PROBLEMA O NECESIDAD 
 

Responda aquí las siguientes preguntas: ¿Cuál es el problema que se pretende solucionar?, ¿Por qué se va 
a hacer el proyecto? 
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Fuente: Documento diagnostico sectorial de La Candelaria 2020-Secretaria Distrital de Planeación. 

 

La localidad de La Candelaria cuenta con 75 Km./Carril de malla vial distribuidos de la siguiente manera: 
Arterial: 11,5 Km./Carril; Intermedia: 38 Km./Carril; malla vial local 25.5 Km carril (Datos de la Dirección 
Técnica de Planeación del Instituto de Desarrollo Urbano). 

 
Un alto porcentaje de las vías de la localidad se encuentran actualmente en mal estado y el presupuesto 
con que cuenta el Fondo de Desarrollo Local para proyectos de infraestructura vial resulta muy escaso 
frente a las necesidades de inversión requeridas. 

 
Según los datos de Planeación Distrital la localidad evidencia unas necesidades medias de mantenimiento 
–más no de construcción- de malla vial intermedia y local, bajas frente al espacio público peatonal, y su 
población es demandante alta de ciclo-infraestructura. Frente a los parques su nivel de presencia es bajo. 
En cuanto a las temáticas asociadas a los Conceptos de Gasto de la Línea de Inversión en “Movilidad 
y Espacio Público”, la localidad evidencia unas necesidades medias de mantenimiento –más no de 
construcción- de malla vial intermedia y local, bajas frente al espacio público peatonal, y su población es 
demandante alta de ciclo-infraestructura. 

 

Según indicadores de Planeación Distrital, la Candelaria tiene un comportamiento medio en 
malla vial intermedia en buen estado: 
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FUENTE: INDICADORES DE DIAGNOSTICO LOCAL, SDP, 2019 
 

Por el lado de la malla vial local, La Candelaria tiene el 52% de esta en buen estado. (…) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
FUENTE: INDICADORES DE DIAGNOSTICO LOCAL, SDP, 2019 

 
Por otro lado, el informe de gestión realizado por el Instituto Distrital de Desarrollo Urbano- IDU del año 
2020, referencia: 

 
 

Cuadro 2. Extensión Total (KM-CARRIL) 

Localidad 
 

 

Troncal 
 

 

Arterial 
 

 

Intermedia 
 

 

Local 
 

 

Rural 

Principal 

Rural No 

Principal 

Total 

general 

17 La Candelaria 5,98 10,22 31,92 21,15 
  

69,27 

Fuente: Documento Informe de gestión 2020- Instituto Distrital de Desarrollo Urbano- IDU 

 

Cuadro 3. Extensión con estado o diagnóstico (KM-CARRIL) 

Localidad 
 

 

Troncal 
 

 

Arterial 
 

 

Intermedia 
 

 

Local 
 

 

Rural 

Principal 

Rural No 

Principal 

Total 

general 

17 La Candelaria 5,98 10,22 31,25 13,03 
  

60,48 

Fuente: Documento Informe de gestión 2020- Instituto Distrital de Desarrollo Urbano- IDU 

 

 
Cuadro 4. Extensión con estado o diagnóstico (KM-CARRIL) 

 



5 
 

 

 
 
 

 
Gráfico 1. Estado Troncal 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gráfico 2. Estado Arterial 
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Gráfico 3. Estado Intermedia 
 
 

 

 

Gráfico 4. Estado Local 
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(…) Respecto del espacio púbico peatonal, esta localidad presenta un buen estado de espacios 
peatonales, siendo el primer puesto a nivel distrital. 

 

FUENTE: INDICADORES DE DIAGNOSTICO LOCAL, SDP, 2019 
 

Asimismo, la localidad presenta un alto porcentaje de persona que van a trabajar en transporte no 
motorizado: a píe o bicicleta, ocupando el segundo puesto a nivel distrital. 
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FUENTE: INDICADORES DE DIAGNOSTICO LOCAL, SDP, 20191 (…) 

 
 

De acuerdo con el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) los segmentos de andenes deben cumplir con ciertas 
características de uniformidad, ancho y superficies seguras teniendo en cuenta que estos deben armonizar 
con los diferentes elementos que componen el espacio público, como lo son la arborización señalización 
del tránsito y mobiliario urbano entre otros factores que interfieren en el urbanismo de modo que se 
garantice la circulación de peatones y conectividad con el entorno. 

 
Según los datos de Planeación Distrital un 48% de las vías de la localidad la Candelaria, se encuentran 
actualmente en mal estado y el presupuesto con que cuenta el Fondo de Desarrollo Local para proyectos 
de infraestructura vial resulta muy escaso frente a las necesidades de inversión requeridas así mismo, la 
localidad tiene alrededor de 350 segmentos de andenes, de los cuales posterior a seguimiento en la 
plataforma SIGIDU del Instituto de Desarrollo Urbano e inspecciones realizadas por el Fondo de Desarrollo 
Local de La Candelaria se determinó que aproximadamente el 60% de estos, se encuentran en condiciones 
que no cumplen con el dimensionamiento y funcionalidad que recomienda la cartilla de andenes de Bogotá 
D.C. 

 

Los andenes de la localidad de La Candelaria no se ajustan a las dimensiones técnicas, y el déficit de 
rampas o vados de accesibilidad, que limitan la movilidad y la interacción de los peatones, entre ellos las 
personas con movilidad reducida. Además, las calles de la localidad se caracterizan por sus calzadas 
angostas y concurridas de tráfico vehicular. Estas condiciones han escalado el problema puesto que los 
vehículos al parquear sobre los andenes que están construidos principalmente en elementos articulados; 
no cuentan con la capacidad de soporte estas cargas. La consecuencia es el movimiento o desprendimiento 
de estos elementos en el espacio público, generando segmentos inseguros y no accesibles. 

 
En cuanto a la movilidad reducida visual no sólo hace referencia a la ceguera total, sino a una serie de 
limitaciones que impiden tener una visión perfecta y que inciden en la libertad de movimiento y de 
desplazamiento del afectado. Algunas de estas son: limitaciones en el campo visual (limitación en visión 

 
 

1 Diagnóstico La Candelaria-Secretaria Distrital de Planeación. 

http://www.sdp.gov.co/sites/default/files/17._la_candelaria_diagnostico_final_pdl.pdf 

http://www.sdp.gov.co/sites/default/files/17._la_candelaria_diagnostico_final_pdl.pdf
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lateral o superior e inferior); pérdida parcial de la visión central (incapacidad para ver detalles); pérdida de 
agudeza (todo se percibe borroso); oscilaciones incontrolables del globo ocular. Esto hace que, adicional 
a atender las necesidades de las personas ciegas, se deban proveer contrastes fuertes de colores y 
patrones, que sirvan de ayuda y soporte para las personas con otras limitaciones.  La franja de    circulación 
peatonal debe incluir los elementos de superficies táctiles guía y alerta, cuya función es avisar, orientar y 
dirigir a las personas con movilidad reducida visual o con problemas severos de orientación. 

 
De acuerdo a lo anterior, se identificó la necesidad de mejorar y fortalecer la señalización y acceso para las 
personas con movilidad reducida, fortalecer la estructura vial, con el fin de mejorar las condiciones de 
movilidad y acceso de la población a la localidad. Prevención de acciones de inseguridad, mejoramiento de 
los corazones productivos y el turismo 

 
Con respecto a la malla vial la principal problemática es el tránsito de vehículos de tonelaje superior al 
permitido en la localidad, el cual corresponde a 3.5 Ton, este factor sumado a las condiciones ambientales 
han generado un deterioro progresivo en las vías lo cual tiene efecto en la congestión del tránsito, 
incremento de tiempos de recorrido y movilidad insegura. 

 
Otro factor que influye en el estado del espacio público y malla vial de la localidad, y en particular de los 
andenes, es la cantidad de residentes unido a la población flotante que circula por estos segmentos. De 
igual manera, es un área que presenta aglomeraciones frecuentes con ocasión de infraestructura educativa, 
administrativa y entidades de orden distrital. Además, las manifestaciones o disturbios, que, en línea con los 
hechos presentados en años inferiores, han dejado grandes afectaciones en la infraestructura vial y de 
espacio público. 

 
De manera adicional, las medidas de contingencia por la pandemia afectaron la planeación y distribución 
de recursos para las actividades ajenas a mitigar el contagio del virus, por lo tanto, los otros proyectos 
incluidos el mantenimiento e intervención del espacio público se vieron pospuestos hasta que la 
contingencia por la pandemia, que priorizó los recursos, lo que afectó directamente el servicio y 
funcionalidad de estos segmentos. 

 
La necesidad de intervención en el espacio público y malla vial de la localidad de La Candelaria, a través 
del mantenimiento o construcción, para uso y satisfacción de necesidades urbanas colectivas que 
trascienden, por tanto, los límites de los intereses individuales de los habitantes para ofrecer también a 
los visitantes del centro histórico de Bogotá espacio público y senderos peatonales seguros, confortables 
y sobre todo accesibles. 
 
De igual manera, se busca con la intervención del espacio público y malla vial detener el detrimento de la 
localidad y a su vez favorecer la seguridad de los usuarios en especial de las mujeres que transitan la 
localidad, pues los espacios deteriorados propician la inseguridad y los actos violentos, según lo indica el 
informe más reciente entregado por la Oficina de Análisis de la Información y Estudios Estratégico – OAIEE, 
que reporta que la localidad tiene identificados 11 puntos críticos por delitos de violencia sexual contra la 
mujer, una de las cuales se encuentra identificada el área de influencia del sector a intervenir dentro del 
proyecto de espacio público. 

 
Finalmente, se busca implementar de forma correcta los lineamientos y especificaciones técnicas en la 
construcción y/o mantenimientos en los segmentos de andenes que así lo requieran, para ofrecer espacios 
seguros con los elementos necesarios para dar continuidad entre los andenes y/o segmentos viales de 
manera que resulten espacios funcionales, accesibles y con las condiciones que requieren los peatones. 
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4. DIAGNÓSTICO POR LÍNEA DE BASE 
 

 

LÍNEA DE BASE 
 

Describa las características sociales, económicas y/o urbanísticas del sector poblacional o espacio al que está 
dirigido el proyecto, es decir, el universo. Esta información constituye la línea de base para la formulación del 
proyecto y el posterior seguimiento de su ejecución. 

 

a. Descripción del Universo 
 

Habitantes de la UPZ 94 de la Localidad de La Candelaria (Dotacional) y población flotante (vendedores 
informales, trabajadores sector comercial y estatal, estudiantes, turistas, etc.) 

 

El estrato social en un 50%, corresponde al estrato No. 2 y el otro 50% corresponde al estrato No. 3. La 
localidad de la Candelaria por su connotación de patrimonio histórico y cultural existe el beneficio de una 
estratificación baja para el pago de impuestos y servicios. 

 

La localidad está constituida por siete (7) barrios: Santa Bárbara, Belén, Las Aguas, La Catedral, La 
Concordia, el Centro Administrativo y Egipto. 

 
La localidad tiene una extensión de 206 hectáreas de suelo urbano, salvo 0,06 hectáreas de suelo rural. 

 

b. Cuantificación del universo 
 

21.830 habitantes según reporte del DANE 2020, con una densidad poblacional de 106 hab/ha, ocupando 
el décimo noveno lugar en número total de habitantes a nivel Distrital. 

 

La composición de los habitantes de La Candelaria por Sexo y grupo etario es: 

 Rango de Edad Hombres Mujeres Total  

0-4 546 507 1.053 
 

5- 9 635 569 1.204 
 

 

10 -14 740 605 1.345 
 

 

15-19 892 672 1.564 
 

 

20-24 935 711 1.646 
 

 

25-29 760 757 1.517 
 

 

30-34 1.115 819 1.934 
 

 

35-39 916 823 1.739 
 

 

40-44 830 715 1.545 
 

 

45-49 756 658 1.414 
 

 

50-54 757 673 1.430 
 

 

55-59 781 712 1.493 
 

 

60-64 651 605 1.256 
 

 

65-69 507 486 993 
 

 

70-74 354 394 748 
 

 

75-79 246 268 514 
 

 

80 y más 189 246 435 
 

 
 

Total 11.610 10.220 21.830 
 
 

 
 

 

 
 

Fuente: Secretaria de Planeación (2020)  
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c. Localización del universo 
 

UPZ 94 (Dotacional). La localidad de La Candelaria limita en todo su contorno perimetral con la localidad 
Santa Fe, situada en el sector centro-oriental de la ciudad que comprende el centro histórico de Bogotá. 
Su topografía es inclinada, al oriente de la localidad por su aproximación al piedemonte de los Cerros 
Orientales. 

 

5. LÍNEA DE INVERSIÓN 
 

LÍNEA(S) DE INVERSIÓN 

Identifique las (s) línea(s) de inversión por sector, en la que se enmarca el proyecto. 

 

Relacione la línea(s) de inversión local: 
 

• Infraestructura. 
 

Escriba aquí el concepto al cual hace referencia la línea de inversión: 
 

• Diseño, construcción y conservación (mantenimiento y rehabilitación) de la malla vial local e 
intermedia urbana o rural. 

• Diseño, construcción y conservación de ciclo infraestructura. 

• Construcción y/o conservación de elementos del sistema de espacio público peatonal. 

• Construcción y/o conservación de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua 
(de escala local: urbana y/o rural). 

 

6. OBJETIVOS 
 

 

OBJETIVOS 
 

Defina el objetivo general y los específicos que espera cumplir con el proyecto. 

 

Objetivo General 
 

Fortalecer las redes viales locales e intermedias, mediante el diseño, construcción y mantenimiento de 
la malla vial y peatonal de la localidad 
 
Objetivos Específicos 
 

• Construir y proteger diversos elementos del sistema de espacio público peatonal. 

• Construir y/o mantener puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua (en áreas 
locales: urbano y /o rural). 

• Diseñar, construir y realizar el mantenimiento y/o restauración de redes viales locales e 
intermedias urbanas o rurales. 

• Diseñar, construir y mantener ciclo-infraestructura vial incluyendo mobiliario para ciclo- 
parqueadero. 
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7. METAS  

Metas de proyecto 

PROCESO MAGNITUD 
UNIDAD DE 

MEDIDA 
DESCRIPCIÓN 

 
Intervenir 

 
600 

Metros 
cuadrados 

de elementos del sistema de espacio público peatonal con 
acciones de conservación que fomente el acceso de las 

personas con discapacidad. 

Intervenir 50 
Metros 

cuadrados 
de Puentes peatonales de escala local con acciones      de 

conservación. 

Intervenir 0.50 
Kilómetros- 

carril 

de malla vial urbana (local y/o intermedia) con  acciones de 
conservación. 

 

Intervenir 
 

150 
Metros 
lineales 

de Ciclo- infraestructura con acciones de construcción y/o 
conservación, incluyendo mobiliarios para ciclo- parqueadero. 

 

 

8. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 
 

 

DESCRIPCION DEL PROYECTO 
 

Establezca las acciones a desarrollar para dar solución al problema, relacione los componentes y sus 
correspondientes actividades, especificando sus aportes en el cumplimiento de los objetivos. 

 

COMPONENTES: 

 

COMPONENTE 1. CONSTRUCCIÓN Y CONSERVACIÓN 

 

1. Conservación: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre el espacio público vial y peatonal, una vez 
puesto en operación, para que brinde condiciones de uso aceptable. Estas estrategias están enfocadas 
a cumplir el período de vida útil o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de 
retardar o reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario, periódico, 
rehabilitación o reconstrucción. 

 

• Mantenimiento periódico: Se define como el conjunto de actividades ejecutadas a nivel superficial y que 
por lo tanto no comprometen masivamente la estructura, tendientes a lograr que se alcance el período de 
diseño o vida útil, conservando su condición de servicio, constituyéndose así en una práctica preventiva o 
correctiva. 
• Mantenimiento rutinario: Se define como el conjunto de actividades tendientes a lograr el cumplimiento 
de la vida útil contemplada en el diseño de una estructura, constituyéndose en una práctica preventiva. 
• Reconstrucción: Se define como el retiro y reemplazo total de la estructura para generar una nueva. La 
generación de la nueva estructura puede considerar la reutilización total o parcial de los materiales 
existentes en función de sus características. En su detalle, se debe hacer el estudio necesario para 
garantizar el período de vida útil previsto. 
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• Rehabilitación: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican con el fin de recuperar la 
capacidad de una estructura. Algunas implican el retiro o el mejoramiento de parte de la estructura 
existente para colocar posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de rehabilitación van 
asociados a la ampliación de los períodos de vida útil y en consecuencia requieren estudios 
especializados. 

 

2. Construcción: Corresponde a la generación de un nuevo espacio público peatonal. Requiere previamente 
la realización de los estudios y diseños necesarios para garantizar el período de vida útil previsto. 

 DESCRIPCIÓN DE ACTIVIDADES  

 

 

 

 

  
Las actividades que se desarrollaron a partir del componente 1. Construcción y conservación 
 
Vigencia 2021 
 
Actividad 1. Conservación de espacio público peatonal: el Fondo de Desarrollo Local de La Candelaria celebro 
el contrato de obra 201-2021 cuyo objeto es: “EJECUTAR A PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO   
AGOTABLE LAS ACTIVIDADES Y OBRAS REQUERIDAS PARA LA CONSERVACIÓN DEL ESPACIO PÚBLICO 
PEATONAL CON ACCIONES DE CONSERVACIÓN QUE FOMENTE EL ACCESO DE LAS PERSONAS CON 
DISCAPACIDAD EN LA LOCALIDAD DE LA CANDELARIA EN LA CIUDAD DE BOGOTÁ D.C.”, por medio del 
cual se intervienen lo siguientes segmentos peatonales:  
 

EJE VIAL DESDE HASTA INTERVENCIÓN 

Calle 12c Carrera 4 Carrera 5 Mantenimiento 

Carrera 5 Calle 12 Calle 12b Bacheo 

Carrera 5 Calle 12b Calle 12c Bacheo 

Carrera 5 Calle 12c Calle 12d Mantenimiento 

Calle 12b Carrera 2 Carrera 3 Mantenimiento 

Calle 12b  Carrera 3 Carrera 4 Mantenimiento  

Calle 12 Carrera 3 Carrera 4 Bacheo 
 

La finalidad del contrato es recuperar el espacio público peatonal a través de acciones de mantenimiento donde se 
mejoren las condiciones de accesibilidad y movilidad de la comunidad de La Candelaria.  
 
Vigencia 2022 
 

Actividad 2. construcción y conservación del espacio público peatonal: Fondo de Desarrollo Local de La 
Candelaria celebro el contrato de obra 242 de 2022 cuyo objeto es: “REALIZAR EL AJUSTE, 
COMPLEMETANCIÓN Y ACTUALIZACIÓN DE LOS ESTUDIOS Y DISEÑOS A PRECIO GLOBAL FIJO Y LA 
CONSTRUCCIÓN Y REHABILITACIÓN DEL ESPACIO PUBLICO A MONTO AGOTABLE, EN LA LOCALIDAD 
DE CANDELARIA, CON ACCIONES QUE FOMENTEN LA ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS CON 

MOVILIDAD REDUCIDA”, el cual tiene como objetivo principal llevar a cabo la construcción, mantenimiento, 
rehabilitación y/o conservación de la infraestructura de espacio público de la localidad, mejorando las condiciones 
de accesibilidad, Teniendo en cuenta que la vía peatonal tiene más de 60 años de ser construida razón por la cual 
se priorizaron los siguientes segmentos peatonales los cuales son de gran impacto y  transitabilidad por la  
comunidad. 
 

PROYECCIÓN DE SITIOS DE INTERVENCIÓN 

No
. 

EJE VIAL DESDE HASTA 
TIPO DE 

ELEMENTO 
CIV ELEMENTO 

INTERVENCIÓ
N 

1 Calle 12 C Carrera 1a Carrera 2 Andén 17000457 473192 Construcción 
espacio publico 2 Calle 12 C Carrera 1a Carrera 2 Andén 17000457 473191 

3 Calle 12 C Carrera 1 Carrera 1a Andén 17000144 82031  
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Vigencia 2023 
 
Actividad 3. Conservación y acciones de movilidad del espacio público de la localidad: 
 
El Fondo de Desarrollo Local de La Candelaria celebro el contrato de obra No. 274 de 2023 cuyo objeto es 
“REALIZAR EL DIAGNOSTICO Y LAS OBRAS DE CONSERVACIÓN Y ACCIONES DE MOVILIDAD DEL 
ESPACIO PUBLICO PRIORIZADO POR EL FDLC A PRECIOS UNITARIOS Y A MONTO AGOTABLE”, con el fin 
de realizar la intervención del espacio público peatonal de la localidad de La Candelaria con acciones de 
conservación, en total se priorizaron 67 segmentos peatonales adicionalmente, se realizará el mantenimiento del 
eje peatonal de la calle 10. 
 

PRIORIZACIÓN DE SEGMENTOS MANTENIMIENTO 

Núm 
Ficha 

CIV PK EJE VIAL DESDE HASTA 
SECTOR 

PEMP 
CATEGO

RIA 

1 17000319 81667 Carrera 1 Calle 8 Calle 9 3A 2 

2 17000319 81668 Carrera 1 Calle 8 Calle 9 3A 2 

3 17000289 81671 Carrera 1 Calle 9 A Calle 10 1A 3 

4 17000289 81672 Carrera 1 Calle 9 A Calle 10 1A 3 

5 17000255 81741 Carrera 3 Calle 9 Calle 10 1A 3 

6 17000255 81742 Carrera 3 Calle 9 Calle 10 1A 3 

7 17000225 81743 Carrera 3 Calle 10 Calle 11 1A 3 

8 17000195 81745 Carrera 3 Calle 11 Calle 12 1A 3 

9 17000174 81747 Carrera 3 Calle 12 Calle 12b 3A 3 

10 17000174 81748 Carrera 3 Calle 12 Calle 12b 3A 3 

11 17000147 81749 Carrera 3 Calle 12b Calle 12c 3A 3 

12 17000147 81750 Carrera 3 Calle 12b Calle 12c 3A 3 

13 17000119 81752 Carrera 3 Calle 12c Calle 12d 3A 3 

14 17000068 81808 Carrera 5 A Calle 12 C Calle 13 2A 3 

15 17000200 81827 Carrera 6 Calle 9 Calle 10 1A 3 

16 17000176 81829 Carrera 6 Calle 10 Calle 11 1A 3 

17 17000117 81834 Carrera 6 Calle 12 Calle 12 B 3A 3 

18 17000141 81861 Carrera 8 Calle 10 Calle 11 1A 2 

19 17000113 81863 Carrera 8 Calle 11 Calle 12 1A 2 

20 17000046 81869 Carrera 8 Calle 12 B Calle 12 C 1A 2 

21 17000046 81870 Carrera 8 Calle 12 B Calle 12 C 1A 2 

22 17000021 81871 Carrera 8 Calle 12 C Calle 13 1A 2 

23 17000217 81879 Carrera 9 Calle 7 Calle 8 1A 2 

24 17000217 81880 Carrera 9 Calle 7 Calle 8 1A 2 

25 17000217 81882 Carrera 9 Calle 8 Calle 9 1A 2 

26 17000149 81883 Carrera 9 Calle 9 Calle 10 1A 2 

27 17000122 81885 Carrera 9 Calle 10 Calle 11 1A 2 

28 17000092 81888 Carrera 9 Calle 11 Calle 12 1A 2 

29 17000060 81889 Carrera 9 Calle 12 Calle 12 B 1A 2 

30 17000060 81890 Carrera 9 Calle 12 Calle 12 B 1A 2 

31 17000030 81891 Carrera 9 Calle 12 B Calle 12 C 1A 2 

32 17000030 81892 Carrera 9 Calle 12 B Calle 12 C 1A 2 

33 17000216 81959 Calle 11 Carrera 2 Carrera 3 1A 2 

34 17000216 81960 Calle 11 Carrera 2 Carrera 3 1A 2 

35 17000196 81961 Calle 11 Carrera 3 Carrera 4 1A 2 



15 
 

36 17000196 81962 Calle 11 Carrera 3 Carrera 4 1A 2 

37 17000199 81981 Calle 12 Carrera 1 Carrera 2 3B 3 

38 17000199 81982 Calle 12 Carrera 1 Carrera 2 3B 3 

39 17000189 81983 Calle 12 Carrera 2 Carrera 3 3A 3 

40 17000189 81984 Calle 12 Carrera 2 Carrera 3 3A 3 

41 17000031 82026 Calle 12 B Carrera 9 Carrera 10 1C 3 

42 17000144 82031 Calle 12 C Carrera 1 Carrera 1 A 3B 2 

43 17000132 82035 Calle 12 C Carrera 2 Carrera 3 3A 3 

44 17000120 82037 Calle 12 C Carrera 3 Carrera 4 3A 3 

45 17000120 82038 Calle 12 C Carrera 3 Carrera 4 3A 3 

46 17000081 82041 Calle 12 C Carrera 5 Carrera 5 A 3A 3 

47 17000081 82042 Calle 12 C Carrera 5 Carrera 5 A 3A 3 

48 17000069 82043 Calle 12 C Carrera 5 A Carrera 6 3A 3 

49 17000069 82044 Calle 12 C Carrera 5 A Carrera 6 3A 3 

50 17000352 82185 Carrera 3 E Calle 7 Calle 9 4C 3 

51 17000276 82228 Calle 9 Carrera 2 Carrera 3 3A 3 

52 17000271 82260 Carrera 1 E Calle 10 Calle 11 1A 3 

53 17000332 520305 Calle 9 Carrera 2 E Carrera 3 E 3A 3 

54 17000125 82045 Calle 12 D Carrera 1 
Carrera 1 

Bis 
3B 2 

55 17000116 82047 Calle 12 D 
Carrera 1 

Bis 
Carrera 1 A 3B 2 

 

CIV DE REHABILITACIÓN 

Núm CIV PK EJE VIAL DESDE HASTA 
SECTOR 

PEMP 
CATEGO

RIA 

1 17000119 81751 Carrera 3 Calle 12c Calle 12d 3A 3 

2 17000068 81807 Carrera 5 A Calle 12 C Calle 13 2A 3 

3 17000082 81865 Carrera 8 Calle 12 Calle 12 A 1A 2 

4 17000070 81867 Carrera 8 Calle 12 A Calle 12 B 1A 2 

5 17000083 81995 Calle 12 Carrera 8 Carrera 9 1A 3 

6 17000083 81996 Calle 12 Carrera 8 Carrera 9 1C 3 

7 17000061 81998 Calle 12 Carrera 9 Carrera 10 1A 3 

8 17000047 82021 Calle 12b Carrera 8a Carrera 8 1A 3 

9 17000047 82022 Calle 12b Carrera 8a Carrera 8 1A 3 

10 17000034 82023 Calle 12b Carrera 8a Carrera 9 1A 3 

11 17000034 82024 Calle 12b Carrera 8a Carrera 9 1C 3 

12 17000436 467659 Calle 8 Carrera 8 Carrera 9 1A 3 

13 17000436 467660 Calle 8 Carrera 8 Carrera 9 1A 3 

14 17000031 82025 Calle 12 B Carrera 9 Carrera 10 1C 3 
 
 

 
 

   
 

 

 DESCRIPCIÓN DE LA POBLACIÓN 
DESCRIPCIÓN DE LA POBLACIÓN 

 

2021 2022 2023 2024 

 
Población residente de la Localidad de la Candelaria y 
Población Flotante 

 
21.830 

 
21.830 

 
21.830 
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 Vigencia 2024  
 
El contrato de obra FDLC-COP-274-2023 continua con la ejecución de los segmentos viales peatonales, bajo la 
modalidad de mantenimiento. Actualmente, el contrato cuenta con un porcentaje de ejecución del 53%, con la 
ejecución de los siguientes segmentos viales: 
 

 
 

Así mismo, se encuentra finalizando los productos de estudios y diseños de los segmentos pretendidos a intervenir 
mediante la modalidad de rehabilitación, con el fin de iniciar trámite de aprobación del proyecto ante el Instituto 
Distrital de Patrimonio Cultural IDPC. 

 
 

 LOCALIZACION 
Identifique el espacio donde se adelantará la inversión. 

 

 
Año 

UPZ 
Barrio Localización específica 

 

 

2021 UPZ 94 - La Candelaria La catedra 
Carrera 5 entre calles 12 a 12d, calle 12c entre 
carreras 4 y 5 y calle 12b entre carreras 2 y 3. 

 

 

 
2022 UPZ 94 - La Candelaria La catedral Calle 12c entre carrera 1ª y carrera 2 

 

 
2023 UPZ 94 - La Candelaria Todos Todos los barrios de la localidad 
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COMPONENTE 2. INTERVENCIÓN PUENTES 

 
La intervención de puentes consiste en la construcción, reconstrucción, mejoramiento, rehabilitación, 
conservación, atención de puentes vehiculares y/o peatonales de escala local sobre cuerpos de agua 
construidos y/o intervenidos de la localidad. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
DESCRIPCIÓN DE ACTIVIDADES 

 

 

Vigencia 2021 

 

Actividad 1. Se conformará el equipo de profesionales para la formulación, ejecución y seguimiento de   las 
actividades del proyecto de inversión. 

DESCRIPCIÓN DE ACTIVIDADES 

 

VIGENCIA 2021 

 

Talento Humano: Para la vigencia 2021, se establecieron dos metas: (i) Intervenir 50 metros cuadrados de 
Puentes peatonales de escala local con acciones de conservación y (ii) Intervenir 150 metros cuadrados de 
elementos del sistema de espacio público peatonal con acciones de conservación que fomente el acceso de 
las personas con discapacidad, sin embargo en la localidad de La Candelaria el único puente susceptible de 
intervención corresponde al puente peatonal ubicado en la Calle 7 con Carrera 3 y cuya titularidad es del 
Instituto de Desarrollo Urbano –IDU-   y el cual es objeto de un proceso que adelanta la mencionada entidad, 
motivo por el cual el recurso se destinó para la contratación de talento humano. 

 

Tiempo de ejecución: 2021 

DESCRIPCIÓN DE LA POBLACIÓN 
VIGENCIAS 

2021 2022 2023 2024 

Población residente 
Población Flotante 

de la Localidad de la Candelaria y 
21.830 - - - 

 

Selección de beneficiarios 
 
Los beneficiarios del proyecto serán toda la población residente y flotante que estudia y/o trabaja en la  Localidad 
17 de Bogotá, La Candelaria. 
 
 
COMPONENTE 3. INTERVENCIÓN MALLA VIAL LOCAL 
 
Se programará la rehabilitación, construcción, reconstrucción y/o mantenimiento de la malla vial urbana de la 
localidad conforme a la priorización de las diferentes intervenciones a realizar. 
 
El componente principal de la conservación de las vías, primero es recuperar los deterioros producidos por el 
tránsito de vehículos y efectos del clima, a través del mantenimiento se busca garantizar la movilidad segura y 
confortable del transporte particular y público en la localidad. Se priorizarán las actividades de re parcheo y 
bacheo para prolongar la vida útil del pavimento. 
 
Parcheo y bacheo: Son actividades que intervienen específicamente un área de la malla vial que se encuentren 
afectadas, se reemplaza o adiciona material de la superficie de rodadura. 
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 Actividad 2. Conservación: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la malla vial urbana una vez puesta 

en operación, para que brinden condiciones de uso aceptable. Estas estrategias están enfocadas a cumplir el 
período de vida útil o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o reparar 
el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario, periódico o rehabilitación. 
 
2.1.1 Mantenimiento Periódico: Se define como el conjunto de actividades ejecutadas a nivel superficial y que 
por lo tanto no comprometen masivamente la estructura, tendientes a lograr que se alcance el período de 
diseño o vida útil, conservando su condición de servicio, constituyéndose así en una práctica preventiva o 
correctiva. 
 

➢ Drenajes: mantenimiento de obras de drenaje.  

➢ Afirmados: perfilado pesado de afirmado, recarga de gravas en afirmado.  

➢ Pavimento flexible: fresado de pavimento asfáltico, lechadas asfálticas, tratamientos arena-

asfalto, tratamientos superficiales, mezcla asfáltica.  

➢ Pavimento rígido: reposición total o parcial de losas de concreto hidráulico.  

 
2.1.2 Mantenimiento Rutinario: Se define como el conjunto de actividades tendientes a lograr el cumplimiento 
de la vida útil contemplada en el diseño de una estructura, constituyéndose en una práctica preventiva. 
 

➢ Derecho de vía: Rocería y desmonte, retiro de material.  

➢ Drenajes: limpieza de obras de drenaje.  

➢ Afirmados: perfilado ligero de afirmado, tratamientos de afirmados.  

➢ Pavimento flexible: sellado de fisuras y grietas en pavimentos asfálticos. 

➢ Pavimento rígido: sellado de fisuras en losas de concreto hidráulico, reposición y sello de juntas 

en losas de concreto hidráulico.  

 
2.1.3 Rehabilitación: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican con el fin de recuperar la 
capacidad estructural del pavimento y hacerlo apto para un nuevo período de servicio. Algunas actividades 
asociadas a la necesidad de rehabilitar implican el retiro de parte de la estructura existente para colocar 
posteriormente el refuerzo, entre tanto, con otras actividades se busca aprovechar la condición estructural 
existente del pavimento. Normalmente, los procesos de rehabilitación van asociados a la ampliación de los 
períodos de vida útil y en consecuencia requieren estudios y diseños. La profundidad de las intervenciones 
es de máximo hasta la primera capa granular de la estructura y de ser necesario, incluye mejoras en las 
condiciones hidráulicas.  
 

➢ Drenajes: construcción de cunetas revestidas de concreto, construcción de subdrenajes con 

geotextil y material granular.  

➢ Afirmados: reciclado de afirmado, reposición de material de afirmado.  

➢ Pavimento flexible: base y sub-base granular para vías vehiculares, reciclaje de pavimento 

asfáltico. 

➢ Pavimento rígido: construcción de pavimento en concreto hidráulico, construcción de huellas en 

concreto hidráulico.  

 
2.1.4 Obras de Bioingeniería: Actividades que aumentan la infiltración de las aguas de escorrentía y 
subsuperficiales en el terreno y que controlan la caída de sedimentos, con lo que se mejoran las condiciones 
del suelo, detienen la erosión y disminuyen o detienen los procesos de remoción en masa: filtros vivos, 
zanjas de infiltración, trinchos, terrazas y pantallas. Estas pueden complementarse con muros en gavión. 
 
VIGENCIA 2022 
 
Para la vigencia 2022 se formuló el proyecto de conservación de malla vial, el cual entro a proceso de 
contratación en el mes de octubre sin embargo el proceso quedo desierto por lo cual no se ejecutó para esa 
vigencia. 
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VIGENCIA 2023 
 
Actividad 3. Conservación y acciones de movilidad de la malla vial urbana:  
 
El Fondo de Desarrollo Local de La Candelaria celebro el contrato de obra No. 264 de 2023 cuyo objeto es 
“REALIZAR EL DIAGNOSTICO Y LAS OBRAS DE CONSERVACIÓN Y ACCIONES DE MOVILIDAD DE 
LA MALLA VIAL URBANA PRIORIZADA POR EL FDLC A PRECIOS UNITARIOS CON FORMULA DE 
REAJUSTE Y A MONTO AGOTABLE, EN CUMPLIMIENTO DE LAS METAS VIGENCIA 2023”, con el fin 
de realizar la intervención de la malla vial local e intermedia de la localidad con acciones de conservación, 
en total se priorizaron 52 segmentos viales de los cuales 41 segmentos se intervendrán por mantenimiento 
periódico, 2 segmentos mantenimiento rutinario, 6 segmentos por rehabilitación y 2 segmentos por 
reconstrucción, es importante mencionar que el alcance del contrato es rehabilitación, por lo tanto, los 
segmentos con diagnóstico de reconstrucción quedan hasta la fase de diseño. Los recursos de este 
proceso, son resultado de la adición por reintegro de recursos del convenio interadministrativo 1292 de 
2012 asignados mediante decreto 006 del 17 de mayo de 2023. 
 

SEGMENTOS PAVIMENTO FLEXIBLE 
 

 
T 

 
CIV 

 
PK_ID 

 
TIPO 

 
DIRECCIÓN 

 
INTERVENCIÓN 

 
REPARACIÓN 

EJE VIAL DESDE HASTA 

50 17000118 189762 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12 

Carrera 
6 

Carrera 
7 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

34 17000046 189697 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 8 

Calle 
12b 

Calle 
12c 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

9 17000181 189747 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 11 

Carrera 
4 

Carrera 
5 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

13 17000163 189748 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 11 

Carrera 
5 

Carrera 
6 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

36 17000137 189761 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12 

Carrera 
5 

Carrera 
6 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

11 17000229 189673 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 6 

Carrera 
9 

Calle 8 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

38 17000190 189659 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 5 

Calle 
10 

Calle 11 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

27 17000031 189782 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12 

b 
Carrera 

9 
Carrera 

10 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

30 17000083 189764 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12 

Carrera 
8 

Carrera 
9 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

4 17000122 189705 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 9 

Calle 
10 

Calle 11 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

39 17000167 189906 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 9 

Carrera 
8 

Carrera 
9 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

5 17000248 189740 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 8 

Carrera 
5 

Carrera 
6 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

41 17000149 189704 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 9 

Calle 
10 

Calle 9 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

1 17000200 189674 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 6 Calle 9 Calle 10 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

31 17000092 189705 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 9 

Calle 
11 

Calle 12 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

49 3000984 143862 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 8 Calle 6 Calle 6 a 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

7 17000225 189629 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 3 

Calle 
10 

Calle 11 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

8 17000119 189633 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 3 

Calle 
12c 

Calle 
12d 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

17 17000303 189898 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 9 

Carrera 
1 

Carrera 
2 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

15 17000147 189632 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 3 

Calle 
12b 

Calle 12 
c 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

35 17000021 189698 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 8 

Calle 
12 c 

Calle 13 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

29 17000047 189780 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12b 

Carrera 
8 

Carrera 
8 a 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

32 17000082 189695 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 8 

Calle 
12 

Calle 12 
a 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 
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16 17000299 189727 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 6c 

bis 
Carrera 

6 
Carrera 

7 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

2 17000176 189675 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 6 

Calle 
10 

Calle 11 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

14 17000066 529183 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 2 

Calle 
16a 

Calle 17 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

28 17000034 189781 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12b 

Carrera 
8a 

Carrera 
9 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

43 17000164 189774 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Calle 12 

b 
Carrera 

2 
Carrera 

3 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

6 17000330 189668 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 6 

Calle 
6b 

Calle 6c 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

53 17000068 189664 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 

5bis 
Calle 
12c 

Avenida 
Jiménez 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

54 17000369 189818 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 1 

Este 
Calle 6 

d 
Calle 6 f 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

55 17000394 189725 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Diagonal 
6 B bis 

Carrera 
2 

Calle 6 c 
Bis 

MANTENIMIENTO 
PERIÓDICO 

FRESADO Y REPOSICION DE 
CARPETA 

58 17000113 189694 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 
Carrera 8 

Calle 
11 

Calle 12 
MANTENIMIENTO 

PERIÓDICO 
FRESADO Y REPOSICION DE 

CARPETA 

 
SEGMENTOS PAVIMENTO RIGIDO 

 

 
T 

 
CIV 

 
PK_ID 

 
TIPO 

 
DIRECCIÓN  

INTERVENCIÓN 
 

REPARACIÓN 
EJE 
VIAL 

DESDE HASTA 

21 
1700030

1 
189864 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Calle 6 d 
Carrera 

6 
Carrera 

5 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
REEMPLAZAR LOSAS 
PUNTUALES. CASO 2 

22 
1700029

0 
189655 

PAVIMENTO 
RIGIDO 

Carrera 5 
Calle 6 d 

bis 
Calle 7 

MANTENIMIENTO 
PERIODICO 

REEMPLAZAR LOSAS 
PUNTUALES. CASO 2 

19 
1700014

4 
189786 

PAVIMENTO 
RIGIDO 

Calle 12c 
Carrera 

1 
Carrera 

1a 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
REEMPLAZAR LOSAS 
PUNTUALES. CASO 2 

46 
1700010

8 
189798 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Calle 12d 
Carrera 

1 a 
Carrera 

2 a 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
SELLO DE FISURAS Y 

JUNTAS. CASO 1 

20 
1700045

7 
473638 

PAVIMENTO 
RIGIDO 

Calle 12c 
Carrera 

1 a 
Carrera 

2 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
SELLO DE FISURAS Y 

JUNTAS. CASO 1 

25 
1700023

9 
189744 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Carrera 2 Calle 11 Calle 12 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
REEMPLAZAR LOSAS 
PUNTUALES. CASO 2 

37 
1700015

3 
189760 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Calle 12 
Carrera 

4 
Carrera 

5 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
REEMPLAZAR LOSAS 
PUNTUALES. CASO 2 

56 
1700048

7 
9101972

5 
CONCRETO RIGIDO 

- ADOQUIN 
Carrera 1 

Bis 
Calle 12 

c 
Calle 12 

d 
MANTENIMIENTO 

PERIODICO 
REEMPLAZAR LOSAS. 

CASO 2 O 3 

 
SEGMENTOS PARA REHABILITACIÓN Y RECONSTRUCCIÓN 

 
 

T 
 

CIV 
 

PK_ID 
 

TIPO 
 

DIRECCIÓN 
 

INTERVENCI
ÓN 

 
REPARACIÓN 

EJE VIAL DESDE HASTA 

3 1700010
2 

18979 PAVIMENTO 
FLEXIBLE 

Calle 12c Carrera 4 Carrera 5 REHABILITAC
IÓN 

PRESENTAR DISEÑO DE 
REHABILITACIÒN 

24 1700019
8 

18958
8 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Carrera 1 Calle 12 Calle 12 b REHABILITAC
ION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
REHABILITACIÒN 

52 1700042
4 

18982
0 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Calle 4 a 
bis 

Carrera 1 a Carrera 2 RECONSTRU
CION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
RECONSTRUCCIÓN 

26 1700024
2 

18960
2 

PAVIMENTO 
RÍGIDO 

Carrera 2 Calle 10 Calle 11 REHABILITAC
ION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
REHABILITACIÒN 

12 1700015
9 

18959
1 

ADOQUÍN -
ASFALTO 

Carrera 1 Calle 12 b 
bis a 

Calle 12c REHABILITAC
ION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
REHABILITACIÒN 

47 1700018
2 

18958
9 

ADOQUÍN -
ASFALTO 

Carrera 1 Calle 12b Calle 12 b 
bis 

REHABILITAC
ION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
REHABILITACIÒN 

45 1700001
6 

18981
2 

ADOQUÍN -
ASFALTO 

Calle 12 d Carrera 1 a Carrera 1 
bis 

RECONSTRU
CION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
RECONSTRUCCIÓN 

44 1700005
6 

18963
6 

ADOQUÍN -
ASFALTO 

Carrera 3 Calle 12 f Carrera 2 
a 

REHABILITAC
ION 

PRESENTAR DISEÑO DE 
REHABILITACIÒN 
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VIGENCIA 2024 
 
El contrato de obra FDLC-COP-264-2023 continua con la ejecución de los segmentos viales priorizados, 
bajo la modalidad de mantenimiento y rehabilitación. Actualmente, el contrato cuenta con un porcentaje de 
ejecución del 24%, con la ejecución de los siguientes segmentos viales: 
 

 
 

Así mismo, se encuentra en trámite de aprobación del proyecto ante el Instituto Distrital de Patrimonio 
Cultural IDPC, mediante los siguientes radicados: 
 

• Radicado IDPC No. 20245110024662 del 18/03/2024 – Proyecto de mantenimiento. 

• Radicado IDPC No. 20245110026552 del 21/03/2024 – Proyecto de rehabilitación. 

 
 

DESCRIPCIÓN DE LA POBLACIÓN 
VIGENCIAS 

2021 2022 2023 2024 

Población residente de la Localidad de la Candelaria y 
Población Flotante 

- 21.830 21.830 21.830 

 

Selección de beneficiarios 
 
Los beneficiarios del proyecto serán toda la población residente y flotante que estudia y/o trabaja en la 
Localidad 17 de Bogotá, La Candelaria. 

 
Tiempo de ejecución: 2022 - 2023-2024 

LOCALIZACION 
Identifique el espacio donde se adelantará la inversión. 

Año 
UPZ/UPR/área rural 

de la localidad 
Barrio Localización específica 

2022  

UPZ-94 

Las Aguas, Santa Bárbara, 
Centro Administrativo y 

Catedral. 

 

Localidad la Candelaria 

 

2023 
 

UPZ-94 
Las Aguas, Santa Bárbara, 

Centro Administrativo y 
Catedral. 

 

Localidad la Candelaria 

 

 

2024 

 

UPZ-94 

Las Aguas, Santa Bárbara, 
Centro Administrativo y 

Catedral. 

 

Localidad la Candelaria 
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COMPONENTE 4. CICLO INFRAESTRUCTURA 
 

La construcción de ciclo infraestructura en la localidad de la Candelaria busca aumentar los niveles de 
movilidad por medios alternativos a través de la disposición de ciclo infraestructura. 

 

 DESCRIPCIÓN DE ACTIVIDADES  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Actividad no programada durante las vigencias 2021,2022 ni 2023. 

 

• Vigencia 2024 
 

Actividad 1. Se conformará el equipo de profesionales para la formulación, ejecución y seguimiento de   
las actividades del proyecto de inversión. 
 
Actividad 2. Conservación: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la cicloinfraestructura una vez 
puesta en operación, para que brinde condiciones de uso aceptable. Estas estrategias están enfocadas a 
cumplir el período de vida útil o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar 
o reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario, periódico, 
rehabilitación o reconstrucción.  
 
• Mantenimiento Periódico: Se define como el conjunto de actividades ejecutadas a nivel superficial y que por 
lo tanto no comprometen masivamente la estructura, tendientes a lograr que se alcance el período de diseño 
o vida útil, conservando su condición de servicio, constituyéndose así en una práctica preventiva o correctiva. 
 
• Mantenimiento Rutinario: Se define como el conjunto de actividades tendientes a lograr el cumplimiento de 
la vida útil contemplada en el diseño de una estructura, constituyéndose en una práctica preventiva. 
 
Actividad 3. El proyecto de inversión lleva por objeto “REALIZAR EL DIAGNOSTICO Y LAS OBRAS DE 
CONSERVACIÓN Y ACCIONES DE CICLO INFRAESTRUCTURA PRIORIZADA POR EL FDLC A 
PRECIOS UNITARIOS Y A MONTO AGOTABLE. “se encuentra en etapa de formulación de los documentos 
correspondientes al proceso de selección de menor cuantía.  
 

• Analisis del sector 

• Estudio previo 

• Anexo técnico 

• Presupuesto oficial 

• Matriz de riesgos 
 

 Actividad 4: En el marco del proyecto de inversión No. 2020, la meta de “Intervenir 150 metros lineales de 
ciclo-infraestructura con acciones de construcción y/o conservación, incluyendo mobiliarios para ciclo-
parqueadero” cuenta con una asignación de $300.000.000 m/cte. No obstante, se ha identificado una 
necesidad urgente en la meta orientada a la intervención y mejora del espacio público de la localidad, la cual 
también hace parte del mencionado proyecto de inversión. 

 

Para atender esta prioridad y garantizar la continuidad del contrato de interventoría No. FDLC-CON-278-2023, 
se plantea realizar un traslado presupuestal de $100.000.000. Esta adición permitirá continuar la supervisión 
técnica, administrativa y financiera en las intervenciones de espacio público, asegurando así la correcta 
ejecución de las actividades en beneficio de la comunidad. 

 

Este ajuste presupuestal busca optimizar los recursos asignados para que ambas metas, tanto la de ciclo-
infraestructura como la de espacio público, se desarrollen conforme a los objetivos planteados en el Plan de 
Desarrollo Local, teniendo en cuenta que el proyecto de inversión de cicloinfraestructura comprometerá 
únicamente $200.000.000 mt/cte en un contrato de Selección Abreviada de Menor Cuantía a precios unitarios 
fijos y monto agotable.  
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DESCRIPCIÓN DE LA POBLACIÓN 
VIGENCIAS 

2021 2022 2023 2024 

Población residente de la Localidad de la Candelaria y  Población 
Flotante 

 

- 
 

- 
 

- 
 

21.830 

 

Selección de beneficiarios 

 

Los beneficiarios del proyecto serán la población residente y flotante que estudia y/o trabaja en la 
Localidad de La Candelaria, que hacen uso de la infraestructura ciclística construida. 
 
Tiempo de ejecución: 2024 
 

LOCALIZACION 
Identifique el espacio donde se adelantará la inversión. 

Año 
UPZ  

Barrio Localización específica 

 
2024 

 

UPZ 94 - La 
Candelaria 

Nueva Santa Fe de Bogotá, Santa 
Bárbara, Belén, Las Aguas, La 

Catedral, La Concordia, el Centro 
Administrativo y La Candelaria. 

 

Localidad de La 
Candelaria 

 
Enfoques Políticas Públicas. 
 
Los enfoques que se desarrollan a continuación determinan la manera cómo, desde la administración local, se 
comprenden y atienden las realidades de quienes habitan La Candelaria. Estos, le permiten al gobierno local, de 
manera estratégica, tratar las distintas problemáticas, reconociendo las diferencias de los individuos, el género, la 
inclusión y la cultura ciudadana, a la luz del ejercicio del servicio público y la participación: 

 
• Enfoque Diferencial. 

• Enfoque Poblacional 
 

 
9. ASPECTOS INSTITUCIONALES Y LEGALES 

 
i. Acciones normativas y de control de cumplimiento de normas que acompañarán el 

proyecto 
 

• Decreto Distrital 555 de 2021: Plan de Ordenamiento Territorial. 
 

• Acuerdo 761 de 2020 del Concejo de Bogotá: “Por medio del cual se adopta el Plan de Desarrollo 
Económico, Social, Ambiental y de Obras Públicas del Distrito Capital 2020-2024, un Nuevo 
Contrato Social y Ambiental Para la Bogotá del Siglo XXI”. 

 

• Ley 769 de 2002: “Por la cual se expide el Código Nacional de Tránsito Terrestre y se dictan otras 
disposiciones”. 

 

• Decreto 279 de 2003: “Por el cual se reglamentan los puentes peatonales en el Distrito Capital”. 
 

• Acuerdo Distrital 087 de 2003: "Por el cual se dictan disposiciones para el adecuado uso, disfrute 
y aprovechamiento de los espacios alternativos y complementarios de transporte en el Distrito 
Capital". 
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• Decreto 190 de 2004: “Por medio del cual se compilan las disposiciones contenidas en los Decretos 
Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003”. 

 

• Ley 1083 de 2006: “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre planeación urbana 
sostenible y se dictan otras disposiciones”. 

 
Decreto 215 de 2005: “Por el cual se adopta el Plan Maestro de Espacio Público para Bogotá 
Distrito Capital, y se dictan otras disposiciones”. 

 

• Decreto 319 de 2006: “Por el cual se adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogotá Distrito 
Capital”, que incluye: “Priorizar los subsistemas de transporte más sostenibles, como el transporte 
público y el transporte No Motorizado (peatonal o bicicleta) y se dictan otras disposiciones”. 

 

• Decreto 470 de 2007: “Por el cual se adopta la Política pública de discapacidad para el Distrito 
Capital”. Establecen dentro de la dimensión de entorno, territorio y medio ambiente, el compromiso 
de la administración distrital para que las personas en condición de discapacidad y sus cuidadores 
puedan acceder al sistema de transporte y gocen de movilidad libre, con la mayor independencia y 
autonomía posible. 

 

• Decreto 309 de 2009: “Por el cual se adopta el Sistema Integrado de Transporte Público para 
Bogotá, D.C., y se dictan otras disposiciones”. 

 

• Decreto 798 de 2010: “Mediante el cual se reglamenta parcialmente la ley 1083 de 2006, fija 
estándares urbanísticos básicos para el desarrollo de espacio público entre otros temas”. A nivel 
nacional. 

 

• Manual de Señalización Vial – Dispositivos uniformes para la regulación del tránsito en calles, 
carreteras y ciclorutas de Colombia 2015. Resolución del Ministerio de Transporte No. 1885 del 
17 de junio de 2015. 

 

• Decreto 308 de 2018: "Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes de Bogotá D.C. y se 
dictan otras disposiciones". 

 

• Decreto Distrital 552 de 2018: “Por medio del cual se establece el Marco Regulatorio del 
Aprovechamiento Económico del Espacio Público en el Distrito Capital de Bogotá y se dictan 
otras disposiciones”. 

 

• Acuerdo 463 de 2011: “Por medio del cual se establecen medidas de acciones afirmativas para 
facilitar la accesibilidad a personas en condición de discapacidad y movilidad reducida en espacios 
y edificios públicos del distrito capital”. 

 

• Ley Estatutaria 1618 de 2013: “Por medio del cual se establecen las disposiciones para garantizar 
el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad”. 

 

• Decreto 357 de 1997: “Por el cual se regula el manejo, transporte y disposición final de escombros 
y materiales de construcción”. 

 

• Decreto 586 de 2015: Por medio del cual se adopta el modelo eficiente y sostenible de gestión de 
los residuos de construcción y Demolición - RCD en Bogotá D.C”. 

 

• Norma Colombiana de Diseño de Puentes LRFD CCP-14, INVIAS – Resolución 108 del 26 de 
enero de 2015. 

• Decreto 523 de diciembre 16 de 2010: “Por el cual se adopta la Microzonificación Sísmica de 
Bogotá D.C.” 

 

• AASHTO STANDART 2012. Guide Specifications for the Design of Pedestrian Bridges de la 
AASHTO. 
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• Decreto 279 del 09 de septiembre de 2003: “Por la cual se reglamentan los puentes peatonales 
en el Distrito Capital”. 

 

• Normas NTC 4774. Accesibilidad de las personas al medio físico; espacios urbanos y rurales; 
cruces peatonales a nivel, elevados o puentes peatonales y pasos subterráneos. 

 

• Normas Colombianas de Diseño y Construcción Sismo Resistente: NSR-10. 
 

• ET-IC-01 Especificaciones técnicas generales de materiales y construcción para proyectos de 
infraestructura vial y de espacio público para Bogotá D.C: IDU (o las que se encuentren vigentes). 

 

• Especificaciones técnicas de Construcción: INVIAS – 1997 (o las que se encuentren vigentes). 
 

• Normas SISTEC de la Empresa de Acueducto, Alcantarillado, Agua y Aseo de Bogotá D.C. 
 

• Decreto 1077 de 2015 “"Por medio del cual se expide el Decreto Único Reglamentario del Sector 
Vivienda, Ciudad y Territorio." 

 

• Resolución 088 de 2021 “Por la cual se aprueba el Plan Especial de Manejo y Protección PEMP 
del Centro Histórico de Bogotá, bien de interés cultural de la nación.” 

 

ii. Instancias de participación, entidades, sectores, órganos administrativos con las que se 
puede trabajar el proyecto 

 

• Instituto de Desarrollo Urbano –IDU. 

• Instituto Distrital de Patrimonio Cultural-IDPC. 

• Ministerio de cultura. 

• Secretaria de movilidad. 
 
10. PROSPECTIVAS FINANCIERAS Y DE COBERTURA 

 
Costos del Proyecto (cifras en pesos): 

 

 
META(S) DE PROYECTO 

 
COMPONENTES 

OBJETO DE GASTO 
RECURSOS FDL 

COSTOS 

2021 2022 2023 2024 

Intervenir 600 metros 
cuadrados de elementos del 
sistema de espacio público 
peatonal con acciones de 
conservación que fomente el 
acceso de las personas con 
discapacidad. 

Construcción y 
conservación 

Construcción conservación 
espacio  público (incluye 
asignación por  excedentes 
Financieros vigencia 2022) 

 
 

229.058.163 

 
 

2.834.815.311 

 
 

2.949.820.629 
 
 

 
 

 

 

2.635.321.000 
 Juntos Cuidando Bogotá 

(Recurso asignado por  excedente 
financiero) 

 27.987.963 3.299.880 

Talento Humano 45.358.933 536.766.863 531.270.375 

SUBTOTAL 
274.417.096 

3.399.570.137 3.484.390.884       2.635.321.000 
 

Intervenir 50 metros 
cuadrados de Puentes 
peatonales de escala local 
con acciones de 
conservación. 

 
Intervención 
puentes 

Personal contratado 
 

198.880.333 
 

- 
 

- 
 

- 

Intervención puentes 
 

- 
 

- 
 

- 
 

- 

SUBTOTAL 
 

198.880.333 
 

- - 
 

- 

Intervenir 0.5 Kilómetros- 
carril de malla vial urbana 
(local y/o intermedia) con 
acciones de conservación. 

Intervención malla 
vial local 

 
Intervención malla  vial (incluye 
asignación por  excedentes 
Financieros vigencia 2024 por 
$586.000.000) 

- - 2.808.788.059  
 

$1.305.983.000 

Talento Humano 
 

- 975.926.398 

SUBTOTAL - - 3.784.714.457 $1.305.983.000 
 

Intervenir 150 metros lineales 
de Ciclo- infraestructura con 
acciones de construcción y/o 
conservación, incluyendo 

Ciclo 
infraestructura Construcción y 

conservación de ciclo 
infraestructura 

- - - 
 

200.000.000 
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mobiliarios para ciclo- 
parqueadero. 
 

SUBTOTAL 
 

- 
 

- - 
 

200.000.000 

TOTAL ANUAL DE COSTOS EN VALORES CORRIENTES 
  473.297.429 3.399.570.137 7.269.105.341 4.141.304.000 

COSTO TOTAL DEL PROYECTO EN VALOR CORRIENTE 15.283.276.907 

TOTAL ANUAL DE COSTOS EN VALORES CONSTANTES ** 602 3.826 7.487 4.141 

COSTO TOTAL DEL PROYECTO EN VALOR CONSTANTE** 16.056 

 

 

**Flujo financiero del proyecto (cifras en millones de pesos del año 2024) 
 
Nota: En la vigencia 2023, a este proyecto de inversión se le adicionaron recursos provenientes del reintegro por concepto 
de las resultas del proceso judicial por las controversias ocurridas con ocasión de la ejecución del Convenio 
interadministrativo de Cooperación No. 1292 de 2012; la adición presupuestal se realizó por valor de $3.634.411.869, 
destinados a la línea de inversión de infraestructura, asociada a la conservación de Espacio Público 

 

En la vigencia 2023 se realizó un traslado de recursos entre metas del mismo proyecto; del componente espacio público al 
de malla se trasladaron recursos por valor de $147.722.526, necesarios para finalizar la correcta ejecución del proyecto.  
 
Mediante Decreto Local 015-2023 se realizó traslado de recursos a este proyecto (componente malla vial) por valor de valor 
de $48.854.931 para atender las necesidades de contratación de recurso humano, con el fin de apoyar las actividades del 
proyecto debido a la adición de recursos mencionada anteriormente.  
 
Mediante Circular No. 02 de 2024, la Secretaría Técnica del CONFIS se informó que de los excedentes financieros de los 
Fondos de Desarrollo Local al cierre de la vigencia 2023, fue asignado a la localidad de La Candelaria el monto de 
$786.000.000 para adicionar específicamente al presupuesto de gastos de inversión. De estos excedentes se asignaron 
$586.000.000 al proyecto de inversión 2020 La Candelaria sostenible: espacio público e infraestructura para la movilidad, 
específicamente para el tema de inversión Movilidad, (Malla Vial).  
 
Dado que el proyecto de inversión de ciclo-infraestructura únicamente compromete un valor de $200.000.000 m/cte de los 
$300.000.000 inicialmente asignados a la meta de “Intervenir 150 metros lineales de ciclo-infraestructura con acciones de 
construcción y/o conservación, incluyendo mobiliarios para ciclo-parqueadero,” se realiza un traslado presupuestal por el 
monto de $100.000.000 hacia la meta de intervención de espacio público. Este ajuste permitirá atender las necesidades 
identificadas en los espacios públicos de la localidad, garantizando recursos suficientes para continuar con las actividades 
de interventoría del No. FDLC-CON-278-2023 y cumpliendo así con los objetivos del proyecto de inversión No. 2020. 
 

11. INDICADORES DE SEGUIMIENTO Y EVALUACIÓN 
 

META PLAN DE 
DESARROLLO 

OBJETIVO 
ESPECIFICO 

COMPONENTE META(S) PROYECTO INDICADOR 

Intervenir 600 
metros cuadrados de 
elementos del 
sistema de espacio 
público peatonal con 
acciones de 
conservación que 
fomente el acceso 
de las personas con 
discapacidad. 

 

 
Construir y/o 
proteger diversos 
elementos del 
sistema de espacio 
público peatonal. 

 
 
 

Construcción y 
conservación 

Intervenir 600 metros 
cuadrados de elementos 
del sistema de espacio 
público peatonal con 
acciones de 
conservación que 
fomente el acceso de las 
personas con 
discapacidad. 

 
Metros cuadrados 
intervenidos de 
elementos del 
sistema de espacio 
público peatonal 
construidos o 
conservados 

 

Intervenir 50 metros 
cuadrados de 
Puentes peatonales 
de escala local con 
acciones de 
conservación 

Construir y/o 
mantener puentes 
peatonales y/o 
puentes vehiculares 
sobre cuerpos de 
agua (en áreas 
locales: 
urbano y / o rural). 

 
 

Intervención 
puentes 

 
Intervenir 50 metros 
cuadrados de Puentes 
peatonales de escala 
local con acciones de 
conservación 

Metros cuadrados 
de Puentes 
vehiculares        y/o 
peatonales de 
escala local sobre 
cuerpos   de   agua 
construidos y/o 
intervenidos 
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Intervenir 1.4 
Kilómetros-carril de 
malla vial urbana 
(local y/o 
intermedia)    con 
acciones de 
conservación. 

Diseñar, construir y 
realizar el 
mantenimiento y/o 
restauración de 
redes viales locales 
e intermedias 
urbanas o 
rurales. 

 
 

Intervención 
malla vial local 

Intervenir 0.5 
Kilómetros-carril de 
malla vial urbana (local 
y/o intermedia) con 
acciones de 
conservación. 

Kilómetros-carril 
construidos o 
conservados de 
malla vial urbana 
(local o intermedia) 

Intervenir 150 
metros lineales de 
Ciclo- infraestructura 
con acciones   de 
construcción  y/o 
conservación, 
incluyendo 
mobiliarios para 
ciclo-parqueadero. 

Diseñar, construir y 
mantener ciclo- 
infraestructura vial. 

 
 

 
Ciclo 
infraestructura 

Intervenir 150 metros 
lineales de Ciclo- 
infraestructura con 
acciones de 
construcción  y/o 
conservación, 
incluyendo mobiliarios 
para ciclo-parqueadero. 

Metros lineales 
construidos  o 
conservados de 
Ciclo- 
infraestructura 

 
 

12. RESULTADOS E IMPACTOS DEL PROYECTO 
 

 

RESULTADOS E IMPACTOS DEL PROYECTO 
 

Ingrese los resultados puntuales que se espera obtener con el proyecto en términos de los 
beneficios generados. 

 

Beneficios: 
 

• Mejorar las condiciones de seguridad, movilidad y accesibilidad para todos los usuarios 

 

Resultados: 

• Mejoramiento de la movilidad local. 

• Mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes de la localidad 

• Mejoramiento de la calidad del espacio público local 
• Mejoramiento del paisaje urbano local 

 
 

13. HOJA DE VIDA DEL PROYECTO 

 

VIABILIDAD Y ACTUALIZACIONES 
Especifique los aspectos relevantes del proyecto, que deban tenerse en cuenta para la formulación y 
ejecución del mismo. 

(18/11/2020): INSCRITO 

(16/12/2020): REGISTRO 

(25/01/2021): Actualización actividades de vigencia 2022 y cuadro de costos 
 
(22/02/2021): Actualización actividades de vigencia 2022 
 

(13/12/2021): Actualización actividades vigencia 2021 de la meta de espacio público y cuadro de costos de 
acuerdo con redistribución presupuestal, teniendo en cuenta imposible cumplimiento de meta de intervención 
de puentes y activación de meta de conservación de espacio público peatonal (Yermey Rodríguez Ávila- 
Profesional infraestructura) 
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(03/01/2022): ACTUALIZACION - Actualización de cuadro de costos de acuerdo con cierre de ejecución 
presupuestal de la vigencia 2021. 
 

(07-01-2022): Se actualizan actividades y cuadro de costos de acuerdo con asignación presupuestal aprobada 
para la vigencia 2022. (Yermey Rodríguez Ávila – Profesional infraestructura) 
 

(28/02/2022): ACTUALIZACION - Actualización actividades vigencia 2022 de la meta de espacio público y 
malla vial y de cuadro de costos de acuerdo con compromiso de recursos para contratación de personal. (Laura 
Jacome– Profesional de planeación infraestructura) 
 

(20/09/2022): ACTUALIZACION – Revisión técnica de los componentes y actualización de la ejecución efectiva 
durante la vigencia 2021 y la programación 2022 adicionalmente se actualiza el marco normativo en el marco 
del POT vigente 555 de 2021.(Laura Jacome– Profesional de planeación infraestructura) 
 
(25/01/2023): ACTUALIZACION – Actualización meta y presupuesto  2022 y 2023 (Delio Ladino– Profesional 
despacho) 
 
(08/03/2023): ACTUALIZACION – Actualización de actividades de componentes  y presupuesto  2023 
(Daniela Jacome – Profesional infraestructura) 
 
(13/04/2023): ACTUALIZACION – Actualización de actividades del componente 3 para la vigencia 2023 
(Daniela Jacome – Profesional infraestructura) 
 
(21/04/2023) Se incluyeron los valores a precios constantes 2023 según proceso de inflactación/deflactación 
en SEGPLAN y la información de trazadores presupuestales 
 
(27/06/2023): ACTUALIZACION – Actualización de actividades del componente 3 para la vigencia 2023, 
justificación de la adición de los recursos (Fabián Salamanca – Profesional infraestructura) 
 
(05/01/2024): ACTUALIZACIONES – Actualización presupuesto ejecutado 2023 y programado 2024 (Delio 
Ladino) 
 
(24/07/2024): ACTUALIZACIONES – Actualización de ejecución de proyectos de malla vial y espacio público 
vigencia 2024 y reporte de meta de cicloinfraestructura vigencia 2024. Actualización presupuesto programado 
2024, incluyendo excedentes financieros (Daniela Jacome – profesional infraestructura). Se incluyeron los 
valores a precios constantes 2024 según proceso de inflactación/deflactación en SEGPLAN. 
 
(30/10/2024): ACTUALIACIONES – Actualización del proyecto de cicloinfraestructura para la vigencia 2024 y 
reporte de traslado presupuestal de $100.000.000 de la meta de cicloinfraestructura a la meta de espacio público, 
para la vigencia 2024. (Jhon Edwin Morales Herrera – Profesional de infraestructura)   
 

   Vo.Bo. Anabelly Barrera Torres – Profesional Especializado 222-24 AGDLC   
 

 

 

14. OBSERVACIONES 
 

 

OBSERVACIONES DEL PROYECTO 
Especifique los aspectos relevantes del proyecto, que deban tenerse en cuenta para la formulación y 
ejecución del mismo. 
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15. RESPONSABLE DEL PROYECTO 
 

 

RESPONSABLE DEL PROYECTO 
 

Ingrese la información de la persona responsable de formular el proyecto. 

 

Nombre: 
Laura Jácome Hernández – Jhon Edwin Morales-Fabián Humberto Salamanca 

 

Cargo: 
Profesional equipo de planeación local 

 

Teléfono Oficina: 
(571) 3410261 

 

Fecha de elaboración 
(27/06/2023) 

 


