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LA COORDINACION DEL GRUPO DE PATRIMONIO CULTURAL MUEBLE - PCMU DEL
MINISTERIO DE CULTURA

CERTIFICA QUE

CONSORCIO NVP, identificado con NIT No. 900850840, cumpli6 a satisfaccion técnica,
administrativa, financiera y juridicamente con el objeto y las obligaciones del contrato de
CONCURSO DE MERITOS ABIERTO
No. 3974/2024, en la forma y oportunidad pactadas.

En caso que se haya generado un pago anterior en virtud del contrato, CERTIFICO que el
informe de ejecucion correspondiente a dicho periodo se encuentra publicado en SECOP Il.)

Por lo anterior, se genera registro de reevaluacion al proveedor donde autoriza cancelar la suma de
$ 121.828.274,80 "CIENTO VEINTIUNO MILLONES OCHOCIENTOS VEINTIOCHO MIL
DOSCIENTOS SETENTA Y CUATRO CON 80/100 PESOS M/Cte."; correspondientes al Primer
Pago y tras previa verificacion del cumplimiento de sus obligaciones con los sistemas de seguridad
social integral (salud, pension y riesgos profesionales) y parafiscales.

Afecta los siguientes usos presupuestales:

No.

COMPROMISO RUBRO Uso VALOR
1111824 C-3302-1603-16-20302B-3302050-02 A-02-02-02-008-003-01-1 $ 121.828.274.80
TOTAL $ 121.828.274,80

Se expide en Bogota, D.C. a los 22 dias del mes de noviembre de 2024

Z a7enf6 OQ7°‘ 7.
EUGENIA SERPA ISAZA

COORDINADOR(A) DEL GRUPO DE PATRIMONIO
CULTURAL MUEBLE - PCMu

Supervisor
(1) Solo aplica para contratos que estan publicados en SECOP I
Carrera 82 No. 8-55 Bogotd, Colombia COD. F-GCC-19 V1
Conmutador (57 1) 342 4100 n

www.mincultura.gov.co
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4.2 Flandes

421 Flandes. Dorada 10/11

Nombre: “N N~

Marca: American, Cooke

Afio: 1914

Numero de fabrica: 54478

Nacionalidad: Estados Unidos

Tipo: 2-6-2 Prairie

NUmeros: #11 renumerada #6 en 1922 #10 en 1940 y posteriormente #11

Lineas a las que pertenecio y numero: The Dorada Railway Extension Co. Ltd. FCN Division
Centrales

Ferrocarril Central de La Dorada.

Lugar de ubicacion: Flandes
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“Renumerada Dorada 6 en 1940, esta armoniosa Prairie, American de 1914, 56 a la

Division Centrales de los Ferracarriles Nacionales en 1953, con el no. 9. Originalmente
de lefia, fue convertida a fuel oil, como la mayoria de las locomotoras colombianas. Cat.
182 (Alco Historic Photos)”82
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82 Arias de Greiff, La Mula de Hierro. P 67

CONSERVACIAON Y RESTAURACIAON DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
m m E -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

~

] ]



FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -

PEMP-

CONSERVACIAON Y RESTAURACIAON DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
n -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

PéginaS /

~




FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

422 Flandes. Numero 7

Nombre: “NN”

Marca: Haine Saint Pierre

Afo: 1926

Numero de fabrica: 1521
Nacionalidad: Bélgica

Tipo: 4-8-0 doceruedas

NUmeros: 7

Lineas a las que pertenecio y numero:
Ferrocarril del Norte

Lugar de ubicacion: Flandes
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4.2.3 Flandes. Antioquia 87 "Rojas Pinilla"/ "Anibal Jaramillo

Nombre: Rojas Pinilla o Anibal Jaramillo
Marca: Henschel

Afo: 1926

Numero de fabrica: 25939
Nacionalidad: Alemania

Tipo: 2-8-2 Mikado

NUmeros: Antioquia 87

Lineas a las que pertenecio y numero:

Ferrocarril del Norte

Lugar de ubicacion: Flandes
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4.3 Girardot. Centrales 89/ Girardot 29/ 48

Nombre: “NN”

Marca: Skoda

Afo: 1928

Numero de fabrica: 455

Nacionalidad: Checoslovakia

Tipo: 4-8-0 doceruedas

NUmeros: 89, 29y 48

Lineas a las que pertenecio y numero:
Centrales, El FC Girardot - Tolima - Huila

Lugar de ubicacion: Girardot.
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LﬂmmotnrmSRDIjﬁ n:lr:n::e ruedas.
Fuente: MEJIA Sanabna Carlos Alberto.
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GOLONDRINAS EI puente de Golondrinas, arco inferior en celosia de acero, situado entre dos
tuneles, al sur de Celiano Dussan, permite a la Skoda docerruedas No. 45 de Girardot, salvar
el Magdalena con su tren de carga. Una situacion de pelicula para los fotografos y modelistas

ferroviarios, y un nombre que sintetiza toda la poesia de una bella obra de arte.83
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La sencillez del disefio desarrollado por P. C. Dewhurst para maquinas ruedas, se ve claramente en
esta skoda adquirida para el FC del Pacifico en 1928. Es dificil distinguir entre las diversas marcas

de locomotoras “Dewhurst” 4:8-0, pero las Baldwin y las Skada fueron las mejor proporcionadas y las
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z gg‘{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEE&?{;—ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 7 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-10 2024-09 E 09/10/2024 80900887 $4.285.900
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPS002 Salud Total EPS 800130907-4 323.800 0 0 0 0 0 0 323.800 1
EPS005 Sanitas EPS 800251440-6 325.000 0 0 0 0 0 0 325.000 2
EPS008 Compensar EPS 860066942-7 162.500 0 0 0 0 0 0 162.500 1
EPS017 Famisanar EPS 830003564-7 325.000 0 0 0 0 0 0 325.000 2
EPS037 Nueva EPS 900156264-2 162.500 0 0 0 0 0 0 162.500 1
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - @ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo AFP Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES Wi Cotizacion FSP Total a Pagar Afiliados
230301 Porvenir 800224808-8 208.000 0 0 0 0 0 0 208.000 1
25-14 Colpensiones 900336004-7 1.454,500 0 0 0 0 0 0 1.454.500 6
TOTALES RIESGOS LABORALES
Codigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacién Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacion Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 389.200 389.200 0 0 389.200 3.892 389.200 7
TOTALES CAJAS
Caédigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
CCF22 Colsubsidio 860007336-1 415.700 0 0 415.700 7
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora . AemilSiE s peiante=lCelCERNAY Total a Pagar
Reportadas IRP y Mora
SENA Salud 5 1.298.800 1.298.800
207.900 0 | 0 | 207.900 | 7 Pension 2 1.662.500 1.662.500
ICBF Riesgos Laborales 1 389.200 389.200
311.800 [) [ 0 [ 311.800 [ 7 ccr 1 415.700 415700
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 1 311.800 311.800
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 1 207.900 207.900
TOTALES 11 4.285.900 4.285.900

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAMES/ARNO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAgEﬁﬁ;ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 7 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES TOTAL A PAGAR
FRESETAGIEN ARSRTANTTE SURUREAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO
ONICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-10 2024-09 E 09/10/2024 80900887 $4.285.900
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES ccrF PARAFISCALES
AABEE é Koo Fondo g
. No. de g2 % 3| slelaleluelslzlslalzlelzlele)s] 2 |8] cod- @ a Voluntari | Voluntario | pensional a [Cotizacion /|  Cod. & .| cedigo Aporte IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL HHEHEHEHEHEEEEEEEHEE IBCAFP | Sotizacion | 4 afiliado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
8 i|s|d g solidaridad 3
o © 5]
1 [cc| s2272708 PEDROZA PENAGOS HEIBBY AILET 1 N 25-14 | 2500256 | 414500 [) [} [} [} EPS002 | 2.590.256 | 323.800 | 14-23 | 2.590.256 13600 | corz2 [ 2590256 | 103700 | 2590256 | 51900 | 77.800 | 0 o
2 [cc| ss167319 ALFEREZ CHICA NATHALI PAOLA 1o N 25-14 | 1.300.000 | 208.000 [) [} [} [) EPS017 | 1.300.000 | 162500 | 14-23 | 1.300000 [ 5 | 90500 [ ccrez | 1300000 | 52000 | 1300000 [ 26.000 [ 39.000 [ 0 o
3 cc 74189000 PLAZAS ACEVEDO RICARDO ADOLFO 1110 N|x 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS037 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
4 [cc| 7e26a204 CIFUENTES QUINONES JOSE ALBERTO | 1| 0 N 230301 | 1.300.000 | 208.000 0 0 0 0 epso17 [ 1.300.000 | 162500 | 1423 [ 1.300000 | 2 | 6800 | ccr22 | 2300000 | 52000 | 1300000 | 26.000 | 38.000 | 0 [)
5 | cc | soies2s4 CORRECHA | CRISTHIAN CAMILO 1]o N 25-14 | 1.300.000 | 208.000 [} 0 [ [} £Ps008 | | 1.300.000 [ 162500 | 14-23 | 1.300000 [ 5 | 90500 [ cerzz | 1300000 | 52000 | 1300000 [ 26.000 | 32.000 [ 0 o
6 | cc | 7oss6272 ANZOLA MUNOZ EDGAR FEDERICO 1]o N 25-14 | 1.300.000 [ 208.000 [) [} o [) EPS005 | 1.300.000 [ 162500 | 14-23 | 1.300000 [ 5 | 90500 | ccrez | 1300000 | 52000 | 1300000 [ 26.000 | 38.000 [ o o
7 cc 1030551970 SERRANO BETANCUR JHON ALEXANDER 110 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS005 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 5 90.500 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAgEﬁﬁ;ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-09 2024-09 M 09/10/2024 80904319 $409.800
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES (Wiae Cotizacion Total aPagar Afiliados
TOTALES RIESGOS LABORALES
Cédigo ARL Nombre NIT Cotizacién Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado | Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacién Valor Sistemas Cotizacién Mora Cotizacién Cotizacién | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 409.800 409.800 0 0 409.800 4.098 409.800 1
TOTALES CAJAS
Cédigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
G - o ot No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRPy Mora Total a Pagar
SENA Salud 0 0 0
0 [) [ 0 [ 0 [ ) Pension 0 0 [)
ICBF Riesgos Laborales 1 409.800 409.800
0 [) [ 0 [ 0 [ ) ccF 0 0 [)
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF ) 0 [)
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 0 0 0
TOTALES 1 409.800 409.800

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ARO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEEELfE')-ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE A PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
SRS AR SUREEAL cODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 202409 2024-09 Y 09/10/2024 80904319 $409.800
DETALLE POR COTIZANTE
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
5 z Fond £
o ol 2] e 3 ondo g
) No. d HEIEHE wlula]a S |8 cod. - | voluntari | volunt ] hondo) . Icotizacién /[ - céd. = .| cod Aport IBC ot Aporte | Aporte | Aporte | Aport
No. | Tipo [ | qentificacion Apellidos y Nombres § HHHE HEHEHEHEEHEEEEEE g AFp | 1IBCAFP | Cotizacien [ SAOWET :pg:":rzl‘oe Eersoe Zi,éss.g;.::‘gi cod.EPs | IBCEPS [PUZaCOR/f GO0 | 1BCARL =glicatzzcion ool | BCccr o parahoscrglses TED || e || e || A
¢ o & < solidaridad &
© o
1 cc 79378301 VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 59| 0 N X 0 0 0 0 0 0 0 0 14-23 5.887.226 5 409.800 0 0 0 0 0 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z gg‘{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEE&?{;—ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 6 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-09 2024-08 E 10/09/2024 79737828 $3.791.600
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora upPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPS002 Salud Total EPS 800130907-4 323.800 0 0 0 0 0 0 323.800 1
EPS005 Sanitas EPS 800251440-6 325.000 0 0 0 0 0 0 325.000 2
EPS008 Compensar EPS 860066942-7 162.500 0 0 0 0 0 0 162.500 1
EPS017 Famisanar EPS 830003564-7 325.000 0 0 0 0 0 0 325.000 2
TOTALES PENSION
L Cotizacion Aporte Voluntario | Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - q Valor Mora Valor Mora No.
Codlolibn fontis e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia DIES (i Cotizacion FSP okallalzanan Afiliados
230301 Porvenir 800224808-8 208.000 0 0 0 0 0 0 208.000 1
25-14 Colpensiones 900336004-7 1.246.500 0 0 0 0 0 0 1.246.500 5
TOTALES RIESGOS LABORALES
Cddigo ARL Nombre NIT Cotizacién Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacién Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacion Cotizaciéon | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 382.400 382.400 0 0 382.400 3.824 382.400 6
TOTALES CAJAS
Cédigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
CCF22 Colsubsidio 860007336-1 363.700 0 0 363.700 6
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
p - . P No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRP y Mora Total a Pagar
SENA Salud 4 1.136.300 1.136.300
181.900 0 | 0 | 181.900 | 6 Pension 2 1.454.500 1.454.500
ICBF Riesgos Laborales 1 382.400 382.400
272.800 [) [ 0 [ 272.800 [ 6 ccF 1 363.700 363.700
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 1 272.800 272.800
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 1 181.900 181.900
TOTALES 10 3.791.600 3.791.600

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAgEﬁﬁ;ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 6 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES TOTAL A PAGAR
RSN AGIGN ARANTE SURUREAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO
ONICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D.C. BOGOTA. D.C. NO 2024-09 2024-08 E 10/09/2024 79737828 $3.791.600
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
AABEE é Koo Fondo g
. No. de HEEHEHEARARRAALG z|ul=|2le]s] 2 |§] cod- @ a Voluntari | Voluntario | pensional a [Cotizacion /|  Cod. = .| cedigo Aporte IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL S22l 2212 B2 55|12 317 2155 = 2| B (E| aee | 'BEAFP |ouzacion | o afiliado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
38 i|s|d g solidaridad 4
o © 5]
1 cc 1030551970 SERRANO BETANCUR JHON ALEXANDER 1 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS005 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 90.500 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
2 cc 52272708 PEDROZA PENAGOS HEIBBY AILET 1|0 N 25-14 2.590.256 414.500 0 0 0 0 EPS002 2.590.256 323.800 14-23 2.590.256 1 13.600 CCF22 | 2.590.256 | 103.700 2.590.256 51.900 77.800 0 0
3 cc 53167319 ALFEREZ CHICA NATHALI PAOLA 1|0 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPSO017 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 5 90.500 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
4 cc 79264294 CIFUENTES QUINONES JOSE ALBERTO 110 N 230301 | 1.300.000 208.000 [ 0 0 0 EPS017 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
5 cc 79836272 ANZOLA MUNOZ EDGAR FEDERICO 1|0 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS005 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 5 90.500 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
6 cc 80165254 CORRECHA CRISTHIAN CAMILO 1|0 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS008 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 5 90.500 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAgEﬁﬁ;ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-08 M 10/09/2024 80075796 $186.600
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES (Wiae Cotizacion Total aPagar Afiliados
TOTALES RIESGOS LABORALES
Cédigo ARL Nombre NIT Cotizacién Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado | Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacién Valor Sistemas Cotizacién Mora Cotizacién Cotizacién | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 186.600 186.600 0 0 186.600 1.866 186.600 1
TOTALES CAJAS
Cédigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
G - o ot No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRPy Mora Total a Pagar
SENA Salud 0 0 0
0 [) [ 0 [ 0 [ ) Pension 0 0 [)
ICBF Riesgos Laborales 1 186.600 186.600
0 [) [ 0 [ 0 [ ) ccF 0 0 [)
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF ) 0 [)
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 0 0 0
TOTALES 1 186.600 186.600

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ARO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEEELfE')-ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE A PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
SRS AR SUREEAL cODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 202408 2024-08 Y 10/09/2024 80075796 $186.600
DETALLE POR COTIZANTE
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
5 z Fond £
o ol 2] e 3 ondo g
) No. d HEIEHE wlula]a S |8 cod. - | voluntari | volunt ] hondo) . Icotizacién /[ - céd. = .| cod Aport IBC ot Aporte | Aporte | Aporte | Aport
No. | Tipo [ | qentificacion Apellidos y Nombres § HHHE HEHEHEHEEHEEEEEE g AFp | 1IBCAFP | Cotizacien [ SAOWET :pg:":rzl‘oe Eersoe Zi,éss.g;.::‘gi cod.EPs | IBCEPS [PUZaCOR/f GO0 | 1BCARL =glicatzzcion ool | BCccr o parahoscrglses TED || e || e || A
¢ o & < solidaridad &
© o
1 cc 79378301 VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 59| 0 N X 0 0 0 0 0 0 0 0 14-23 2.680.504 5 186.600 0 0 0 0 0 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z gg‘{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEE&?{;—ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 6 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-07 E 30/07/2024 78987020 $3.791.600
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora upPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPS002 Salud Total EPS 800130907-4 323.800 0 0 0 0 0 0 323.800 1
EPS005 Sanitas EPS 800251440-6 325.000 0 0 0 0 0 0 325.000 2
EPS008 Compensar EPS 860066942-7 162.500 0 0 0 0 0 0 162.500 1
EPS017 Famisanar EPS 830003564-7 325.000 0 0 0 0 0 0 325.000 2
TOTALES PENSION
L Cotizacion Aporte Voluntario | Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - q Valor Mora Valor Mora No.
Codlolibn fontis e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia DIES (i Cotizacion FSP okallalzanan Afiliados
230301 Porvenir 800224808-8 208.000 0 0 0 0 0 0 208.000 1
25-14 Colpensiones 900336004-7 1.246.500 0 0 0 0 0 0 1.246.500 5
TOTALES RIESGOS LABORALES
Cddigo ARL Nombre NIT Cotizacién Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacién Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacion Cotizaciéon | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 382.400 382.400 0 0 382.400 3.824 382.400 6
TOTALES CAJAS
Cédigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
CCF22 Colsubsidio 860007336-1 363.700 0 0 363.700 6
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
p - . P No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRP y Mora Total a Pagar
SENA Salud 4 1.136.300 1.136.300
181.900 0 | 0 | 181.900 | 6 Pension 2 1.454.500 1.454.500
ICBF Riesgos Laborales 1 382.400 382.400
272.800 [) [ 0 [ 272.800 [ 6 ccF 1 363.700 363.700
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 1 272.800 272.800
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 1 181.900 181.900
TOTALES 10 3.791.600 3.791.600

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAMES/ARNO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAgEﬁﬁ;ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 6 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES TOTAL A PAGAR
FRESETAGIEN ARSRTANTTE SURUREAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO
ONICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-07 E 30/07/2024 78987020 $3.791.600
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES ccrF PARAFISCALES
AABEE é Koo Fondo g
. No. de HEEHEHEARARRAALG z|ul=|2le]s] 2 |§] cod- @ a Voluntari | Voluntario | pensional a [Cotizacion /|  Cod. = .| cedigo Aporte IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL S22l 2212 B2 55|12 317 2155 = 2| B (E| aee | 'BEAFP |ouzacion | o afiliado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
8 i|s|d g solidaridad 3
o © 5]
1 [cc| s2272708 PEDROZA PENAGOS HEIBBY AILET 1 N 25-14 | 2500256 | 414500 [) [} [} [} EPS002 | 2.590.256 | 323.800 | 14-23 | 2.590.256 13600 | corz2 [ 2590256 | 103700 | 2590256 | 51900 | 77.800 | 0 o
2 [cc| ss167319 ALFEREZ CHICA NATHALI PAOLA 1o N 25-14 | 1.300.000 | 208.000 [) [} [} [) EPS017 | 1.300.000 | 162500 | 14-23 | 1.300000 [ 5 | 90500 [ ccrez | 1300000 | 52000 | 1300000 [ 26.000 [ 39.000 [ 0 o
3 cc 79264294 CIFUENTES QUINONES JOSE ALBERTO 1110 N 230301 | 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS017 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
4 [cc| soresesa CORRECHA |CRISTHIAN CAMILO 1o N 2514 | 1.300.000 | 208.000 0 0 0 0 epsoos [ 1.300.000 | 162500 | 1423 [ 1.300000 | 5 | 0500 | ccrz2 | 2300000 | 52000 | 1300000 | 26.000 | 38.000 | 0 [)
5 | cc | 7ess6272 ANZOLA MUNOZ EDGAR FEDERICO 1]o N 25-14 | 1.300.000 | 208.000 [} 0 [ [} £Ps005 | 1.300.000 [ 162500 [ 14-23 | 1.300000 [ 5 | 90500 [ cerzz | 1300000 | 52000 | 1.300.000 [ 26.000" | 32.000 [ 0 o
6 | cc [ 1030551970 | SERRANO BETANCUR JHON ALEXANDER |1 | 0 N 25-14 | 1.300.000 [ 208.000 [) [} o [) EPS005 | 1.300000 [ 162500 | 14-23 | 1.300000 [ 5 | 90500 | ccrez | 1300000 | 52000 | 1300000 [ 26.000 | 38.000 [ o o

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?\"Z ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAgEﬁﬁ;ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-07 2024-07 M 79035520 $373.200
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES (Wiae Cotizacion Total aPagar Afiliados
TOTALES RIESGOS LABORALES
Coédigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado | Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacion Cotizaciéon | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 373.200 373.200 0 0 373.200 3.732 373.200 1
TOTALES CAJAS
Cédigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
G - o ot No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRPy Mora Total a Pagar
SENA Salud 0 0 0
0 [) [ 0 [ 0 [ ) Pension 0 0 [)
ICBF Riesgos Laborales 1 373.200 373.200
0 [) [ 0 [ 0 [ ) ccF 0 0 [)
ESAP ESAP 0 0 0
[ | [ ICBF ) 0 [)
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 0 0 0
TOTALES 1 373.200 373.200

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién



VI ! L
mcmpmsur miplanilla.com

PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES

PAG 2de 2

DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900850840-1 CONSORCIO NVP CAR%ETS?& ggt{'sl - | 6012436384 | vargas.nestor@outlook.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEELCL%ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
TR PR SR CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA B — menos de 200 ¢ BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 202407 2024-07 Y 79040420 $373.200
DETALLE POR COTIZANTE
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
4 i3 2 d [RIED Fondo § d
. No. de g1 EL2l5) 5 elalelelslelslslz]e <] elels] 2 [8] cod - | Voluntari | Voluntario | pensional : X Icotizacion 7| cod. € . | codigo Aporte | IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL S22l 2212 B2 55|12 317 2155 = 2| B (E| aee | 'BEAFP |ouzacion | o afiliado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
¢ o & < solidaridad 8
© o
1 cc 79378301 VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 59| 0 N X 0 0 0 0 0 0 0 0 14-23 5.361.008 5 373.200 0 0 0 0 0 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900805973-1 NESLE%XGE%?EEE?EOZA K%glngersBOgl 2436384 VARGAS.NEST’\;)R@GMAIL.CO EXONERADO PAGO TES FECHA PAGO MIEED) EMPLEADOS uPC
PARAEE&?{;—ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 5 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
SUCURSAL B — menos de 200 | PRINCIPAL PPAL BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-10 2024-09 E 09/10/2024 80900480 $2.195.300
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora upPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPSO005 Sanitas EPS 800251440-6 83.700 0 0 0 0 0 83.700 1
EPS008 Compensar EPS 860066942-7 475.500 0 0 0 0 0 475.500 3
EPS017 Famisanar EPS 830003564-7 162.500 0 0 0 0 0 162.500 1
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES (Wiae Cotizacion Total aPagar Afiliados
230301 Porvenir 800224808-8 315.100 0 0 0 0 0 0 315.100 2
25-14 Colpensiones 900336004-7 608.500 0 0 0 0 0 0 608.500 3
TOTALES RIESGOS LABORALES
Codigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacién Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 30.200 30.200 0 0 30.200 30.200 5
TOTALES CAJAS
Caodigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
CCF22 Colsubsidio 860007336-1 231.000 0 0 231.000 5
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
e A No. Administradoras Valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRP'y Mora Total a Pagar
SENA Salud 3 721.700 721.700
115500 [ [) [ 0 [ 115500 [ 5 Pension 2 923.600 923.600
ICBF Riesgos Laborales 1 30.200 30.200
173.300 | 0 | 0 | 173.300 | 5 CCF 1 231.000 231.000
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ [ ICBF 1 173.300 173.300
MEN MEN 0 0 0
| | | | SENA 1 115.500 115.500
TOTALES 9 2.195.300 2.195.300

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ARO)
NI 900805973-1 NES;(;EJG_EE/_FCS)§§2202A K%gg?szssogl 2436384 VARGAS.NESTMOR@GMAIL.CO EXONERADO PAGO 5D FECHAPAGO | NUMERO EMPLEADOS upPC
PARAEE&% =5 PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 5 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES TOTAL A PAGAR
SRS AR SUREEAL cODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO
SUCURSAL B — menos de 200 | PRINCIPAL PPAL BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-10 2024-09 E 09/10/2024 80900480 $2.195.300
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
2] a8 HE é Koo Fondo %
No. | Tipo Ider:\lll(:\‘cdaecién Apellidos y Nombres § HHEEHE HHEHEEEHEEHEHBEE g Cod- | \gcaFp | cotizacion ;’%‘:I"‘:j’(', \ﬁ"g:‘“:r:"g pe"z;’"a' pensional de | Céd.EPS | IBC EPS Cs;é?%‘;"c/ i‘ﬁ' 1BCARL | & | cotizacion C‘édé%“ IBC CCF Ag%"‘:e 'asrgh"slc'gfes Aé’g,f Al‘zflg:f Aé’g;‘; A,’\’n"E',f‘e
HEHEE g P! solidaridag | Subsistencia H P
§ 8 8
1 cc 52383860 HERRERA MOLANO AURA PATRICIA 1 N 25-14 1.833.620 293.400 0 0 0 0 EPS008 1.833.620 229.300 14-23 1.833.620 9.600 CCF22 | 1.833.620 73.400 1.833.620 36.700 55.100 0 0
2 cc 39782862 PEREZ LARA GLADIS 1|0 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS017 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
3 cc 1001067374 VARGAS CASTRO JULIANA 1110 N 230301 | 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS008 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
4 cc 1007388590 VARGAS BERNAL LAURA VALENTINA 110 N X 230301 669.000 107.100 0 [ 0 0 EPS008 669.000 83.700 14-23 669.000 1 3.500 CCF22 669.000 26.800 669.000 13.400 20.100 0 0
5 cc 1019144878 BOGOTA RODRIGUEZ JULIANA CAMILA 1|0 N X 25-14 669.000 107.100 0 0 0 0 EPS005 669.000 83.700 14-23 669.000 1 3.500 CCF22 669.000 26.800 669.000 13.400 20.100 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900805973-1 NESLE%XGE%?EEE?EOZA K%glngersBOgl 2436384 VARGAS.NEST’\;)R@GMAIL.CO EXONERADO PAGO TES FECHA PAGO MIEED) EMPLEADOS uPC
PARAEE&?{;—ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 5 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
SUCURSAL B — menos de 200 | PRINCIPAL PPAL BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-09 2024-08 E 17/09/2024 79737701 $2.704.100
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora upPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPSO005 Sanitas EPS 800251440-6 167.300 0 0 0 0 0 0 167.300 1
EPS008 Compensar EPS 860066942-7 559.100 0 0 0 0 0 0 559.100 3
EPS017 Famisanar EPS 830003564-7 162.500 0 0 0 0 0 0 162.500 1
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES (Wiae Cotizacion Total aPagar Afiliados
230301 Porvenir 800224808-8 422.100 0 0 0 0 0 422.100 2
25-14 Colpensiones 900336004-7 715.500 0 0 0 0 0 715.500 3
TOTALES RIESGOS LABORALES
Codigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacién Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 37.200 37.200 0 0 37.200 372 37.200 5
TOTALES CAJAS
Caodigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
CCF22 Colsubsidio 860007336-1 284.600 0 0 284.600 5
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
e A No. Administradoras Valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRP'y Mora Total a Pagar
SENA Salud 3 888.900 888.900
142.300 [) [ 0 [ 142.300 [ 5 Pension 2 1.137.600 1.137.600
ICBF Riesgos Laborales 1 37.200 37.200
213.500 0 | 0 | 213.500 | 5 CCF 1 284.600 284.600
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 1 213,500 213.500
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 1 142.300 142.300
TOTALES 9 2.704.100 2.704.100

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién



Telli ; ;
ihccmp:ansur miplanilla.com

PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES

PAG 2de 2

DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ARO)
NI 900805973-1 NES;(;EJG_EE/_FCS)§§2202A K%gg?szssogl 2436384 VARGAS.NESTMOR@GMAIL.CO EXONERADO PAGO 5D FECHAPAGO | NUMERO EMPLEADOS upPC
PARAEE&% =5 PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 5 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES TOTAL A PAGAR
SRS AR SUREEAL cODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO
SUCURSAL B — menos de 200 | PRINCIPAL PPAL BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-09 2024-08 E 17/09/2024 79737701 $2.704.100
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
2] a8 HE é Koo Fondo %
No. | Tipo Ider:\lll(:\‘cdaecién Apellidos y Nombres § HHEEHE HHEHEEEHEEHEHBEE g Cod- | \gcaFp | cotizacion ;’%‘:I"‘:j’(', \ﬁ"g:‘“:r:"g pe"z;’"a' pensional de | Céd.EPS | IBC EPS Cs;é?%‘;"c/ i‘ﬁ' 1BCARL | & | cotizacion C‘édé%“ IBC CCF Ag%"‘:e 'asrgh"slc'gfes Aé’g,f Al‘zflg:f Aé’g;‘; A,’\’n"E',f‘e
HEHEE g P! solidaridag | Subsistencia H P
§ 8 8
1 cc 1001067374 VARGAS CASTRO JULIANA 1 N 230301 | 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS008 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
2 cc 1007388590 VARGAS BERNAL LAURA VALENTINA 1|0 N 230301 | 1.338.000 214.100 0 0 0 0 EPS008 1.338.000 167.300 14-23 1.338.000 1 7.000 CCF22 | 1.338.000 53.600 1.338.000 26.800 40.200 0 0
3 cc 1019144878 BOGOTA RODRIGUEZ JULIANA CAMILA 1110 N 25-14 1.338.000 214.100 0 0 0 0 EPS005 1.338.000 167.300 14-23 1.338.000 1 7.000 CCF22 | 1.338.000 53.600 1.338.000 26.800 40.200 0 0
4 cc 39782862 PEREZ LARA GLADIS 110 N 25-14 1.300.000 208.000 [ 0 0 0 EPS017 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
5 cc 52383860 HERRERA MOLANO AURA PATRICIA 1|0 N 25-14 1.833.620 293.400 0 0 0 0 EPS008 1.833.620 229.300 14-23 1.833.620 1 9.600 CCF22 | 1.833.620 73.400 1.833.620 36.700 55.100 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
NI 900805973-1 NESLE%XGE%?EEE?EOZA K%glngersBOgl 2436384 VARGAS.NEST’\;)R@GMAIL.CO EXONERADO PAGO TES FECHA PAGO MIEED) EMPLEADOS uPC
PARAEE&?{;—ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 5 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
SUCURSAL B — menos de 200 | PRINCIPAL PPAL BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-07 E 30/07/2024 79040470 $2.704.100
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora upPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPSO005 Sanitas EPS 800251440-6 167.300 0 0 0 0 0 0 167.300 1
EPS008 Compensar EPS 860066942-7 559.100 0 0 0 0 0 0 559.100 3
EPS017 Famisanar EPS 830003564-7 162.500 0 0 0 0 0 0 162.500 1
TOTALES PENSION
- Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR Nombre e Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia IDIES (Wiae Cotizacion Total aPagar Afiliados
230301 Porvenir 800224808-8 422.100 0 0 0 0 0 0 422.100 2
25-14 Colpensiones 900336004-7 715.500 0 0 0 0 0 0 715.500 3
TOTALES RIESGOS LABORALES
Codigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacién Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
14-23 Positiva Seguros 860011153-6 37.200 37.200 0 0 37.200 372 37.200 5
TOTALES CAJAS
Caodigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
CCF22 Colsubsidio 860007336-1 284.600 0 0 284.600 5
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
e A No. Administradoras Valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRP'y Mora Total a Pagar
SENA Salud 3 888.900 888.900
142.300 [) [ 0 [ 142.300 [ 5 Pension 2 1.137.600 1.137.600
ICBF Riesgos Laborales 1 37.200 37.200
213.500 0 | 0 | 213.500 | 5 CCF 1 284.600 284.600
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 1 213,500 213.500
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 1 142.300 142.300
TOTALES 9 2.704.100 2.704.100

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
NI 900805973-1 NESLEEJG_EE/;%gE%OZA K%ﬁg?ﬁ:&gl 2436384 VARGAS.NESTMOR@GMAIL.CO EXONERADO PAGO TES FECHA PAGO MIEED) EMPLEADOS UPC
PARAgEﬁﬁ;ES v PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 5 0
FORMA CLASE NOMBRE 5 PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES TOTAL A PAGAR
FRESETAGIEN ARSRTANTTE SURUREAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO
SUCURSAL B — menos de 200 | PRINCIPAL PPAL BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-07 E 30/07/2024 79040470 $2.704.100
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
2] a8 HE é Koo Fondo %
No. | Tipo Ider:\(ll(:\'cdaecién Apellidos y Nombres § .f H z g HEHEEEEEEEHEEE g i"de' IBC AFP | Cotizacion ;’%‘:I"‘:j’(', \ﬁ‘;g:‘“:;"g pe"z;’"a' pensional de | Céd.EPS | IBC EPS Cs;é?%‘;"c/ i‘ﬁ' 1BCARL | & | cotizacion C‘édé%“ IBC CCF Ag%"‘:e p'asrg'l"slc’gfes Aé’g,f Al‘zflg:f Aé’g;‘; A,’\’n"E',f‘e
8|2 |&]|s|5 13 solidaridad | Subsistencia @
8 8 3
1 cc 52383860 HERRERA MOLANO AURA PATRICIA 1 N 25-14 1.833.620 293.400 0 0 0 0 EPS008 1.833.620 229.300 14-23 1.833.620 1 9.600 CCF22 | 1.833.620 73.400 1.833.620 36.700 55.100 0 0
2 cc 39782862 PEREZ LARA GLADIS 1|0 N 25-14 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS017 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
3 cc 1001067374 VARGAS CASTRO JULIANA 1110 N 230301 | 1.300.000 208.000 0 0 0 0 EPS008 1.300.000 162.500 14-23 1.300.000 1 6.800 CCF22 | 1.300.000 52.000 1.300.000 26.000 39.000 0 0
4 cc 1007388590 VARGAS BERNAL LAURA VALENTINA 1]0 N 230301 | 1.338.000 214.100 0 [ 0 0 EPS008 1.338.000 167.300 14-23 1.338.000 1 7.000 CCF22 | 1.338.000 53.600 1.338.000 26.800 40.200 0 0
5 cc 1019144878 BOGOTA RODRIGUEZ JULIANA CAMILA 1|0 N 25-14 1.338.000 214.100 0 0 0 0 EPS005 1.338.000 167.300 14-23 1.338.000 1 7.000 CCF22 | 1.338.000 53.600 1.338.000 26.800 40.200 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
cc 79378301 NESTOR ADEL VARGAS PEDROZA | C2Tera 434%57'87 AP [ 5436384 vargas.nestor@gmail.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEE&?{;—ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA | — Indenendiente BOGOTA D.C. BOGOTA. D.C. NO 202403 2024-09 ! 09/10/2024 80004770 $1.745.900
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPSO005 Sanitas EPS 800251440-6 736.000 0 0 0 7 3.700 0 739.700 1
TOTALES PENSION
A Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR MNombre NI} Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia | PasMora | cqiizacion FSP TotallaPagar Afiliados
25-14 Colpensiones 900336004-7 942.000 0 0 29,500 29.500 7 4.800 400 1.006.200 1
TOTALES RIESGOS LABORALES
Coédigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado | Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacién Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
TOTALES CAJAS
Caodigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
’ - . - No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRPy Mora Total a Pagar
SENA Salud 1 736.000 739.700
0 7 [ ) [ 0 [ ) Pension 1 1,001,000 1.006.200
ICBF Riesgos Laborales 0 0 0
0 7 [ 0 [ 0 [ ) ccF 0 0 [)
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 0 0 [)
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 0 0 0
TOTALES 2 1.737.000 1.745.900

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
cc 79378301 NESTOR ADEL VARGAS PEDROZA | C2Tera 434%57'87 AP [ 5436384 vargas.nestor@gmail.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEEELfE')-ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE A PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
R GTEN et St CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA | — Indebendiente BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-09 2024-09 ! 09/10/2024 80904770 $1.745.900
DETALLE POR COTIZANTE
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
HEE g § Fondo Fondo %
. No. de N 3 lululele]e]=|z <lolels] = Céd. ~ o Voluntari | Voluntario | pensional . [Cotizacién /| Céd. z .| cedigo Aporte IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL 212 (2121 EL215)5 2 (B2 2 2 (7] 8135 | =| 3] 2 || are | 'BCAFP |cetzacion | oaitiado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
¢ o & < solidaridad 8
© o
1 cc 79378301 VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 3]0 N X 25-14 5.887.226 942.000 0 0 29.500 29.500 EPS005 5.887.226 736.000 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
cc 79378301 NESTOR ADEL VARGAS PEDROZA | C2Tera 434%57'87 AP [ 5436384 vargas.nestor@gmail.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEE&?{;—ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA | — Indenendiente BOGOTA D.C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-08 ! 04/09/2024 80004121 $764.700
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPSO005 Sanitas EPS 800251440-6 335.100 0 0 0 1 300 0 335.400 1
TOTALES PENSION
A Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR MNombre NI} Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia | PasMora | cqiizacion FSP TotallaPagar Afiliados
25-14 Colpensiones 900336004-7 428.900 0 0 0 0 1 400 0 429.300 1
TOTALES RIESGOS LABORALES
Coédigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado | Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacién Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
TOTALES CAJAS
Caodigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
’ - . - No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRPy Mora Total a Pagar
SENA Salud 1 335.100 335.400
0 1 [ ) [ 0 [ ) Pension 1 428.900 429.300
ICBF Riesgos Laborales 0 0 0
0 1 [ 0 [ 0 [ ) ccF 0 0 [)
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 0 0 [)
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 0 0 0
TOTALES 2 764.000 764.700

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
cc 79378301 NESTOR ADEL VARGAS PEDROZA | C2Tera 434%57'87 AP [ 5436384 vargas.nestor@gmail.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEEELfE')-ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE A PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
RSN AGIGN ARANTE SURUREAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA | - Independiente BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-08 2024-08 ! 0410912024 80004121 $764.700
DETALLE POR COTIZANTE
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
HEE g § Fondo Fondo %
. No. de N 3 lululele]e]=|z <lolels] = Céd. ~ o Voluntari | Voluntario | pensional . [Cotizacién /| Céd. z .| cedigo Aporte IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL 212 (2121 EL215)5 2 (B2 2 2 (7] 8135 | =| 3] 2 || are | 'BCAFP |cetzacion | oaitiado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
¢ o & < solidaridad 8
© o
1 cc 79378301 VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 3]0 N X 25-14 2.680.504 428.900 0 0 0 EPS005 2.680.504 335.100 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES

PAG 1de2

DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIAIMES/ANO)
cc 79378301 NESTOR ADEL VARGAS PEDROZA | C2Tera 434%57'87 AP [ 5436384 vargas.nestor@gmail.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEE&?{;—ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE - PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
PRESENTACION APORTANTE SUCURSAL CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA | — Indenendiente BOGOTA D.C. BOGOTA. D.C. NO 202407 2024-07 ! 31/07/2024 79040862 $1.581.800
TOTALES POR SUBSISTEMAS
TOTALES SALUD
Codigo EPS Nombre NIT Cotizacion Obligatoria | UPC Adicional Incapacidades Licencia Maternidad Dias Mora Valor Mora Total a Pagar | No. Afiliados
Valor Mora UPC
No. Autorizacién Valor No. Autorizacién Valor Cotizacion
EPSO005 Sanitas EPS 800251440-6 670.200 0 0 0 0 0 0 670.200 1
TOTALES PENSION
A Cotizacién Aporte Voluntario Aporte Voluntario Aporte FSP - Aporte FSP - ’ Valor Mora Valor Mora No.
Codigo/ARR MNombre NI} Obligatoria Afiliado Aportante Solidaridad Subsistencia | PasMora | cqiizacion FSP TotallaPagar Afiliados
25-14 Colpensiones 900336004-7 857.800 0 0 26,900 26.900 0 0 911.600 1
TOTALES RIESGOS LABORALES
Coédigo ARL Nombre NIT Cotizacion Incapacidades Aportes Otros Valor Neto Dias Valor Mora Subtotal No. Radicado | Valor Saldo a Fondo Total a Pagar No. Afiliados
Obligatoria | No. Autorizacion Valor Sistemas Cotizacion Mora Cotizacién Cotizacion | Saldo a Favor Favor Solidaridad
TOTALES CAJAS
Caodigo CCF Nombre NIT Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados
TOTALES PARAFISCALES TOTALES POR SUBSISTEMA
’ - . - No. Administradoras valor antes de IGE, LMA,
Valor Aporte Dias Mora Valor Mora Aporte Total a Pagar No. Afiliados Tipo Administradora Reportadas IRPy Mora Total a Pagar
SENA Salud 1 670.200 670.200
0 [) [ ) [ 0 [ ) Pension 1 911.600 911.600
ICBF Riesgos Laborales 0 0 0
0 [) [ 0 [ 0 [ ) ccF 0 0 [)
ESAP ESAP 0 0 0
[ [ [ ICBF 0 0 [)
MEN MEN 0 0 0
| | | SENA 0 0 0
TOTALES 2 1.581.800 1.581.800

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién
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PLANILLA INTEGRADA DE AUTOLIQUIDACION DE APORTES
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DATOS DEL APORTANTE DATOS DE LA PLANILLA
TIPO NUMERO NOMBRE APORTANTE DIRECCION TELEFONO CORREO PLANILLA FECHA PAGO ASOCIADA CANTIDAD
ASOCIADA (DIA/MES/ANO)
cc 79378301 NESTOR ADEL VARGAS PEDROZA | C2Tera 434%57'87 AP [ 5436384 vargas.nestor@gmail.com EXONERADO PAGO TIPO FECHA PAGO | NUMERO EHALZEES e
PARAEEELfE')-ES Y PLANILLA | (DIA/MES/ARO) | PLANILLA 1 0
FORMA CLASE NOMBRE A PERIODO SALUD | PERIODO PENSIONES
R GTEN et St CODIGO DEPARTAMENTO CIUDAD / MUNICIPIO TOTAL A PAGAR
UNICA | — Indebendiente BOGOTA D. C. BOGOTA. D.C. NO 2024-07 2024-07 ! 31/07/2024 79040862 $1.581.800
DETALLE POR COTIZANTE
INFORMACION COTIZANTE INFORMACION NOVEDADES PENSION SALUD RIESGOS LABORALES CCF PARAFISCALES
HEE g § Fondo Fondo %
. No. de N 3 lululele]e]=|z <lolels] = Céd. ~ o Voluntari | Voluntario | pensional . [Cotizacién /| Céd. z .| cedigo Aporte IBCotros | Aporte | Aporte | Aporte | Aporte
No- 1 TiPo [ gentificacin UL 212 (2121 EL215)5 2 (B2 2 2 (7] 8135 | =| 3] 2 || are | 'BCAFP |cetzacion | oaitiado | Aportante de pensional de | COd.EPS | IBCEPS [\aiorupc | arL [ IBCARL [ & ) Cotizacion) “eop” | IBCCCR | “cop” | parafiscales [ SEna | “iceF | ‘Esap [ mEN
¢ o & < solidaridad 8
© o
1 cc 79378301 VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 3]0 N X 25-14 5.361.008 857.800 0 0 26.900 26.900 EPS005 5.361.008 670.200 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Este documento esta clasificado como PRIVADO por parte de Compensar Operador de Informacién




CONSERVACION Y RESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO: ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA-INTERVENTORIA-

I 0 @ _

BOGOTA D.C., 09 OCTUBRE DE 2024

CERTIFICACION DE SEGURIDAD SOCIAL

Con la presente certifico que el CONSORCIO NVP identificado con NIT:
900.850.840-1 y el arquitecto NESTOR VARGAS PEDROZA identificado con
Cédula de Ciudadania Numero 79.378.301 de Bogota D.C. y representante legal se
encuentra a PAZY SALVO por concepto de aportes al sistema de seguridad social
integral, correspondiente a los meses de julio, agosto y septiembre de 2024 y los
ultimos seis (6) meses. Los cuales fueron pagados oportunamente ante la entidad
prestadora de servicios.

Atentame;nte,

| |I |||I f

NESTOIJ ARGAS PEDROZA
REPRESENTANTE LEGAL
NESTOR VARGAS PEDROZA ARQUITECTOS SAS

-—*"',-f‘ﬂ:"‘f" e

LEYLA PROANOS ORTIZ
Contador Publico T.P. 29580-T
C.C. 36.162.123 de Neiva

TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BocoTA, COLaMBIA
E-MAIL: NESTORVARGAS(@NVPARQUITECTOS.COM




MestorEargasEedroza :

ARRQUITECTOS S5.A.5. I""f-

CONSERVACION Y RESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO: ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA-INTERVENTORIA- Il'\.‘_'--’-‘,il

BOGOTA D.C., 09 OCTUBRE DE 2024

CERTIFICACION DE PAGOS AL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL
INTEGRAL

Con la presente certifico que NESTOR VARGAS PEDROZA ARQUITECTOS
S.A.S. identificado con NIT: 900.805.973-1, se encuentra a PAZ Y SALVO por
concepto de aportes al sistema de seguridad social integral, correspondiente a los
siguientes meses de: julio, agosto y septiembre de 2024, y los ultimos seis (6)
meses. Los cuales fueron pagados oportunamente ante la entidad prestadora de
servicios.

Atentamente,

NESTOk S PEDROZA
REPRESENTANTE LEGAL
CONSORCIO NVP

/..:""..rr;‘_ﬂ 'f

LEYLA PROANOS ORTIZ
Contador Publico T.P. 29580-T
C.C. 36.162.123 de Neiva

TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BoGOTA, COLOMBIA
E-MAIL: NESTORVARGAS @NVPAR QUITECTOS .com




mestorEargasEedroza z

ARBUITECTO S I.-"'d-

CONSERVACION Y RESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:-ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA-INTERVENTORIA I.\-‘_F-};'

BOGOTA D.C., 09 OCTUBRE DE 2024

PAGOS AL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL INTEGRAL

Con la presente certifico que el arquitecto NESTOR VARGAS PEDROZA
identificado con Cédula de Ciudadania Numero 79.378.301 y perteneciente al
régimen comun se encuentra a PAZY SALVO por concepto de aportes al sistema
de seguridad social integral, correspondiente a los meses julio, agosto y septiembre
de 2024, y los ultimos seis (6) meses. Los cuales fueron pagados oportunamente
ante la entidad prestadora de servicios.

Cordialmente,

NESTOR| S PEDROZA.
REPRESEN ANT-F LEGAL.
ARQUITECTO RESTAURADOR.

#/[_{m

LEY A PROANOS ORTIZ
Contador Publico T.P. 29580-T
C.C. 36.162.123 de Neiva

ARQUITECTO DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA
SPECIALISTA IN RESTAURO DEI MONUMENTI UNIVERSITA DI ROMA “LA SAPIENZA”
TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BocoTA, COLaMBIA
E-MAIL: NESTORVARGAS(@NVPARQUITECTOS.COM
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ADMIMNISTRATIVA

uRIBAD - JUNTA CENTRAL G a
esrecia.. DE CONTADORES

Certificado No:

B2C0CARAGERAE2RDOORBEOR

LA REPUBLICA DE COLOMBIA
MINISTERIO DE COMERCIO, INDUSTRIA Y TURISMO
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
JUNTA CENTRAL DE CONTADORES

CERTIFICA A:
QUIEN INTERESE

Que el contador publico LEYLA PROANOS ORTIZ identificado con CEDULA DE CIUDADANIA No
36162123 de NEIVA (HUILA) Y Tarjeta Profesional No 29580-T Sl tiene vigente su inscripcion en la
Junta Central de Contadores y desde la fecha de Inscripcion.

NO REGISTRA ANTECEDENTES DISCIPLINARIOS * * * % % % % % % % % % % & % & % & &k & % % % % % % % % %

EE R R R I S A A A A A B A I A A A R L A

EE IR I O A A A I I I I A I S R S S A A S I A

Dado en BOGOTA a los 8 dias del mes de Octubre de 2024 con vigencia de (3) Meses, contados a
partir de la fecha de su expedicion.

i
B :'i",-'; _h.:‘-"ll'. o
SAMDHA MILERS BaRRkS pULDO
DIRECTOR GENERAL

ESTE CERTIFICADO DIGITAL TIENE PLENA VALIDEZ DE CONFORMIDAD CON LO
ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 2 DE LA LEY 527 DE 1999, DECRETO UNICO
REGLAMENTARIO 1074 DE 2015 Y ARTICULO 6 PARAGRAFO 3 DE LA LEY 962 DEL 2005

Para confirmar los datos y veracidad de este certificado, lo puede consultar en la pagina web
www.jcc.gov.co digitando el nimero del certificado


http://192.68.0.10:80/pls/apex/f?p=112:1:::::P1_CERTIFICADO:83CA5A2B009A02CA

PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE LOCOMOTORAS A
VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA. FASE DE DIAGNOSTICO.

o

Culturas

PLAN DE TRABAJO Y CRONOGRAMA Ministerio de las Culturas
las Artesy los Saberes

PRIORIZADO DE LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE
INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA. FASE DE DIAGNOSTICO.

CONTRATO DE CONSULTORIA N°. 3974-2024 SUSCRITO ENTRE EL
MINISTERIO DE LAS CULTURAS, LAS ARTES Y LOS SABERES Y EL
CONSORCIO NVP

Bogota, Octubre de 2024

CONSERVACION Y RESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO: ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA



FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

Contenido

1. Introduccion.
1.1 La industrializacion y el Magdalena
1.2 Ferrocarril y el rio

2. Los ferrocarriles en Colombia. Economia, Industria, Movimiento Obrero, Cultura
2.1 Inicios.
2.2 Las primeras Lineas.
2.3 Separacion de Panama.
2.4 Esplendor o edad de Oro.
2.5 Decadencia y Caida.
2.6 Liquidacion de ferrocarriles Nacionales.

3. Las Locomotoras en Colombia.

3.1 P.C Dewhursty La Estandar Colombia.
3.2 Ingenieria Colombiana.

4. Las 12 locomotoras.
4.1 Neiva. Centrales 128 / Girardot 72.

4.2 Flandes.

4.2.1 Dorada 10/ 11.

4.2.2 Norte 1a. 7.

4.2.3 Antioquia 87 "Rojas Pinilla"/ "Anibal Jaramillo”.
4.3 Girardot. Centrales 89 / Girardot 29 / 48.
4.4 La Dorada. Railway Co.70 / Dorada 14.
4.5 Manizales.

45.1 Caldas 1/La Zapata/La Pichinga.

452 Ambalema-lbagué 2.

4.5.3 Pacifico 66 / 87.
4.6 Puerto Berrio. Amaga 10, "Camilo C. Restrepo" Antidquia 50.
4.7 Barrancabermeja. Pacifico 46 / 69, Norte 1a. / 27.

4.8 Barranquilla. Dorada 4 / Centrales 1 Dofia Helena.
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5. Conclusiones

6. Bibliografia

1. Introduccion

La construccion de los ferrocarriles del siglo XIX en el territorio colombiano no solo como un proyecto
de desarrollo econdmico, sino como un simbolo de la modernidad. Los ferrocarriles y la locomotora
son un profundo icono del progreso en la nacion colombiana. La locomotora no solo carga a cuestas
cargas de productos hacia el exterior, carga los suefios de una nacion decimondnica que ve en ese
proyecto no solo un ingreso a la economia global sino una muestra de la civilizacion de la nacion
colombiana. Los ferrocarriles van a ser un proyecto de construccion del Estado-Nacion que mas de
treinta afos después de la desaparicion de Ferrocarriles Nacionales, la palabra “locomotora” sigue

siendo usada como la metafora de algun proyecto productivo que llena de esperanza al pais.

Para este estudio que busca esclarecer la historia de un primer conjunto de 12 locomotoras
consideradas BIC de la nacion, asociadas al rio magdalena. Aunque existe una amplia bibliografia
sobre la historia de los ferrocarriles en Colombia desde diferentes aspectos econdmicos, de ingenieria
para la construccion de sus vias y de patrimonio arquitectonico sobre las bellezas de sus estaciones
y por supuesto sus locomotoras. La historiografia tradicional especifica sobre las locomotoras en
Colombia se centra principalmente en los estudios de Gustavo Arias de Greiff La Mula de Hierro 1984
y La Segunda Mula 2006, el texto del afio 2016 de Maria Isabel Gdmez y Maria Mercedes Ladrén de
Guevara Las Locomotoras A Vapor. Un patrimonio a recuperar como activo de la memoria y
algunos escritos sobre la vida y obra del ingeniero ingles P.C Dewhurst, hasta el momento no se
habia tenido la necesidad de construir un relato histdrico individual sobre las locomotoras, no solo
durante su vida util, contexto nacional e internacional de su fabricacion, historia de la marca, sino
también cuando comenzaron el proceso de monumentalizacion al comenzar a ser exhibidas en

espacio publico y la construccion de memoria histérica y urbana a partir del bien mueble.
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El enfoque territorial sobre el rio magdalena sumado al trabajo de campo realizado y la multiplicidad
de fuentes escritas tanto primarias como secundarias, historiografia regional, sumado a fotografias,
audios, videos e historia oral, hace que se tenga la necesidad de tener una multiplicidad de miradas
que permitan la comprension de la relacion entre las locomotoras como elemento simbolico que
permite hablar de la industrializacion, la creacion del movimiento obrero en Colombia y la terrible

historia ambiental del rio.

1.1.La industrializacion y el Magdalena

La dificultad de la topografia colombiana, cuando ain no empezaba a ponerse ni siquiera el primer
riel en el territorio nacional ya era un motivo de imaginacion de los viajeros europeos y americanos
que se encontraban en el territorio nacional a mediados de siglo XIX. En un contexto como lo anotaria
Francisco Ortega, sobre el texto de Issac Holton “En un periodo de continua experimentacion politica,
en el que los dirigentes y pensadores granadinos luchaban por transformar las estructuras del pais, la
vida cuotidiana seguia siendo la misma que habia sido durante siglos™. Holton un viajero americano
durante su estadia escribe en uno de sus viajes sobre la dificultad de la topografia y a su vez la

confianza en el ingenio humano en un futuro promisorio al servicio del tren.

“Tuve la impresion de que el camino nos llevaba a un sitio por donde era muy dificil
atravesarlos, pero nunca he sabido de un paso facil para entrar a la Sabana. Sin
embargo, habra que encontrarlo el dia que se construya un ferrocarril, a menos que el

maquinista le ensefie a la locomotora a trepar como hormiga y a saltar como grillo™2

1 Holton, La Nueva Granada : Veinte Meses En Los Andes. P. 3 El libro de Holton reviste especial interés histdrico porque
describe las condiciones sociales y econdémicas de la Nueva Granada a comienzos de la década de 1850, periodo que
algunos historiadores —Nieto Arteta y Luis Ospina Vasquez, entre otros— han sefialado como uno de los mas importantes
en la historia del pais.Holton lleg6 a la Nueva Granada por interés primordial de estudiar la flora tropical. Pero hombre de
multiples intereses y observador cuidadoso, describe con simpatia, humor y objetividad su viaje desde la Costa Atlantica
a Bogota y de alli hasta el Valle del Cauca donde permanecio varios meses. Por sus resefias de la vida en Bogota y sus
alrededores y la del Valle del Cauca, el libro se convierte en un complemento muy importante de otras obras basicas para
el estudio sociolégico de la realidad del pais a mediados del siglo XIX.

2 Holton. P. 75
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El proceso de creacion y fortalecimiento de la nacion colombiana durante la segunda mitad del siglo
XIX, en medio de dos formas absolutamente diferentes de concebir la nacion colombiana como lo fue,

El Radicalismo liberal entre 1863 a 1881 y la Regeneracion desde 1881 hasta la guerra de los mil dias.

Los liberales radicales abogaban por reformas progresistas, descentralizacion y la separacion de la
Iglesia y el Estado. Buscaban modernizar el pais y empoderar a la ciudadania. Su vision se alineaba
con la creciente necesidad de mejorar la conectividad interna y externa. Los ferrocarriles, en su
opinidn, eran esenciales para unir regiones distantes y facilitar el transporte de mercancias y personas.
Los conservadores regeneradores, por otro lado, promovieron una vision mas tradicional y
centralizada. Buscaban restaurar valores conservadores y garantizar la estabilidad del pais. A pesar
de sus criticas, también reconocieron la relevancia de la industria ferroviaria como herramienta para

el desarrollo econdmico y la cohesion nacional.

“No mui tarde, ellos nos habran familiarizado con el uso de las maquinas, que multiplican
las fuerzas, economizan tiempos i brazos, i dan precision a los trabajos; habran
hermoseado nuestras ciudades con elegantes edificios; habran lavado los torrentes i los
rios con puentes colgantes o de piedra; habran multiplicado los pozos artesianos,
mejorado la navegacion en nuestra grande arteria, hecho navegables otros rios,
convertido nuestras sendas en caminos, i por Gltimo, a la largan cruzaran de rieles
nuestro suelo i por ellos las locomotoras llevaran los productos de nuestro comercio |
nuestra industria, i nos traeran el bienestar i la abundancia, la civilizacion i la
riqueza...”"Diario Oficial Estados Unidos de Colombia, Bogota, nim. 3330, 18 de
diciembre de 1874, p. 23683

En medio de la crisis politica y economica del siglo XIX ambos proyectos politicos coincidieron en la
importancia de la industria ferroviaria incluso antes de que el pais lograra la insercion dentro de la

economia internacional como un pais agroexportador con la consolidacion del café como principal

3 Diario Oficial Estados Unidos de Colombia, Bogota, niim. 3330, 18 de diciembre de 1874, p. 2368
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producto, el cual dinamizara de una forma importante la primera e incipiente etapa de industrializacion

del pais en el siglo XIX.

“Ayudo a fundar la avanzada legislacion que alli existe: y ha sostenido con todo valor'
muchas cuestiones publicas importantes, como construccion del ferrocarril central por el
centro de Boyacd; leyes de manos muertas, extincion de monasterios, abolicion de
diezmos y primicias, y otras que le granjearon en otro tiempo el odio de todo el clero y el

fanatismo.”4

Principalmente la necesidad de mejorar la conectividad del interior del pais con sus puertos para ello
se comienza el fortalecimiento de la infraestructura portuaria sobre el rio Magdalena y por supuesto el

emblema mas representativo de las naciones en proceso de industrializacion. El tren.

“Alo largo del siglo XIX, la practica asociativa fue pensada y propuesta como una formula
de progreso. Las asociaciones, como lo daba a entender Adriano Péez, estaban
llamadas a jugar un papel clave dentro de los propdsitos de reforma de la sociedad:
“Asociémonos y haremos obras (tiles, que un solo individuo es impotente para realizar.
La asociacion, y sélo ella, nos dara ferrocarriles, bibliotecas, hospitales, escuelas y los
demaés beneficios de la civilizacion moderna™

“La llegada del ferrocarril y del barco a vapor significan el ingreso de nuestro pais a una
ola tardia de la era de las revoluciones industriales y el inicio de un proceso de
transferencia de tecnologia, venida bajo la forma de teodolitos, cadenas de agrimensura,
locomotoras, material rodante, calderas de vapor, maquinas-herramienta, etc. De otra
parte, el sistema ferroviario requiere complejas formas de administracion de los hombres,
de los recursos, del trabajo y del tiempo, apareciendo alli las primeras empresas

modernas del pais, de modo que la introduccion de estructuras organizacionales y de

4 Flérez et al., Corona de Honor, Que La Republica y La Amistad Dedican Al Sefior Don Temistocles Tejada, Eminente
Poeta Americano.

5 Jaramillo, “El Movimiento Educativo En Los Estados Unidos de Colombia, 1863-1886. Una Mirada a Través de La
Participacion de Las Asociaciones Voluntarias.”
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artefactos técnicos, en el proceso de adaptarse, modifican nuestra naturaleza, cultura y

sociedad.”s

Ambos partidos coincidieron en que el ferrocarril simbolizaba el progreso y la modernidad.
Representaba la transformacion de Colombia hacia una nacion industrializada. Ademas, la mejora de
la infraestructura portuaria a lo largo del rio Magdalena complement6 esta vision, facilitando la
conexion entre el interior del pais y los puertos. Asi, mientras los politicos debatian y desataban las
diferentes guerras civiles, el sonido de los trenes resonaba en todo el territorio, marcando una etapa

crucial en la construccién de la identidad colombiana.

En las décadas anteriores al estallido de la Guerra de los Mil Dias, el ferrocarril se erigié como un
simbolo poderoso en Colombia. Tanto liberales como conservadores coincidieron en su valor:
representaba el progreso, la modernidad y la transformacion de una nacién que anhelaba
industrializarse. Mientras los politicos se enzarzaban en disputas partidistas y desataban guerras
civiles, el sonido inconfundible de las locomotoras resonaba en todo el territorio. Los rieles se
extendian desde las montafias hasta los puertos fluviales del Magdalena, conectando regiones y
marcando una etapa crucial en la construccion de la identidad colombiana. Sin embargo, bajo esta

aparente armonia, se gestaba una tension latente que desembocaria en un conflicto devastador.

"Paz y ferrocarriles que lo demas es pura charlataneria” habia advertido el lider de la
Regeneracion, Rafael NUfiez: dos guerras civiles y una pequefia y desconectada red
ferrocarrilera, tendida para cubrir necesidades especificas del comercio exterior, es el

resultado que se aprecia en 1899, en visperas de la Guerra de tres afios (1899-1902).”7

En ese contexto, la pequefia y desconectada red ferroviaria, tendida para cubrir necesidades
especificas del comercio exterior, reflejaba tanto los anhelos de progreso como las limitaciones de

una Colombia fragmentada. Los puertos fluviales a lo largo del rio Magdalena, aunque mejorados, no

6 Mejia Sanabria, “Ferrocarriles Colombianos En El Siglo XIX. Inicio de Una Mentalidad Moderna y Tecnoldgica En El Pais.”
7 Palacios Rozo, “La Fragmentacion Regional de Las Clases Dominantes En Colombia : Una Perspectiva Historica.”
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lograban una integracion plena. Las regiones seguian aisladas, y la retdrica politica chocaba con la
realidad de un sistema férreo débil y con una corrupcion que unos viajeros suizos describirian en uno

de sus viajes en 1910.

“Vemos con sorpresa, al borde del camino, una locomotora oxidada, escondida en medio
de una rica vegetacion: es todo lo que queda de un inicio de una carrilera que debia unir
a Honda con Bogota. Esta linea de tren fue iniciada hace unos treinta afios, pero con
apenas 4 o 5 km construidos, la compafiia quebrd fraudulentamente, engulléndose
importantes subvenciones del Estado. Como sucede con frecuencia en Colombia, desde
los primeros golpes de la pica, se habian hecho traer a grandes costos locomotoras y
vagones que jamas serian utilizados y cuyas carcasas vemos expuestas a la intemperie

a lo largo del camino”

La nacién colombiana no se concibe sin el Magdalena por ende toda la nacién es una metéafora del
rio, no se puede pensar la nacion sin tener en cuenta su principal arteria. Cuando llego la
industrializacion no podia ser que por otro sitio que por el Magdalena. Los cambios en el siglo XIX en
cuanto a la industrializacion creaban un ambiente en el que se sentia la llegada de la modernidad,
generando una especie de quiebre con la nacion colonial al menos en los espacios urbanos y

periurbanos decimononicos, un simbolo de que la sociedad colombiana estaba cambiando.

“El rio magdalena no solo es la principal arteria del pais; es la razon por la que Colombia
existe como nacion. Es el surco de vida que permitié a los colombianos establecerse en
una tierra montafiosa, que bien puede ser el lugar mas complejo de todo el planeta desde

el punto de vista geografico”.8

Esta nacion que le debe su existencia misma al Magdalena comenzaria la modernidad por su misma

arteria cargada de los Ultimos desarrollos tecnologicos, ruedas Pelton, telégrafos, maquinas

Pagina /

8 Davis, Magdalena, Historias de Colombia.
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fotogréficas, relojes cada vez mas precisos y pequefios, nuevos modelos educativos, los periddicos

anuncian todo el tiempo los avances en todas las areas de la ciencia.

“Numerosos articulos tratan de la industria del algodén, de las armas, de las
comunicaciones (ferrocarril y telegrafia) asi como de agricultura. Los temas de actualidad
dominan; la revista permite a sus lectores seguir los adelantos de las ciencias que las

Academias sancionan.”®

Las locomotoras a vapor en Colombia jugaron un papel fundamental en la industrializacion del pais,

estrechamente ligada al rio Magdalena. Este importante afluente no solo fue una arteria vital para el

transporte de bienes y personas, sino también un catalizador para el desarrollo de la infraestructura

ferroviaria, que permitio el avance de las comunicaciones y el comercio. Estos avances de la época
no solo  simbolizan un avance técnico sino también un cambio en la concepcion del tiempo y el
espacio en la Colombia del siglo XIX. Esta expansion ferroviaria facilito el acceso a mercados mas
amplios y fomentd el desarrollo econdmico, transformando la forma en que se movian los productos
y las personas por el territorio colombiano. La llegada de la luz eléctrica y el desarrollo del transporte
publico urbano, como el tranvia iniciado en 1884, son ejemplos de como la industrializacion y la
modernizacion se manifestaron en diversos aspectos de la vida cotidiana. La introduccion de estas
innovaciones, junto con la influencia de ideas estéticas modernistas en la literatura y la arquitectura,
representaba una nueva era de progreso y transformacion en Colombia. Figuras literarias como José
Asuncion Silva y edificaciones emblematicas como el Teatro Municipal y la iglesia de Lourdes en

Chapinero destacaban como la sociedad colombiana abrazaba los tiempos modernos

“En esta ultima, la concepcion de los “tiempos modernos” se materializaba, por ejemplo,
en el transporte publico urbano (el tranvia iniciado en 1884), la luz eléctrica (inaugurada
desde 1889), la llegada de las primeras locomotoras del Ferrocarril de la Sabana (1889)

y del Ferrocarril del Norte (1890) o en las ideas estéticas modernistas tanto en la

9 Sablonniere, “El Correo de Ultramar (1842-1886) y La Ciencia : Entre Labor Educativa y Propaganda Politica.”
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literatura —con la pluma fundamental de José Asuncion Silva- como en la arquitectura,
con construcciones como el Teatro Municipal (1890), la iglesia de Lourdes en Chapinero
(1892), los Pasajes Rivas y Hernandez (entre 1890 y 1893), el Teatro Nacional (1894)"10

Durante el periodo que abarco desde 1858 hasta la promulgacion de la Constitucion de 1886,
Colombia operaba bajo un esquema federativo. En este contexto, la infraestructura ferroviaria
experimento un crecimiento significativo. Cada Estado tenia sus propios intereses particulares, pero
compartian una necesidad comun: establecer vias de comunicacion con el mundo exterior para
fortalecer su comercio. Los ferrocarriles se convirtieron en el medio clave para lograr esta conexion,

permitiendo que las mercancias fluyeran desde el interior hacia los puertos maritimos.

“Bajo el esquema federativo que imperd desde 1858 hasta la promulgacion de la
Constitucion de 1886, la infraestructura ferroviaria crecié obedeciendo los intereses
individuales de cada Estado, que tenian en comln la necesidad de encontrar vias de

comunicacion con el mundo para fortalecer su comercio exterior"L.

No solo los ingenieros y estadistas compartian la vision de un futuro transformado por los ferrocarriles
y la navegacion fluvial en Colombia. Escritores como José Asuncion Silva también se sumaron a esta

perspectiva. En sus textos, vislumbraba un pais donde:

“Para atraer esa inmigracion civilizada, colosales steamers de compaiiias
subvencionadas por el Gobierno con sumas que permitan reducir a un minimum, suprimir
casi el costo del pasaje, cruzaran el Atlantico e iran a recoger a los tripulantes, ansiosos
de nueva vida, en los puertos de la vieja Europa, de donde el hambre los arroja, en los
del Japon y China, paises desbordantes de poblacion hambreada (...) emigraran
ansiosos de una patria nueva, para no sentir en las espaldas el latigo inglés que los

flagela... Monstruosas fabricas donde aquellos infelices encuentren trabajo y pan

Péginag

10 Gonzalez Escobar, DEL ALARIFE AL ARQUITECTO. El Saber Hacer y El Pensar La Arquitectura En Colombia. P.134
11 Nieto, “El Ferrocarril En Colombia y La Blsqueda de Un Pais.”
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nublaran en ese entonces con el humo denso de sus chimeneas el azul profundo de los
cielos que cobijan nuestros paisajes tropicales; vibrara en los llanos el grito metalico de
las locomotoras que cruzan los rieles comunicando las ciudades y los pueblecillos
nacidos donde quince afos antes fueron las estaciones de madera tosca (...) blancos y
rapidos vapores que anulen las distancias y lleven al mar los cargamentos de frutos y
convertidos estos en oro en los mercados del mundo, volveran a la tierra que los produjo

a multiplicar, en progresion geomeétrica, sus fuerzas gigantescas”?

1.2 Elferrocarrily el rio

Durante la segunda mitad del siglo XIX, los ferrocarriles en Colombia surgieron como una respuesta a
la necesidad de conectar los centros de poder con los puertos maritimos mas cercanos. Inspirados
por las naciones desarrolladas de Europa y Estados Unidos, estadistas, ingenieros y empresarios

buscaban anudar la economia nacional al mercado mundial.

“Durante la segunda mitad del siglo XIX, el pais asumié un modelo que identifico el
desarrollo econdémico con el comercio exterior. Esta decision de politica econémica
implico la necesidad de vincular las regiones productoras de articulos exportables con el
resto del mundo, de tal manera que se lograra una conexion entre el interior del pais con
los puertos maritimos, en la mayoria de los casos con la construccion de un ferrocarril

que conectara con el rio Magdalena” 13

En paralelo, se plante¢ la necesidad de una red multimodal que conectara los puertos fluviales en las
zonas navegables del rio mas importantes del pais, y por ende el rio Magdalena continuo su

desempefidé como arteria economica ahora en medio del inicio de la industrializacion en Colombia, lo

12 Sjlva, De Sobremesa.
13 Correa, “El Rio Magdalena y Sus Ferrocarriles.”
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que generaria que, a lo largo de su curso, surgieran nuevos puertos estratégicos, como Puerto Berrio,

Puerto Wilches, Girardot y Barrancabermeja.

“Dos. conectarse, a través de una red multimodal, con los puertos fluviales en las zonas
navegables de los rios importantes del pais principalmente el Magdalena. Dentro de esta
l6gica, el rio Magdalena revalida su importancia historica como eje de penetracion en el
esquema colonial y ve una serie de grandes cambios en su recorrido obviamente, la
aparicion de nuevos puertos que respondian a esa légica de manejo del territorio: Puerto

Berrio, Puerto Wilches, Girardot,.” 14

El rio Magdalena, con su imponente cauce, se convirtio en el hilo conductor de la historia colombiana.
Su papel como eje de penetracion en el esquema colonial persistio a lo largo del tiempo, pero también
experimento transformaciones significativas. La logica de conectarse con los puertos fluviales en las
zonas navegables de los rios importantes del pais, principalmente el Magdalena, impuls6 una serie

de cambios. Nuevos puertos surgieron en su recorrido,

“Asi, el rio y los ferrocarriles se constituyeron en una amplia red de comunicacién que
articuld a las regiones exportadoras con el mundo y entre ellas. Para comienzos del siglo
XX, los ferrocarriles de Bolivar, Antioquia, Santa Marta, Puerto Wilches, Cartagena,
Girardot-Bogota, Honda-La Dorada, entre otros, llegaban al rio Magdalena y permitian

un transito de mercancia entre Colombia y el mundo.">

A medida que el siglo XIX llegaba a su fin, el rio Magdalena y los ferrocarriles se entrelazaron para
formar una vasta red de comunicacion. Esta intrincada malla conecto las regiones exportadoras de
Colombia con el mundo exterior y, al mismo tiempo, entre si convergian hacia el rio Magdalena,

permitiendo un flujo constante de mercancias entre el interior del pais y los puertos maritimos. La

Pagina 1 1

14 Nieto, “El Ferrocarril En Colombia y La Busqueda de Un Pais.”
15 Correa, “El Rio Magdalena y Sus Ferrocarriles.”
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vision de un pais moderno e industrializado se materializaba en los rieles que cruzaban montafias y
valles, mientras el rio Magdalena se convertia en la arteria vital que conectaba estas redes ferroviarias

con el comercio global.

“En 1910 entra en servicio la linea completa del Ferrocarril de Girardot, cuya
construccion habia comenzado un cuarto de siglo atras. El puerto de Girardot desplaza
a La Mesa y a Fusagasuga como centro econdmico, y se convierte en el «polo urbano»
del Tequendama y de todo el Sumapaz. El puente sobre el rio Magdalena consolida su
papel de centro de distribucion para una extendida comarca del Tolima central y del
Huila. Sus pulsaciones se aceleran. Se establecen casas de comercio, trilladoras y

exportadores de café.”16

En 1910, el Ferrocarril de Girardot finalmente complet6 su linea, culminando un proceso que habia
comenzado un cuarto de siglo atras. Este logro no solo marcé un hito en la infraestructura ferroviaria,
sino también transformé el panorama econdmico y social de Girardot. El puerto de la ciudad, antes
eclipsado por La Mesa y Fusagasuga, emergié como el “polo urbano” del Tequendama y del extenso
Sumapaz. El puente sobre el rio Magdalena, ahora consolidado como centro de distribucion,
conectaba una vasta comarca que abarcaba el Tolima central y el Huila. Las pulsaciones de Girardot
se aceleraron: las casas de comercio, las trilladoras y los exportadores de café se establecieron en
sus calles, impulsados por la creciente demanda. Pero no solo la economia se transformaba; la
poblacion también crecia rapidamente. Estibadores, braceros, obreros ferroviarios, capataces y
marineros de las empresas de transporte fluvial encontraron empleo en esta ciudad en auge. Junto a
ellos, surgieron tenderos, pequefios comerciantes y artesanos, todos contribuyendo al vibrante tejido

social de Girardot.

“La poblacion de Girardot crece rapidamente: al 3,4% entre 1870-1905 y al 4,6% entre

1905-1938; aparecen nuevas ocupaciones: estibadores, braceros, obreros ferroviarios,

16 Palacios Rozo, “TIERRA Y SOCIEDAD EN LA REGION DE BOGOTA DURANTE LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO
XIX.”
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capataces y marineros de las empresas de transporte fluvial; obreros y escogedores de
las grandes trilladoras; con este grupo que ingresa al mercado de trabajo se multiplican

los tenderos, pequefios comerciantes y artesanos.”’

La linea férrea que se extiende hacia el sur va modificando todos los municipios por donde se va
construyendo, va modificando su cotidianidad, la linea que se distribuye hacia el sur va a ser

fundamental para el desarrollo de los departamentos de Tolima y Huila

“La Ley 30 de 1914 dispone la construccion de un ferrocarril, el cual se compondra de
cuatro secciones, a saber: SECCION TOLIMA- HUILA. Extension en kilémetros: el tramo
aprovechable y ya construido del ferrocarril del Tolima tiene veinte (20) ; del Espinal a
Purificacion tendra proximamente veintiocho (28); de ésta a Natagaima, veinticinco (25);
de aqui a Neiva, setenta y cinco (75); lo que da un total de ciento cuarenta y ocho (148)
kilbmetros. En su mayor parte atravesara llanuras limpias, s6lo cruzard tres rios
importantes por su anchura y caudal (el Saldafia, el Luisa y el Chenche). Las demas
corrientes exigen Unicamente puentes de menor categoria. El caudaloso Magdalena
podria dominarlo la locomotora en uno de los estrechamientos con bases solidas
llamados Golondrinas y Balandrillas. Con fundamento se calcula que el valor kilométrico
no excedera de $16,000 oro; al estar terminado, se emplearan cinco horas de Girardot
a Neiva. SECCION NEIVA-GUADALUPE: tendra proximamente 120 kilometros y la
tercera parte llano limpio; su costo no excedera de $18,000 oro, en sus porciones
problematicas. Las Unicas obras de arte importantes serén los puentes sobre los rios
Neivay Ceibas, y acaso un tinel corto para llegar al valle de La Viciosa, el que remontara

después para dirigirse a cruzar la montafia oriental.”18

17 Palacios Rozo.
18 Gohierno de Colombia, Libro Azul de Colombia, Historia Condensada de La Republica. Articulos Especiales Sobre El
Comercio, Agricultura y Riqueza Mineral, Basados En Las Estadisticas Oficiales.
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La llegada del tren suscita un crecimiento econémico de toda la region pero que esconde una terrible
depredacion ambiental. La creacion de los lefiateros, los cuales son lugares en los que tanto barcos
a vapor como locomotoras van alimentar sus calderas con miles de hectareas de bosques, estos
lugares estaban distribuidos a lo largo de la rivera del Rio Magdalena. Esta se podria considerar como
una de las primeras, si no la primera de las catéstrofes ambientales en Colombia durante su historia

republicana.

“La locomotora, caldeada con madera como los barcos, debe detenerse con alguna
frecuencia para renovar su provision de combustible. Instalados confortablemente en
nuestro lindo vagon de primera clase, nos hallamos disfrutando nuestro viaje cuando,
bruscamente, nos detenemos en medio de un pantano. Con mucha pena,
comprendemos que ha habido un accidente y nos vemos obligados a transbordar. Al
bajar del tren, constatamos que el talud de la carrilera se derrumbd en dos tramos
bastante largos como consecuencia de una tormenta; este tipo de accidentes, que se
producen con alguna frecuencia, pone a prueba la seguridad de la linea."®

Durante los siglos XIX y XX, las locomotoras a vapor se convirtieron en simbolos de progreso y
conectividad. Sin embargo, su funcionamiento tenia un alto costo ambiental. La madera, principal
fuente de combustible, se agotaba rapidamente. Las locomotoras debian detenerse con frecuencia
para reabastecerse, y los bosques sufrian una explotacion desmedida. Los recursos forestales, que
habian sido abundantes, se vieron amenazados por la voracidad de las maquinas. La paradoja era
evidente: mientras los rieles unian ciudades y regiones, también dejaban un rastro de devastacion
ecologica. La necesidad de encontrar fuentes de energia mas sostenibles se volvia apremiante, pero

la dependencia de la madera persistio durante décadas.

“Inicialmente requiere de la naturaleza para habilitar vias fluviales, maritimas y terrestres

que le permitan el tejido de redes. Luego, construye ferrocarriles, tranvias, metros y

19 Gomez Gutiérrez, La Expedicion Helvética: Viaje de Exploracion Cientifica En Colombia En 1910 de Los Profesores Otto
Fuhrmann y Eugéne Mayor.
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autobuses para fortalecer estas. Posteriormente se requiere de aeropuertos y rutas

aéreas"?0

2.0 Los ferrocarriles en Colombia. Economia, Industria, Movimiento Obrero y Cultura.

Los ferrocarriles han dejado una huella significativa en la economia colombiana a lo largo de su
historia. Aunque inicialmente se asociaron con la expansion de la produccion cafetera, su impacto fue

mucho mas amplio.

“En la cuenca del Magdalena viven cuatro de cada cinco colombianos. Es la fuente del
ochenta por ciento de la riqueza econdmica del pais, el motor de su economia, el rio que

nutre de electricidad y luz las grandes ciudades.” 2!

La construccion de vias férreas permitio la conexion entre ciudades, regiones y puertos, facilitando el

transporte de mercancias y estimulando la industrializacion.

“Colombia seria uno de los paises mas felices de la tierra, con sélo que nos diéramos
cuenta de nuestra felicidad. [ ... ]Veo un peligro serio en la impaciencia que se ha
apoderado de algunos espiritus por que lleguemos de un salto a ser millonarios, a
decuplicar nuestras rentas, a ver nuestro territorio cruzado por ferrocarriles, y a

decuplicar también nuestra poblacion trayendo los sobrantes de otras regiones."22

La expansion de la red ferroviaria en Colombia estuvo estrechamente ligada al proceso de

industrializacion. Durante el gobierno del General Rafael Reyes, se promovio el proteccionismo

20 Rivas Ardila, “Ciudad Negada y Revolucién Urbana Bogotd XXI, En La

Urbanizacion Planetaria.”
21 Davis, Magdalena, Historias de Colombia.
22 Martinez, EI Nacionalismo Cosmopolita, La Referencia Europea En La Construccion Nacional En Colombia, 1845-1900.
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aduanero y se incentivd la creacion de empresas que demandaban mano de obra. Estas compafiias,

junto con la construccion de vias, contribuyeron al desarrollo econdmico del pais

“Mientras estuve en Colombia tuve la fortuna de establecer estrechos contactos
comerciales y personales no sélo con el Presidente Nufiez, sino también con el
Vicepresidente Caro, a cuyo cargo estan confiadas las funciones ejecutivas del gobierno;
Ministro de Obras Publicas Goenaga, asi como con otros miembros del Gabinete y
funcionarios subordinados, y no dudo en declarar mi absoluta creencia en la buena fe de
Colombia en el cumplimiento de sus obligaciones contractuales hasta el limite maximo
de sus facultades. NingUn extranjero respetable debe tener el menor temor a este
respecto, siempre que cumpla dentro de limites razonables su parte del compromiso;
Ademas, me siento justificado al decir que el actual gobierno de Colombia es
especialmente amigable con las empresas Y el capital estadounidenses, y les dara la

bienvenida con gusto y les brindara el mas completo aliento."23

El surgimiento de los movimientos obreros en Colombia se relaciona con la expansion de la
produccion cafetera y la demanda de mano de obra para satisfacer las necesidades de las empresas
ferroviarias. A comienzos del siglo XX, los trabajadores ferroviarios se convirtieron en el ndcleo del

movimiento obrero.

“ cuando ya el pueblo se habia transformado en un campamento de casas de madera
con techos de cinc, poblado por forasteros que llegaban de medio mundo en el tren, no

solo en los asientos y plataformas, sino hasta en el techo de los vagones.”?

“Una parte de este dinero se asigno al Banco de la Republica y al Banco Agricola

Hipotecario, otra parte a la construccion de ferrocarriles y vias. Sumado a esto, las

23 M'CONNICO, “Railroad Matters in Colombia.”
24 Garcia Marquez, Cien Afios de Soledad.
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exportaciones de café siguieron aumentando. A pesar de la “danza de los millones” la
pobreza de muchos colombianos era patente, lo que llevo a que cada vez se fortalecieran

mas los movimientos obreros y se incrementaran las huelgas”?s

La musica carrilera, también conocida como musica de cantina o simplemente popular, tiene sus
raices en las regiones de Antioquia, Caldas, Risaralda, Quindio y el Norte del Valle en Colombia. Su
nombre evoca los antiguos trenes que recorrian el pais, llevando consigo no solo mercancias, sino

también melodias. “

““Como el Misisipi su reflejo del norte, el Magdalena es a un mismo tiempo corredor de
comercio y fuente de cultura; es el manantial del que nacen la mdsica, la literatura, la

poesia y las plegarias de Colombia.”26

Con la llegada de la industrializacion en el siglo XIX, la prostitucion se convirtio en un fenémeno cada
vez mas visible y problematico en las ciudades en expansion. La migracion masiva hacia los centros
urbanos en busca de empleo y mejores oportunidades econémicas llevo a un aumento significativo
en la demanda de servicios sexuales. Las mujeres, muchas de ellas desplazadas por la mecanizacion
de la agricultura y la falta de oportunidades laborales, encontraron en la prostitucion una forma de
subsistencia. Este fenémeno no solo reflejaba las desigualdades de género y econémicas de la época,
sino que también estaba estrechamente vinculado a los cambios sociales y econémicos provocados

por la industrializacion

“Pronto se abrieron burdeles en Panama para satisfacer las demandas de los
inmigrantes que se dirigian a California. Hombres norteamericanos. Como ha
demostrado McGuinness (2008), los magnates estadounidenses pronto construyeron el

primer ferrocarril transcontinental a través del istmo, lo que redujo el tiempo y el dinero

25 Pérez Robles, “Inmorales, Injuriosos y Subversivos: La Prensa Liberal y Socialista Censurada Durante La Hegemonia
Conservadora (1886-1930).”
26 Davis, Magdalena, Historias de Colombia.
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que los viajeros gastaron en Panama y, como resultado, las trabajadoras sexuales

experimentaron la contratacion del personal local.”2’

La llegada de numerosos inmigrantes en busca de nuevas oportunidades economicas transformé
rapidamente la vida en Panama. La construccion del primer ferrocarril transcontinental, financiada por
empresarios estadounidenses, tuvo un impacto significativo en la economia local. Este desarrollo
redujo el tiempo y los costos de viaje, lo que afecté a varios sectores, incluyendo el comercio y los
servicios. En medio de estos cambios, la industria del entretenimiento y el sexo también se adapté a
las nuevas circunstancias, reflejando la complejidad y la capacidad de adaptacion de la sociedad

panamefa ante la modernizacion y la industrializacion.

“ Para los forasteros que llegaban sin amor, convirtieron la calle de las carifiosas
matronas de Francia en un pueblo mas extenso que el otro, y un miércoles de gloria
llevaron un tren cargado de putas inverosimiles, hembras babilénicas adiestradas en
recursos inmemoriales, y provistas de toda clase de unglientos y dispositivos para
estimular a los inermes despabilar a los timidos, saciar a los voraces, exaltar a los

modestos escarmentar a los maltiples y corregir a los solitarios” 28

2.0 Las primeras lineas

2.1 Inicios.
“No fue facil tarea, que se ejecutara en corto tiempo, la que nos impusimos al emprender el
estudio histdrico de cada una de las empresas férreas del pais, no solamente de las que
funcionan en él, sino de aquellas en proyecto, que, aun cuando han fracasado, sirven como
antecedentes que dan a conocer los esfuerzos que se han hecho en toda época, por

implantarlas en el territorio colombiano.”

27 Kinsie, “Sex Work on the Isthmus of Panama.”
28 Garcia Marquez, Cien Afios de Soledad.
29 Ortega, Ferrocarriles Colombianos. Resumen Historico.
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“Tan sdlo la ciudad de Cucuta ha sabido abrirse paso por medio de un ferrocarril a la
parte ya navegable del Zulia, y Antioquia esta realizando actualmente con sus propios
brazos y sus propias rentas, la obra gigantesca de construirse cuarenta leguas de via
férrea hacia el Magdalena. Todas las demas obras ejecutadas, el ferrocarril del Cauca
al Pacifico, el de Girardot, el de Santa Marta al Magdalena, y el de La Dorada, el de
Cartagena a Calamar han sido obtenidos con las rentas nacionales y por medio de
contratos, en lo general, ruinosos y mal o nada estudiados.”3

2.2 Las Primeras Lineas.

“en busca de datos, una revision cuidadosa de la coleccion de leyes nacionales; del Diario
Oficial, desde su origen en 1860; de las Memorias presentadas al Congreso por los diferentes
Despachos administrativos; de las ordenanzas expedidas por las Asambleas Departamentales,
y de todas las publicaciones que pudieran servirnos para el objeto que nos proponiamos.
Después de nueve afios de permanencia en el Ministerio, tuvimos la satisfaccion de terminar
la labor, que comprende la segunda parte de esta obra, y posteriormente hemos tenido
oportunidad de conocer, personalmente, la mayor parte de las lineas férreas del pais, por
visitas que, ya con cardcter oficial, otras como particular, les hemos hecho. Abrumados en un
principio por la magnitud de la tarea, tuvimos el honor de ser animados a continuarla por
nuestro lamentado amigo y superior jerarquico en el Ministerio, sefior Modesto Garcés, y por
el sefior Enrique Morales, decano del Cuerpo de Ingenieros.” 3!

Panama

“La prioridad que Colombia le da a la construccion de una primera etapa del ferrocarril, toma forma en

1836, cuando el Congreso de esta época post- grancolombiana expide una ley sobre ferrocarriles

30 Camacho Roldan, Mis Memorias, Tomo |I.
31 Ortega, Ferrocarriles Colombianos. Resumen Historico.
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donde se concedian privilegios y regalias especiales a personas naturales o juridicas que construyeran
y explotaran un camino de rieles entre la Ciudad de Panama y el punto de terminacion de la zona
navegable del rio Chagres, comunicando asi los dos océanos. Este proyecto se hizo realidad en 1850,
cuando, con el apoyo de la Ley del 4 de julio del mismo afio, se contrata la construccion del llamado
“Ferrocarril de Panamas?

“numerosos “barones”, “empresarios” y “embajadores” (que en realidad sélo eran aventureros) a
proponer al gobierno neogranadino la construccion de un ferrocarril interoceénico en Panama. Es una
historia de intrigas, ingenuidades, frustraciones y -quiza - uno que otro soborno, que durd catorce
afos. Finalmente, en 1850 se firmd el contrato entre la Nacion y la Panama Railroad Company para
que ésta construyera y operara el esperado ferrocarril. El contrato estaba lleno de ventajas para la
empresa extranjera. En ese mismo afio comenzd la obra en la costa del Atlantico, donde hoy esta la
ciudad de Colon” 33

“la Panama Railroad Co. fue una de las empresas mas rentables de su momento y reflejo de manera
clara los intereses econdmicos y politicos de los Estados Unidos, no solo frente a América Latina sino
frente a sus competidores mas fuertes en la region, Francia, Inglaterra y Espafia. La empresa se
configuré como uno de los monopolios de transporte mas importantes de la época y significd uno de
los recursos fiscales mas apreciados por el gobierno colombiano”34

“Ha pasado como un proverbio que el ferrocarril de Panama ha costado una vida de hombre por cada
travesafo puesto en el camino. Esta es una exageracion evidente, por que este hecho supondria la
muerte de mas de setenta mil obreros; pero es cierto que la Compaiiia no ha juzgado conveniente
publicar, y probablemente ni aun sabe, el nimero de aquellos que han muerto & su servicio.">

“Si la vista y el olfato tienen alli tantos elementos de satisfaccion y de recreo, no los tiene menos el
oido: desde el eterno guirigay de todas las lenguas y de todos los dialectos, hasta el grito del vendedor,

el juramento, la amenaza y la interjeccion mas 0 menos enérgica de todos los idiomas y de todas las

32 Nieto, “El Ferrocarril En Colombia y La Bisqueda de Un Pais.”

33 Poveda, “El Primer Ferrocarril En Colombia.”

34 Correa Restrepo, “Inversion Extranjera y Construccion de Ferrocarriles En Colombia; The Panama Railroad Co. (1850-
1903).”

35 Reclus, Viaje a La Sierra de Santa Marta.
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religiones, forman un conjunto diabdlico, que atormenta y aturde completamente al que no esté
acostumbrado a aquel ruido inaguantable; y si a esto se agrega el rechinar de los carros y de las
carretillas de mano, en que se transportan equipajes y mercancias, y el continuo ir y venir de las
locomotoras que cruzan constantemente con vagones o sin ellos por los cuatro ramales paralelos de
la via férrea, que parten del muelle y siguen por toda la calle principal, lanzando agudos silbidos, y
agitando siempre una campana, que suena acompasadamente como si tocara a muerte; podra

formarse una idea de lo que es aquella moderna Babilonia "36

Sabanilla - Barranquilla

“No teniendo la barra mas de un metro de profundidad, todas las producciones de las
provincias riberefias, el tabaco, la corteza de quina, el café, deben depositarse arriba de
la embocadura en los almacenes de Barranquilla para ser transportados de alli
trabajosamente por estrechos canales hasta el puerto de Sabanilla, donde se vuelven a
cargar a bordo de embarcaciones que calen menos de de cuatro metros de agua.
Cuando la Republica neogranadina sea mas rica y emprendedora y se ocupe de la
mejora de este puerto... Seria relativamente mas facil construir un ferrocarril entre

Barranquilla y Sabanilla"3”

“Bajo este esquema, el Ferrocarril de Bolivar, llamado asi por ser gestionado por el
entonces Estado de Bolivar, fue el primero en construirse y darse al servicio. Proyectado
para fortalecer a Barranquilla como puerto fluvial de interconexion, se inicia en 1868 y se
da al servicio en 1871 hasta el sitio llamado Puerto Salgar, en la bahia de Sabanilla. Ante
la identificacion de un mejor sitio para el desembarque, posteriormente se amplia la linea
hasta Puerto Belillo y nuevamente se extiende la linea hasta Cupino, actual Puerto
Colombia. Para mayor eficiencia de las operaciones comerciales, se construyd

adicionalmente un muelle que entra aproximadamente 1 km al mar proyectado

36 Gutiérrez de Alba, Impresiones de Un Viaje a América — Tomo XI.
37 Reclus, Viaje a La Sierra de Santa Marta.
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inicialmente en madera, hasta donde llegaban los trenes para el cargue y descargue de
embarcaciones de alto bordo (1893). Tras algunos tropiezos, la obra fue realizada por el
ingeniero cubano Francisco Javier Cisneros, quien resultaria una pieza clave en las

decisiones sobre el desarrollo de la red férrea en Colombia.”38

“El Estado Soberano de Bolivar estaba constituido por la suma de los territorios de los
actuales departamentos (de hoy, en 1999) de Atlantico, Bolivar, Sucre y Cordoba. Su
capital politica era Cartagena. En 1865 el gobierno de ese Estado Soberano, que
también incluia a Barranquilla y a Sabanilla, decidio construir un ferrocarril entre estas
ultimas localidades, con el fin de facilitar y abaratar el transbordo de los barcos de mar
a los vapores de rio y viceversa. Pero ese Estado (o cualquiera otro en Colombia) no
tenia los medios econdmicos, técnicos y administrativos para emprender esa obra que,
en su momento, representaba una de las expresiones mas avanzadas de la tecnologia
internacional. Por eso hubo de contratar su proyecto y su construccién a dos
acaudalados hombres de negocios barranquilleros, reconocidos por su participacion
notoria en la economia y en la politica del Estado, los sefiores Ramén Santodomingo
Vila' y Ramén B. Jimeno Collante. Estos formaron una sociedad, solicitaron el contrato y

lo firmaron.” 39

“Los buques atracan en el extremo de un muelle que tiene una longitud de 1 km,
construido en 1893 por la compafia del ferrocarril de Barranquilla. Este muelle ha
contribuido de manera importante al desarrollo de la ciudad, pues antes de su
construccion, no se podia llegar a la costa sino en pequefias embarcaciones, lo cual era

desfavorable para el comercio."4

Ferrocarril Girardot

38 Nieto, “El Ferrocarril En Colombia y La Blsqueda de Un Pais.”

39 Poveda, “El Primer Ferrocarril En Colombia.”

40 Gomez Gutiérrez, La Expedicion Helvética: Viaje de Exploracion Cientifica En Colombia En 1910 de Los Profesores Otto
Fuhrmann y Eugéne Mayor. P.93

CONSERVACION Y RESTAURACGION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
m m E -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

Pagina 2 2

~

] ]



FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

“El programa de gobierno de Rafael Reyes promueve y desa- rrolla muchos cambios en el pais, se

ocupa de la instruccion publica, especialmente del sector trabajador y recupera las re- laciones con
Venezuela. Su programa politico se caracteriza por ser centralista, aumenta la participacion del estado
en la economia, impulsa el financiamiento estatal para la inversion publica en caminos y carreteras
crea el ministerio de obras publicas y promueve el ferrocarril de Girardot.”4

La dorada

“Nuestro tren carece de lujo y confort; se compone de un vulgar vagdn de balasto y de
una locomotora que lo empuja. A modo de asientos, jsolo tenemos los bultos que
contienen la correspondencia de Bogota y remplazan con pocas ventajas los
confortables asientos de los vagones de 12 clase para los que habiamos recibido los
tiquetes Descendemos a toda velocidad el valle del rio Bogotd, y aunque a nuestro va-
gon le falta el confort, podemos admirar a nuestras anchas, por todos los lados a la vez,
el paisaje que corre ante nuestros 0jos. Mientras rodamos en la ancha llanura, detras
nuestro la Gltima cadena de los Andes orientales, la Cordillera de Subia, desaparece

poco a poco a lo lejos Sentimos que estamos de nuevo en las regiones torridas (alt.

41 Guzman Bejarano, “Rafael Reyes Prieto, El Rosario y La Primera Paz Del Siglo XX."
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cerca de 400 m), pues el calor es sofocante. Aunque vamos a toda velocidad sobre la
via en linea recta, la temperatura tomada al termometro es de 33 °C, jmientras que

nuestros primitivos asientos se han recalentado a 49,5 °C!"42

Antioquia
“Puerto Berrio (alt. 143 m) es un pueblo cuya Unica importancia es la de ser el terminal
de la carrilera que llegara algin dia a Medellin. Como en todo el valle del Magdalena, la
poblacion comprende negros, indios y zambos. Llegando a Puerto Berrio, llama la
atencion el aspecto de los indios que se encuentran alli: es el tipo antioquefio que

volveremos a mencionar y que difiere de aquel de los Andes orientales™3

“A la hora exacta, cosa notable, el tren sale de Puerto Berrio hacia los Andes centrales.
En primer lugar, la linea atraviesa el valle del Magdalena con sus pozos y sus pantanos
que dieron tanto quehacer a los ingenieros durante la construccion de la via férrea, y
luego remonta el valle del rio Malena hasta Pavas. Este trayecto es notorio por las
fabulosas selvas que atravesamos; los arboles gigantes estan recubiertos por una rica
vegetacion epifita. Sobre las gruesas ramas, cerca al tronco, vemos con frecuencia nidos
de termitas conectados al suelo por una especie de tlnel de tierra, lo cual permite a estos

inteligentes animales, circular sin ser incomodados por la luz.”

“El ferrocarril de Antioquia, iniciado en 1878, tiene hoy 105 km terminados, lo que
representa mas o menos la mitad de la linea total. La parte més dificil esta aiin por hacer,
y es la que atraviesa una de las ramificaciones de los Andes cen- trales, separando el
valle del rio Nus del valle del rio Porce en el que se encuentra Medellin, la ciudad mas
importante de Antioquia. Hasta ahora, Colombia no cuenta sino con quince lineas de
tren, de una longitud total de 950 km. Estas lineas, cuya longitud varia de 16 a 100 km,

son poco importantes pues no estan conectadas entre si.”

42 Gomez Gutiérrez, La Expedicion Helvética: Viaje de Exploracion Cientifica En Colombia En 1910 de Los Profesores Otto
Fuhrmann y Eugéne Mayor.
43 Gomez Gutiérrez.
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Pacifico
“Poco a poco iba llegando la época del transporte mecanizado, y la transformacion de la
vida en el pais. Los caminos de herradura iban ensanchandose para dar paso a los
novedosos vehiculos de motor; y las locomotoras que salian de Buenaventura con su
cargamento de articulos extranjeros casi todos de procedencia protestante recorrian
estrepitosamente la llanura anunciando el advenimiento de una nueva era. Esto también
influiria en el progreso de la evangelizacion, pues las visitas a muchos lugares se iban
haciendo mas faciles, y las buenas nuevas podrian llegar con mayor prontitud a los

pueblos necesitados de luz y de verdad."#4

Amagéa

Ferrocarril de Amagé (1907-1927)
“La Compafiia del Ferrocarril de Amaga se fundé en 1907, luego de aprobada la ley 26
del mismo afio por medio de la cual el Congreso ratificé el contrato. La construccion se
ejecutd con la propuesta de trazado realizada por Francisco Javier Cisneros en la década
de 1870. Inici6 con capital de un millén de pesos oro y a ella se suscribi6 casi todo el
notablato antioquefio, incluido el afamado ingeniero Alejandro Lopez™4>

En 1927 el Ferrocarril de Antioquia absorbio al Ferrocarril de Amaga, que entonces se

encontraba en la construccion del tramo hasta el rio Cauca?6

La sabana

44 Ordofiez, Historia Del Cristianismo Evangelico En Colombia.
45 “E| Ferrocarril de Amaga. Desarrollo de La Ingenieria Antioquefia | La Red Cultural Del Banco de La Republica.”
46 “Imagen Del Ferrocarril En La Numismatica Colombiana.”
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“En la inauguracion hubo champafia, discursos, fiestas populares, baile en el palacio de
la Gobernacion, y una locomotora que habia sido llevada en piezas y a lomo de buey, y
armada sobre los primeros cien metros de linea férrea, lanz6 un pitazo que resond
ligubremente por los ambitos de aquella ciudad muerta y silenciosa. La muchedumbre
prorrumpié en gritos de entusiasmo. Sobra advertir que el ferrocarril no se construy6
nunca. Lo habian iniciado al revés, de la cordillera hacia el valle del Magdalena,
acarreando el material a lomo de buey por un camino infernal, del rio hacia arriba. Afios
mas tarde resolvieron suspender trabajos en Tunja y comenzarlo por el derecho, del
Magdalena hacia la cordillera™?

“Una vez finalizada la guerra, no solo hubieron cambios en el modo de relacionarse con
la iglesia catolica, también, algunas obras que se estaban llevando a cabo desde antes
de la guerra, se vieron afectadas de manera directa, como en el caso, de la construccion
del Ferrocarril del Norte, que era una obra, de gran importancia para el Estado Soberano
de Boyaca, pero por causa de la guerra, debid liquidarse en el afio de 1877, pues asi fue
dispuesto, por la ley 42748

“El 12 de octubre, salimos a una excursion a la célebre cascada del Tequendama (alt. 2
210 m) por la cual fluyen las aguas de la Sabana de Bogota. Tomamos el ferrocarril hasta
la estacion Tequendama en el trayecto a Sibaté. En la estacion, encontramos al amable
ingeniero Sr. J. M. Samper,"4?

“Prueba de este esplendor se puede observar en la representacion de progreso que hizo
la sociedad de embellecimiento, cuando emplazdé como monumento, la primera
locomotora que recorrié la sabana de Bogotd, en la estacion del F.C de Cundinamarca

para el afio de 192070

47 Caballero Calderon, Memorias Infantiles (1916-1924).

48 Jaimes Gonzalez, “Precedentes y Desarrollos Iniciales de La Participacion Del Estado Soberano de Boyaca En La Guerra
de 1876-1877."

49 Gomez Gutiérrez, La Expedicion Helvética: Viaje de Exploracion Cientifica En Colombia En 1910 de Los Profesores Otto
Fuhrmann y Eugéne Mayor.

50 Llano, “La Superacion Del Mito de La Atenas Suramericana: Los Cafés Como Espacio de La Produccion Cultural (Bogota
1880-1930)." P. 391
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2.2 Separacion de Panama.

“Wright demuestra que el primer ejemplo de nacionalismo serio en Argentina ocurrio con
el Ferrocarril Andino en 1907, y posteriormente "los ferrocarriles de propiedad britanica
precipitaron... el nacionalismo econdmico antiextranjero entre 1909 y 1914".59
Desarrollos similares ocurrieron durante este periodo en Uruguay.60 En México este
periodo Coincide con la revolucion nacionalista. En ese momento, los ferrocarriles
argentinos, uruguayos y mexicanos estaban maduros y las empresas habian tendido
cientos o miles de kilometros de vias. La tesis demuestra que esta misma reaccion
ocurrio en Colombia, pero en una etapa mucho mas temprana del desarrollo ferroviario.
En el caso del GNCRC, esto fue antes de que el ferrocarril hubiera completado sus
primeros 20 kilometros de linea. La tesis sostiene que esto puede explicarse en parte
por la experiencia panamefia y que Colombia quedo atrapada en las corrientes politicas
més amplias del antiimperialismo. Sin embargo, la tesis demuestra que mas alla de los
patrones regionales, habia algo fundamentalmente diferente en la relacion de las élites
colombianas con el capital extranjero. Esta tesis demuestra que un factor significativo en
el deslucido desempefio de la expansion ferroviaria en Colombia fue que las elites
colombianas —a diferencia de sus contrapartes regionales- estaban decididas a forjar
vinculos con el capital britanico en sus propios términos, negandose a ceder su destino
a influencias economicas externas.”s!

“ ... la pérdida de Panama llevo a que la soberania nacional tuviera prioridad sobre el desarrollo

economico dentro de las politicas publicas™2.

2.3 Esplendor o edad de Oro.

51 Thomas Primmer, “Capital , Monopoly and Economic Nationalism : A History of British Railways in Colombia , 1902-
1930."
52 Thomas Primmer.
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La plata de la indemnizacion

“presidente Theodore Roosevelt, que se referia al gobierno de Colombia como a suna tropa
de bandidos sicilianos y calabreses», no tenia problema en proclamar publicamente que él
habia «tomado» Panama. De los 25 millones de ddlares de la indemnizacién dada por Estados
Unidos, 15 fueron consagrados a los ferrocarriles. Al acabarse el dinero, el gobierno recurrio

a prestamos publicos en el mercado”

“Hasta 1920, los ferrocarriles sirvieron para unir regiones productoras de café con el
mar y los rios: 1922, el 90% de los trenes estaban destinados al transporte del café,
Eran lineas rentables pero que no formaban una red. Cada una tenia su propio flujo, e
incluso algunas estaban destinadas a un mismo tipo de comercio, como era el caso de
las vias privadas de la United Fruti; éstas no permitian ir de una region a otra,
solamente salir o entrar al pais; por eso sc Jes acusaba de desarticular la economia
colombiana al favorecer el comercio con el extranjero a expensas de los vinculos
interregionales. En 1920, el gobierno, consciente del problema, lanzé un enorme
programa para crear una red articulada con centro en Bogota. Asi, de 1922 a 1934, el

numero de kilometros de vias férreas se duplicd.”3

“En la ampliacion de la red ferroviaria y de carreteras, asi como en la adecuacion de
puertos, radicod la transformacion dinamica de la economia colombiana. Buscando
favorecer la actividad exportadora se sentaron las bases para un amplio mercado
interior. El establecimiento de un presupuesto balanceado y de un banco estatal para la
emision monetaria, aconsejados por la misibn Kemmerer, ayudaron a canalizar la

prosperidad del momento”

53 Ramon, “Un Tren de Hielo y Fuego.”
54 Archila, Cultura e Identidad Obrera : Colomiba, 1910-1945.

CONSERVACION Y RESTAURACGION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
-ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

Pagina 2 8

~




FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

“Pero cuando se restablecieron del desconcierto de los silbatazos y resoplidos, todos los
habitantes se echaron a la calle y vieron a Aureliano Triste saludando con la mano desde
la locomotora, y vieron hechizados el tren adornado de flores que por primera vez llegaba
con ocho meses de retraso. El inocente tren amarillo que tantas incertidumbres y
evidencias, y tantos halagos y desventuras, y tantos cambios, calamidades y nostalgias

habia de llevar a Macondo”s5

“En el tren, que llegaba todos los dias a las once, recibia cajas y mas cajas de champaiia
y de brandy. Al regreso de la estacion arrastraba a la cumbiamba improvisada a cuanto
ser humano encontraba a su paso, nativo o forastero, conocido o por conocer, sin

distinciones de ninguna clase.” 56

“La huelga de los ferroviarios, por su parte, fue ejemplar en muchos aspectos: en solo
dos dias mas de cinco mil trabajadores del Ferrocarril del Pacifico lograron paralizar el
occidente del pais, lo que forz6 a la empresa a aceptar practicamente todo lo exigido por
los trabajadores. La simpatia que levantd la huelga cubrié no solo sectores obreros y
populares, sino miembros de la Policia, para mayor preocupacion de la élite que vio en
ella un exitoso experimento de revolucion social. La huelga habia sido dirigida por un
grupo de socialistas a cuya cabeza estaba Ignacio Torres Giraldo™’

“Quieren asi los tales agotar la paradoja como conocedores psicologos de nuestro
corazon criollo, tornadizo e inconsecuente, alejado de toda realidad, y que durante cuatro
siglos viviera satisfecho con el tradicional y bucolico carro de yunta, para anhelar de
subito» con violencia tempestuosa, ver cruzando el pais, de uno a otro confin, por sobre
inmensas cordilleras y a través de todos los obstaculos, la "rauda locomotora en alas del
vapor "Ciertamente son dignos de alabanza los arranques liricos fundados en sano

patriotismo, y solo pueden tener el inconveniente de que los pueblos al calor tropical, les

55 Garcia Marquez, Cien Afios de Soledad.
5 Garcia Marquez.

57 Archila, Cultura e Identidad Obrera : Colomiba, 1910-1945.
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den forma concreta haciendo nugatorios los esfuerzos de quienes prudentemente
desean vivir primero y después obrar como lo aconseja la logica. Por tal razon las
paradojas ferroviarias han conducido al caos y las iniciativas regionales han dado al
traste con cualquier plan sensato de vias de comunicacion destinado a dotar al pais con
elementos para su vida econdmica, mediante la continuacion de un esfuerzo metddico y

razonado"8

“Ursula, en cambio, aun en los tiempos en que ya arrastraba los pies y caminaba
tanteando en las paredes, experimentaba un alborozo pueril cuando se aproximaba la
llegada del tren.” 9

“‘De esta forma, ferroviarios y trabajadores fluviales se convertian en los ejes de la
presion obrera.”60

“Aunque en la primera mitad del siglo XX la red ferroviaria habia crecido, conectando los
grandes centros productivos con los puertos fluviales o maritimos, subsistian muchos
problemas que exigian racionalizacion. Cuando no eran los distintos diametros de los
rieles, eran los diferentes tipos de administracion: privados, departamentales y
nacionales. Pero lo que era loable en teoria, nacionalizar el servicio unificAndolo, result6
discutible en la préctica: el proceso de nacionalizacion significé, en algunos casos, el
reemplazo de eficientes administraciones privadas o departamentales por una

despreocupada burocracia estatal”

2.4 Decadencia y Caida.
“A diferencia de otros paises latinoamericanos, como Brasil y México, en Colombia la
construccion de los ferrocarriles no jugo un papel primordial en el crecimiento econémico.
A diferencia de éstos, la magnitud del ahorro social no fue considerable, y su influencia

tanto en la integracion del mercado interno como en la expansion del extemo no fue

%8 Alvarez Lleras, “ANALES DE INGENIERIA."
59 Garcia Marquez, Cien Afios de Soledad.

60 Archila, Cultura e Identidad Obrera : Colomiba, 1910-1945.

CONSERVACION Y RESTAURACGION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
m m E -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

Pagina 30

~

] ]



FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

excepcional. El problema radicé en que los ferrocarriles en Colombia se construyeron

muy tarde.”6!

“Hoy, la red ferroviaria colombiana tiene 3.200 kilometros, de los que so6lo 1.600 son
utilizables. Los poderes publicos dejaron deteriorarse las vias al bloquear las inversiones

hace 15 afios. Resultado: los trenes descarrilan todo el tiempo.”62

“después de la gira del Cargo 92 por America del Sur el afio pasado, me dediqué a
pasear por Colombia. Por todas partes veia rieles, y nunca trenes, Pedi informacion en
la estacion central de Bogota Las locomotoras funcionaban, pero desde 1979 ninguna
rodaba. Centenares de pueblos que antes tenian el servicio del tren quedaron aislados,
extorsionados tanto por el ejército como por los narcotraficantes y por la guerrilla. Pensé
que habria que hacer algo, ¢pero, qué? Entonces, para que se hablara de algo distinto
del terror en Colombia, imagindé un tren con un espectaculo que reconciliara dos

enemigos tradicionales, el fuego y el hielo,”63

2.6 Liquidacion de ferrocarriles Nacionales.

“ la matanza de los trabajadores. Cada vez que Aureliano tocaba el punto, no sélo la
propietaria, sino algunas personas mayores que ella, repudiaban la patrafia de los
trabajadores acorralados en la estacion, y del tren de doscientos vagones cargados de
muertos, e inclusive se obstinaban en lo que después de todo habia quedado
establecido en expedientes judiciales y en los textos de la escuela primaria: que la

compaiiia bananera no habia existido nunca.”64

61 Ramirez, “Los Ferrocarriles y Su Impacto Sobre La Economia Colombiana.”
62 Ramon, “Un Tren de Hielo y Fuego.”

63 Ramon.

64 Garcia Marquez, Cien Afios de Soledad.
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“Ursula, en cambio, aun en los tiempos en que ya arrastraba los pies y caminaba
tanteando en las paredes, experimentaba un alborozo pueril cuando se aproximaba la

llegada del tren.” 65

3.0 Las locomotoras en Colombia

“Pero la mayor dificultad para la identificacion de las locomotoras surgio de los frecuentes
cambios de numeracion ocasionados por modificaciones en las empresas ferroviarias o
simplemente porque algunos ferrocarriles volvian a utilizar los nimeros de via de maquinas
retiradas del servicio. El caso del ferrocarril de Girardot es ilustrativo: en el siglo pasado tuvo
una numeracion; otra al pasar a propiedad inglesa en 1900; una mas hacia 1918; cambio
nuevamente al unirse con Tolima y Huila en 1930, y sus maquinas se renumeraron en otras
dos oportunidades en 1938 y 1946; finalmente las locomotoras de Girardot pasaron a la
Division Centrales de los Ferrocarriles Nacionales en 1953 y por Ultima vez se les asignd un
ndmero de via diferente. No obstante, de 1961 hasta la fecha he logrado reunir datos
especificos de 579 locomotoras, de las mas de 640 llegadas al pais desde 1875. Dada la
dificultad para allegar el material faltante por la inexistencia de informacion sobre las
locomotoras mas antiguas, y ante la imposibilidad de lograr un tratado sin omisiones, crei
llegado el momento de publicar lo hecho hasta ahora, con el propdsito, entre otros, de que

los posibles errores sean rectificados por quienes posean informacion mas completa”®6

“La Casa de THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS, ha estado interesada en los Ferrocarriles de
Colombia durante més de cuarenta afios, la primera locomotora que ellos despacharon para esta
Repu- blica, fué para el F. C. de Cartagena en el afio de 1882. Despueés siguio un despacho para el
F. C. del Norte de tres locomotoras en 1888. Desde ese afio ellos han sido los principales

suministradores de fuerza motriz para los Ferrocarriles de Colombia. A continuacion se vera una breve

6 Garcia Marquez.
66 Arias de Greiff, La Mula de Hierro.
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relacion del equipo suministrado a estas lineas por la Comparfiia mencionada; en los cuadros

adjuntos.”¢7

3.1 P.C Dewhurst y La Estandar Colombia.
“la importancia de fijar tipos y normas para el material rodante, motivo por el cual ‘e | Ingeniero
Mecanico del Ministerio, Mr. Dewhurst ha venid o disefiand o tipos especiales de coches de carga y
pasajeros y locomotoras, los mas apropiados a nues t ra~ circunstancias actuales de pendiente,
curvaturas, tra fico, clima. combustible. etc., etc.' 2 a los que deberan ajustarse los suministros de
material. En otro lugar de la memoria mencio na que se requieren 100 locomotoras del tipo medio .
1.000 carros de carga y 500 de pasajeros, todo ello 'standard colombiano-. y que ya se han comprado

dos locomotoras de 52 to neladas. con ténder, para Pacifico”®8

“En este objetivo general subyace la intencion del autor de valorar y visibilizar este tema desde el
punto de vista patrimonial, es decir, este desarrollo ferroviario que se dio en circunstancias particulares
para Colombia, que le permitieron acceder a conocimientos técnicos especializados y de alta
tecnologia. Esta fue una experiencia que demuestra el interés de una nacidn en construccion que

buscaba la manera de incorporar el ideal de progreso”s®

3.2 Ingenieria Colombiana.

“También se destaca la manera como estos egresados aprovecharos otros espacios corporativos
como la Sociedad Colombiana de Ingenieros y la Sociedad Geogréfica de Colombia, para proyectar
estrategias de legitimidad social y valoracion del prestigio académico de la ingenieria. Se da buena

cuenta de su participacion decisiva en la organizacion y puesta en funcionamiento de nuevas agencias

67 Alvarez Lleras, “ANALES DE INGENIERIA.” P. 31

68 Arias de Greiff, “Un Momento Estelar de La Ingenieria Mecanica En Colombia: Los Disefios de Locomotoras de P.C.
Dewhurst.”

69 Rodriguez Ortiz, “The Colombian Standard Steam Locomotive.”
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de Estado como el Ministerio de Obras Publicas y la Oficina de Longitudes, desde donde dinamizaron
la prestacion sistematica de servicios técnicos especializados en distintos sectores de ingenieria y
desarrollo como la construccion de ferrocarriles, carreteras, acueductos, puentes, tineles, cables

aéreos; en trazado de vias, en misiones oficiales y en peritajes técnicos”0

“El ejercicio de la profesion también fue sumamente complicado durante las primeras décadas de
existencia del gremio. Los primeros ingenieros egresados de la Escuela de Ingenieria acababan de
recibir sus diplomas, cuando llegd la Corporacion Norteamericana de Ingenieria, liderada por
Francisco Cisneros (cubano educado en Estados Unidos), ganando casi todos los contratos
gubernamentales relacionados con ferrocarriles, transporte fluvial y otros campos, entre 1874 y 1894
(Mayor, 2011, p. 57). Es por eso que el discurso de Abelardo Ramos, al instalarse la Sociedad
Colombiana de Ingenieros, en 1887, presentaba un panorama tan precario para los ingenieros. Decia

Ramos” 71

En las primeras décadas de funcionamiento del Ministerio los cargos claves técnicos estuvieron en
manos de egresados de la Facultad. Por lo tanto la participacion de los egresados en la construccion
de ferrocarriles, carreteras, acueductos, puentes, tineles, cables aéreos; en trazado de vias, en

misiones oficiales y en peritajes técnicos, fue bastante grande?2

Las marcas

Baldwin Locomotive Works (1825-1956)

Esta empresa estadounidense, fundada por Matthias W. Baldwin en 1825, dejé una huella imborrable
en la industria ferroviaria mundial. La Baldwin Locomotive Works emergié en un periodo de répida
industrializacion y expansion de las redes ferroviarias. Su reputacion por construir locomotoras

robustas y confiables trascendio las fronteras estadounidenses. A finales del siglo XIX, Baldwin se

70 ACADEMIA COLOMBIANA DE CIENCIAS EXACTAS FISICAS Y NATURALES COLECCION, Desarrollo Histérico de
Las Matematicas y La Ingenieria En Colombia En Los Siglos XIX y XX.

71 ACADEMIA COLOMBIANA DE CIENCIAS EXACTAS FiSICAS Y NATURALES COLECCION.

72 ACADEMIA COLOMBIANA DE CIENCIAS EXACTAS FiSICAS Y NATURALES COLECCION.
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habia convertido en el mayor fabricante de locomotoras del mundo, exportando sus maquinas a
diversos paises. Entre las innovaciones tecnologicas de la marca se encuentran la Estandarizacion,
ya que la compaifiia desarrollé disefios estandarizados que permitieron una produccion masiva
eficiente. Estas locomotoras adaptables se utilizaron en diversos terrenos y para diferentes propdsitos
operativos sumado a esto también Baldwin experimenté con locomotoras articuladas, que
presentaban multiples conjuntos de ruedas motrices conectados por uniones flexibles. Estos disefios
mejoraron la traccion y la estabilidad, siendo ideales para regiones montafiosas’s. Las locomotoras
Baldwin desempefiaron un papel crucial en la configuracion de las redes ferroviarias latinoamericanas,
En Colombia, desde el siglo XIX la compafiia Baldwin fue fundamental para el desarrollo del pais

cuando atn Panama formaba parte de los Estados Unidos de Colombia

e e

HA LD AR T W A

73 Brown, The Baldwin Locomotive Works, 1831-1915 : A Study in American Industrial Practice.

CONSERVACIAON Y RESTAURACIAON DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
E -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

Pagina 35

~




FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

BALDWIN

SERVICIO SUD-AMERICANO

[ pricmms Lesopeelivn: “Eaklpa™ Tamon scporatar 8 2
Aphran i o i 92, v dmedr o fpore = b Feba, Feses BRpator
i an el wieews Os Hlisn 8 b Tarorerris Sid Areh b

Ripid e i ey Addada =l Erla ekl dp e R
mErEnme e il A e b Lidnanaen y puraaismr m ssils

RiEBATTOAS BE VAFGH.  PIECAS DE RERIESTO Pala

LIRS UE TOID, CLASE BE KOO0

COMBLETION INTERMA MIOTOHAS
LECOMOTRLS DIECTRHES gk 7 AT RO FREA
LOCOMOTORAS SIF IDOGLE FARCUIRANIAS

EL SERVICHD "RALD'WIN® ES ETERND
¥ Ixracic pars Mossires Clicntas

g saien i i@ Chb i o v o i v G T

THE BJ||.I.III1|||’I'!I;i LOCOMOTIVE WORKS

EADELPHIA, P&
B B Pl Hiless M vt e, P,
L i we ks P 4 e Ealass Bl By s
arinn B Calis, L Wgpiel Dopsld B Jie, Vo hominnm
— —

Hudwell Clarke

“Al igual que la mayoria de los fabricantes de locomotoras de vapor industriales més conocidos,
Hudswell, Clarke & Co. Ltd., de Railway Foundry, Leeds, ha disefiado y construido locomotoras para
todas las condiciones de servicio en la mayor parte del mundo, incluso cuando se han necesitado

locomotoras individuales. Sin embargo, a lo largo de los afios se ha suministrado un flujo constante
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de locomotoras industriales de disefios estandar basicos, siendo el tanque de asiento 0-4-0, "la
sirvienta de todo" para maniobras, bien representado por el Standard 14"74.

HUDSWELL, GLARKE & CO.,
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74 Clarke and De, “Locomotoras Hudswell Clarke (1).”
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Henschel

“Henschel & Sohn, que Henschel, fundida en 1803, delante también producia armas, lo que la convirtié
en una de las empresas de armamento alemanas mas antiguas ... Henschel & Sohn comenz6 a
producir maquinas de vapor en 1816 . EI hermano mayor de Johann Werner, Carl Anton , socio de la
empresa desde 1817, hizo construir una segunda fabrica en 1837 en Hollandischer Platz , donde se
encuentra actualmente la Universidad de Kassel"7>
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75 “Henschel & Son.”
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Skoda
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Porter Bell & co
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Forges Usines Et Fonderies de et a Haine-Saint-Pierre

CONSERVACIAON Y RESTAURACIAON DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
n -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

Pégina4 2

~




FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -

PEMP-

18a0

Pégina4 3

CONSERVACIAON Y RESTAURACIAON DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
E -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

~




]

FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -

PEMP-

Alco

STEAM LOCOMFUIVES: 263 Type .

=3

S e R g el D JEEE00 Ik

b imw 3R a Dlriveng whied Ruse eoos o gy apeapgvaeaon 01 H, i
vima o AR Todul erging wherl huer
vaaAERAND By Bl “graibame o) i

vin EIE5E I, Tetaler GO - 2 asessanssrs

Prairie tvpe locomotives were popalar during che first decadc of the prescot contuny and nuoy of chentsutvived
uneil recent vears, Althouzh there were locomotives with this wheel amrangensent bedore VR0 v remained lor the
Ch % () 1o popularize the evpe by comstranceing them in lazge mrmibers. Other romls soon foltowed, especially
the Wes including the NP which had Tas o# them @t one Timie,

Pégina44

CONSERVACIAON Y RESTAURACIAON DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO:
E -ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA- INTERVENTORIA

~




NIV

]

FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIIN DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE
LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOMBIA ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION -
PEMP-

Hawthorne leslie

“En 1817, Robert Hawthorn, a la edad de 21 afios, comenz0 su actividad como ingeniero general y
reparador de maquinaria minera. Con la ayuda de su hermano William y cuatro trabajadores, su
empresa prospero y en 1820, bajo el nombre comercial de R and W Hawthorn, se construyo su primer
motor marino.

En 1831 fabricaron su primera locomotora de vapor para el ferrocarril Stockton and Darlington vy, a
medida que el sistema ferroviario del pais se expandia rapidamente, su construccion de locomotoras
pronto paso a ser la segunda en importancia, detrds de la de su vecino cercano, Robert Stephenson.

En 1870, se habian construido mas de 1000 locomotoras.”76

6 Marshall, “R & W Hawthorn , Leslie & Company.”
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4.0 Las 12 locomotoras

4.1 Neiva. Centrales 128/ Girardot 72

Nombre: NN

Marca: Porter Bell & co

Afo: 1948

Numero de fabrica: 8137
Nacionalidad: Estados Unidos
Tipo: 4-8-2 montafia
NUmeros: 128, 72

Lineas a las que pertenecid y numero: Centrales y Girardot
Lugar de ubicacién: Neiva
Resefia historica

Neiva

Centrales 128 / Girardot 72
Porter & Bell (1948) #8137
4-8-2 Montafia

“P.C. Dewhurst: Ingenieria Ferroviaria y las “Montafias” de Colombia

P.C. Dewhurst, un visionario ingeniero mecanico, dejo una huellaimborrable en el desarrollo ferroviario
de Colombia. Su destacada labor en el Ferrocarril Midland, asi como en Chile y Uruguay, lo llevé a
desempefiarse como ingeniero en el Ministerio de Obras Publicas de Colombia. Sin embargo, su
mayor aporte fue la creacion de un modelo de locomotora estandar adaptado a las condiciones

geograficas del pais.

“Entre 1924 y 1951 llegaron al pais 108 locomotoras de diferentes fabricantes: Baldwin

de Estados Unidos, Kitson y Hawthorn-Leslie de Inglaterra, Bmag-Schwartzkopff de
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Alemania, Skoda de Checoslovaquia, Haine Saint Pierre y Tubize de Bélgica, todas

segun los modelos de Dewhurst"7?

Entre 1924 y 1951, Colombia recibié 108 locomotoras de diferentes fabricantes, todas basadas en los
modelos disefiados por Dewhurst. Estas maquinas, incluyendo las emblematicas “Montafias”
construida por Porter & Bell, presentaban tres cilindros y permitieron aumentar en un 12% la capacidad
de arrastre en comparacion con los disefios estandar de dos cilindros. Su eficiencia y potencia

transformaron las vias colombianas.

“El disefio de estas espléndidas " Montafias" de tres cilindros permitio, sin sobrepasar la
carga sobre ejes motores ni el numero de ellos, aumentar en 12% la capacidad de

arrastre con respecto al disefio estandar de dos cilindros .”78

Estas maquinas, adaptadas a las condiciones locales, cruzaron montafias y valles, conectando
regiones y contribuyendo al desarrollo economico del pais. se convirtié en simbolo de la ingenieria

ferroviaria colombiana de la mano de Dewhurst.

“Es necesario conocer las condiciones que impone la geografia colombiana para
comprender las circunstancias que favorecieron el surgimiento de la locomotora
estandar: pendientes pronunciadas, curvas cerradas, fuertes lluvias en las vias de
montafia, gran altitud sobre el nivel del mar y via estrecha con una estructura de carril
estrecha y ligera. Para Dewhurst, la locomotora tenia que ser disefiado y construido para
adaptarse a la via, dar al motor la méxima facilidad de giro en las curvas, aprovechar al
maximo el peso de la locomotora para contrarrestar las limitaciones de la topografia,
utilizar calderas de acero béasico en lugar de acero acido, un mayor volumen de camara

de combustion, estar equipado con un freno de presion para controlar la velocidad de

77 Rodriguez Ortiz, “LE COMPLEXE FERROVIAIRE DU « FERROCARRIL DEL PACIFICO » A SANTIAGO DE CALI, EN
COLOMBIE : ENTRE L'OUBLI ET LA REUTILISATION.”

8 Arias de Greiff, “Un Momento Estelar de La Ingenieria Mecanica En Colombia: Los Disefios de Locomotoras de P.C.
Dewhurst.” P. 15
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descenso del tren y utilizar tres cilindros para optimizar la capacidad de traccion de las

locomotoras.""®

La Porter & Bell de 1948 de # 8137 que se encuentra actualmente en la ciudad de Neiva fue
“Encargada para Ferrocarriles Nacionales de Colombia Girardot, junto con otros para FC Nacionales

Norte Segunda y Noreste"80

Fue adquirida por el municipio de Neiva al fondo del pasivo de ferrocarriles nacionales, con la
orientacion de Gustavo Arias de Greiff y funcionarios de la Direccion de patrimonio de Ministerio de
Cultura en el lapso entre 1997-2003, la cual se encontraba en los antiguos talleres de ferrocarriles
nacionales ubicados en el municipio de Flandes. Fue adquirida por dicha entidad, con el fin de
fortalecer la recién restaurada Estacion del Ferrocarril de Neiva con la adquisicion de un bien de interés
cultural mueble como lo es una locomotora a vapor. La dificultad y los costos de transporte al municipio,
hizo que su traslado no fuera de inmediato, pasaron algunos afios y se realizd una gestion con la
industria petrolera regional para que pudiese ser llevada entre el afio 2004-2008 a su actual

emplazamiento

por un grupo de gestores culturales que tenian relaciones contractuales con la secretaria de cultura
del municipio de Neiva
“128 w/n 8137 1948 Ex FC de Girardot, Tolima Huila no. 72."8

9 Rodriguez Ortiz, “The Colombian Standard Steam Locomotive.” P. 4
80 Coombs and Sinclair, “Colombia Steam Locomotive List.” P. 131
81 Coombs and Sinclair. P. 183
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Identificacién del contrato

ID del contrato en SECOP
Version del contrato

Estado de contrato

Fecha de generacion del estado
Numero del contrato

Objeto del contrato

Tipo de Contrato

¢Asociado a otro contrato?

Duracién del contrato

Fecha de inicio de contrato
Fecha de terminacion del

contrato

Tiempo adiciones en dias

Liquidacion

Fecha de inicio de liquidacion

Fecha fin de liquidacion

Obligaciones Ambientales

Obligaciones pos consumo

Reversion

Informacién de la Entidad Estatal contratante

CO1.PCCNTR.6561332

1

En ejecucion

23/07/2024 9:21:14 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)
3974-2024

REALIZAR LA FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y
PROTECCION DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE LOCOMOTORAS A
VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL,
UBICADAS EN OCHO MUNICIPIOS DE COLOMBIA.

Consultoria

[~Si¥No

135 Dias

9/08/2024 11:59:00 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)

26 dias para terminar (15/12/2024 11:00:00 PMUTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)

0 dias

¥Si[No *

27 dias para terminar (16/12/2024 11:00:00 PMUTC-05:00) Bogots, Lima, Quito)
16/06/2025 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)

[TSi¥No *

[TSi¥No *

[TSi¥No *

‘(‘. 3 MINCULTURA

Culturas  coOLOMBIA, Bogota
Lt . .

Informacién del Proveedor contratista

0 Recomendacion
(es)

* corprares CONSORCIO NVP

P~ Numero de documento 900850840

Cuenta bancaria del proveedor

| Quentas bancarias distintas por proveedorfy#Cuenta bancaria de la unidad terrporal

Proveedor

CONSORCIO NVP

Aprobacion del contrato

Norrbre del banco Tipo de cuenta

Nirrero de cuenta

Aprobador — Proveedor

Aprobado yfggg'g
por: PEDROZA

Aprobador - Entidad Estatal
AprobadoLUISA FERNANDA  Fecha de

Fecha de 5/08/2024 1:39:52 PM ((UTC-
aprobacién: 05:00) Bogoté, Lima, Quito)

5/08/2024 5:55:18 PM ((UTC-

por: TRUJILLO BERNAL  aprobacién: 05:00) Bogota, Lima, Quito)

Contrato Firmado:

CO1_PCCNTR_6561332_Firmado

Contrato en ejecucion: CO1_PCCNTR_6561332_En ejecucion

Documentos Tipo

Documentos Tipo

Sentencia T-302 de 2017

Documentos tipo adoptados por la ANCP-CCE en virtud de la Ley
No 2022 del 2020

Contrato asociado a las

ordenes impartidas por la

Corte Constitucional en la
Sentencia T-302 de 2017

Condiciones ejecucion y entrega

Sentencia que declara el estado de Cosas Inconstitucionales en
[~ Si[¥No relacién con los derechos de los nifios del pueblo Wayuu.

Condiciones de entrega:

El contrato puede ser prorrogado

Como acordado previamente

[~Si["No

Configuracion financiera - Configuraciones generales

¢ Se requieren emisiones de
codigos de autorizacion?

Configuracion financiera - Garantias

[~ SifgNo

¢Solicitud de
garantias?

¥SirNo


javascript:void(0);
javascript:void(0);

Garantias por
lotes, grupos o [~ Si¢No
etapas
Seriedad de la SirNo
oferta

[¥% del presupuesto
oficial estimado del
Proceso de
Contratacion o de la
oferta
Cumplimiento [¢/Si[ " No
¥ Cumplimiento del contrato
¥ % del valor del
contrato
[~ Valor de la garantia
W Pago de salarios
[¥% del valor del
contrato
[~ Valor de la garantia
¥ Calidad del servicio
¥ % del valor del
contrato
[~Valor de la garantia
Responsabilidad
civil extra
contractual

[~Si[¥No

Fecha limite
para entrega de
garantias:

Garantias del proveedor:
Id de la garantia Justificacion

CO1.WRT.14914006 Cumplimiento - Cumplimiento

Tipo de garantia

Contrato de

10,00

20,00 Fecha de vigencia (desde)
Fecha de vigencia (hasta)
5,00 Fecha de vigencia (desde)
Fecha de vigencia (hasta)
20,00 Fecha de vigencia (desde)

Fecha de vigencia (hasta)

1/08/2024 11:55:00 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito) Fecha de entrega de garantias:

Valor Erisor

137.056.809,15 COP SEGUROS DEL

30/07/2024 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogoté, Lima, Quito)
15/06/2025 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogot, Lima, Quito)

30/07/2024 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)
15/12/2027 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogot, Lima, Quito)

30/07/2024 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogoté, Lima, Quito)
15/12/2025 11:00:00 PM ((UTC-05:00) Bogots, Lima, Quito)

8/08/2024 1:44:01 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)

Fechafin Estado

15/12/2027 ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito) Aprobado Detalle

del contrato &b seguro ESTADO S.A.
CO1.WRT.14803701 Seriedad de la oferta - 30.467.808,00 COP - 19 dias de tiempo transcurrido (31/10/2024 12:00 Caducado Detalle
PMUTC-05:00) Bogots, Lima, Quito)
Configuracion financiera - Pago de anticipos
Definir Plan de Pagos? [~Si[¢No
Condiciones de facturacién y pago
Forma de pago Abono en cuenta
Plazo de pago de la factura 30 dias
Comentarios
Numero del Contrato CO1.PCCNTR.6561332
Proveedor CONSORCIO NVP
Creado por
Agregado en -

Comentario

Anexos del contrato
Descripcion Nombre
No existen resultados que cumplan con los criterios de busqueda especificados

Direccién de notificaciones

Direccion de notificaciones
Ubicacion

Pais

Departamento

Municipio

Direccion

Carrera 8 # 8 -55
CO-DC-11001 - Bogota
COLOMBIA

Distrito Capital de Bogota
Bogota

Carrera 8 # 8 -55

Codigo postal 111711
Grados (°)
Latitud:
Longitud:

Municipio de ejecucion del contrato

Minutos (') Segundos (")

D Direccion
Barranquilla
Puerto Berrio, Antioquia

Barrancabermeja, Santander

A O N =

Girardot, Cundinamarca;

Wpicacion

COLOMBIA > Atlantico > Barranquilla
COLOMBIA > Antioquia > Puerto Berrio
COLOMBIA > Santander > Barrancabermeja
COLOMBIA > Cundinamarca > Girardot


javascript:void(0);
javascript:void(0);

COLOMBIA > Caldas > Manizales
COLOMBIA > Caldas > La Dorada
COLOMBIA > Tolima > Flandes
COLOMBIA > Huila > Neiva

Manizales

La Dorada
Flandes, Tolima
Neiva, Huila

o N o O

1 CO1.PCCNTR6561332

Incluya el precio como lo
indique la Entidad Estatal

304.570.687,00

Precio total estimado
304.678.080,00

Incluya el precio como lo

Ref. Articulo Codigo UNSPSC Descripcion Cantidad Unidad Precio unitario estimado Precio unitario Precio total estimado indique la Entidad E: 1
REALIZAR LA FASE DE DIAGNOSTICO
DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y
PROTECCION DEL PRIVER CONJUNTO
PRIORIZADO DE LOCOMOTORAS A
1 93141700 VAPOR DECLARADAS BIEN DE 1,00 UN 304.678.080,00 304.570.687,00 304.678.080,00 304.570.687,00
INTERES CULTURAL DE AVBITO
NACIONAL, UBICADAS EN OCHO
MUNICIPIOS DE COLOVBIA
Documentos del contrato
Descripcion Norrbre del documento Detalle
VERIFICACION ARITMETICA .pdf VERIFICACION ARITMETICA .pdf (detalle)
Registro Unico Tributario Consorcio NVP 31-05-23.pdf Registro Unico Tributario Consorcio NVP 31-05-23.pdf (detalle)
CLAUSULADO CONTRATO DE CONSULTORIA N°. 3974-2024.pdf CLAUSULADO CONTRATO DE CONSULTORIA N°. 3974-2024.pdf (detalle)
Asignaciones para el seguimiento
Ordenador del Gasto LUISA FERNANDA TRU. £ Tipo de documento  Otro Nimero de 43996509 Guardary
documento notificar
. . ; Cédula de Namero de Guardar y
£
Supervisor Eugenia Serpa Isaza /2 Tipo de documento Ciudadania documento 37835426 nofificar
Asignaciones Ordenador del pago
Ordenador del pago £ Tipo de documento Numero de Gu_a_rdar y
documento notificar
Agregar usuario
Historico de asignaciones
Posicion Norrbre Fecha de seguiniento Canrbiado por
Supervisor Eugenia Serpa Isaza 1 minuto de tiempo transcurrido (79/11/2024 2:12:05 PMUTC-05:00) Bogota, Lima, Quito) ~ Excinjahuer Laverde Tijaro
Supervisor Eugenia Serpa Isaza 1 minuto de tiempo transcurrido (79/11/2024 2:11:48 PMUTC-05:00) Bogoté, Lima, Quito) ~ Excinjahuer Laverde Tijaro
Supervisor ILONA GRACIELA MURCIA IJJASZ 15/08/2024 7:00:32 AM ((UTC-05:00) Bogots, Lima, Quito) Excinjahuer Laverde Tijaro
Supervisor Eugenia Serpa Isaza 5/08/2024 5:55:18 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito) LUISA FERNANDA TRUJILLO BERNAL

Ordenador del Gasto LUISA FERNANDA TRUJILLO BERNAL

Informacién presupuestal

5/08/2024 5:55:18 PM ((UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito)

LUISA FERNANDA TRUJILLO BERNAL

Proyecto del Plan Marco para la
Implementacion del Acuerdo de

Paz o asociado al Acuerdo de SifgNo *

Gasto Posconflicto como aquel relacionado con el Plan Marco de
Implementacion (CONPES 3932) derivado de intervenciones en
cumplimiento del Acuerdo.

Paz
Destinacion del gasto Inversion

Fuente de los recursos:
Presupuesto General de la
Nacion - PGN
Sistema General de
Participaciones - SGP
Sistema General de Regalias -
SGR
Recursos Propios (Alcaldias y
Gobernaciones)
Recursos de Crédito
Otros Recursos (Especie,
Privados, Cooperacion,
Propios Entidades Auténomas)

Validacion Cédigo BPIN
Codigo BAN

- 202300000000014

Valor
WSi"No* 304.570.687
[T Si@No *
[T Si@No *

[Sif#No *
Sif#No *
SifZNo *

Total 304.570.687

Afio Estado

2024 Validado

Sistema de Presupuesto y Giro de Regalias (Recuerde que es necesario agregar al menos un CDP si es el caso)

Codigo COP Codigo BAN Tipo Estado del CDP

No existen resultados que cumplan con los criterios de busqueda especificados

Entidad Estatal registrada en el
SIIF
Cédigo de autorizacion

[¥SirNo

Caédigo unidad/subunidad

. 33-01-01
ejecutora

Valor Total

Saldo Valor a utilizar Estado de la consulta Estado

CDP/Vigencias Futuras (Recuerde que es necesario agregar al menos un CDP o una AVF Extraordinaria si es el caso)
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Codigo Tipo Estado Saldo Valor a utilizar Codigo unidad/subunidad ejecutora Estado
[T 496824 CDP Generado 304.678.080 COP 304.570.687 COP 33-01-01 - Editar
Saldo de CDP 304.678.080 COP
Saldo de vigencias futuras 0 COP
Saldo total a comprometer 304.570.687 COP
Ultima consulta a SIIF Consulta Exitosa
Fecha de consulta SIIF 24/07/2024 8:43 PM
Compromiso presupuestal de gastos
g;goomso Tipo Fecha conpromiso Cortargroomso Veler mmgg%g Monto por consurir VT pr%uw?;}l; Cadigo Posicion de Gasto Ez‘jéjmnﬁ
™ 1111824 Presupuestal 9/08/2024 Generado 304.570.687 304.570.687 - C-3302-1603-16- SIIF Detalle Editar
(CDP) 12:00 AM CoP CoP 20302B-3302050-
02
Saldo de compromisos CDP 304.570.687 COP
Saldo de compromisos AVF 0 COP
Saldo total comprometido 304.570.687 COP
Ultima consulta a SIIF Consulta Exitosa
Fecha de consulta SIIF 15/08/2024 6:56 AM
Modificacion del Contrato
Ref. de Modificacion Tipo de modificacion Fecha de modificacion Fecha de Aprobacion Estado Version Version previa Canbios

No existen resultados que cumplan con los criterios de busqueda especificados
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[5 Outlook

RV: Supervision del contrato de consultoria No. 3974 de 202

Desde Diana Martinez Matiz <dmartinez@mincultura.gov.co>
Fecha Mié 20/11/2024 11:52
Para Rocio Helena Morales Hortua <rmorales@mincultura.gov.co>

Te reenvio xg no te vi en copia.

Diana Martinez Matiz
Direccion de Patrimonio y Memoria
Grupo de Patrimonio Cultural Mueble
mail: dmartinez@mincultura.gov.co
Teléfono: 3424100 ext. 1629
CUL uras Direccion: Calle 9 No. 8 - 31 Bogotda, Colombia
—— www.mincultura.gov.co

De: Excinjahuer Laverde Tijaro <elaverde@mincultura.gov.co>

Enviado: miércoles, 20 de noviembre de 2024 11:49

Para: Nixon Gabriel Enciso Velasquez <nenciso@mincultura.gov.co>

Cc: Diana Martinez Matiz <dmartinez@mincultura.gov.co>; Eugenia Serpa Isaza <eserpa@mincultura.gov.co>;
Julian Alonso Lopez Velandia <jlopezv@mincultura.gov.co>; Elba Carmenza Duran Alfonso
<eduran@mincultura.gov.co>

Asunto: Supervision del contrato de consultoria No. 3974 de 202

Buenos dias

Con relacidn a la supervision del contrato de consultoria No. 3974 de 2024 y cuyo objeto es REALIZAR LA
FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCION DEL PRIMER CONJUNTO
PRIORIZADO DE LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO
NACIONAL, UBICADAS EN OCHO MUNICIPIOS DE COLOMBIA, nos permitimos aclarar lo siguiente:

La plataforma del SECOP Il es una plataforma transaccional en la cual las Entidades Estatales pueden
hacer todo el Proceso de Contratacion en linea, desde la planeacion hasta su terminacién; cabe resaltar
que en el clausulado es un anexo donde se incluye informacidon adicional que no se encuentra
establecida en dicha plataforma, como obligaciones y forma de pago entre otras.

En la plataforma se encuentra enlazada la supervisién del contrato a la Dra. Eugenia Serpa Isaza en
calidad de coordinadora del Grupo de Patrimonio Cultural Mueble, la cual fue debidamente notificada,

tal como se puede evidenciar en el numeral 6 Informacién presupuestal ASIGNACION Y SEGUMIENTO.

Que de igual manera la CLAUSULA 25. DOCUMENTOS del clausulado establece:

about:blank 12
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“..Los documentos que a continuacion se relacionan hacen parte integral del Contrato los cuales
determinan, regulan, complementan y adicionan lo aqui pactado, y en consecuencia producen sus
mismos efectos y obligaciones juridicas y contractuales:
1. Estudios y documentos previos.
2. Pliego de Condiciones, Adendas, Anexos, Formatos, Matrices, Formularios...”negrillas fuera de
texto.

Que en los documentos anteriormente enunciados, también se encuentra establecido que la supervisién
recaera en la coordinadora del Grupo de Patrimonio Cultural Mueble.

Con base en lo anterior, esperamos haber aclarado dicho tema y solicitamos de manera gentil seguir con
el respectivo tramite.

Cordialmente

Si la solicitud contenida en el presente mensaje se recibe por fuera del horario laboral, se
recomienda su lectura y tramite dentro del horario laboral del destinatario. Si la solicitud
contenida en el presente mensaje se recibe por fuera del horario laboral, se recomienda su
lectura y tramite dentro del horario laboral del destinatario.

Si la solicitud contenida en el presente mensaje se recibe por fuera del horario laboral, se
recomienda su lectura y tramite dentro del horario laboral del destinatario. Si la solicitud
contenida en el presente mensaje se recibe por fuera del horario laboral, se recomienda su
lectura y tramite dentro del horario laboral del destinatario.
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CONSORCIO

CONSERVACION Y RESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO: ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA-INTERVENTORIA-

Bogota, 20 de noviembre de 2024.

Seiiores:

033-24-NVP-PEMP Loc

MINISTERIO DE LAS CULTURAS, LAS ARTES Y LOS SABERES
GRUPO DE PATRIMONIO CULTURAL MUEBLE
Atn Eugenia Serpa Isaza

La Ciudad

Cordial saludo,

Asunto: Relacién de Costos Factura No. FC-136, para calculo de Retenciones.

Ref.: Contrato de Consultoria No. 3974-2024 "Realizar la fase de diagnéstico del Plan Especial de Manejo y
Proteccion del primer conjunto priorizado de locomotoras a vapor declaradas Bien de Interés Cultural de émbito
nacional, ubicadas en ocho municipios de Colombia"

Dando respuesta al correo enviado el dia 19 de noviembre de 2024 a las 5:23 pm, enviamos la relacién de
costos de la factura No. FC-136 en tramite discriminada por municipio, con el fin que el Ministerio pueda calcular
los descuentos correspondientes a las retenciones a las que haya lugar.

VALORES CONTRATO DE CONSULTORIA 3974- 2024 OBJETO: FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE
MANEJO Y PROTECCION DE UN CONJUNTO PRIORIZADO DE 12 LOCOMOTORAS A VAPOR UBICADAS EN OCHO (8)

MUNICIPIOS DE COLOMBIA

COSTOS DIRECTOS 181.9%.
ADMINISTRACION 35,63% 64.845.37.
UTILIDAD 5,00% 9.099.82
COSTOS INDIRECTOS 73.945.
TOTAL 255.941.7
IVA 19,00% 48.628.93
TOTAL 304 570.687]
COSTOS DIRECTOS DE CADA LOCOMOTORA 15_166,3791
ADMINISTRACION 35,63% 5.403.781
UTILIDAD 5,00% 758.31
COSTOS INDIRECTOS POR LOCOMOTORA 6.162.1
TOTAL 21.328.479
IVA 19,00% 4052411
TOTAL POR LOCOMOTORA 25.380.891
VALORES POR MUNICIPIO DISCRIMINACION PARA factura fc 13
numero de vdorunﬂmo totalpor valor unitano ] total
Municipios looomotoras por] por mmcpo wva i por muucpo wa _—
MUNICipio antes de iva antes de wa
Girardot. 1 21.328.479 4052411 25.380.891 8.531.392 1.620.9%4 10.152.356]
Flandes 3 63.985.438 12.157.233 76.142 672 25.5%4.175 4862 893 30.457.05!
La Dorada 1 21.328.479 4052411 25.380.891 8.531.392 1.620.9%4 10.152.
Puerto Bermo 1 21.328.479 4052411 25.380.891 8.531.392 1.620.9%4 10.152.
Barrancabermeja 1 21.328.479 4052411 25.380.891 8.531.392 1.620.94 10.152.
Manizales 3 63.985.438 12.157.233 76.142 672 25594175 4862 893 30.457.05!
Newva 1 21.328.479 4052411 25.380.891 8.531.392 1.620.9%4 10.152.
Barranquilla 1 21.328.479 4052411 25.380.891 8.531.392 1.620.9%64 10.152.
l\ ] 255.941.754 48 628 933|304 570.687] 102 376702 19.451.573] 121828274
Atentamente
NESTOR VA \P DROZA

Arquitecto Restaurador
R.L. CONSORCIO NVP
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CONTRATO DE CONSULTORIA N°. 3974-2024 SUSCRITO ENTRE EL MINISTERIO DE LAS CULTURAS,

LAS ARTES Y LOS SABERES Y EL CONSORCIO NVP

PLAN DE TRABAJO PARA REALIZAR LA FASE DE DIAGNOSTICO DEL PLAN ESPECIAL DE MANEJO
Y PROTECCION DEL PRIMER CONJUNTO PRIORIZADO DE LOCOMOTORAS A VAPOR DECLARADAS
BIEN DE INTERES CULTURAL DE AMBITO NACIONAL, UBICADAS EN OCHO MUNICIPIOS DE

1.

COLOMBIA

ESTUDIO DE INFORMACION DOCUMENTAL PRELIMINAR.

Organizar la informacion entregada por parte de la entidad y estudios previos, de acuerdo con los
requerimientos del Plan Especial de Manejo y Proteccion que servira de marco preliminar para el desarrollo del
diagndstico.

2.

IDENTIFICACION:

Resefia historica de los ferrocarriles y las locomotoras a vapor en Colombia

El anexo técnico establece que:

“El diagndstico parte de comprender el contexto de los Ferrocarriles en Colombia, por lo tanto, esta
debe presentar la relacion de las locomotoras con este impulso industrial que se le dio al pais, el
trazado férreo del pais y en especial hacer énfasis en los municipios donde se ubican las locomotoras
incluidas.

Particularmente sobre las locomotoras, se debe explorar el origen y trayectoria de estas, los estilos,
caracteristicas técnicas y estéticas.

Toda la informacion histdrica debe estar sustentada con fuentes primarias y secundarias debidamente
referenciadas, y se recomienda que el texto que se produzca se apoye de fotografias y documentos
historicos.”

Para lograr estos objetivos se adelantara la investigacion de la siguiente manera:

Blsqueda de informacion en los archivos, bibliotecas, y todos aquellos centros identificados donde
pueda existir material documental localizados en la ciudad de Bogot4, como el Archivo General de la
Nacion, Biblioteca Nacional, Biblioteca Luis Angel Arango, Ministerio de Obras Pdblicas y transportes,
Fondo del pasivo social de los ferrocarriles, Archivo de Bogote’i, Sociedad Colombiana de Ingenieros,
etc. Asi como diarios de viajeros de finales del siglo XIX y comienzos del siglo XX.

BlUsqueda de Informacion ubicada en las Ciudades donde estan ubicadas las locomotoras y
eventualmente en aquellos de donde procedan. Esta labor de recopilacion de informacion se
adelantard como parte del trabajo de campo e Incluye archivos locales, alcaldias, bibliotecas Casas
de la Cultura, centros de memoria y aquellos lugares donde se presuma, pueda haber informacion
relacionada.

Estudio de la historiografia sobre los ferrocarriles y las locomotoras en Colombia y andlisis de la
bibliografia y fuentes documentales de cada uno de los libros y documentos encontrados.

Estudio de la informacion y documentos en sitios, bibliotecas y museos especializados en ferrocarriles
en la web, bases de datos de articulos cientificos, redes sociales, blogs incluyendo paginas de
fabricantes catalogos etc.

Entrevistas realizadas a personas relacionadas con la administracion, compra, operacion,
mantenimiento, etc., de las locomotoras incluidas en la investigacion, grupos de Vigias del Patrimonio
Cultural asi como posibles vecinos o comunidad del &rea de influencia donde estan ubicadas las
locomotoras.

Andlisis de la documentacion obtenida. Incluye la organizacion y clasificacion de los datos relevantes
para la elaboracion de los informes.
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e Redaccion de un documento escrito general titulado “Resefia histérica de los ferrocarriles y las
locomotoras a vapor en Colombia” Este contendra informacion general sobre la historia de los
ferrocarriles y locomotoras en Colombia dando contexto a la resefia individual de cada locomotora,
incluyendo las lineas a las que pertenecid y aspectos administrativos y legales sobre su devenir hasta
el dia de hoy.

e Redaccion de resefias para cada una de las locomotoras. En esta se incluyen datos sobre sus
origenes, como las firmas industriales que adelantaron su fabricacion, el contexto de su contratacion
como parte del ferrocarril especifico al que pertenecieron, sus posibles cambios a otras lineas
regionales, su trayectoria legal-administrativa, donde se pueda identificar datos sobre los cambios en
su propiedad, sesiones, comodatos, asi como las modificaciones técnicas adelantadas sea por
actualizacion tecnoldgica o cambios de ruta etc.

e Conclusiones sobre su valor historico, que den insumos para las fichas de inventarios, valoracion
individual y de conjunto, diagnostico integral y documento técnico de soporte.

e Respuesta y ajustes con base en las observaciones que realice el Ministerio de Cultura al trabajo
redactado para su entrega final.

Productos
Se entregaran los documentos relacionados a continuacion, en original y una copia magnética:
e Ficha bibliogréafica de fuentes consultadas.
o Fichas de la informacion grafica (planos fotografias esquemas técnicos etc.)
e Soporte de las entrevistas realizadas.
o Bibliografia.
o Documento: “Resefia historica de los ferrocarriles y las locomotoras a vapor en Colombia”
e Resefia individual de cada una de las 12 locomotoras que hacen parte del contrato.

ASPECTOS ADMINISTRATIVOS Y FINANCIEROS
El anexo técnico establece:

Marco Legal:
“|dentificacion de la normatividad que incide en la proteccion, conservacion, propiedad y custodia de las
locomotoras, como leyes, politicas o planes de gestion vigentes. También se debe incluir su incorporacion /
relacion con instrumentos de planificacion territorial, tales como Plan o Esquemas de Ordenamiento Territorial
(POT - EOT).
Es importante identificar los problemas relacionados con las instancias, procedimientos y competencias en la
aplicacion de la normatividad existente, asf como los vacios o conflictos generados por la promulgacion de
legislacion del orden nacional o local.”
Para lograr estos objetivos se adelantara la investigacion de la siguiente manera:
e Establecer la estructura de soporte que proporciona el marco juridico nacional para la elaboracion del
PEMP estudiando la actualizacién del Decreto Nacional 2358 de 2019 y su incidencia en el desarrollo
y aprobacion del Plan Especial de Manejo y Proteccion.
e Establecer la reglamentacién que tenga afectacidon a nivel local, Involucrando la legislacién de
proteccidn patrimonial.
e Analizar la declaratoria de las locomotoras y su alcance juridico.

Productos:

- Estructuracion del marco juridico nacional y local.

- Estudio de las normas juridicas de proteccion patrimonial de orden nacional.
- Andlisis de la declaratoria y su alcance juridico.
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Trayectoria y situacion legal-administrativa de cada locomotora:

El anexo técnico establece que:

“Es necesario establecer la propiedad de cada locomotora, para lo cual se requerira un estudio de propiedad,
sesiones, comodatos, asi como el marco institucional de propietarios, comodatarios, custodios, entre otros que
sean relevantes para cada locomotora.

En el caso de existir variedad de propietarios o custodios de los bienes, es necesario detectar las necesidades
y sistemas de coordinacion requeridos para lograr el fortalecimiento institucional en pro de la conservacion del
BIC. Ademas de entender los mecanismos de toma de decisiones para la ejecucion de planes, programas y
proyectos.

Reconocer las capacidades de gestion y coordinacion de los recursos técnicos, humanos y materiales
necesarios para la proteccion de las locomotoras.”

Para lograr estos objetivos se adelantara la investigacion de la siguiente manera:

Enfoque y alcance:

¢ Eltrabajo busca determinar el estado legal de propiedad de las locomotoras a la fecha, sefialando si
existen condiciones resolutorias, derecho de dominio completo, medidas preventivas, afectaciones,
entre otros que se puedan observar con la documentacion existente.

¢ De igual manera, se busca identificar la normatividad que incide en la proteccion, conservacion,
propiedad y custodia de las locomotoras, como leyes, politicas o planes de gestion vigentes. Asi como
la relacion con instrumentos de planificacion territorial, tales como Plan o Esquemas de Ordenamiento
Territorial (POT - EOT) y planes de desarrollo.

e Se elaborara un marco normativo tanto del nivel nacional como local que permita identificar los
problemas relacionados con las instancias, procedimientos y competencias en la aplicacion de la
normatividad existente, asi como los vicios o conflictos generados por la promulgacion de legislacion
del orden nacional o local.

e Todo lo anterior en el marco de la proteccion del patrimonio cultural y de los mecanismos e
instrumentos previstos para tal efecto, donde se resaltaran las normas de aplicacion inmediata, normas
que establecen politicas y normas regulatorias como los planes de ordenamiento territorial que
establecen figura es instrumentos relacionados con los bienes de uso publico y el territorio donde éstos
se encuentran.

e Luego del analisis normativo vigente a nivel nacional, y municipal especifico de cada locomotora,
establecer los procedimientos y competencias de la aplicacion de la norma.

e Con el fin de establecer el estado legal actual se realizara el estudio de la tradicion de propiedad
reciente del inmueble desde la terminacion de los Ferrocarriles nacionales de Colombia,
comprendiendo los procesos de propiedad por los que han pasado las locomotoras

e Desarrollar un andlisis de la norma urbanistica para identificar vacios, problemas y requerimientos
locales, asi como su articulacion a los diferentes instrumentos existentes en el ambito local, tales como
el POT y el Plan de Desarrollo Municipal.

e De esta manera, definir los vacios o conflictos ya sean de orden normativo, legal o de titularidad si
llegaran a existir.

Productos:
- Documento de diagndstico legal y normativo para las locomotoras, que incluya las conclusiones y

lineamientos generales que prefiguran la implementacion del Plan Especial.
- Estructuracion del marco juridico del nivel nacional y municipal de cada locomotora.
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El documento de analisis juridico tendra la siguiente estructura:
1. Marco normativo nacional
1.1. Constitucion Politica
1.2. Leyes relacionadas directamente con el patrimonio cultural
1.3. Leyes relacionadas con el territorio
1.4. Leyes relacionadas con el turismo
1.5. Leyes relacionadas con los ferrocarriles de Colombia
1.6. Decretos reglamentarios
1.7. Resoluciones del ministerio de Cultura
1.8. Jurisprudencia

2. Marco normativo local

2.1. Plan de Ordenamiento Territorial

2.2. Plan de Desarrollo

2.3. Normas reglamentarias de espacios publicos

2.4. Normas reglamentarias de turismo

2.5. Normas reglamentarias de proteccion del patrimonio

3. Locomotoras

3.1. Atlantico -Barranquilla

3.2. Antioquia -Puerto Berrio

3.3. Santander -Barrancabermeja

3.4. Huila -Neiva

3.5. Caldas -Manizales (3 locomotoras)
3.6. Calas — La Dorada

3.7. Tolima Flandes (3 locomotoras)
3.8. Cundinamarca Girardot

4. Caracterizacion de la propiedad

4.1. Estado actual de la propiedad
4.2. Titular del derecho de dominio
4.3. Afectaciones a la propiedad
4.4. Derechos de terceros

4.5. Asuntos por resolver o clarificar

5. Aspectos administrativos

5.1. Entidad responsable del cuidado y proteccion

5.2. Organigrama de la administracion municipal

5.3. Funciones de las dependencias relacionadas con el tema
5.4. Manejo especial del bien

5.5. Figuras legales aplicables para el manejo del bien
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6. Conclusiones

Identificacion de planes, programas, proyectos.
El anexo técnico establece que:
“Todos aquellos que se estén desarrollando en las entidades de orden municipal, departamental y nacional, o
en las comunidades o grupos relacionados con las locomotoras para su manejo y proteccion, asi como el de su
entorno inmediato. Se debe incluir la revision de los Planes de Gobierno y Planes de Desarrollo a nivel municipal
y departamental, 0 evidenciar su ausencia. Asi como las acciones que fomenten el reconocimiento y valoracion
de las locomotoras.
Se debe incluir la identificacién e inversiones realizadas para la conservacion y proteccion de estas y si alguna
esta cubierta por pdlizas de seguros.”
Para lograr estos objetivos se adelantara la investigacion de la siguiente manera:
o Desarrollar un estudio de la organizacion y del manejo institucional que incide en la toma de decisiones
y en la ejecucion de programas y proyectos cuando existan, a nivel local para cada locomotora, desde
el punto vista administrativo y financiero y si existen otros actores que podrian incidir o aportar en la
conservacion y sostenibilidad de las locomotoras ya sean de orden publico o privado.

Productos:
o Estudio del organigrama administrativo de la entidad propietaria 0 poseedora relacionada con el
manejo de la locomotora.
e Evaluacién de los actores que aportarian a los planes y proyectos para la sostenibilidad de a
locomotora
e Diagnostico de probleméticas y oportunidades en la administracion de las locomotoras.

Mapa de actores.

El anexo técnico establece que:

“Identificacion y caracterizacion de los actores que se encuentran relacionados con las locomotoras, uno
general en el que involucre el manejo y proteccion del conjunto de las locomotoras y otro particular para cada
una de ellas.

Evidenciar las relaciones entre estos y tener en cuenta las expectativas y los niveles de apropiacion de
residentes, autoridades y usuarios. Relacionar los posibles vinculos y los mecanismos para formalizar los
grupos o asociaciones, o los demas métodos para fomentar la integracién de los actores.”

La identificacion y mapeo de actores busca identificar y reconocer los grupos de interés y las dindmicas que se
han generado histéricamente sobre el Bien de Interés Cultural BIC en adelante Locomotora o Conjunto de
Locomotoras; con el propésito de establecer un proceso de caracterizacion asociado al reconocimiento,
valoracidn y condiciones de apropiacion de este.

El Mapeo de Actores Clave MCA pretende reconocer las expectativas y los niveles de apropiacion de vecinos,
autoridades y grupos de interés sobre la locomotora o conjunto de locomotoras, asi como identificar el interés
y las relaciones existentes, mecanismos o actuaciones que hoy estan o pueden estar asociados en el futuro al
cuidado, proteccién y salvaguarda de estas.

Se establecen las siguientes actividades:

e Recorridos de observacion por el &rea de influencia (entorno) del lugar donde se encuentra ubicada la
Locomotora

e Reuniones y entrevistas con actores sociales clave presentes en el &rea de influencia, que tienen algin
interés o relacion particular con el bien.
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e Revision y sistematizacion de informacion asociada con el proceso a partir de fuentes primarias y
secundarias.

Productos
- Directorio Actores
- Mapa de Actores Clave (clasificacion de actores, identificacion de funciones, roles, relaciones y niveles
de influencia, reconocimiento de redes) y sus respectivos instrumentos de recoleccién de informacién,
sistematizacion y andlisis de la informacion.

ASPECTOS FiSICO-TECNICOS.
El anexo técnico establece:

Reconocimiento planimétrico, grafico y descriptivo de lugar de ubicacion de las locomotoras

“Como lo indica el Decreto 2358/19 comprende “la descripcion, demarcacion y caracterizacion del espacio en
que se encuentra ubicado el bien o el conjunto de bienes. El uso apropiado de este espacio es necesario para
que los valores del bien o del conjunto se conserven.” (Articulo 2.4.1.3.6.)

Es indispensable tener en cuenta que existe una relacion directa entre las condiciones del lugar de ubicacion
de las locomotoras con su conservacion. Por eso, es requerido identificar las condiciones existentes para asf
entender su estado. Para lograr esto, se debe levantar la siguiente informacion:

e - |dentificacion y caracterizacion de contexto urbano, arquitecténico y socioecondémico del lugar donde
se encuentra cada una de las locomotoras.

e - |dentificacion planimétrica y georreferenciada de cada locomotora.

e - Estado y reconocimiento de situaciones presentes en el espacio que favorezcan la conservacion de
las locomotoras, 0 que por el contrario las estén afectando.

e - Condiciones ambientales del lugar de ubicacion y su relacion con el estado de conservacion de las
locomotoras.

e - Condiciones de montaje de las locomotoras: bases, pedestales o estructuras portantes. Se debe
describir y apoyar en levantamiento planimétrico o grafico segun sea el caso. Desctribir su estado y
relacion con estado de conservacion de la locomotora.

e - Condiciones de seguridad: descripcion de las condiciones de seguridad de la locomotora, se
encuentra en un espacio cerrado o0 en espacio publico, hay acceso directo de visitantes o existen
cerramientos u otros que impidan llegar a las locomotoras. Identificar si se han presentado acciones
de vandalismo y si éstas han sido manejadas y como.

e - |dentificacion y analisis de norma urbana aplicable (de ser requerido), proyectos urbanos del sector
y relacion con instrumento de ordenamiento territorial (de ser requerido).”

Para lograr estos objetivos se adelantard la investigacion de la siguiente manera en cada una de las ubicaciones
donde se encuentran las locomotoras que hacen parte del PEMP:

Definicion de la zona de estudio para cada Locomotora.

¢ Iniciar el reconocimiento del sector de estudio, desde la informacién cartografica, normativa, recorridos
fotogréficos y estudios previos realizados en la zona.

Productos:

- Definicién de la zona de estudio.
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Trabajo de campo en la zona de estudio:

Para el desarrollo del inventario urbano que incluye la recoleccion de informacion en sitio referente a alturas,
usos, equipamientos, vias, red de espacio publico y estructura ecoldgica, identificacion de otros bienes de
interés cultural, con el objetivo de determinar la relacion de las locomotoras con la ciudad o territorio y definir
los elementos que caracterizan el entorno de estas.

Andlisis contexto urbano.
Espacio publico:

Caracterizacién del espacio publico relacién entre sus componentes y la locomotora, plazas, parques
alamedas, andenes, vias peatonales, incluyendo el analisis de zonas verdes, amoblamiento urbano
iluminacion etc.

Productos:
Caracterizacion del espacio publico en esquemas y planos
Andlisis vial y de movilidad.

Caracterizacién preliminar de la zona de estudio que permitird establecer una descripcion de la red vial,
ciclovias, movilidad reducida, peatonal y férrea dentro del sector de estudio.

Productos:

-Definicion de la malla vial actual del sector estableciendo: Tipologia vial, identificacién de vias principales,
caracteristicas geométricas tipicas, Direccionalidad vial, caracterizacion de las rutas de transporte pablico que
sirven el area de estudio, de esta manera se identifican las deficiencias actuales y posibles impactos que se
puedan estar generando en el BIC.

- identificacion o los puntos relevantes de trafico y puntos sensibles de congestion.

- Anélisis de flujos peatonales.

- Diagnostico de movilidad del sector de estudio

Componente ambiental

A partir de la revision del diagnéstico del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) en los componentes de paisaje
y medio ambiente del sector y de cartografia existente, establecer informacion sobre: cuerpos de agua,
accidentes topograficos, zonas protegidas y zonas de riesgo por sismo, inundacion, remocion en masa, incendio
y factores antropicos del sector.

Desde el levantamiento de la informacion en la zona de estudio e indicadores de las instituciones encargadas,
se evalla el estado actual en lo relacionado a la contaminacion visual, auditiva y de cuerpos de agua.

De esta manera se elabora un diagnéstico de las condiciones ambientales del entorno que ademas de la
percepcion involucra los aspectos normativos que afecten el sector de estudio.

Se consideraran las condiciones ambientales locales en relacion con posibles afectaciones a las locomotoras
en cuanto a humedad, temperatura, asoleacion, vientos etc.
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Productos:

- Caracterizacion ambiental de la zona de estudio desde la perspectiva del Plan de Ordenamiento territorial
y del trabajo de campo.

- Plano de levantamiento urbano de elementos que componen el sistema ambiental

- Estudio de la reglamentacion ambiental vigente que rige para el sector de estudio

- Estudio de las condiciones ambientales actuales del entorno inmediato y sitio de ubicacién de la
locomotora.

- Documento ambiental con conclusiones

Andlisis arquitecténico.

Caracterizacion de la arquitectura del sector, tipologias alturas, identificacion del tejido base y edificaciones
singulares, identificacion del patrimonio arquitectdnico cercano incluyendo cuando aplique a la estacion del
ferrocarril con que esta se relaciona.

Productos:
- Caracterizacion arquitectonica de la zona de estudio e identificacion de valores o afectaciones.
Andlisis de las estructuras de soporte y/o Montaje y control.

Levantamiento, descripcion y analisis de las estructuras o elementos de soporte, asi como cerramientos, en
relacion con la conservacion de las locomotoras

Producto:
- Caracterizacion de las estructuras y/o elementos de soporte e identificacion de valores o afectaciones.
Componente social

Desde el componente social, se pretende dar curso a la acciones de socializacion del alcance de la consultoria,
mediante implementacion de estrategias de participacion de comunitaria, difusion y comunicacion del proceso;
su implementacién involucra la recopilacion y sistematizacion de la informacién, asi como la gestion del equipo
de consultoria que mediante un diagnostico participativo y el interés de distintos actores publicos, privados y
comunitarios busca el establecimiento de las relaciones y vinculos presentes en el territorio.

Lo anterior permitird la caracterizacion de la poblacion de la zona de estudio que entre otros aspectos
presentara la caracterizacién socioecondmica del sector con base en la informacion obtenida en el POT;
secretarias de gobierno, planeacion y cultura municipales; juntas de accién comunal y vecinos; entrevistas
realizadas en la zona de estudio, estudios de DANE e informacion recolectada estableciendo los siguientes
aspectos:

o Definicion del perfil socioeconémico de los habitantes de la zona de estudio.
e Estudio de las dindmicas culturales y sociales relacionadas con las locomotoras y el sector donde
estan localizadas.
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o Determinar el nivel de cohesion social, capacidad asociativa, desarrollo comunitario y sentido de
pertenencia, asi como las expectativas de los distintos actores respecto al futuro de las locomotoras.

o Descripcion de las condiciones de seguridad de la locomotora, identificando aspectos fisicos del lugar
y antecedentes de posibles acciones de vandalismo y si éstas han sido manejadas y como.

e Detectary caracterizar las condiciones actuales de apropiacion social y posibles actividades culturales
relacionadas con las locomotoras y su entorno, tanto fisico como de relaciones con centros culturales.

o Anadlisis de las actividades y dinamicas sociales, culturales y econémicas desarrolladas en el sector y
que pueden influir sobre el BIC o verse afectadas por el mismo.

o Esclarecer la relacion entre los vecinos con las locomotoras y los posibles aportes a la sostenibilidad
de estas.

e |dentificar los actores a nivel administrativo y social que influyen en el lugar donde esté ubicada la
locomotora.

Para ello se adelantarén las siguientes actividades:

e Ocho (8) Reuniones de Socializacion: entendidas como los espacios de dialogo e intercambio de
saberes que se establecen con los diferentes grupos de interés; su alcance estar4 mediado por la
informacion general del proceso y un taller de prospectiva que permitira identificar elementos claves
vinculantes de las percepciones, relaciones e intereses de los participantes frente a las Locomotoras.

¢ Disefio un (1) producto comunicacional que permita la difusién y divulgacion del proceso de consultoria
y la comunicacion abierta entre la ciudadania y la consultoria.

e Una (1) Reunion de Presentacion de Resultados Etapa de Diagnostico: se prevé una reunion virtual
que vincule alos actores participantes del proceso y otros interesados en conocer los resultados de la
consultoria.

Producto:

e Documento de Caracterizacion Social y, sus respectivos anexos (instrumentos de recoleccion de
informacion, sistematizacion y analisis).

Identificacion y analisis de norma urbana aplicable (de ser requerido), proyectos urbanos del sector y
relacion con instrumento de ordenamiento territorial (de ser requerido).

Son analizadas las implicaciones del Plan de Ordenamiento territorial en el sector de estudio, norma aplicable
al sector y a las locomotoras. Se adelanta el estudio normativos desde el Plan de Ordenamiento Territorial
estableciendo las condiciones del sector en la ciudad: la clasificacion del suelo, si es una area de actividad, que
tipo de tratamiento tiene y su articulacion con las diferentes infraestructuras.

Andlisis del inventario urbano y normativo del entorno, desarrollando un diagndstico donde se planteen las
problematicas y oportunidades a nivel urbano en beneficio de la proteccion del BIC.

Productos:

e Delimitacion del &rea de estudio
Caracterizacion fisica de la zona de estudio

e Plano y/o esquema de inventario Urbano: Usos, alturas equipamientos, estructura ambiental,
infraestructura vial, cobertura y estado actual de la infraestructura de servicios publicos, identificacion
de inmuebles patrimoniales.

o |dentificacion de problemaéticas urbanas
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e Planos de andlisis urbano
e Andlisis de las implicaciones del Plan de Ordenamiento territorial en el sector: Norma aplicable y
proyectos planteados en la zona de estudio que puedan afectar las condiciones urbanas actuales.

Estado de conservacion e intervenciones anteriores para cada locomotora.

El anexo técnico establece:

“El levantamiento de estado de conservacion debe realizarse por profesionales de conservacion restauracion
de bienes muebles con apoyo del asesor en locomotoras a vapor. Este debe incluir levantamiento
planimétrico y gréfico, asi como registro fotografico detallado. *

Diagndstico del estado de conservacion para cada locomotora y definicion de priorizacion de
intervencién con sus respectivos criterios.

“Debe realizarse por profesionales de conservacion restauracion de bienes muebles e incluir el diagnéstico de
cada locomotora asf como la definicion de sus respectivas prioridades de intervencion y criterios de
intervencion”

Para lograr estos objetivos se adelantara el trabajo de la siguiente manera:

1. Actividades preliminares:

Revisidn bibliografica y documental y consulta con otras fuentes:
BUsqueda de fuentes de informacién asociada a las locomotoras en estudio. Consulta en fuentes disponibles
especializadas para recoleccion de datos e informacion pertinente.

Recursos:

Consulta por parte de los especialistas en bibliotecas, archivos y bases de datos disponibles.
Entrevistas a expertos ferroviarios:

Entrevistas semiestructuradas para obtencion de datos e informacion.

Productos:

Contexto tecnol6gico, formal y estético de las locomotoras en estudio.
Cuadro de deterioros asociados a las locomotoras.

Convenciones graficas para los indicadores de deterioro correspondientes.

2. Levantamiento de estado de conservacion.

Recursos:
Transporte de los especialistas, observacion a simple vista, tabla para identificacion de deterioros in situ, camara
fotogréfica, cAmara de video, grabadora.

Trabajo de campo
Visita a cada una de las locomotoras por parte de los profesionales, para realizar reconocimiento de cada una,
su forma de emplazamiento, contexto medioambiental, y estado de conservacion.

Identificacion de indicadores de deterioro:
En cada visita, haciendo uso de la tabla disefiada para tal fin, se realizara, por parte de los especialistas, la
identificacion de los indicadores de deterioro y de intervenciones anteriores presentes en cada una de las
locomotoras. La informacién que incluira dicha tabla son:

¢ Indicador de deterioro.
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e Descripcion del indicador de deterioro.

o Ubicacion en fotografia general.

e Fotografia de detalle.

e Ubicacion en plano haciendo uso de convenciones

e Porcentaje de afectacion con respecto al 100% de la materialidad de cada locomotora.

Registro fotogréfico y audiovisual:

Durante en trabajo de campo, los especialistas realizardn un completo registro fotogréfico, haciendo uso de
camara profesional, que garantice la calidad Optima de las iméagenes captadas, de manera acorde a los
requerimientos del proyecto. Se tomarén fotografias generales por cada una de las caras posibles de cada
locomotora, y de los detalles que se requieran durante la identificacion de los indicadores mencionados. Para
todas las tomas fotograficas, se hard uso de una escala adecuada.

Organizacion y sistematizacion de la informacion:

Luego del trabajo de campo se procesara la informacion y datos recolectados de manera acorde a las
necesidades especificas del proyecto. Se complementaran y digitalizaran las tablas, incluyendo terminologia
técnica ferroviaria, los correspondientes gréaficos de deterioro y material fotogréafico de apoyo.

Productos:
e Doce (12) tablas de estado de conservacion, una para cada locomotora.
e Registro fotografico general y en detalle para cada una de las locomotoras.
e  Graficos de deterioro para cada una de las locomotoras.

3. Elaboracion de diagnostico:

Recursos:

e Tablas de deterioro de cada locomotora, registro fotogréfico, registro audiovisual.

e Andlisis de estado de conservacion para cada locomotora:

e Basandose en cada una de las tablas de deterioro elaboradas para cada una de las locomotoras en
estudio, se procedera, por parte de los profesionales, a definir los factores y mecanismos que inciden
para la existencia de cada uno de los indicadores de deterioro observados.

e Posteriormente, se realizard una priorizacion de los deterioros identificados para cada locomotora,
segUn su nivel de incidencia negativa para la estabilidad de cada una de éstas, organizandolos de
mayor a menor. Luego, se redactard un diagndstico para cada locomotora que relacione dicha
priorizacion, para de esta manera, brindar un dictamen que establezca el estado de conservacion de
cada una.

Producto:
Documento de diagnéstico, desde la conservacion y restauracion de bienes muebles, para cada una de las
doce (12) locomotoras.

4. Priorizacién de intervencién para el conjunto con sus respectivos criterios

Recursos:

Tablas de deterioro de cada locomotora, Tabla de priorizacion.

Se realizara el cruce de informacion entre las tablas de deterioro elaboradas para cada locomotora para,
posteriormente, elaborar una tabla de priorizacion del conjunto que contemple tres niveles:
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o Alto: Deterioros identificados en mas del 80% del grupo de locomotoras.

e Medio: Deterioros identificados en mas del 60% del grupo de locomotoras.

e Bajo: Deterioros identificados en mas del 40% del grupo de locomotoras.
A partir de dichas tablas se identificaran las prioridades de conservacion que presenta el conjunto de las doce
(12) locomotoras.

Posteriormente se procederd a definir los tratamientos de conservacion y restauracion necesarios para dar
solucién a las problematicas de conservacion identificadas en el conjunto, los cuales se organizaran segun
priorizacion realizada.

Basandose en la informacién resultante, se redactaran los criterios de intervencidn que sustentan la priorizacion
propuesta.

Producto:
Documento técnico de priorizacion de intervencion para el conjunto, incluyendo los criterios de intervencion
respectivos.

5. Diligenciamiento fichas de inventario:

Recursos:

Modelo de ficha incluida en los términos de referencia del contrato, informacion obtenida en actividades
anteriores.

Haciendo uso de la informacion y datos recolectados en las actividades realizadas con anterioridad, se
procedera a diligenciar los items relacionados con el alcance del perfil especifico como profesionales en
conservacion y restauracion de bienes muebles, y se aportard informacién complementaria para el
diligenciamiento de los demés.

Para esto se hara uso del modelo de ficha de inventario suministrado por el Ministerio de Cultura, haciendo los
ajustes que se crean pertinentes, segln los alcances contractuales.

Producto:
Doce (12) fichas de inventario diligenciadas en los items correspondientes al perfil especifico, segiin modelo.

6. Apoyo a los demas componentes:

Se apoyara el desarrollo de los demas componentes del proyecto, aportando datos e informacion relevante,
ademas del registro fotogréfico realizado durante el trabajo de campo. Igualmente se participard en las
reuniones que se programen para el ejercicio de valoracion.

Producto:
Aportes realizados y participacion en el diagnostico integral y documento técnico de soporte fina.

VALORACION

El anexo técnico establece que:

“La valoracion de las locomotoras se debe elaborar segun lo establecido por el Decreto 1080 de 2015 y
actualizado por el Decreto 2358 de 2019, siendo estos: el valor histérico, estético y simbdlico, los cuales se
sustentan en los criterios de valoracion también desarrollados por el decreto. La valoracion que se hace en el
PEMP debe tener como base la realizada al momento de la declaratoria y debe complementarse con la
investigacion realizada. Por la naturaleza de las locomotoras, se requiere:
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Valoracion Individual

En donde se reconozcan los valores propios de cada locomotora tomando como base la informacion
levantada.

Valoracion del conjunto de locomotoras a vapor.

Se reconocen los valores del conjunto de acuerdo con la informacion levantada en el diagndstico y las
particularidades identificadas en las locomotoras estudiadas.”

Para lograr estos la valoracion se adelantara la investigacion de la siguiente manera:

A partir de la investigacion historica y el andlisis integral de las locomotoras y su contexto, establecer de acuerdo
con los criterios de valoracion patrimonial establecidos por el ministerio de cultura, los valores que destacan en
los bienes muebles que sustentan la declaratoria como bien de interés cultural de orden nacional, tomando
como base la informacion levantada en los demas capitulos, los valores y los criterios definidos en el articulo
2.4.1.2. del Decreto 1080 de 2015 y el articulo 10 del Decreto 2358 de 2019. Esta valoracion en caso de
considerarse pertinente servira de contexto para la actualizacion de la declaratoria como BIC nacional y
contexto para la actualizacion del inventario y valoracion de las demas locomotoras a vapor que existan en el
pais.

DIAGNOSTICO INTEGRAL
El anexo técnico establece:

“El texto del diagndstico integral debe ser preciso y evidenciar los problemas estructurantes de la conservacion
y divulgacion de las locomotoras; asi podr& determinar que se debe proteger, de que se debe proteger y cémo
se debe proteger. Teniendo como objetivo final la conservacion y sostenibilidad integral.

El diagnéstico debera contemplar todos los aspectos analizados: las condiciones administrativas, financieras y
socio econdémicas que impiden la conservacion y su puesta en valor; su contexto arquitectonico y espacial y
social, y deterioro fisico. La construccién de este diagnostico debe ser transversal, de manera que se
identifiquen los problemas estructurantes y no por componentes, para asi proponer proyectos integrales que
aborden distintas probleméticas encontradas.”

Adelantados los diferentes componentes desde la experticia de los profesionales de cada area, se elaboraran
matrices DOFA de manera que se sintetice la problematica de cada locomotora interrelacionando las diferentes
perspectivas, y se adelantaran mesas de trabajo interdisciplinarias entre los especialistas incluyendo a la
supervision del contrato, producto de estas se llegaran a las conclusiones y recomendaciones como insumo
para una futura etapa de formulacion.

DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE - DTS.

El anexo técnico establece:

“Corresponde a memoria técnica de todo el proceso, se construye a partir de toda la informacion antes descrita,
en la que de manera congruente, articulada y fluida se organice un documento que presente la informacion
levantada, el resultado de los estudios especificos y el analisis realizado. El documento debe ser editado, para
buscar la articulacion y coherencia de todos los apartados, evitar la union de capitulos sin hilar sus contenidos.
La edicion del DTS debe vincular la informacion planimétrica, fotogréfica, grafica y documental que considere
pertinente en el texto y como anexos los estudios especificos o informacidn adicional que se considere relevante
y sustente las conclusiones del PEMP. Como tal, el DTS debe presentar la organizacion que se plantea en este
documento y el Decreto 2358 de 2019.”

El documento se entregara con los contenidos descritos y con los formatos técnicos requeridos asi:
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Los documentos se presentaran tanto en archivos abiertos (Word) y cerrados (PDF), cumpliendo los requisitos
APA. La documentacion planimétrica, fotografica y grafica estara referenciada en el documento o insertada
dentro del texto, de acuerdo con su contenido y escala para facilitar su legibilidad y comprensidn

Las fotografias del documento entregado en PDF estaran en baja resolucion a fin de que puedan ser divulgadoa.
Asf mismo, se entregaran en medio magnético (no impresas), en formato TIFF, en alta resolucion (minimo de
300dpi) y CMYK.

Los documentos entregados se ajustaran segln las observaciones del Ministerio de Cultura.

La etapa de diagnostico evalta desde el reconocimiento de las condiciones actuales de las locomotoras y su
entorno, los aspectos que afectan o se pueden ver afectados por su ubicacion, asi como los impactos positivos
y oportunidades.

PROCESO DE SOCIALIZACION Y PARTICIPACION (Trabajo con comunidad).

El anexo técnico establece:

“Entendiendo que el patrimonio cultural es el conjunto de bienes que las comunidades, los grupos sociales y
las instituciones publicas y privadas reconocen como parte de su memoria e identidad, por lo tanto, es necesario
e indispensable contar con procesos participativos en la formulacion de esta herramienta, ya que esto valida y
asegura el respaldo comunitario e institucional en todas las acciones que se propongan.

Es asf, que durante la formulacion del PEMP se debe desarrollar una estrategia de participacion y
comunicacion activa con la comunidad relacionada con cada una de las locomotoras, los particulares e
instituciones que se relacionen o pueden tener intereses en el BIC y su gestion. El objetivo de este proceso es
revisar, validar y complementar la informacion para construir participativamente el instrumento.

Durante la formulacién del diagnéstico del PEMP se plantea realizar al menos un taller (sic.) orientados a:

- Construccion participativa de la Fase I. Andlisis y Diagnostico. Su objetivo es informar a la ciudadania sobre
el significado, la importancia, los contenidos y los alcances del PEMP; asf como sobre la metodologia que se
aplicara para su andlisis y diagnéstico. Asi mismo se busca motivar a los distintos agentes a participar de
manera activa a lo largo del proceso, aportando sus conocimientos, vivencias y propuestas acerca de la
identificacion de problemas, necesidades y propuestas de solucion por parte de la comunidad, identificando la
vision, las prioridades y las expectativas de los distintos grupos.

También busca identificar los posibles conflictos de interés entre los diferentes agentes relacionados y las
propuestas de la sociedad civil organizada; estimulando la priorizacion de problemas y propuestas a través de
metodologias que permitan llegar a consensos.”

Gestion de las socializaciones:

Con el inicio de la etapa de Diagnéstico del Plan Especial se desarrolla una primera socializacion en cada
ciudad, con la comunidad que tiene el objeto de difundir la realizacion el Plan, explicar sus componentes, los
alcances y la metodologia que seré aplicada, para que comunidad interesada sea informada y manifieste sus
expectativas y aportes.

Se plantea como estrategia de difusion y para el seguimiento del ministerio, que estas se realicen de forma
mixta entre presencial y virtual bajo el consentimiento del Ministerio de Cultura, donde se registraran los aportes
de la comunidad y se permitira la participacion de los ciudadanos.

Productos:

- Documento de caracterizacion socioeconémica del area de estudio.
- Diagnostico del impacto y aportes de la presencia de las locomotoras en la comunidad local
- Documento de diagnéstico con conclusiones del componente social.
- Desarrollo y memorias de la primera socializacion con la comunidad
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- Levantar las actas de asistencia de los talleres de socializacion.
- Registro fotogréfico detallado de apoyo con los talleres de socializacion.

REGISTRO FOTOGRAFICO

El anexo técnico establece:

“Se debe entregar copia digital organizada del registro fotogréfico adelantado durante la formulacion (SIC)
(diagnostico) del PEMP. La entrega debe hacerse en un disco duro con carpetas organizadas y por cada bien.
Es importante tener en cuenta, que las fotografias de identificacion deberan estar con escala y codificacion
asignada.”

Se daré estricto cumplimiento a lo establecido contractualmente.

2. 2. ASPECTOS ORGANIZATIVOS Y DE PLANEACION
Gestion institucional.

Se solicitara al Ministerio de las culturas artes y saberes por intermedio de la supervision del contrato la
elaboracion de una carta de presentacion ante las autoridades de cada municipio y entidades del orden nacional
0 municipal que se estimen necesarias de manera que se puedan iniciar las gestiones ante cada uno de los
municipios que hacen parte del PEMP. Asi mismo el director del proyecto de ser necesario elaborara cartas de
presentacion de cada uno de los profesionales ante la administracion de cada poblacién. Se adelantaran
gestiones mediante correos electronicos y telefonia de manera que en el momento de la visita haya
conocimiento previo por parte de las diferentes instituciones y hayan podido preparar la documentacion
correspondiente ( informacion catastral y notarial del predio, el POT o EOT municipal, planos de levantamiento
de los sectores, informacién fotografica y en el caso de los archivos y bibliotecas los documentos gque puedan
contener informacion sobre la historia de las locomotoras )

Equipo de trabajo.

Debido a la magnitud del trabajo se complement6 el equipo de trabajo presentado en la propuesta, adicionando
otros profesionales de apoyo. El equipo de trabajo quedo entonces, compuesto por las siguientes personas:

Direccion del PEMP:
e Néstor Vargas Pedroza. Arquitecto Restaurador.
Restauradores de Bienes muebles
e Héctor Prieto Barragan. Restaurador de bienes muebles
e Carlos Carrefio Hernandez. Profesional en conservacion y restauracion de bienes muebles. Mg. En
Patrimonio Cultural
Coordinacion:

o Nathali Alferez Chica. Arquitecta Restauradora. Esp. Gerencia de proyectos de construccion.

Arquitectos de apoyo para el estudio del sitio:

TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BocGOTA, COLOMBIA
E-MAIL: PEMP-LOCOMOTORAS(@NVPARQUITECTOS.COM



mailto:pemp-locomotoras@nvparquitectos.com

¢ Jonh Alexander Serrano. Esp BIM.
e Juliana Vargas. Esp. Gerencia de disefio

Asesor Urbanista;

e John Cuesta. Arquitecto especialista en urbanismo.

Asesora social:
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e Leyda Cardozo Marroquin. Trabajadora Social. Esp. en Gestion y planificacion del desarrollo urbano 'y

regional y Esp. en politica Social.
Asesor en Historia:
¢ Ricardo Plazas Acevedo.
Asesor en locomotoras de vapor:

e Néstor Rojas Rodriguez. Ing. Mecanico.

Se adelantaran los trabajos bajo una metodologia de participacion e intercambio interdisciplinario para los

diferentes componentes y actividades.
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En la ilustracion se muestra el porcentaje de intervencion década profesionales las diferentes actividades, se
puede ver en horizontal la interaccion de los diferentes profesionales para cada item. y en vertical en cuales

items interviene cada profesional.
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1
ESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO: ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA-INTERVENTORIA-

Elementos Materiales de apoyo Logistico:

Para la elaboracion del trabajo de campo cada arquitecto responsable contara en su equipo de trabajo con:
Camaras fotogréfica Digitales de alta resolucion. Video grabadora y/o Grabadora de sonido digital, termo
camara digitales lasser, distanciometros lasser , otros elementos de medicion y dibujo para el levantamiento.

En la fase de digitalizacion en la oficina cada equipo de trabajo cuenta con computadores con programas de
edicion de fotografias (adobe Photoshop), restitucion grafica (AutoCad), Revit, elaboracion de textos y tablas
(Excel Word) etc.

Cronograma de actividades

Se elabord un cronograma General en Excel y detallado utilizando el programa Project de Microsoft, donde se
establecen las actividades con sus tiempos de ejecucion, precedencias y demas relaciones.

TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BocGOTA, COLOMBIA
E-MAIL: PEMP-LOCOMOTORAS(@NVPARQUITECTOS.COM
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TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BocOTA, COLOMBIA
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1
ESTAURACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO: ESTUDIOS-PROYECTO-OBRA-INTERVENTORIA-

Presupuesto.

En la propuesta econdmica del proceso precontractual se presento el presupuesto de los trabajos, que ahora
constituyen el presupuesto oficial del contrato.
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ARQ. NESTOR'VARGAS PEDROZA
Director del PEMP
CONSORCIO NVP

TEL 2 43 63 84 CARRERA 6 NO. 26B-51 OF 802 BocOTA, COLOMBIA

E-MAIL: F'EMF"LDEDMDTEIRAS!@NVF‘ARQUITEETDS-EDM
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::) I AN H Formulario del Registro Unico Tributario

2.Concepto |1 | 3| Actualizacion de oficio

4. Numero de formulario 14863314513
“ ‘72124‘&]!9““”‘“““ l‘ '“I‘JI‘JBJU‘JI451 3
5. Numero de Identificacién Tributaria (NIT) 6. DV | 12. Direccién seccional ~ 14. Buzén electrénico
900850 8 4 0 1 |mpuestosdeBogota 3.2
IDENTIFICACION
24. Tipo de contribuyente 25. Tipo de documento 26. Numero de Identificacion 27. Fecha expedicion
Persona juridica 1 . .
Lugar de expedicion 28. Pais 29. Departamento e 30. Clu'iad Muicipio
|
31. Primer apellido 32. Segundo apellido 33. Primer nombre J’M Otrg's nombres
35. Razén social N
CONSORCIO NVP
36. Nombre comercial AN 37 Sigla
VAR 4 WARY A\ ..\
UBICACION
38. Pais 39, Departamento N [/ 40. Ciudad/Municipio
COLOMBIA 1 6 9 |[BogotaD.C. 1 1 [Bogota, D.C. 001
41. Direccion principal
CR6 26B510F 801Y 802
42. Correo electrénico administracion@nvparquitectos.com N7
43. Cédigo postal |44. Teléforo 1 /0 2 4 3 6 3 8 4|45 Teléfono 2 3153578237
B CLASIFICACION
Actividad econémica Ocupacion
Actividad principal Actividad.secundaria — Otras actividades 52 Ntmero
46. Codigo 47. Fecha inicio actividad 48. codiga 49. Fecha inicio actividad 50. Codigo 1 2 51. Cédigo establecimientos
711 1][20150521]|[7 410|2046,0572 1 4111|4309 0] | |
——_—R—esbonsabllldades, Calidades y Atributos
1 2 3 4 5 5— i ) ’)— 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

sacodgo|7 |90 |1 4fasls/Z[ssl IR L [ L
07- Retencion en la fuente a titulo de_rent

09- Retencion en la fuente en el impuesto
14- Informante de exogena

48 - Impuesto sobre las ventas - IVA

52 - Facturador electrénico

55 - Informante de Beneficiarios Finales

Obligados aduaneros Exportadores
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
| ‘ | | | | | ‘ | ‘ 55. Forma 56. Tipo Servicio 1 2 3
54. Codigo | 57. Modo | |
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
| | ‘ ‘ | ‘ |s8.crc ‘ |

IMPORTANTE: Sin perjuicio de las actualizaciones a que haya lugar, la inscripcién en el Registro Unico Tributario -RUT-, tendra vigencia indefinida y en consecuencia no se exigira su renovacion

Para uso exclusivo de la DIAN

59. Anexos Sl |:| NO 60. No. de Folios: ljl 61. Fecha |2022 -09-13/15:01: 26 |

La informacion suministrada a través del formulario oficial de inscripcion, actualizacion, suspension | Sin perjuicio de las verificaciones que la DIAN realice.
y cancelacién del Registro Unico Tributario (RUT), debera ser exacta y veraz; en caso de constatar | Eirma autorizada:

inexactitud en alguno de los datos suministrados se adelantaran los procedimientos administrativos
sancionatorios o de suspension, segun el caso.

Paréagrafo del articulo 1.6.1.2.20 del Decreto 1625 de 2016 B B
Firma del solicitante: 984. Nombre ACTUACION DE OFICIO AUTOMATICA

985. Cargo

Fecha generacién documento PDF: 08-05-2023 04:07:41PM
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| AN\

Formulario del Registro Unico Tributario

Espacio reservado para la DIAN

4. Numero de formulario

(415)770

Pagina 2 de
7212489984(8020) 00

4

Hoja 2
14863314513

001486331451 3

5. Numero de Identificacién Tributaria (NIT)

9 00850 8 4

12. Direccién seccional

Impuestos de Bogota

0|1

14. Buzén electrénico

Caracteristicas y formas de las organizaciones

62. Naturaleza

| 2|

63. Formas asociativas

-

64. Entidades e.institutos de derécha piiblico de orden nacional, departamental,

-

municipai-y.descentralizados
hed I~ SIS
65. Fondos 66. Cooperativas gZirg%%rcsadesy b gile
68. Sin personeria juridica 3 69. Otras organizaciones no clasificadas 70-Beneficia 1
Constitucién, Registro y Ultima Reforma Composicion del Capital
Documento 1. Constitucion 2. Reforma
71. Clase 0 4 82. Nacional 100 %
72. Namero 1
73. Fecha 20150320 83. Nacional publico 0 %
1 1 .~ AR . R, S —
74. Nimero de notaria
75. Entidad de registro 9 8 i 84. Nacional privado 100 0 %
76. Fecha de registro 20150320 |
L L P A . N T
77. No. Matricula mercantil 0
78. Departamento 1 1
79. Ciudad/Municipio 4 | 85. Extranjero 0 %
Vigencia 86. Extranjero publico 0 0 %
.
80. Desde | N N
a1, Hasta | . . 87. Extranjero privado 0 0 %
Entidad de vigilancia y control
88. Entidad de vigilancia y control
Estado y Beneficio
ltem 89. Estado actual i 90. Feciia cambic-de estado 91. Namero de Identificacion Tributaria (NIT) 92. DV
1 ). 1 | :
2 | ! 1 | i
3 | o -
4 | o -
5 | | :
1 1
Vinculacién econémica
93. Vinculacion | g4 Nombre del grupo econdmico y/o empresarial 95. Ntimero de Identificacion Tributaria (NIT) dela g py.

economica

Matriz o Controlante

97. Nombre o razén social de la matriz o controlante

170. Namero de identificacién tributaria
otorgado en el exterior

171. Pais

172. NUmero de identificacion tributaria
sociedad o natural del exterior con EP

173. Nombre o razén social de la sociedad o natural del exterior con EP

Fecha generacién documento PDF: 08-05-2023 04:07:41PM



Bancode Bogota
NRED 002 REFERENCIA BANCARIA

Calie 35 N* T- 47 Bogota

El BANCO DE BOGOTA a solicitud del interesado informa que CONSORCIO NVP,
identificado(a) con Nit Persona Juridica niumero 9.008.508.401 esta vinculado(a) con el
BANCO DE BOGOTA a través de los siguientes productos financieros:

Cuenta Corriente No. 492541180, abierta/o desde el 1/6/2015.

Se expide en el dia 02 del mes de Octubre del afio 2024 con destino a: A Quién Interese

Firma Autorizada

ESTA INFORMACION ES CONFIDENCIAL Y SE SUMINISTRA SIN RESPONSABILIDAD ALGUNA POR PARTE DEL BANCO




CONSORCIO NVP

NIT 900850840-1
Régimen Responsable del impuesto sobre las ventas —IVA
Resolucion DIAN N° 18764062747771
Fecha 27/12/2023 - 27/12/2024
Autorizacion de Facturacion Electronica del FC-130 al

CONSERVACION Y RESTAURACION DEL PATRIMONIO FC-200 ICA - Actividad Econémica: 7111 - 9.66 x 1000
m . E CONSTRUIDO. Email: administracion@nvparquitectos.com
ESTUDIOS - PROYECTOS - OBRA - INTERVENTORIA. Teléfono: 6012436384

EBHMEaIRn@mdinR

Departamento -
. FACTUll?D,?E I%/IE%C_ZI_‘LRONICA N° EC - 136
Bogota 09 10 2024
. . MINISTERIO DE LAS CULTURAS, LAS . N . .03
Cliente: ARTES Y LOS SABERES NIT: 830034348 Fecha de firmado: 09/10/2024 10:03:30
Direccion: CARRERA 8 No. 8-55 Departamento: Bogota Teléfono: 3424100
Email: erllf&\:(ggc.Zacljcturaelectron|ca@m|nha0| Forma de Pago: Crédito Medio de pago: Consignacién bancaria
Vencimiento: Octubre 15 del 2024 Hora emisién: 10:03:26-05:00 Moneda: COP Colombia, Pesos
Fecha de
pago: 15/10/2024
Total de Lineas: 2
| J

) ) IMPUESTOS
CODIGO CANT DESCRIPCION .M. VR UNIT.
% o VAL
b CONTRATO DE CONSULTORIA 0
1 CONSAULTO ! 1,00 Contrato de consultoria No. 3974 de 2024 wsb IVA 19% 019 $1,00 $1,00

cuyo objeto es realizar la fase de diagndstico
del Plan Especial de Manejo y Proteccién del
primer conjunto priorizado de locomotoras a
vapor declaradas bien de interés cultural de
ambito nacional, ubicadas en ocho municipios
de Colombia.

2 | PERIODO 1,00 PERIODO DE FACTURACION WSD IVA 19% | 19451573.1 [$102.376.700,5] ~ $102.376.700,51
DE Primer pago del 40% a la entrega del plan de

trabajo y cronograma, asi como de los

FACTURACID siguientes productos: a) Resefia histérica de

N los ferrocarriles y las locomotoras a Vapor en
Colombia, b) Datos bésicos de identificacion
de las 12 locomotoras, c) Marco legal
aplicable a las locomotoras; d) Identificacién
de planes, programas y proyectos
relacionados directa o indirectamente con las
locomotoras y su entorno inmediato; €) mapa
de actores. La supervisién del contrato
debera avalar todos productos.

Notas: Subtotal: $102.376.701,51
#$33-01-01; Contrato 3974-2024;eserpa@mincultura.gov.co#$
Cargos: $0.00

Descuento: $0.00

SON: (ciento veintiun millones ochocientos veintiocho mil doscientos setenta y cuatro pesos ochenta centavos) IVA: $19.451.573,29
CUFE: 99bdlec64blalc77ceflb7efl6e86e7c9dad481calb857f1833789dae3334c79e227eed6eec4b9ddd13bad1fc008096af Total: $121.828.274,80
L )

( IMPUESTO | BASE |  TARIFA/VALOR NOMINAL | IMPORTE )
IMPUESTOS
01 IVA | $102.376.701,51] 19,00% | $19.451.573,29

ARQUITECTO DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA

SPECIALISTA IN RESTAURO DEI MOMUMENTI UNIVERSITA DI ROMA -LA SAPIENZA-
Tel 2 43 63 84 - Carrera 6 No. 26B-51 Of 802 Bogota, Colombia

E-MAIL: nestorvargas@nvparquitectos.com

E-MAIL: administracion@nvparquitectos.com

Firma Digital: nySRhhB2WFIHU5P1SYFk+N92GLAZPyUUGXutOw1lyCwjWS7hWasCew8+gUDf+mwup
mjGCcEUX6aPq+QrPAWOTZVIXzw6U5bnb5ZGQxD/4TUJONO36gjB

EgoHGVbnw1D25M THA4Zr2tGC/1PvHiXTPgPilynnUEjpVLiBZetHo9YpZvOtIxAVIF5703aSIt1wAii xF/1rhgjWQPJ3I9RWIVIFkusG1lYU/sm7alB
0Vc/iuDwceasico8gSul8EGWPfy12 wZIO/NUx1bL04nmUvzQW1dUb4OIltyBc60nCzsYBP24gSncjFPerdVB1QNOtpo5cy FKh2VFpjHOqiPX6WNYw0
ng==

Esta factura es un titulo valor de acuerdo al art. 774 del C.C. y una vez aceptada declara haber recibido los bienes y servicios
a satisfaccion.

Representacion Gréafica de la Factura de Venta Electrénica.

Software; e-Factura  Froveedor teanolagica Ca{ﬂena. L BN ED PLATAFORMA: Facturatech Nit. 901.143.311-8


http://www.tcpdf.org

:] I I M Autorizacion Numeracion de Facturacion

Espacio reservado para la DIAN 4. Numero de formulario 18764062747771
(415)7707212489984(8020) 001876406274777 1
5. Numero de Identificacién Tributaria - NIT 6. DV | 7. Primer apellido 8. Segundo apellido 9. Primer nombre 10. Otros nombres
900850840 1
11. Razén social
CONSORCIO NVP
12. Direcci6n seccional Cad.
Impuestos de Bogota 3 2
24. Direccion
CR6 26B510F 801Y 802
25. Pais 26.Departamento |27. Munhicigio
Colombia Bogota D.C. |Bogoté, D.C.
—\—L A

La U.A.E. Direccién de Impuestos y Aduanas Nacionales, conforrme \a la facultad discrecional establecida en el articulo
684 - 2 del Estatuto Tributario y en virtud de lo estipulado en Ja Resolucién 0042 del 05/05/2020, por la cual se dictan
otras disposiciones en materia de sistemas de facturacion; previo estudio y;evaluacion de la solicitud realizada por el
contribuyente, representante legal o apoderado debidamente ‘acreditado; determina autorizar los rangos de
numeracion de facturacion y/o documento equivalente. En._los casosy’en que se agote dicha numeracion antes de
culminar su vigencia, el interesado tendra derecho a_solicitaruna‘'ndeva autorizacion, de acuerdo con el tramite
establecido.

Las vigencias de los rangos de numeracion de factiracion, se contaran a partir de la formalizacién de éste documento
oficial.

Si el obligado a facturar; no hubiere “agotado. la~.numeracion de facturacién transcurrido el término de la
vigencia autorizada, con 15 dias de antelacjoh podra solicitar la habilitacion de la numeracién sobrante.

Cuando se trate de una solicitud de intabilitacién de ta/numeracion de facturacion y/o documento equivalente, la vigencia
es permanente, por lo tanto, no procedé la habiiitacién de dichos rangos.

Nota: La no adopcion o violacién de/os sisteinas técnicos de control, dara lugar a la sancién Firma del funcionario autorizado
establecida en el articulo 684-2 del E\T

Firma del solicitante

AN
2023-12-27 /1 02:50:49 PM
Fecha Acuse de Ilecibu!."
£

- Firmado 4

984. Apellidos y nombres

985. Cargo
989. Dependencia SUBDIRECCION DE FACTURA ELECTRONICA Y SOLUCI
1001. Apellidos y nombres VARGAS PEDROZA NESTOR ADEL 990. Lugar administrativo
1002. Tipo documento  Cédula de Ciudadania 991. Organizacion U.A.E. DIRECCION DE IMPUESTOS Y ADUANAS NACION
1003. No. Identiflcacion 79378301 1004.DV 2 992. Area
1005. Cod. Representacién ~ Representante Legal Principal 993. Establecimiento

1006. Organizacion ~ CONSORCIO NVP

997. Fecha formalizacién 2 02 3-12-27/14:50:49




::) I 3 H Autorizacion Numeracion de Facturacion 8 7 6

Pagina 2 ge 2 Hoja No. 2
Espacio reservado para la DIAN 4. NGmero de formulario 18764062747771
(415)7707212489984(8020) 001876406274777 1
5. Numero de Identificacién Tributaria - NIT 6. DV | 7. Primer apellido 8. Segundo apellido 9. Primer nombre 10. Otros nombres
900850840 1
11. Razén social
CONSORCIO NVP
Rangos de numeracién para autorizar, habilitar o inhabilitar
29. Establecimiento
CONSORCIONVP CR 6 26B51O0F 801Y 802
l —
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero ‘33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Caod.
FACTURA ELECTRONICA DE VENTA | 4 FC 130L 200 |12 HABILITACION | 2
29. Establecimiento
2
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. i{asia el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
3 JE:
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde-el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
4 <7
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
| | |
29. Establecimiento
5
30. Modalidad Coa, | 31. Prefijo [ 32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
/] | |
29. Establecimiento
6 —
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
7 —
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
8 —SA—Sf—
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
9
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
10
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.
29. Establecimiento
11
30. Modalidad Cod. | 31. Prefijo |32. Desde el nimero 33. Hasta el nimero 38. Vigencia |34. Tipo solicitud Cod.




