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INTRODUCCION

El presente informe tiene por objeto exponer los criterios del disefio geométrico de vias
urbanas que junto a otros estudios, hacen parte del proyecto denominado
"CONSULTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y AMBIENTAL PARA
LA REALIZACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA PAVIMENTACION DE
VIAS URBANAS DEL MUNICIPIO DE HONDA-DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”, cabe
resaltar que esta labor se realiz6 en conjunto con la informacién topografica, el cual
sirvi6 como base para el trazado inicial de las vias y el analisis de pendientes, factores
claves para el buen funcionamiento y seguridad de las vias. Para este caso, se
definieron cada una de las variables y metodologias de calculo, de acuerdo con la
normativa competente, tal como la adaptacion de la guia de disefio de vias urbanas de
Bogotd y el manual de disefio geométrico de carreteras del instituto nacional de vias, es
pertinente mencionar la inexistencia de una normativa nacional especifica para el caso
de los corredores urbanos.

El objetivo principal de este estudio fuel el disefio geométrico de cada una de las vias
que conforman el proyecto, desarrollando temas especificos tales como el disefo en
planta, perfil y seccion transversal, cada uno con sus respectivas carteras de replanteo
de eje para de esta manera suplir necesidades tales como: niveles de via para evitar
inundaciones, garantizar el acceso al predio y seguridad vial.

Este trabajo consta de diez capitulos los cuales tratan; objetivos capitulo 1, localizacion
geografica capitulo 2, la definicidn de los criterios de disefio capitulo 3, disefio del
alineamiento horizontal capitulo 4, disefio de alineamiento vertical capitulo 5, el disefio
de la seccion transversal de la via capitulo 6, intersecciones capitulo 7, resumen final
de las vias capitulo 8, conclusiones y recomendaciones capitulo 9, bibliografia capitulo
10 y anexos capitulo 11.
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1. OBJETIVOS

* Realizar el Disenio Geométrico de la Calle en el Barrio La Habana en el Municipio de
Honda - Tolima

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Determinar el trazado preliminar sobre el urbanismo existente.

* Realizar los disefios en planta, perfil y secciones transversales para las condiciones
minimas de las vias en estudio.

* Calcular los volumenes de movimientos de tierra por cada via.
» Generar las carteras de localizacién
* Elaborar los planos de planta perfil y secciones transversales.
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2. LOCALIZACION GEOGRAFICA

Se encuentra dentro del casco urbano del municipio de Honda, Barrio La Habana

llustracion 1. Localizacion geogrdfica del proyecto

Fuente Propia
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3. CRITERIOS DE DISENO

3.1 VELOCIDAD DE DISENO

Para la determinacion de la velocidad en las vias del proyecto, se tomé como referencia
las recomendaciones del manual de disefio geométrico de carreteras de Invias y la guia
de disefio de vias urbanas de Bogota.

La metodologia para determinar la velocidad de disefno, esta en funcion de la jerarquia
de la via y el tipo de terreno, para las caracteristicas de este proyecto predominan dos
tipos de vias, una de categoria de via intermedia que corresponde a los tramos de doble
calzada y la otra via local la cual corresponde a todos aquellos tramos de una sola
calzada, por otra parte la clasificacién del terreno que se encontrd, que en su gran
mayoria es de tipo ondulado y plano, cabe resaltar que si existen areas planas, estas
son utilizadas para lotes o zonas de cesion, por lo tanto las vias en su gran mayoria
estan proyectadas sobre las areas aduladas.

Tabla 1. Valores de la velocidad de disefio vs jerarquia de via y tipo de terreno

Tabla 9. Velocidad de disenio de referencia Vs Jerarquia de la via y tipo de terreno
TIPO DE TERRENO

JERARQUIA DE LAVIA -
| Plano | _ Ondulado
Arterial Principal 100-120* go-100~ | 60-80
Arterial Complementaria___ 80-100* 0080 - TE 40-60
3 Vias Intermedia 40-60 I 3040 | 20-30
| Vias Locales 30-40 y, 2030 ¢ 10-20
Co— = =y [ i o —— -] = [ L=t =] ——] 2] L] L=

Fuente: Tabla 9, tomada de la guia de disefio geométrico de vias urbanas de Bogotd dc. capitulo 2.

Con las caracteristicas de tipo de via y de terreno ya definidas del proyecto, se utilizé
la tabla 9 de la guia de disefo de vias urbanas de Bogota, ya que esta se acomoda
mejor a la naturaleza de este trabajo que es urbano y no el manual de Invias que esta
mas hecho para vias de tipo rural, la guia nos recomienda que para un tipo de terreno
ondulado y categoria de via intermedia y local tendra un valor de velocidad entre 20 y
40 km/h.

Por otra parte, a lo que se refiere a la maxima velocidad permitida para la circulacion
vehicular segun la normatividad vigente, se encuentra que:

“De acuerdo con la ley 1239 de 2008, mediante la cual se modifican los articulos 106 y 107 e la Ley
769 del 2 de agosto de 2002 y se dictan otras disposiciones, en las vias urbanas las velocidades
mdximas y minimas para vehiculos de servicio publico o particular serd determinada y debidamente
sefializada por la autoridad de Trdnsito competente en el distrito o municipio respectivo. En ningun
caso podrd sobrepasar los 80 kilometros por hora. El limite de velocidad para los vehiculos de servicio
publico, de carga y de transporte escolar, serd de sesenta (60) kildmetros por hora. La velocidad en
zonas escolares y en zonas residenciales serd hasta de treinta (30) kilometros por hora” 1.
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Por lo anterior, esta normativa corresponde al proyecto de consultoria, ya que este es
un proyecto que se desarrolla en zonas residenciales. En conclusién, la via de doble
calzada o intermedia se trabajard con una velocidad de 30 km/h y las vias de una
calzada o locales con una velocidad de 20 km/h.

3.2 Peralte maximo en las curvas

Para el disefo de peralte, la guia de disefio de vias urbanas, recomienda en el capitulo
3, diseno de corredores viales en el numeral 2.1.1, en vias arteriales con velocidades
de disefio mayores o iguales a 30 km/h, el peralte maximo debe ser 4% cuando el control
de accesos es limitado o nulo y no existen separadores que delimiten las calzadas
vehiculares, también en vias con velocidades inferiores a 30 km/h todo el peralte se
maneja con bombeo normal (-2%), lo que quiere decir que todas la vias locales se
disefaran con peralte igual a bombeo normal.

3.3 Radio minimo de disefio

De acuerdo con las recomendaciones del manual de INVIAS y la guia de disefio de via
urbanas, se explica que el radio minimo, esta en funcién de la velocidad especifica de
la curva horizontal, peralte maximo y coeficiente de friccion transversal, en el capitulo
3, disefo en planta del eje de la carretera, se encuentra la tabla 3.4 (Ver tabla 2), de la
guia de disefio de vias urbanas de Bogota, donde se establecen valores de radio minimo
segun la velocidad y de las variables anteriormente nombradas.

Para el caso de las vias de doble calzada pertenecen una velocidad 30 Km/h, (la cual
se encuentra justificada mas adelante), asi mismo para este tipo de vias corresponde
un radio minimo de 22 metros.

Tabla 2. Radios minimos para peralte mdximo emax=4% y friccion mdxima

Tabla 4. Radios minimos para diferentes velocidades de diseno y peraltes maximos

Velocidad de Disefio Km/h “ e =4% e _=6% e =8%

30 0.28 2

40 _-_E_-_ 47 43 1
50 0.19 86 79 73
60 0.17 135 123 113
70 0.15 203 184 168
80 0.14 280 252 229
90 0.13 375 336 304
100 0.12 492 437 394
110 0.11 NA 560 501
120 0.09 NA 756 667

Fuente: Tabla 4, tomada de la guia de disefio geométrico de vias urbanas de Bogota dc. capitulo 3.
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El radio minimo de las vias intermedias de una sola calzada que transcurren por terreno
montafioso, con velocidad de 20 Km/h y un peralte maximo igual al bombeo normal (-2%), no
se encuentra en la tabla por lo cual se calcula por medio de la ecuacién de equilibrio:

(Ven)?
127 (emax+ mea'x) Donde:

RCmin=

Rc = Radio minimo
VcH = velocidad de disefio emax = peralte maximo
F1max = friccidn transversal maxima.

Tabla 3.Coeficiente de friccion transversal maxima manual de INVIAS.

Tabla 3.1.
Coeficiente de friccidn transversal maxima

VELOCIDAD ESPECIFICA
Ve (km/h)

COEFICIENTE DE
FRICCION TRANSVERSAL |0.35 [0.28 0.23 |0.19 [0.17 |0.15 | 0.14 [0.13 | 0.12| 0.11 | 0.09 | 0.08
MAXIMA fromsx

20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110|120 | 130

Fuente: Tabla 3.1, tomada del manual de disefio geométrico de carreteras 2008. capitulo 3.
VcH = 20km/h
emax=-2%

Frmax=0.35

(20km/h)?2

Rcmin =
127 # (=0.02 + .35)
400
Rcmin = — = 9.54 m
41.91

El radio minimo que se utilizara para las vias intermedias es de 9.6 metros.
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3.4 Pendiente méxima de la tangente vertical

Para la pendiente maxima de la tangente vertical, la guia de disefio de vias urbanas en
el capitulo 3, expone que el disefio vertical debe acomodarse a la topografia existente,
debido a condiciones urbanas que exigen que asi sea, por otra parte, la guia también
sugiere que, para proyectos nuevos en vias locales, la pendiente maxima sea del 18%,
con transito de vehiculos livianos, exclusivamente, y con velocidades de disefio de 20
km/h, segun las variables mencionadas.

La tabla 4 ubica la relacion entre la pendiente maxima (%), la Velocidad Especifica de
la tangente vertical y la categoria de la via, para el caso del proyecto corresponde a una
categoria intermedia y local, con una velocidad especifica de 30 km/h. y 20 km/h,
ademas se tiene que para las vias intermedias las pendientes maximas son del 12 % y
para las locales una maxima del 18 %.

Tabla 4. Relacidn entre la pendiente mdxima (%) y la Velocidad Especifica de la tangente vertical.

Malla vial Arte-
rial Complemen-
taria

Malla vial Arte-
rial Intermedia

V2

40 Vehiculos pesados o Transporte Piblico o Masivo

=>=5%

7%

7%

7%

7%

6%

6%

5%

5%

Vehiculos pesados o Transporte Piblico o Masivo
<5%

10%

9%

8%

7%

7%

6%

6%

6%

Vi
V4

2530

Transporte Piblico >=5%

7%

7%

7%

7%

6%

6%

5%

5%

22

ns| iblicg< 5%,
Transporte Piblico >5%

12%

10%

9%

7%

10%

9%

8%

8%

7%

7%

6%

6%

6%

Transporte Piblico <5%

15%

12%

10%

9%

8%

V5

Transporte Pablico >5%

12%

11%

10%

9%

8%

Transporte Publico <5%

15%

12%

10%

9%

8%

V6

Transporte Publico > 5%

15%

12%

10%

11%

9%

Transporte Piblico <5%

15%

12%

1%

‘Malla vial Local

V7

13

Cualquiera

18%

15%

12%

10%

9%

V8

10

Cualquiera
| .| | L | L | _——

18%

15%

7

12%

Fuente: Tabla 6, tomada de la guia de disefio geométrico de vias urbanas de Bogotd dc. capitulo 3.

3.5 Ancho de calzada

Para el proyecto se utilizaron secciones tipicas de via, de una sola calzada con andenes,
con ancho variable que dependieron de las construcciones existente en campo,

3.6 Bombeo de la calzada

La pendiente de bombeo normal se elige de la tabla 5.3 del Manual de INVIAS (Ver tabla
5) respecto al tipo de superficie de rodadura.
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Tabla 5.Bombeo de la calzada

Tabla 5.3.
Bombeo de la calzada

Superficie de concreto hidraulico o asfaltico
Tratamientos superficiales
Superficie de tierra o grava

Fuente: tabla 5.3 del Manual de INVIAS.

3.6 Resumen de parametros de disefio del proyecto

A continuacion, en la Tabla 6, se presenta un resumen a tener en cuenta de los
parametros de disefio del proyecto.

Tabla 6. Resumen de parametros de disefio del proyecto.

CRITERIOS DE DISENO VALOR

Tipo de via Intermedia y Local
Velocidad de diseno (VTR) 20-30 Km/h
Ancho de calzada 6.0-14.0 m

Ancho de carril 3.0m

Radio minimo de giro 9.6y 22m

Peralte medio maximo 4.0 %

Bombeo normal 2.0 %

Pendiente maxima 18%

Pendiente minima 0.3%

Fuente: Propia.
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4. DISENO DEL ALINEAMIENTO HORIZONTAL

El alineamiento horizontal se inici6é con el trazado preliminar de las vias, tomando como
punto de partida el disefio urbanistico existente, al cual se le implanto la topografia,
creando asi una sola base de datos para posteriormente disefar las vias con la mayor
exactitud posible, teniendo como obijetivo favorecer la funcionalidad técnica y estética
de la via.

Al momento de disefar las vias del proyecto, se encontré que muchos radios de giros y
visibilidad de algunos cruces no estan conforme a la guia de disefio de vias urbanas de
Bogota y el manual de disefio geométrico de carreteras de Invias, a pesar de estas
inconsistencias el disefio geométrico horizontal no se puede arreglar ya que modificaria
el disefo urbanistico existente que debe ser respetado.

Para resumir, el disefio geométrico horizontal se ajustd estrictamente urbanismo
existente, respetando radios de giro, anchos de via y andenes con el objetivo de evitar
intervenciones prediales.
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4.1 Formulaciéon de célculo de curvas horizontales

Formulacién utilizada para el calculo de las curvas horizontales conforme al manual
geomeétrico de Invias 2008 Capitulo 3 - Disefio en Planta del Eje de la carretera, numeral
3.1.1.1. Empalme circular simple.

llustracidn 2. Elementos de las curvas horizontales

%
e
4
ﬁ
- % Q-'
|y
\‘.h/;
o
Fuente: Manual de Invias.
PI: Punto de cruce de dos tangentes que forman el empalme.
PC: Punto de inicio del empalme.
PT: Punto final del empalme.
A: Angulo de deflexion en el P, en grados o radianes.
R: Radio del arco circular, en metros.
LC: Longitud del arco circular, en metros.
T: Tangente del empalme, en metros.
C: Cuerda unitaria.
A c
T=R=+Tan— GC = 2arcsen —
2 2R
A cA
CL = 2R * Sen— LC = 2arcsen —
2 GC
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5. DISENO DEL ALINEAMIENTO VERTICAL

El disefio de alineamiento vertical comprende todo lo relacionado con el trazado de la
rasante de disefio (pendientes, tangentes y curvas verticales) y el perfil del terreno
natural, que a su vez esta en funcion del disefio horizontal de la via.

5.1 Formulacion de calculo de curvas verticales
Formulacién utilizada para el célculo de las curvas verticales conforme al manual
geomeétrico de Invias 2008 Capitulo 4 - Disefio en Perfil del Eje de la carretera, 4.2.2.1.

Elementos geométricos de la curva vertical simétrica.

llustracion 3. Elementos de curvas verticales

Y
III
| >
| o
| T
: 7w T
e >
| /',.>-|
| —
< ) -
u e
ol
___________ —_ x
Sh X | X
5
L

Fuente: manual de invias.

PCV: Principio de la curva vertical.

PIV: Punto de interseccion de las tangentes verticales.

PTV: Terminacién de la curva vertical.

L: Longitud de la curva vertical, medida por su proyeccién horizontal, en metros.
S1: Pendiente de la tangente de entrada, en porcentaje (%).

S2: Pendiente de la tangente de salida, en porcentaje (%).

A: Diferencia algebraica de pendientes, en porcentaje (%), o sea

A:(S1-S2)

E: Externa. Ordenada vertical desde el PIV a la curva, dada en metros, se determina
asi:

_A * [,
800

E
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x: Distancia horizontal a cualquier punto de la curva desde el PCV o desde el PTV.
y: Ordenada vertical en cualquier punto, también llamada correccion de la curva
vertical, se calcula mediante la expresion:

A
y=x2(_—)
200 * L

6. DISENO DE SECCION TRANSVERSAL DE LA VIA
6.1 Secciones utilizadas

El disefio de seccion trasversal de este proyecto se llevd acabo en base del urbanismo
existente y el disefio de pavimento.

SECCION TIFICA

- R TR AT
T %(\ //4.4.’/ _,/.{,_{fz,ﬂ?, b
e

llustraciéon 4. Seccion tipica de una sola calzada
Fuente: Propia.

6.2 Volumenes de corte y relleno

Todos los célculos de volumenes se hicieron a partir del corredor tridimensional por un
software CAD, la metodologia radica en el calculo del volumen existente entre la
superficie del terreno natural y la superficie generada por la via de disefo, todos los
reportes se generaron en todas las vias con una frecuencia igual que las secciones, en
todos los planos de secciones se encuentra una tabla de volumenes de corte y de
relleno que describe abscisa por abscisa cada corredor.

Para finalizar el disefio transversal se ajusté al maximo las condiciones de terreno
natural y el urbanistico existente, con el fin de compensar los volumenes de corte y
relleno.
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

* El disefio geométrico de los tramos de via se realizé sobre una topografia ondulada y
plana.

» Este estudio geométrico en gran parte se adapté a las condiciones urbanisticas
establecidas en cada zona.

- El disefio geométrico entregado, tienen como norma guia lo establecido en el Manual
de Diseno Geométrico del INVIAS y la guia de disefio de vias urbanas de Bogota,
optimizando algunos de los parametros para garantizar su aplicabilidad al proyecto.

* Los calculos de volumenes de corte, relleno y cotas de subrasante se hicieron a partir
del disefo vertical y seccion trasversal, teniendo en cuenta una estructura propuesta
por el disefio de pavimento.

» Se proyectd un alineamiento vertical y transversal de los corredores, optimizando los
valores de volumenes de corte y relleno.
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DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”

Yo FRANCISCO JOSE RESTREPO ALBARELLO, identificado con cédula de
ciudadania No. 1.110.485.591 de Ibagué, Ingeniero civil, especialista en Disefo y
construccién de Vias y Aeropistas con Matricula Profesional MAT:70202-222409
LTM certifico que he realizado el disefio geométrico. Asi entonces se garantiza que no
existe inconveniente alguno con los trabajos realizados respecto al tema de la
geometria de la via y que se exonera a la gobernacion del Tolima de cualquier
inconveniente que se pueda presentar con respecto a los disenos realizados.

Atentamente,

éﬂl’ro /ﬂs‘i".r re

ING.FRANCISCO JOSE RESTREPO ALBARELLO
Ingeniero Civil

Especialista en Disefo y Construccion de Vias y Aeropistas
MAT:70202-222409 LTM

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059



mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

i CONSORCIO GI INGENIERIAS
. 9015945891

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com

Tel. 3124758059


mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

i CONSORCIO GI INGENIERIAS

7015945891

Ilf"" REA AN 1) ; 3 "“ X3

T pepUBLICAIOE BaLOMBIA T i X

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGEMIEAIA
COPNIA__

IR L) IATRICULA PPOFESJONM No.
70202222409TLHA * 4 ol S
i ! lNGENIERO CIVIL i o e
PL »OE FECHA 13/02/2012 . |
(s FRANCISCO JOSE I
i Resmspo ALBARELLO (L
i) >.C, 1110485591 ST
i@ _UNIVERSIDADDEIBAGUE iyt
.f:;,. “”i"{"' ! ‘.'.;;.v-{:.' THE -, .,7 l:

.' ) ": I‘;~r~7/;(‘/”7/'#~/ " | {
'P&esxdtnf’oﬁL CONSEJD | 1)

PRI WH
DERERES V2 SRR RN Py erie T AN s

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059



mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

CONSORCIO GI INGENIERIAS
901594589-1

() CoPNiA

Consejo Profesional Nacional de Ingenieria

Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2022-1698281

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL ENCARGADO

CERTIFICA:

1. Que FRANCISCO JOSE RESTREPO ALBARELLO, identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA
1110485591, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en
la profesion de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 70202-222409 desde el 13 de
Febrero de 2012, otorgado(a) mediante Resolucién Nacional 197.

2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacion que expide el Estado para que el titular
ejerza su profesion en todo el territorio de la Replblica de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.

5. Que la presente certificacion se expide en Bogota, D.C., a los veinticuatro (24) dias del mes de
Noviembre del afio dos mil veintidos (2022).

j—

Angela Patricia Alvarez Ledesma

Firmal del titular (*)

(*)Con el fin de verificar que el titular autoriza su participacién en pi de \ de La falta de firma del titular
no Invalida el Certificado

El presente es un documento publico expedido electrénicamente con firma digital que garantiza su plena validez juridica y probatoria segun lo
establecido en la Ley 527 de 1999. Para verificar la firma digital, consulte las propiedades del documento original en formato .pdf.

Para  verificar  la integridad e  Inalterabilidad del presente documento  consulte  en el sitic  web
https://tramites.copnia.gov.co/Copnia_Microsite/Certific fGood:! ding/Certific fi dingStart indicado el numero del certificado
que se encuentra en la esquina superior derecha de este documento.

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
Calle 78 N° 9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

e-mail: contactenos@copnia.gov.co

www.copnia.gov.co

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059



mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

CONSORCIO GI INGENIERIAS
?01594589-1

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059



mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

535

530 —
525 — N
] N
520 — 8 3
= + g
515 — T
B N oA
10— & ®
505 —
500 — -0.9779 % en 27.78m
495 —
490 —
o~
ORDENADAS DE LA S & 3 ]S RO XS IR T ORI T IR
= < = = = = = = = = N aQ aQ = = = = Q.
CURVA MASA =R R R OR O R R R R R R R << X X <=
S = S = S S S S = = S S = S S S S S S
2. | TERRAPLEN S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
g S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
&
N
~ S e e e ’e N ~ ' S o5 N o3 X ~ ~ o S af
o\ N N N N N ~ ~ ~ ~ N N < ~ ) ¥ ~+ N
S | TERRAPLEN
&
NN N
% CORTE 3 < 3 3 QS o) I Q on & A o S 2 R 3 3 R 8
K S S S S S 3 S S S S S S S S S S 3 S
~ ~ ~ Ne) Ne) ~ S o ~ ) D ™~ N N~ ~ S AR N S
> o N ~ SN NS ~ N S N S S S 0 o) ~ ! " ST
S SUBRASANTE R X =) o3 o3 o3 o3 oS N N N ™~ ™~ N o5 o3 o3 o =)
N (=) =) =) (= = = (= = (=) =) (=) (=) N N = (= (= = =)
@) ~+ A ~+ A A A A ~+ A ~+ A A = A ~+ A A A
N
e s 03 R OB ¥ g g o8 o8 % =3 8 8 Yy s 8 8 3K
2 TERRENO X X x x x o3 o3 o5 o3 oS o9 o5 o8 o5 o3 o3 x x =)
(=) (=) =) N =) = (= = (= =N = (= = = (= (= (=) =) =)
A A ~+ A ~+ A A ~t A < ~+ A - A A A A A
S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
S S S S S S S S S S S S S S S S S S N
s £ § £ § £ £E €8 £ §8 €8 £ 8 8 § 8 8§ € ¢
S S S S S S S S S S ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
TOTAL VOLUMEN CORTE = 498.18m3
TOTAL VOLUMEN TERRAPLEN = 0.00m3
e gBi====cil
 ESTACION 0+03000 L ESTACION 0+ 16000 COORDENADA INICIAL DE CURVA
10 000.00 AREAS VOLUMENES
MASA
w15 3 ELEVACIONES ESPESORES DESPALME DESPALME
AR BN EE ES DE TN Faslirie SEMI- RESUMEN (ORDENADAS DE
ek EE [ sk == il T T & T MJ BH PC |abundamiento en DISTANCIA C T MJ BH PC LA CURVA MASA)
LBk 5L . M s | LEVANTA TN C T DC DT corte DC DT
w1 0 s s NAS EA
. ‘ 0+000.000 499.909 499.309 0.60 0.00 0.00 0.00 2.44 0.00 1.20 0.60 0.60 0+000.000 10 000.00
ESTACION 0+080.00 C T EsTACION 0+150.00 0+010.000 499.835 499.211 0.62 0.00 0.00 0.00 2.58 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 25.11 0.00 12.00 6.00 6.00 0+010.000 10 025.11
ESTACION 005000 0+020.000 499.712 499.113 0.60 0.00 0.00 0.00 251 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 25.43 0.00 12.00 6.00 6.00 0+020.000 10 050.54
— 0+030.000 499 572 498.964 0.61 0.00 0.00 0.00 2.57 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 25.39 0.00 12.00 6.00 6.00 0+030.000 10 075.93
B A - Wi (- : ' 0+040.000 499.284 498.664 0.62 0.00 0.00 0.00 2.58 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 25.78 0.00 12.00 6.00 6.00 0+040.000 10 101.72
s - =k 0+050.000 498.975 498.408 0.57 0.00 0.00 0.00 2.35 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 24 67 0.00 12.00 6.00 6.00 0+050.000 10 126.39
" F [recodpor o o oo 0+060.000 498.631 498.197 0.43 0.00 0.00 0.00 1.91 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 21.31 0.00 12.00 6.00 6.00 0+060.000 10 147.70
) . o Jam E ot 0+070.000 498.319 498.030 0.29 0.00 0.00 0.00 1.15 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 15.31 0.00 12.00 6.00 6.00 0+070.000 10 163.01
Lo Al [ C T EstAcion 0+ 14000 0+080.000 498.216 497.908 0.31 0.00 0.00 0.00 1.30 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 12.28 0.00 12.00 6.00 6.00 0+080.000 10 175.29
ESTACION 0+020.00 ESTACION 007000 ' 0+090.000 498173 497.831 0.34 0.00 0.00 0.00 143 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 13.65 0.00 12.00 6.00 6.00 0+090.000 10 188.94
T T : 0+100.000 498.308 497.798 0.51 0.00 0.00 0.00 2.12 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 17.74 0.00 12.00 6.00 6.00 0+100.000 10 206.67
o | 4| WLl 0+110.000 498.418 497.810 0.61 0.00 0.00 0.00 2.56 0.00 1.20 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 23.43 0.00 12.00 6.00 6.00 0+110.000 10 230.10
=== I B I 0+120.000 498.703 497.866 0.84 0.00 0.00 0.00 3.39 0.00 120 0.60 0.60 1.00 5.00 0.00 0.00 35.39 0.00 12.00 6.00 6.00 0+120.000 10 259.85
"k condro oo N e £ S T o o e 0+130.000 498.720 497.967 0.75 0.00 0.00 0.00 3.92 0.00 153 0.77 0.77 1.00 5.00 0.00 0.00 41.23 0.00 15.30 7.65 7.65 0+130.000 10 041.23
. B 200 W oo o 00 I 55 o o i ’ i 0+140.000 498.861 498.113 0.75 0.00 0.00 0.00 4.09 0.00 153 0.77 0.77 1.00 5.00 0.00 0.00 40.05 0.00 15.30 7.65 7.65 0+140.000 10 081.28
Lo o o ESTACION 0+110.00 PR OO O 5 o i o O SO s v 0+150.000 498.990 498.303 0.69 0.00 0.00 0.00 3.70 0.00 153 0.77 0.77 1.00 5.00 0.00 0.00 38.93 0.00 15.30 7.65 7.65 0+150.000 10 120.21
Fapclon orom FRACIoN oo ESTACION 0+130.00 ESTACION 0+178.70 0+160.000 | 499.382 498.538 0.84 0.00 0.00 0.00 443 0.00 153 0.77 0.77 1.00 5.00 0.00 0.00 40.64 0.00 15.30 7.65 7.65 0+160.000 10 160.85
L 0+170.000 499.590 498.818 0.77 0.00 0.00 0.00 4.08 0.00 153 0.77 0.77 1.00 5.00 0.00 0.00 42 55 0.00 15.30 7.65 7.65 0+170.000 10 203.40
bl Lz || & = e | I ) k 0+178.707 499.729 499.097 063 0.00 0.00 0.00 2.65 0.00 153 0.77 0.77 1.00 435 0.00 0.00 29.29 0.00 13.32 6.66 6.66 0+178.707 10 232.69
E == e e - Bl f TOTAL | 498.18 | 0.00 233.82 | 116.91 | 116.91
. prach condrero b oom > prach condrero 4 6oom 7 prach condrero b 6om " = =
7 ESTAICION0+000.00 | EST;CION()+05([()0 7 gST/{CION()+I()0()0 ” L, | AR PECRRTE <psaom| ” Lol AR'“’“ Ao T
T ElSTACION0+]20400 o ElSTACION()+]7000
CONSULTORIA: OBJETO: REPRESENTANTE LEGAL: DIRECTOR DE CONSULTORIA: TRAMO: CONTIENE: ESCALA: FECHA:
» MODIFICACIONES Y REVISIONES PERFIL 1750
c dod | N° 2152 DEL "CONSULTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, N .y FECHA MODIFICACION NOMBRE ING. RESPONSABLE SECCIONES 1:250
ontrato de de consultoria N° A '
~ . - - S—— FINANCIERAYAMBIENTAL PARA LA REALIZAC'ON DE MANUEL IGN, C|OZARATER PERFIL LONGITUDINAL
Yoo I CONSORU,(&S(.;JSQ?"‘“""R"‘S 27 DE MAYO DE 2022 LOS ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA PAVIMENTACION - r { [ LA HABANA
- - CONSORCIO TOLIVIAS DISENADOR: i R SECCIONES TRANSVERSALES ARCHIVO: PLANO:: REV.
Nit: 901.596.580-1 DE VIAS URBANAS DEL MUNICIPIO DE
: ' el Tolima HONDA-DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”. s bt NG PR Gb25om00 Th o O PLANO 02 DE 02
GOBERNACION nosune ING. FRANCISCO JOSE RESTREPO
DEL TOLIMA 70202222409 TLM




REV.

N
o
w
(]
D vl
o
O
Z
3
<
5 2o
o g
TR o
o
(]
D vl
R
4
3 B
O
2 =
2 2
Ll <
=
- S, L
4
L
o
1
<
T
pZ4
<
|
o
.
4
w
e
zZ
(@]
(@]
<€
Z
<
oM
<C
T
<
-
5
=
<
14
T
L
-
[an]
<€
wn
Z
@]
[a
N
L
14
o
z
wn
w |
Z | m
o |=
2] (@]
> =z
L
14
>
N
Ll
=z
n|v Z
2|05
212
= |0
o |
s | o
@]
=
<
T
@]
L
L
(@]
[a
L
4
T
N
L
rs
Br
o3
.. <
< o
£ 98
m oy
oo
=5
2 A
o -
: g
S z
@]
T
(@]
w
i
[a)]

MANUEL IGNACIO ZARATE ROJAS

REPRESENTANTE LEGAL:
DISENADOR:

70202222409 TLM

ING. FRANCISCO JOSE RESTREPO

Sardinel prefabricado

NN\

AN
AR S
R
SN

z

LOS ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA PAVIMENTACION

7z

FINANCIERA'Y AMBIENTAL PARA LA REALIZACION DE

0+178 71

I3

SECCION TIPICA
-2.00%

~

§

"CONSULTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA,
DE VIAS URBANAS DEL MUNICIPIO DE
HONDA-DEPARTAMENTO DEL TOLIMA™.

Mejoramiento: 30 cm

Base granular esp: 15 cm

OBJETO:

Placa en Concreto esp:

RLY LYY,
QLS4
RN

/

0/0
v
AN
/
O
72
3

SIMB

/

Nit: 901.596.589-1

LINEA AGUAS POTA/B{E

Contrato de de consultoria N° 2152 DEL
27 DE MAYO DE 2022
CONSORCIO TOLIVIAS

=
CUA DE CONVENCIONES

NOMBRE

POZ0OS
SUMIDERO
ARBOL

CUNET?/

PARAMENTO
POSTE ENERGIA

POSTE TELEFONICO
EJE PE%IL DE VIA

POSTE ALUMBRADO PUBLICO

CONSULTORIA:

_ .ﬂ<M\ HMM”
X7 \‘,.‘,.bw,mq )
B/ Npw,_f-

INA
77aY ‘¥
2R\

%

901596589 -1

LOCALIZACION GENERAL
CONSORCIO GI INGENIERIAS

§

osyne

el Tolima

GOBERNACION
DEL TOLIMA



AutoCAD SHX Text
 E=924380

AutoCAD SHX Text
 E=924400

AutoCAD SHX Text
 N=1067520

AutoCAD SHX Text
 N=1067540

AutoCAD SHX Text
 N=1067560

AutoCAD SHX Text
GPS 

AutoCAD SHX Text
CUADRO DE CONVENCIONES

AutoCAD SHX Text
NOMBRE

AutoCAD SHX Text
PARAMENTO

AutoCAD SHX Text
POSTE ENERGIA

AutoCAD SHX Text
POZOS 

AutoCAD SHX Text
SUMIDERO

AutoCAD SHX Text
PLACA GPS

AutoCAD SHX Text
EJE PERFIL DE VIA

AutoCAD SHX Text
LINEA AGUAS POTABLE

AutoCAD SHX Text
ARBOL

AutoCAD SHX Text
SIMBOLO

AutoCAD SHX Text
POSTE TELEFONICO

AutoCAD SHX Text
POSTE ALUMBRADO PUBLICO

AutoCAD SHX Text
CUNETA


i CONSORCIO GI INGENIERIAS
901596589 -1

El Tolima
nosune

GOBERNACION
DEL TOLIMA

SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA Y HABITAT GOBERNACION DEL TOLIMA

CONTRATO DE CONSULTORIA N° 2152 DEL 27 DE MAYO DE 2022

"CONSULTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y AMBIENTAL PARA LA
REALIZACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA PAVIMENTACION DE VIAS
URBANAS DEL MUNICIPIO DE HONDA-DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”.

DISENO SENALIZACION CALLE LA HABANA

CONSORCIO GI INGENIERIAS

IBAGUE, TOLIMA
2023

~ CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059



mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

Il

CONSORCIO GI INGENIERIAS

901596589 -1
TABLA DE CONTENIDO
INTRODUGCCION ..ottt ettt ettt ettt et e et e e et eeteeteeteeteeteateereeneesteateeteasesseeaseareaneas 5
1. (@S0 Y4 1 6
1.1  OBJETIVOS GENERAL.....cutttttttutttttetteeunenunernnnnnnennennsensnsnsssnensnnnssnsnnnnnnnnsnnnnnnn 6
1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS.......ciiitecteeeeeeeee ettt 6
2. ALCANCE ... 7
3. METODOLOGIA DEL ESTUDIO ......cciiieiteiteeeeceecee ettt ete e saeete e aneaveaneens 7
4, LOCALIZACION GEOGRAFICA ......ooeeeeete ettt 8
5. DISENOS DE SENALIZACION .....oouiiieceeete ettt ete e aneare e 9
5.1  SENALIZACION VERTICAL ....oeveieeieeeteeeeeeee ettt sttt en e e eae e 9
51.2 SENALES REGLAMENTARIAS .....oooiiiiieeeeee ettt ete e are e 9
5.1.2.1 00 =T YA O o 1o USSP 9
5122 MBS @Y ..o 10
5.1.2.3 (6] o] Tor- T (o] [T 10
5.1.3  SENALES PREVENTIVAS ......oooiiiititecieeeeeeteete ettt ete e ears e saesaeeaansane e 11
5.13.1 0] 10 0= PSPPSR 11
5.1.3.2 COlOTES .. 11
5.1 SENALIZACION HORIZONTAL .....ooitiiiieeieceeee ettt eee e 12
5.1.2  SegUN SU fOMMIA......ooiiiiiiii it e ettt e s e e e e e e e et e e e e e e e eeannes 12
5.1.3  SEQUN SU @ITUIA ..eeeeeiiiiiiiiieieee ettt e e e e e e e e e e e e aa s 13
514 DEMARCACIONES PLANAS ... ..ottt 13
514.1 Dimensiones y apariencia de las demarcaciones planas ..............cccveevvvvnnnnn. 13
5.14.2 Color de las demarcaciones planas ...........cccoevuuviiiiiiieeeeiiciicee e 13
5.14.3 (070 o1 7= 1] (TSP 13
5.1.4.4 Resistencia al Deslizamiento ..........ccooeeeeeiiiiiieeeeeeee 14
5.1.5 LINEAS LONGITUDINALES.......c.coiiieeieiecee ettt 14
5.1.5.1 Clasificacion de las lineas longitudinales ............ccccccoiiiiiiiieiiieeiniiiiiiieeeeen 14
5.1.6 CARACTERISTICAS DE LAS LINEAS LONGITUDINALES .........cccoceeveerennee. 15
5.16.1 (0] o T PP 15
5.1.6.2 Significado de la forma y ancho de las lineas longitudinales......................... 16
5.1.7 PATRON DE LAS LINEAS LONGITUDINALES SEGMENTADAS .......c.c........ 16
5.1.8 LINEAS “CENTRALES” QUE SEPARAN FLUJOS OPUESTOS........cccccevvevurnn. 17
5.1.9 LINEAS TRANSVERSALES ...ttt ettt 17
5.19.1 Clasificacion ... 18
5.1.10 DEMARCACIONES PARA CRUCES. ...t 18
5.1.10.1  Cruce controlado por sefial PARE ............cccooiiiiiiiiiiiiiee e 18
5.1.10.2  Cruce controlado por sefial CEDA EL PASO............uuuuuiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 19
5.1.10.3 (O (Tt =] o] - VPP 20
5.1.11 SIMBOLOS Y LEYENDAS ...ttt 20
o700 00 5 0 O O = 13 o T o] o 21
5.1.11.2 IVIEINISEE ..ttt 21
5.1.11.3 01 1 = P 21
ST 00 5 0 o ][ ) 21
5.1.12 FLE CHAS ..o e e 21

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059

Pégina@


mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

Il

CONSORCIO GI INGENIERIAS

901596589 -1
5.1.13 LEYENDAS ...ttt e e e e e e e e 22
5.1.13.1 P A e 22
5.1.14 OTROS SIMBOLOS ..ottt 22
51141 Estacionamiento Exclusivo para Personas Con Discapacidad .................... 23
5.1.15 COLORES DE LAS DEMARCACIONES .......ccoiiiiiiiiiiiiieee e 23
5.1.16 DIMENSIONES DE LA DEMARCACION DE LEYENDA ..o 24
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA INSTALACION DE SENALIZACION VIAL
26
6.1 ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE SENALES
VERTICALES ...ttt ettt e e e e e sttt e e e e e e e e e bbb e e e e e e e eaaann 26
B.1.1  MALEIIAIES. ...ttt nnes 26
6.1.1.1 Material para tableros ... 26
6.1.1.2 MaterialeS Para POSIES........uuuiii i e e e e 30
6.1.1.3 Materiales para los brazos de 10S POStES ........ccooveviiiiiiieiee e, 30
6.1.1.4 Materiales para Anclaje de 10S POSLES........ccceviiiiiiiiiii e, 31
6.1.1.5 Recubrimiento de 10S POSLES........coovvuiiiiiiii e 31
6.1.1.6 0] [0 = To [ - PP 31
6.1.1.7  Anclaje de las sefiales al teITeN0 ..............uuuuimmiimiiiiiiiiiiiiiiiieeeaees 31
6.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA SENALIZACION HORIZONTAL.......... 31
6.1.2  DescripCion de 10S trabajOS. .......ooiiuiiiiiiiiie et 31
G0 e N V= 1 1= = 11 31
6.1.3.1 Pintura de aplicacion N frio.........ccccouuiiiii e 32
6.1.3.2 ReSINA tErMOPIASLICA ... .. 32
6.1.3.3 Microesfera de VIArio...........ueiiii i 35
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES......coiiiiiiiiei ettt et 38

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059

Péginag


mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

CONSORCIO GI INGENIERIAS
901596589 -1

DISENO SENALIZACION HONDA BARRIO LA HABANA

INDICE DE ILUSTRACIONES

llustracion 1. Localizacion nacional y departamento..........c.ccvvvvvvvvvvivevieiiieeeeeeeeenn, 8
llustracion 2. Localizacion geogréafica del proyecto........cccccvvvvvvvvvviviiiiiiiiiiiiinennnnn, 8
llustracion 3. Tipos de geometria de las sefiales reglamentarias ....................... 10
llustracion 4. Geometria de las sefiales preventivas..........ccccccvvvvvvvvveeiiieveenenennn. 11
llustracion 5. Lineas LoNgitudiNales ...........cevvvvivviiiiiiiiiiiiiiiiiiciiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 15
llustracion 6. SIMbOI0 ceda €l PASO .......uuiiiiiiiiiiiiieci e 19
USLracion 7. CruCe CEDIA. .......uuuviiieiiiiiieiiiiiieieeeeeteveseseseaeeseeseesssssassssssssssssssnnnnenes 20
llustracion 8. Dimensiones para demarcacion con flechas vias con velocidades

de operacibn menoroigual a 60 Km/h............oooi 22
llustracién 9. Demarcacion de Estacionamiento para Personas con Discapacidad
............................................................................................................................. 23
llustracion 10. Coordenadas de Color para Demarcaciones.............ccc.eevvvvvennee. 24
llustracion 11. Dimensiones de la Demarcacion de Leyenda .............cccevvvvvnnnnns 25

INDICE DE TABLAS

Tabla 2. Patron - demarcacion / brecha para lineas segmentadas..................... 16
Tabla 3. Coordenadas cromaticas de color para resina termoplastica................ 32
Tabla 4. Composicion de resinas termoplasticas blanca y amarilla.................... 32
Tabla 5. Limites de granulometria de esferas de premezclado o tipo premix, para
reSINA tErMOPIASTICA ... .eveiiiiiiiie ettt e e e e e e e e 36
Tabla 6. Limites de granulometria de esferas de postmezclado o tipo drop-on,

para resina termMOPIASHICA. ..........oovviiiiiiii e 36

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059

Péginag


mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

CONSORCIO GI INGENIERIAS
901596589 -1

INTRODUCCION

Una via debe garantizar funcionalidad, seguridad y comodidad; estos aspectos se logran
mediante el disefio geométrico, estudios de transito, el proceso constructivo y la
sefalizacion implementada. Las sefales de transito son indispensables para garantizar
el buen funcionamiento de una via y su mala ubicacién o ausencia puede provocar
alteraciones de trafico y desorden peatonal.

El siguiente documento esta realizado a partir de informacion recolectada de distintos
textos y normas, de los cuales se retoma la principal informacion correspondiente a la
conceptualizacion de las sefales de transito, caracteristicas, clasificacion, su proceso de
implementacién, materiales a utilizar, procedimiento para la realizaciéon del disefio
sefalizacion horizontal y vertical en las vias donde se llevaran a cabo las obras. Se hace
énfasis en el Manual de Sefalizacién Vial 2015 encaminado a reducir los indices de
accidentalidad en calles y carreteras.

Este texto tiene como objeto servir como una guia para ingenieros, constructores,
contratistas o cualquier individuo involucrado en la implementacion de senalizacion vial
para las obras que ocupan dicho proyecto. La informacidén suministrada esta sujeta a las
normas que rigen el procedimiento de implementacién de sefializacion vial en el pais y
este texto no busca sustituirlas y procura ser un apoyo en todo el proceso de
implementacion de sefales transito propuesta por el Manual de Sefalizacion vial de
2015.
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1. OBJETIVOS

1.1 OBJETIVOS GENERAL

Realizar el disefio de senalizacion de las diferentes vias de esta consultoria.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

A Realizar la recopilaciéon de informacion del tema, principalmente del Manual de

sefalizacion vial de 2015 y documentos a fines, para asi poder desglosar el
proceso de sefalizacion vial.

Realizar un completo reconocimiento del corredor en disefio con el fin de
identificar las necesidades de sefalizacion y demarcacion vial, de tal manera que
se establezcan los elementos requeridos para garantizar de manera preventiva,
la seguridad de los usuarios de la carretera y evitar asi cualquier tipo de
accidentes.

Organizar y generar las pautas que se deben tener en cuenta a la hora de incluir
sefales verticales (tales como sefiales reglamentarias, preventivas, informativas,
etc.) y demarcaciones (sefializacion horizontal), en un disefio de sefalizacion.

Elaborar el texto mediante las especificaciones y pautas, organizando las ideas
de forma secuencial y enumerando cada una de las actividades necesarias para
la elaboracion de un proyecto de sefalizacion vial integral (Disefio e
Implementacion).
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2. ALCANCE

El presente estudio pretende realizar un analisis de las condiciones mas relevantes
desde el punto de vista de seguridad vial, de tal manera que se visualicen los elementos
necesarios de sefalizacidn vertical y horizontal para la adecuada operacion del corredor
vial.

El alcance del presente estudio es el brindar un resumen de los estudios y disefios de
sefalizacion de acuerdo a las normas vigentes del manual de senalizacion vial,
dispositivo para la regulacidn del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia,
esto con el fin de establecer con claridad las condiciones de seguridad de la via,
considerando que la sefalizacion tiene como objetivo informar a los usuarios sobre
peligros, prevencion, indicaciones y advertencias en la circulacion vehicular por los
diferentes sectores del corredor.

3. METODOLOGIA DEL ESTUDIO

Con los planos del disefio geométrico en planta del proyecto se determinaron las
distancias de visibilidad para la colocacion de sefales preventivas, reglamentarias e
informativas, asi mismo la respectiva demarcacion (sefalizacién horizontal), segun las
disposiciones y parametros citados por el manual de sefializacion vial de INVIAS y los
criterios normalizados de seguridad vial, teniendo en cuenta parametros topograficos y
geométricos.
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4. LOCALIZACION GEOGRAFICA

Las diferentes vias se encuentras dentro del caso urbano del municipio de honda.

llustracion 1. Localizacién nacional y departamento

Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/honda

llustracion 2. Localizacién geografica del proyecto

Fuente: Propia
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5. DISENOS DE SENALIZACION

Para la realizacion de los disefos de sefalizacion horizontal y vertical del proyecto, se
siguieron los criterios establecidos en el Manual de Sehalizacion Vial del Ministerio de
Transporte del afio 2015. Los criterios generales de aceptacion de las senales de transito
obedecen no tan sélo a requisitos técnicos, sino que también a cualidades funcionales.
En general, las caracteristicas funcionales de las sefales de transito se pueden resumir
de la siguiente manera:

e Deben ser necesarias.

e Deben ser visibles y llamar la atencion.

e Deben ser legibles y faciles de entender.

e Deben dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente.

Uno de los aspectos mas importantes en la sefalizacion de transito, y que debe ser una
prioridad para el encargado de materializar la sefalizacion de obra, es que ésta tiene
que ser creible, de tal forma que cada sefal dispuesta en la via entregue la informacion
precisa para el usuario; por lo tanto, no deben existir sefiales innecesarias ni con
mensajes confusos.

5.1 SENALIZACION VERTICAL

Las senales deberan colocarse conforme al diseno y alineacion de la via, e instalarse de
tal forma que el conductor tenga suficiente tiempo para captar el mensaje, reaccionar y
acatarlo. Como regla general, se instalaran al lado derecho de la via; en vias de dos o
mas carriles por sentido de circulacion se colocaran el mismo mensaje en ambos
costados cuando sea necesario.

5.1.2 SENALES REGLAMENTARIAS
Las senales reglamentarias tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las
prioridades en el uso de las mismas, asi como las limitaciones, prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes.
Su violacion acarrea las sanciones previstas en el Codigo Nacional de Transito Terrestre.
5.1.2.1 Formay Color
La mayoria de las senales reglamentarias tienen forma circular, pero se acepta que se

inscriban en un rectangulo cuando llevan leyenda adicional, la cual debe ser clara y
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concisa. Se exceptuan las sefiales PARE SR-01(octagonal), CEDA EL PASO SR-02
(triangular invertido). Su color de fondo es blanco y excepcionalmente rojo; su orla es
roja y excepcionalmente verde o negra, y su simbolo y leyenda negro, blanco y
excepcionalmente gris.

5.1.2.2 Mensaje

Ademas de comunicar a los usuarios sobre limitaciones, prohibiciones, restricciones,
obligaciones y autorizaciones a través de simbolos, puede ser necesario complementar
el mensaje de la sefal con una leyenda. Es el caso excepcional de prohibiciones o
restricciones so6lo para ciertos dias o periodos.

5.1.2.3 Ubicacién

Las senales reglamentarias deben ser colocadas en el lugar donde se requiera
establecer la regulacion, y si las condiciones del transito o de la via lo hacen necesario,
pueden ser repetidas al costado izquierdo, a fin de garantizar su observacion y respeto.
A continuacion, se presenta dimensiones y forma de las sefiales recomendadas para
este proyecto.

llustracion 3. Tipos de geometria de las sefales reglamentarias.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H MENOR O IGUAL A 50 KM/H
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" "MENOR O IGUALA50 KM/H

r30cm

60 cm

_ Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.
5.1.3 SENALES PREVENTIVAS

Las senales preventivas tienen como propdésito advertir a los usuarios de la via la
existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via o en
sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.

Estas senales ayudan a que los conductores tomen las precauciones del caso, ya sea
reduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia seguridad, la
del resto de los vehiculos y la de los peatones. Su empleo debe reducirse al minimo
posible, dado que el uso innecesario de ellas para prevenir peligros aparentes tiende a
disminuir el respeto y obediencia a todas las senales.

5.1.3.1 Forma
Se utiliza el cuadrado con diagonal vertical (rombo).
5.1.3.2 Colores

Los colores utilizados en estas sefales son el amarillo para el fondo y el negro para orlas,
simbolos, letras y/o numeros. Las excepciones a esta regla son:

llustracién 4. Geometria de las sefiales preventivas.
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MENOR O IGUALA 50 KM/H

r2,8cm

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.

A continuacion, se resumen las sefiales verticales propuestas en los sectores disenados
para los tramos objeto de los Estudios y Disenos.

51 SENALIZACION HORIZONTAL
5.1.2 Segun su forma

a) Lineas longitudinales: se emplean para delimitar carriles y calzadas, para indicar
zonas con Yy sin prohibicion de adelantar o de cambio de carril, zonas con
prohibicion de estacionar, y para delimitar carriles de uso exclusivo de
determinados tipos de vehiculos.

b) Lineas transversales: se emplean fundamentalmente en intersecciones para
indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben detenerse y para demarcar
senderos destinados al cruce de peatones o de bicicletas.

c) Demarcaciones para cruces: se emplean en las intersecciones de vias o cruces
que requieren de una senalizacion vertical y/o semaforizacion que establezca la
prioridad entre ellos; las sefales verticales y/o semaforos, en el caso de vias
pavimentadas, deben ser complementadas con demarcaciones que también
definan los lugares de cruce.

d) Demarcacion de lineas de estacionamiento.
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e) Demarcacion de paraderos.

f) Simbolos y leyendas: se emplean tanto para guiar y advertir al usuario de las vias
como para regular la circulacion de vehiculos y peatones. Se incluyen en este tipo
de demarcacion las flechas, simbolos, triangulos CEDA EL PASO y leyendas tales
como PARE y DESPACIO, SOLO BUS, entre otras.

5.1.3 Segun su altura

a) Planas: Aquéllas de hasta 6 mm de altura.
5.1.4 DEMARCACIONES PLANAS

5.1.4.1 Dimensiones y apariencia de las demarcaciones planas

Las dimensiones de las demarcaciones planas se especifican en relacién con la
velocidad maxima de la via en que se ubican. Estas se detallan para cada caso en las
siguientes secciones. Cuando se requiera mejorar la visibilidad de una demarcacién o
darle un énfasis especial, tales dimensiones pueden ser aumentadas, siempre que un
estudio técnico lo justifique, y que leyendas y simbolos mantengan sus proporciones.

En términos generales, toda demarcacion plana recién aplicada debe presentar bordes
nitidos, alineados y sin deformaciones, de modo que sus dimensiones queden
claramente definidas. En particular, cuando se aplique una demarcacion plana sobre otra
preexistente de las mismas dimensiones, esta ultima debe quedar cubierta. No obstante,
las lineas podran tener una posible variacion en sus ejes de hasta un 10%.

5.1.4.2 Color de las demarcaciones planas

Las demarcaciones planas deben ser blancas, amarillas, azules o rojas.

5.1.4.3 Contraste

Para la adecuada visibilidad diurna de una demarcacion plana se requiere que ésta se
destaque de la superficie de la via, por ello se define una relacion de contraste minima
entre la demarcacion y el pavimento. Con frecuencia el color original del pavimento tiende
a cambiar con el tiempo, por el desgaste de la superficie y en el caso de pavimentos de
asfalto, por el envejecimiento del ligante. De hecho, los pavimentos de mezcla asfaltica
tienden con el tiempo a cambiar de color negro a gris.

La relacién de contraste minima Rc es 1,7 donde:
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Rc = (R demarcacion- 3 pavimento) / 3 pavimento
3 = Factor de Luminancia

De no registrarse este valor minimo, o cuando se requiera dar contraste de una
demarcacién plana en pavimentos hidraulicos o en pavimentos asfalticos envejecidos,
debera emplearse un fondo negro que sobresalga 5 cm alrededor de la marca.

5.1.4.4 Resistencia al Deslizamiento

Al igual que la capa de rodadura, la demarcacion plana debe presentar una resistencia
al deslizamiento suficiente para que los vehiculos circulen sobre ella sin riesgo. Esta
condicion esta directamente relacionada con su coeficiente de rozamiento, ya que la
resistencia al deslizamiento es producto de ese coeficiente por la fuerza normal que
ejerce el vehiculo al pasar sobre la demarcacion.

5.1.5 LINEAS LONGITUDINALES

Las lineas longitudinales se emplean para delimitar carriles y calzadas; para indicar
zonas con y sin prohibicién de adelantar o cambiar de carril; zonas con prohibicién de
estacionar; y para delimitar carriles de uso exclusivo de determinados tipos de vehiculos,
por ejemplo, carriles exclusivos de bicicletas, motocicletas o buses.

5.1.5.1 Clasificacion de las lineas longitudinales

Atendiendo al elemento de la via que identifican, las lineas longitudinales se muestran
en la ilustracion 5 y se clasifican en:

a. Lineas “centrales” que separan flujos opuestos.
b. Lineas que separan carriles.
c. Lineas de borde de pavimento.
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llustracion 5. Lineas Longitudinales.
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Fuente: Manual de sefializacion vial 2015 — Invias.
5.1.6 CARACTERISTICAS DE LAS LINEAS LONGITUDINALES
5.1.6.1 Color
A Blanco:

El color blanco se usa para indicar a los conductores:

e La separacion de flujos que van en la misma direccion.

e El costado derecho del pavimento en la direccion de flujo en vias de doble sentido de
circulacion.

e El costado derecho e izquierdo del pavimento en la direccion del flujo en vias en un
mismo sentido de circulacion.

A Amarillo:

El color amarillo se usa para indicar a los conductores:
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e La separacién entre flujos que van en sentido opuesto en vias de una sola calzada de
dos sentidos.
e E| costado izquierdo en la direccion de flujo de calzadas con un sentido de circulacion
en vias de dos 0 mas calzadas con separador y rampas de enlaces.

A Azul:

El color azul se usa para demarcar las lineas de borde de pavimento en las
aproximaciones y frente a hospitales, clinicas y centros de atencién médica.

A Rojo:

El color rojo se usa para indicar a los conductores:

e El acceso a una rampa de emergencia.

e Carriles a los cuales no debe ingresarse desde la direccion en la cual son visibles.
e En sardineles para indicar una prohibicién de estacionamiento.

5.1.6.2 Significado de laformay ancho de las lineas longitudinales

e Una linea doble indica el maximo nivel de restriccion o restricciones especiales.

e Una linea continua significa que ningun conductor con su vehiculo debe atravesarla ni
circular sobre ella, y cuando la marca separe los dos sentidos de circulacion, significa
gue no se debe circular por la izquierda de ella.

e Una linea segmentada indica que esta permitido su traspaso.

e Una linea punteada advierte de una transicion entre diferentes clases de lineas.

e Linea normal: 12 a 15 cm de ancho y en ciclovias de 10 cm.

e Linea ancha: tendra un ancho por lo menos del doble de una linea normal.

e Linea doble: son dos lineas paralelas claramente separadas.

e Linea segmentada: es una linea normal separada por brechas.

e Linea punteada: son segmentos claramente mas cortos que los de una linea
segmentada, separados por brechas también mas cortas que las de la linea segmentada.

5.1.7 PATRON DE LAS LINEAS LONGITUDINALES SEGMENTADAS

El patron de una linea central segmentada puede variar entre 4 y 12 m. La relacién entre
el tramo demarcado y la brecha varia segun la velocidad maxima permitida de la via,
como se muestra en la Tabla 2.

Tabla 1. Patrén - demarcacion / brecha para lineas segmentadas
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Velocidad maxima | Patron | gomaicacion | demarcacion | brecha
brecha (m) (m)
Mayor a 60 12 3as5s 4,5 7.5
Menor o igual a 60 8 3a5 3 5
Ciclovia 3 1a2 1 2

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.

Asi, para una via con velocidad maxima mayor a 60 km/h, se debe utilizar un patrén de
12 m y una relacion 3 a 5, que se traduce en lineas de 4.5 m demarcados seguidos de
7.5 m sin demarcar. Para vias con velocidad maxima menor o igual a 60 km/h, se debe
utilizar un patron de 8 metros y una relacion de 3 a 5, resulta en 3 m demarcados y 5 m
de brecha. Esta ultima es la tradicional en las vias urbanas colombianas.

Cuando se refuerza una linea longitudinal segmentada, la demarcacion elevada debe
instalarse centrada en todas las brechas o brecha por medio.

Cuando en una ciclorruta se demarca el eje central, se debe utilizar una linea de 10 cm.
de ancho, con un patrén de 3 m y una relacién de 1 a 2, la cual resulta en una
demarcacién de 1 m seguido por una brecha de 2 metros.

5.1.8 LINEAS “CENTRALES” QUE SEPARAN FLUJOS OPUESTOS

Estas lineas se conocen como lineas centrales porque se encuentran entre dos flujos;
sin embargo, no necesariamente estan en el eje central de una calzada, por ejemplo, en
el caso en el que el numero de carriles no sea igual por sentido. Son de color amarillo
cuando separan dos sentidos de transito y se utilizan en calzadas bidireccionales para
indicar donde se separan los flujos de circulacion opuestos.

El ancho de estas demarcaciones varia segun el tipo de linea y la velocidad maxima
permitida en la via, como se detalla mas adelante para cada tipo de linea. Dada la
importancia de estas lineas en la seguridad del transito, ellas deben encontrarse siempre
presentes en toda via bidireccional con ancho de calzada.

5.1.9 LINEAS TRANSVERSALES

Las lineas transversales se utilizan en cruces para indicar el lugar antes del cual los
vehiculos deben detenerse y para demarcar sendas destinadas al cruce de peatones o
de bicicletas.
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5.1.9.1 Clasificacion
Atendiendo a la funcion que cumplen, las lineas transversales se clasifican en:

e Lineas de detencion: indican el lugar ante el cual los vehiculos que se aproximan a una
interseccion o a un paso para peatones o de ciclistas deben detenerse. En vias con
velocidades maximas permitidas iguales o inferiores a 60 km/h el ancho minimo debe ser
de 20 cm; en vias con velocidades maximas permitidas superiores a 60 Km/h, dicho
ancho minimo es de 30 cm.

e Linea de seda el paso: indican el lugar ante el cual los vehiculos que se aproximan a
una interseccion deben detenerse si en el flujo vehicular de la via prioritaria, se aproxima
un vehiculo que impida cruzar la interseccidn o incorporarse a la via prioritaria con
seguridad.

e Lineas de cruce: éstas delimitan y senalan el sendero destinado al cruce de peatones
o de ciclistas en la calzada.

5.1.10 DEMARCACIONES PARA CRUCES

Las intersecciones de vias, o cruces, a menos que presenten muy bajos volumenes de
flujos vehiculares, requieren de una senalizacién vertical o semaforizacion que
establezca la prioridad entre ellos. En el caso de vias pavimentadas, las senales, deben
ser complementadas con demarcaciones que también definan los lugares por los que
debe realizarse el cruce de peatones. Combinados todos estos elementos, se reduce la
posibilidad de confusién por parte de todos los usuarios y se incrementa la eficiencia de
las intersecciones.

En esta seccion se muestra como debe tratarse cada tipo de interseccion o cruce y la
relacion e integracion que debe existir entre las sefales, semaforos y demarcaciones
segun la condicién operativa de los distintos casos, a saber:

a. Cruce controlado por sefial Pare SR-01.
b. Cruce controlado por sefial Ceda el Paso SR-02.

5.1.10.1 Cruce controlado por sefial PARE

Cuando una interseccion es controlada por una condicion “PARE”, la linea de detencion
debe demarcarse siempre que se instale la senal vertical SR-01 PARE, complementado
con la palabra PARE siempre que sea posible, excepto cuando la capa de rodadura de
la via sea en tierra o afirmado. La linea de detencion indica al conductor que enfrenta la
sefnal PARE, el lugar mas préximo a la interseccion donde el vehiculo debe detenerse.

CRA 4 No 42-73 B/Casa Club
ghfingenierias@gmail.com
Tel. 3124758059

Péginaﬂﬂ


mailto:Inversionesincosas314@gmail.com

CONSORCIO GI INGENIERIAS
901596589 -1

Se debe extender a través de todos los carriles de aproximacion que tengan el mismo
sentido del transito, aproximadamente paralela al eje de la via que se esta intersectando,
y alineada con el borde exterior de la berma de la via principal o con el sardinel. Debe
ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad sobre la via prioritaria para poder
reanudar la marcha con seguridad, y a una distancia minima de 1,2 m de cualquier paso
peatonal que exista en el lugar.

5.1.10.2 Cruce controlado por seiial CEDA EL PASO

Cuando una interseccion es controlada por una condicion “CEDA EL PASQ’, la linea y
el simbolo CEDA EL PASO deben demarcarse siempre que se instale la sefal vertical
SR-02. CEDA EL PASO, excepto en superficies de rodadura en tierra o afirmado.

La linea segmentada indica al conductor que enfrenta la sefial CEDA EL PASO, el lugar
mas préximo a la interseccion donde el vehiculo debe detenerse si en el flujo vehicular
de la via prioritaria no existe un espacio suficiente para entrar a la interseccion con
seguridad.

Esta linea se debe extender a través de todos los carriles de aproximacion que tengan
el mismo sentido del transito, aproximadamente paralela al eje de la via que se esta
intersectando, y alineada con el borde exterior de la berma de la via principal o con el
sardinel. Debe ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad sobre la via prioritaria
y a una distancia minima de 1,2 m de cualquier paso peatonal que exista en el lugar.

llustracion 6. Simbolo ceda el paso.
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Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.
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5.1.10.3 Cruce Cebra

Esta demarcacion se debe aplicar en cualquier situacién donde un estudio de ingenieria
indica la necesidad de hacer mas visible el cruce peatonal. En intersecciones controladas
por semaforos peatonales no es necesario la demarcacion con cebra, en estos casos se
demarca con sendero. Estos cruces pueden estar ubicados en tramos de la via a no
menos de 30 m de la interseccion.

Las demarcaciones de un cruce cebra consisten en una linea de detencion por sentido y
una sucesion de lineas paralelas de 40 a 50 cm de ancho, separadas entre si 40 a 100
cm y colocadas en posicidn perpendicular al flujo peatonal en forma “cebreada”, con una
longitud igual al ancho de las aceras entre las que se encuentren situadas, pero en
ningun caso menor de 2,0 m.

Para flujos peatonales superiores a 500 peatones por hora, el ancho de dicho paso
peatonal debe aumentar en 0,5 m por cada 250 peatones por hora, hasta alcanzar un
maximo de 5 m. Para estos efectos, el flujo peatonal debe calcularse como el promedio
de las 4 horas de mayor demanda peatonal.

llustracion 7. Cruce Cebra.
Ve N
“[40as0cm

1403 100 cm

I minimo 1,2 m

200 cm

{minimo)

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.

5.1.11 SIMBOLOS Y LEYENDAS

Los simbolos y leyendas se emplean para indicar al conductor maniobras permitidas,
regular la circulaciéon y advertir sobre peligros. Se incluyen en este tipo de demarcacion
flechas, senales como CEDA EL PASO y PARE y leyendas como DESPACIO entre otras.
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5.1.11.1 Clasificacion
Atendiendo a su tipo, estas sefales se clasifican en:

* Flechas.
* Leyendas.
» Otros simbolos.

5.1.11.2 Mensaje

Estas demarcaciones pueden indicar la direccion y sentido que los vehiculos deben
seguir para la circulacidon en un carril, advertir sobre riesgos y en algunos casos regular
la circulacion, por ejemplo, mediante la sefal “Zona de Peatones” demarcada en la
calzada.

51.11.3 Forma

Debido a que estas sefnales se ubican horizontalmente sobre el pavimento, y que por lo
tanto el conductor del vehiculo percibe primero la parte inferior del simbolo, tanto flechas
como leyendas deben ser mas alargadas en el sentido longitudinal que las sefales
verticales, para que el conductor las perciba proporcionadas.

5.1114 Color

La demarcacion de flechas y leyendas es blanca, pudiéndose utilizar colores distintos
para otros simbolos, siempre y cuando dichos colores correspondan a los
especificados, para cada caso.

5.1.12 FLECHAS

Las flechas son marcas en el pavimento con forma de saeta que indican el sentido o los
sentidos de circulacion del transito permitidos en el carril o calzada donde estén
ubicadas; se utilizan como sefial de reglamentacion para el conductor. Se deben emplear
siempre que las maniobras permitidas no sean claras.

Las configuraciones y dimensiones de las flechas para aplicacién en vias dependiendo
de la velocidad maxima permitida. En intersecciones urbanas locales con al menos una
via arterial, rural o de jerarquia superior, se deben demarcar todas las flechas de giros
permitidos sobre cada uno de los carriles de acceso.
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El uso de flechas confirmativas de sentido en las salidas de la interseccion queda limitado
a sitios donde se demuestre su utilidad, como es el caso de salidas de glorietas,
intersecciones con mas de cuatro accesos y/o salidas. Las flechas se ubican
normalmente a dos (2) metros de la linea de detencion. En intersecciones urbanas
locales se deben demarcar las flechas de giros permitidos en el caso de intersecciones
semaforizadas o intersecciones en “T” de mas de un carril de llegada por la via que
termina en el cruce.

llustracién 8. Dimensiones para demarcacion con flechas vias con velocidades de operacién
menor o igual a 60 km/h.

1. De frente

5m

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.
5.1.13 LEYENDAS

Si bien se prefieren senales con mensajes simbolicos en lugar de escritos, ya que el uso
de simbolos facilita su comprension, existen mensajes que solo se pueden entregar a
través de leyendas.

51.13.1 Pare

Esta leyenda se utiliza para reforzar la indicacién al conductor que se enfrenta a la senal
PARE, debe demarcarse siempre que sea posible cuando haya instalada una senal
vertical SR-01 PARE.

5.1.14 OTROS SIMBOLOS
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Estos corresponden a senales utilizadas para regular la circulaciéon o advertir sobre
riesgos en la via. Dada su especificidad, para cada caso se detallan a continuaciéon sus
principales caracteristicas:

5.1.14.1 Estacionamiento Exclusivo para Personas Con Discapacidad

Este simbolo indica que el lugar en que se encuentra puede ser utilizado como
estacionamiento solo por vehiculos de personas con discapacidad. Su forma
corresponde al simbolo que identifica a estas personas, el cual se demarcara en el centro
del area destinada para el estacionamiento que sera delimitada por un rectangulo de 3,6
m por 5,0 m con una linea blanca de 10 cm de ancho. Su color es blanco y sus
dimensiones se detallan en la ilustracién 10.

llustracion 9. Demarcacion de Estacionamiento para Personas con Discapacidad
e S

e ’L

160 mm

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.

5.1.15 COLORES DE LAS DEMARCACIONES

Las demarcaciones detalladas en este Manual se deben construir con los colores
especificados para cada una de ellas, de acuerdo al color aceptado por los cuatro pares
de coordenadas de cromaticidad en términos del Sistema Colorimétrico Estandar CIE
1931 y el factor de luminancia, valor asociado a la mayor o menor «claridad» o
«luminosidad» de un color, segun se establece en la norma ASTM D-4956, condicion
que deben mantener o de lo contrario deben ser repuestas.
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llustracion 10. Coordenadas de Color para Demarcaciones

Coordenadas cromaticas norma ASTM D-4956
. 1 2 3 4
X ¥ X ¥ X ¥ X ¥
Eleres 0,355 | 0,355 | 0,305 | 0,305 | 0,285 | 0,325 | 0,335 | 0,375
[rm—— 0,443 | 0,399 | 0,545 | 0¥55 | 0,465 | 0,535 | 0,369 | 0,431
Y
0Bl ——+—— b b
| | 1 | | | | |
| | 1 | | | | |
| | | | | | | |
L e e It Mt il Al mtnl Rl
| | 1 | | | | |
1 1 1 1 1 1 1 1
5 ) e
| | 1 | | | | |
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| | 1 | | | | |
OS——T— T T AMARNLO T
| | 1 | | | | |
| | 1 | I | | |
oal---4+ -l Pt -
1 1 1 1 1 1 1 1
| | | | | | |
0.3 | | | | | | |
=TT T T T Tl T T T L ke T--"r-"I1T°°7r
| | | BLANCO | | | |
| | 1 | | | | |
ozp-- -1 - 0L __d1 __L__1___L
1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1
| | 1 | | | | |
oyt -—-—-r-—7-——-F——t-———F——4—-—-r
| | 1 | | | | |
| | 1 | | | | |
] ] 1 ] ] ] ] ] x
or o2 o03 0% O5 058 07 08
El Factor de lluminacion para cada color deber ser
Blanco Mayor o igual a 0.40
Amarillo Mayor o igual a 0,20
k !

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.
5.1.16 DIMENSIONES DE LA DEMARCACION DE LEYENDA

Toda senal de transito debe ser legible a una distancia tal que proporcione al conductor
el tiempo suficiente para leer el mensaje, seleccionar la maniobra apropiada y realizar
ésta en forma segura y oportuna. Esta distancia depende directamente del tipo de letra
utilizado y de su tamano.

Es por ello que para la demarcacion de leyendas solo se debe utilizar la tipografia
definida en esta seccion. Dicha tipografia ha sido disefiada especialmente para
demarcaciones; debe ir en mayusculas, cualquiera sea su tamafo.

Las dimensiones de cada letra y numero se detallan a continuacion, el ancho
especificado en cada caso incorpora el espaciamiento requerido “entre” las letras y
numeros que forman una palabra.
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Para asegurar la legibilidad del texto se debe dejar un espacio de al menos 30 cm entre
palabras y entre éstas y las lineas de carriles.

llustracion 11. Dimensiones de la Demarcacion de Leyenda

MENOR O IGUAL A 60 KM/H

ABCDEFGH

Fuente: Manual de sefializacién vial 2015 — Invias.
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160 cm
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6. ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA INSTALACION DE
SENALIZACION VIAL

6.1 ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE
SENALES VERTICALES

Esta seccion tiene por objeto establecer las guias basicas a seguir durante el suministro,
almacenamiento,

transporte e instalacion de senales verticales de transito, conforme se establezca en los
planos del proyecto o lo indique el Interventor.

El disefo de las sefales verticales, los mensajes y los colores, deberan estar de acuerdo
con lo estipulado en el presente Manual y las normas que lo complementen o sustituyan.

6.1.1 Materiales

El material reflectivo para las senales verticales, delineadores y demas dispositivos
citados en el presente

Manual, deberan cumplir con las especificaciones contenidas en la Norma Técnica
Colombiana NTC- 4739. Las entidades contratantes deberan exigir a los fabricantes de
las senales las certificaciones de cumplimiento de dicha norma, la cual debera ser
expedida por el proveedor del material. Las sefales verticales contenidas en este Manual
deberan elaborarse en lamina reflectiva Tipo | o de caracteristicas

superiores.

6.1.1.1 Material para tableros

Los tableros para todas las sefales, delineadores y demas dispositivos mencionados en
este Manual, deberan estar constituidos por lamina de aluminio, acero galvanizado o
poliéster reforzado con fibra de vidrio modificada con acrilico y estabilizador ultravioleta.

En las senales informativas de destino (a excepcion de la sefial SI-05C), de informacion
en ruta y elevadas, se utilizara unicamente la lamina de acero galvanizado. En la parte
posterior de todos los tableros de las senales debera imprimirse el logotipo de la entidad
contratante, dia, mes y afo de instalacion, el nombre de la empresa contratista y el
numero del contrato.

Se recomienda la utilizacién de los diferentes tipos de materiales, de acuerdo con las
siguientes consideraciones:
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A Enlamina de poliéster reforzado con fibra de vidrio o aluminio, para vias en zonas
aledanas a areas marinas o con problemas de oxidacion.

A En lamina de poliéster reforzado con fibra de vidrio, galvanizada o aluminio, para
vias cuya altura sobre el nivel del mar sea inferior a mil metros (1000 m).

A En lamina galvanizada o aluminio, para vias cuya altura sobre el nivel del mar sea
superior o igual a mil metros (1000m).

a) Lamina de poliéster reforzado con fibra de vidrio:
Este material debera cumplir los siguientes requisitos:

Espesor: Debera ser de tres milimetros y cuatro décimas mas o menos cuatro décimas
de milimetro (3,4

mm % 0,4 mm), el cual se verificara como el promedio de las medidas en cuatro sitios del
borde de cada

lamina con una separacion entre ellos igual a la cuarta parte del perimetro de ésta. La
lamina no debera

contener grietas visibles ni arrugas en las superficies, que puedan afectar su
comportamiento y alterar las

dimensiones. Por lo menos una de las caras de la lamina debe ser completamente lisa.

Color: El color debera ser blanco uniforme.

Pandeo: Una lamina de setenta y cinco centimetros (75 cm) de lado se cuelga
suspendida de sus cuatro

(4) vértices. La deflexion maxima medida por el sitio de cruce de sus dos diagonales
perpendicularmente al

plano de la lamina no debera ser mayor de doce milimetros (12 mm). Luego se coloca la
lamina suspendida

en las mismas condiciones en un horno a ochenta y dos grados Celsius (82 ¢ C) durante
cuarenta y ocho

(48) horas. La maxima deflexién no debera exceder de doce milimetros (12 mm). Todas
las medidas se

deberan tomar cuando la lamina se encuentre a temperatura ambiente.

Resistencia al impacto: Laminas cuadradas de setenta y cinco centimetros (75 cm) de
lado, deberan resistir fuerzas de impacto que podrian agrietar otros plasticos o deformar
metales. La lamina apoyada en sus extremos y a una altura de veinte centimetros (20
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cm) del piso, debera resistir el impacto de una esfera de acero de cuatro mil quinientos
gramos (4.500 g) en caida libre desde una altura de tres y medio metros (3,5 m), sin
resquebrajarse.

Estabilidad térmica: Las caracteristicas de resistencia no deberan ser apreciablemente
afectadas en un rango de temperaturas entre menos dieciocho y mas cien grados Celsius
(-18 0 Cy+1002C).

Resistencia al fuego: Los componentes de la lamina deberan contener aditivos que la
hagan menos propensa a prender y propagar llamas.

Proteccion ante la intemperie: Las laminas deberan estar fabricadas con proteccién
ante la intemperie por ambas caras. Deberan poseer una superficie uniforme
quimicamente pegada, recubrimiento gelatinoso (Gel-Coat) que no se pueda separar.
Para comprobarlo, se sumergird una muestra de diez centimetros (10 cm) por dos
centimetros (2 cm) en una probeta que contenga cloruro de metileno, durante trece (13)
minutos, después de lo cual se seca, no debiendo aparecer fibra de vidrio por ninguna
de las dos caras.

Estabilizacion: Las laminas deberan estar fabricadas de tal manera, que no liberen
constituyentes migrantes (solventes, monomeros, etc.) con el tiempo. No deberan
contener residuos de agentes desmolde antes en la superficie del laminado, que
pudieran interferir en la adherencia de la lamina reflectiva.

Tratamiento de la cara frontal: Previamente a la aplicaciéon del material reflectivo la
lamina debera ser limpiada, desengrasada y secada de toda humedad.

b) Lamina de acero galvanizado:
Debera cumplir con las siguientes especificaciones técnicas:

Material: Ldmina de acero galvanizado calibre dieciséis (16), revestida por ambas caras
con una capa de zinc, aplicada por inmersion en caliente o por electrolisis.

Material base: Lamina de acero laminado en frio.

Espesor: De un milimetro y cinco décimas de milimetro, con una tolerancia de mas o
menos quince centésimas de milimetro (1,5+0,15 mm). La medida se podra efectuar en
cualquier parte de la lamina, a una distancia no menor de diez milimetros (10 mm) del
borde.
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Resistencia al doblez: Una probeta cuadrada de cinco centimetros (5 cm) de lado, no
sometida a tratamientos térmicos previos, no debera presentar desprendimiento de zinc,
cuando se dobla girando ciento ochenta grados (180 2), con una luz igual al espesor de
la Idmina.

Tratamiento de la cara frontal: Previamente a la aplicacion del material reflectivo, la
lamina galvanizada debera ser limpiada, desengrasada y secada de toda humedad;
ademas, estar libre de 6xido blanco. El galvanizado debera tener una superficie de
terminado producida con abrasivo grado cien (100) o mas fino.

Tratamiento cara posterior: Una vez cortada y pulida la lamina, se debera limpiar y
desengrasar, aplicandose seguidamente una pintura base (wash primer o
epoxipoliamida), para finalmente colocar una capa de esmalte sintético blanco.

Las sefales de destino (a excepcion de la sefal SI-05C) y de informacion en ruta se
fabricaran en lamina galvanizada calibre veinte (20). Las sefales elevadas, se elaboraran
en lamina galvanizada calibre veintidos (22). A los tableros de estas sefiales se les
realizaran dos (2) dobleces o pestafias de dos centimetros (2 cm) cada una, en sus
cuatro bordes, con el objeto de darles mayor rigidez.

c) Laminade Aluminio:
Debera cumplir con las siguientes especificaciones:
Material: Lamina de Aluminio de aleaciones 6061-T6, 5052-H38 o extrusiones similares.

Espesor: Dos milimetros de espesor, medidos con una tolerancia de mas o menos dos
décimas de milimetro (2+0,2 mm). La medida se podra efectuar en cualquier parte de la
lamina, a una distancia no menor de diez milimetros (10 mm) del borde.

Tratamiento cara frontal: Previamente a la aplicacion del material reflectivo, la lamina
debera ser limpiada, desengrasada y secada de toda humedad; ademas, estar libre de
oxido blanco. El aluminio debera tener una superficie de terminado producida con
abrasivo grado cien (100) o mas fino.

Tratamiento cara posterior: Una vez cortada y pulida la lamina, se debera limpiar y
desengrasar, aplicandose seguidamente una pintura base (wash primer o
epoxipoliamida), para finalmente colocar una capa de esmalte sintético blanco.
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6.1.1.2 Materiales para postes

Las estructuras de soporte o postes para senales verticales, deberan ser elaborados en
perfil en angulo de

hierro de dos pulgadas (2”) por dos pulgadas (2”) por un cuarto de pulgada (1/4”), con
limite de fluencia minimo de veinticinco kilogramos por milimetro cuadrado (25 kg/mm?)
en todos los tipos de senales, el cual sera de primera clase, no permitiéndose hormigueo
en ninguna parte de su longitud. No se aceptaran anadiduras ni traslapos en postes y
brazos.

Se debera garantizar la rigidez de las laminas de los tableros correspondientes a las
sefales preventivas (SP), reglamentarias (SR), informativas de identificacion, de
informacion general, de servicios y turisticas (Sl) y los delineadores, fijandolas a la
cruceta formada entre el poste y sus brazos, los cuales deberan formar un perfecto plano
de apoyo que en todo momento estara en contacto con la lamina.

La soldadura del brazo debera ser con piquete o suplemento. En senales dobles, la
rigidez se debera garantizar con dos (2) crucetas del mismo tipo citado anteriormente,
debidamente soldadas. Podran yuxtaponerse los tableros de las sefales verticales de
transito preventivas (SP), reglamentarias (SR) o informativas de identificacion, de
informacion general, de servicios y turisticas (Sl), en los postes de concreto hidraulico u
hormigén, acero o madera de las redes de energia o teléfonos, siempre y cuando la
entidad que instal6 el dispositivo autorice su adosamiento.

Para tal efecto, se utilizara una banda de acero inoxidable de media pulgada (1/2”) de
ancho y tres centésimas de pulgada (0,03”) de espesor, asegurada con una hebilla de
acero inoxidable. Para el sostén, apoyo o soporte del tablero de la sefial se utilizara una
meénsula en acero inoxidable de una y media pulgada (1'2”) de ancho y setenta y cinco
milésimas de pulgada (0,075”) de espesor, la cual debera tener aletas que sobresalgan,
como minimo, veinte centimetros (20 cm) a cada lado del eje del poste para rigidizar el
tablero en el sentido perpendicular al eje vertical de la sefial. Siempre se deberan utilizar
dos bandas, con sus correspondientes accesorios, una en la parte superior del tablero y
otra en su parte inferior.

6.1.1.3 Materiales paralos brazos de los postes

En todos los casos, las crucetas deberan ser en angulo de hierro de dos pulgadas (27)
por dos pulgadas (2”) por un octavo de pulgada (1/8”), con limite de fluencia minimo de
veinticinco kilogramos por milimetro 2 cuadrado (25 kg/mm).
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6.1.1.4 Materiales para Anclaje de los postes

Los postes deberan disefarse con un anclaje en la parte inferior, soldado en forma de T,
con angulo de hierro de dos pulgadas (2”) por dos pulgadas (2”) por un octavo de pulgada
(1/8”), con un limite de fluencia 2 minimo de veinticinco kilogramos por milimetro
cuadrado (25 kg/mm).

6.1.1.5 Recubrimiento de los postes

Los postes, crucetas y anclajes deberan ser recubiertos con pintura anticorrosiva y
esmalte blanco.

6.1.1.6 Soldadura

La soldadura utilizada debera tener una resistencia mayor al veinticinco por ciento (25%)
de la resistencia
del acero.

6.1.1.7 Anclaje de las sefiales al terreno

Las senales se instalaran en el piso en un anclaje de concreto simple cuya resistencia a
compresién a 2 veintiocho (28) dias sea, como minimo, ciento cuarenta kilogramos por
centimetro cuadrado (140 kg/cm). Dentro del anclaje se acepta la inclusidon de dos (2)
capas de cantos de diez centimetros (10 cm) de tamafo

maximo, una superior y otra inferior, con el fin de dar rigidez a la sefial instalada, mientras
fragua el concreto.

6.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA SENALIZACION HORIZONTAL
6.1.2 Descripcion de los trabajos

Esta seccion tiene por objeto establecer las guias basicas por seguir en el suministro,
almacenamiento, transporte y aplicacion de pintura de trafico o resina termoplastica de
aplicacion en caliente, reflectorizada con microesferas de vidrio para lineas y marcas
viales sobre un pavimento, de acuerdo con las dimensiones

y colores que indiquen los planos del proyecto o establezca el Interventor.

6.1.3 Materiales

Se utilizaran resinas termoplasticas o materiales prefabricados de larga duraciéon o
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plasticos de dos componentes de aplicacion en frio, en la demarcacién de carreteras con
superficie de calzada en buen estado y transito promedio diario superior a cinco mil
vehiculos (5000 veh). Igualmente se debera utilizar estos materiales en las lineas
centrales, en carreteras de tipo montafioso en buen estado, con transito promedio diario
superior a dos mil quinientos vehiculos (2500 veh).

Las demas demarcaciones se haran con pinturas de aplicacién en frio. En calles o vias
urbanas, la entidad encargada de la construccion o del mantenimiento podra aplicar
cualquiera de los materiales especificados.

6.1.3.1 Pintura de aplicacion en frio

Las pinturas de aplicacion en frio deberan cumplir con las especificaciones contenidas
en la norma técnica

colombiana NTC 1360-1. Las entidades contratantes deberan exigir a los contratistas la
certificacion de cumplimiento de dicha norma, expedida por el proveedor de la pintura.

Para la aplicacion de la pintura se debera dar cumplimiento a los requisitos de disefio y

aplicacién
especificados en la norma técnica colombiana NTC 4744.

6.1.3.2 Resinatermoplastica

a) Color: Blanco o amarillo, definidos por las coordenadas cromaticas del Sistema
Colorimétrico Estandar CIE 1931.

Tabla 2. Coordenadas cromaticas de color para resina termoplastica

- COORDENADAS CROMATICAS h
1 7 3 4 Factor de luminancia
x ¥ X Y x hi x ¥ Demarcacan | Laharatana
Blanca 0355 | 0355 | 0305 | 0305 | 0285 | 0325 | 0335 | 0.375 = 0.30 = 04
. Amarillo 0494 | 0427 | 0545 | 0455 | 0465 | 0535 | 0427 | 0.483 =0.20 = 40 .
Fuente: Especificaciones Técnicas Capitulo 8.

b) Composicion: De acuerdo con lo establecido en la tabla 6.

Tabla 3. Composicion de resinas termoplasticas blanca y amarilla
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( Blanco Amarilla ™
Aglutinante 1 8% minimo 18% minimo
Dicwido de titanio 1 0% minimo 0
Microesferas de premezdado 25% minimo 25% minimo
b Figmento amarillo o 2% minimo

Fuente: Especificaciones Técnicas Capitulo 8.

Densidad relativa: La densidad relativa del material después de su fusién, sera
de dos, mas o menos dos décimas de kilogramo por litro (2.0 + 0.2 kg/l). La
determinacion se hara de acuerdo con la norma MELC 12.132 o ASTM D 70-76.

Punto de reblandecimiento: El punto de reblandecimiento determinado por el
método de anillo y bola, segun la nhorma UNE 135.222 o ASTM D 36 o BS 2000-
58 o0 ASTM E-28, no sera inferior a ciento cinco grados Celsius (105 ¢C).

Resistencia al flujo: La disminucion en la altura del cono de material
termoplastico, después de haber sido sometido a sesenta, mas o menos dos
grados Celsius (60+ 2 2C) durante 24 horas, no sera mayor del dos por ciento
(2%), segun norma UNE 135-223 o MELC 12.131.

Temperatura de inflamacién: ElI material termoplastico se funde en un bafno de
aceite a ciento ochenta grados Celsius (180 2C), homogeneizandolo mediante
agitacion durante al menos dos (2) horas. Una vez lograda la perfecta
homogeneidad y fluidez de la muestra, se vierte en el vaso abierto de Cleveland
de manera que la parte inferior de su menisco quede a un (1) centimetro de la
marca de llenado, con el fin de prevenir desbordamientos del material durante el
posterior calentamiento en la realizacién del ensayo. Si se aflade un exceso de
muestra se puede eliminar con una espatula o cucharilla en caliente. Realizado el
ensayo en el vaso abierto de Cleveland, segun la norma MELC 12.133 o UNE
104-281 o ASTM D 92-78, la temperatura de inflamacién no sera inferior a
doscientos cincuenta grados Celsius (250 2C).

Factor de luminancia: Empleando un observador patron 29, geometria de medida
45/0 y una fuente de luz de distribucion espectral como la dada por el iluminante
D65, el valor del factor de luminancia (B). sera al menos de ochenta centésimas
(0.80) para el color blanco y cuarenta centésimas (0.40) para el color amarillo
(Norma UNE 48-073/2 0 ISO 7724/2 o ASTM E97).
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h) Estabilidad al calor: El valor del factor de luminancia después de mantener el

)

k)

material a doscientos mas o menos dos grados Celsius (200 +2 °C) durante seis
(6) horas con agitacién continua, no variara en mas de 3 centésimas (0,03).
(Norma BS 3262-1).

Envejecimiento artificial acelerado: Se preparan dos probetas aplicando una
pelicula de material mediante un extendedor adecuado, a un rendimiento
aproximado de dos mil seiscientos gramos por metro cuadrado (2.600 g/m?), sobre
un recipiente de aluminio de ciento cincuenta milimetros (150 mm) por setenta y
cinco milimetros (75 mm), por seiscientos veinticinco milimetros (625 mm),
previamente desengrasada con disolvente, se dejan secar durante siete (7) dias,
en posicidon horizontal a veintitrés mas o menos cinco grados Celsius (23 + 5 2C)
y cincuenta mas o menos cinco por ciento (50 + 5%) de humedad relativa,
protegidas de la radiacién solar y del polvo, midiéndose inmediatamente antes de
comenzar este ensayo, su color y factor de luminancia sobre la superficie exterior
de la pelicula. (Norma ASTM G-53). Realizado el ensayo durante ciento sesenta
y ocho (168) horas, en ciclos de ocho (8) horas de radiaciéon UV de longitud de
onda comprendida entre doscientos ochenta (280) nm y trescientos diez y seis
(316) nm A sesenta mas o menos tres grados Celsius (60 + 3 2C) y cuatro (4)horas
de condensacion a cincuenta mas o menos dos grados Celsius (50 + 2 2C), no se
debera producir un aumento o disminucion en el factor de luminancia superior a
cinco centésimas respecto al valor original. Por otra parte, el material aplicado
después del ensayo y observado dos (2) horas después de su aplicacidén, no
presentara defecto superficial alguno. (Norma UNE 48-251 o ASTM D 4587).

Resistencia a la abrasion: Aplicado el material con un rendimiento tal que
permita obtener un espesor de un milimetro (1 mm) y ensayada la muestra con un
abrasimetro Taber con ruedas calibradas tipo H-22, con un peso de quinientos
gramos (500 g) y en humedo, no se debera producir una pérdida de masa mayor
de doscientos cincuenta miligramos (250 mg) al cabo de cien (100) revoluciones.

Retrorreflexién de las demarcaciones planas: Las demarcaciones deben ser
visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion climatica, por ello se
elaboran con materiales apropiados, incluyendo retrorreflectivos como
microesferas de vidrio, lentes prismaticos, o similar y se someten a procedimientos
que aseguran su retrorreflexion. Esta propiedad permite que sean mas visibles en
la noche al ser iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que una parte
significativa de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.
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Las demarcaciones planas deben cumplir los valores minimos de retrorreflexion
inicial y en el tiempo, segun lo determinado en la NTC 4744-3 o su actualizacion
adoptada por el Ministerio de Transporte. Se exceptuan del requisito anterior las
lineas que delimitan estacionamiento (ver seccion 3.17), y las lineas de eje central
y de borde en ciclovias. Para los pictogramas y textos se pueden permitir valores
de retrorreflexidn inferiores a los aqui establecidos.

6.1.3.3 Microesfera de vidrio

a) Caracteristicas:

Naturaleza: La microesfera de vidrio debera ser de tal naturaleza, que permita su
incorporacion a la pintura inmediatamente después de aplicada, de modo que su
superficie se pueda adherir firmemente a la pelicula de pintura y su retrorreflexién sea
satisfactoria para las lineas y demas marcas viales.

Microesferas defectuosas: Las microesferas deberan ser transparentes e incoloras,
libres de defectos y de material extrafio, no deberan tener ninguna lechosidad, ni
contener nubes, ni burbujas de aire que puedan afectar su funcionamiento. Un maximo
de tres por ciento (3%) podran estar rayadas, quebradas o con particulas de vidrio
angulares, en una muestra de diez gramos (10 g) al ser extendida formando una capa
delgada sobre un papel bond blanco y tomando tres (3) muestras de cien (100)
microesferas al azar, examinadas con un microscopio con aumento 20X provisto de un
analizador de luz polarizada. El porcentaje de microesferas defectuosas se calculara a
partir del promedio de los resultados de tres (3) ensayos.

La cantidad maxima de microesferas de vidrio defectuosas (ovoides, deformadas, con
bolsas gaseosas, con germinados) debera ser del veinticinco por ciento (25%). La
determinacion se hara de acuerdo con la norma UNE 135-282-94.

Composicién: Las microesferas de vidrio deberan contener un minimo de sesenta y
cinco por ciento (65%) de silice y estar libres de plomo, excepto como impureza no
superior a tres por ciento (3%), en masa, de la cantidad total.

Indice de refraccion: El indice de refraccidon de las microesferas de vidrio se determina
usando el método de inmersiéon en liquido con una fuente de luz blanca, a una
temperatura de veinticinco grados Celsius (252 C). Las microesferas deberan tener un
indice de refraccidn minimo de uno y medio (1.50). La medicion se hara de acuerdo con
la norma MELC 12.31.
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Densidad: La densidad estara en el rango entre dos gramos con tres décimas y dos
gramos con seis décimas por centimetro cubico (2.3 a 2.6 g/cm?).

Granulometria: La granulometria de las microesferas de vidrio debera estar dentro de

los siguientes limites:

Tabla 4. Limites de granulometria de esferas de premezclado o tipo premix, para resina
termoplastica

-”' TAMIZ . N
Porcentaje que pasa
Normal Alterno
1180 Um No. 16 97 -100
850 um No. 20 90 - 100
\_ 450 Um No. 40 0-20 J

Fuente: Especificaciones Técnicas Capitulo 8.

Tabla 5. Limites de granulometria de esferas de postmezclado o tipo drop-on, para resina
termoplastica.

4 TAMIZ Porcentaje que pasa N
Normal Alterno Tipo A Tipo B
1180 UM No. 16 100
850 um No. 20 75-95 100
600 UM No. 30 65 - 95 75-95
425[4m No. 40 30-60
300 Um No. 50 15-35 10- 25
180 UM No. 80 0-5
\_ 150 4m No. 100 0-5 Y.

Fuente: Especificaciones Técnicas Capitulo 8.

Si los documentos del proyecto lo consideran o si el aplicador propone una granulometria
particular para obtener los valores de reflectividad exigidos, se puede emplear una

granulometria diferente.

Resistencia a la fractura: La microesfera de vidrio debera presentar una resistencia

minima a la fractura
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asi:

A Para las microesferas de vidrio retenidas en el tamiz de 600 um (No.30): ciento
setenta y ocho Newton (178 N).

A Para las microesferas que pasen el tamiz de 600 um (No.30) y queden retenidas
en el tamiz de 425 pm (No0.40): ciento treinta y tres Newton y cinco décimas (133,5
N).

Resistencia a la humedad: Las microesferas deberan fluir libremente al ser ensayadas
con el siguiente
procedimiento:

En una probeta de cincuenta centimetros cubicos (50 cm?) se colocan cien gramos (100
g) de microesferas

y luego se vierte cuidadosamente agua destilada hasta cubrirlas con una lamina de dos
y medio centimetros (2,50 cm), dejando reposar el sistema durante cinco (5) minutos.
Luego, se vierten las microesferas en un embudo de cristal de doce centimetros y siete
décimas (12,7 cm) de diametro, con un canon de diez centimetros (10 cm) de longitud,
orificios de entrada y salida de once centimetros y una décima (11,1 cm) de diametro.
Puede ser necesario golpear levemente el embudo para iniciar el flujo de las
microesferas.
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7. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Después de elaborado el documento se pone a disposicion del publico informacién
puntual y clara frente al proceso de implementacién de senalizacidon, para la
ejecucion adecuada y simplificada por parte de ingenieros, técnicos o personal a
cargo de los procedimientos dentro de un proyecto de senalizacion vial.

Se logré definir e identificar cada uno de los procesos de implementacién vial,
desglosar cada uno de sus aspectos, como lo fue la identificacion de cada una de
las senales (tipo, uso, prioridad) y consolidarlas dentro de un disefo.

Se decidio presentar las especificaciones técnicas referente a la fabricacion de
sefalizacion vertical, como un valor agregado al documento presentado, teniendo
en cuenta que la fabricacidon de los dispositivos no hace parte del desarrollo del
proyecto, pero si es fundamental contar con las especificaciones normativas y asi
cumplir con las mismas en el momento de adelantar proceso de implementacién
o instalacion y la verificacion de calidad.

En el disefo de senalizacidén se elaboraron planos donde muestra las posiciones
y tipo de cada sefial empleada a continuacion se presenta un cuadro resumen de
las senales vertical y la senalizacidon horizontal.

éﬂ:}ro {/ldfq
ING. FRANCISCO JOSEtRESTREPO ALBARELLO

ESP. DISENO Y CONSTRUCCION DE VIAS Y AEROPISTAS.
DIRECTOR DE PROYECTO
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CARTA DE RESPONSABILIDAD

Ibagué, 2023

Senores
GOBERNACION DEL TOLIMA

Tolima

Referencia “CONSULTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA Y
AMBIENTAL PARA LA REALIZACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS PARA LA
PAVIMENTACION DE VIAS URBANAS DEL MUNICIPIO DE HONDA-
DEPARTAMENTO DEL TOLIMA”

Yo FRANCISCO JOSE RESTREPO ALBARELLO, identificado con cédula de
ciudadania No. 1.110.485.591 de Ibagué, Ingeniero civil, especialista en Disefio y
construccion de Vias y Aeropistas con Matricula Profesional MAT:70202-222409
LTM certifico que he realizado la sefializacion y seguridad del proyecto. Asi
entonces se garantiza que no existe inconvenientealguno  con los trabajos
realizados respecto al tema de la geometria de la via y que se exonera a la
gobernacion del Tolima de cualquier inconveniente que se pueda presentar con
respecto a los disefios realizados.

Atentamente,

rrales [T
NG.FRANEISCO JOSE RESTREPO ALBARELLO

Ingeniero Civil
Especialista en Disefio y Construccion de Vias y Aeropistas
MAT:70202-222409 LTM
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REPUBLICA DE COLOMBIA

e J COPNIA

Consejo Profesional Nacional de Ingenieria

Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2022-1698281

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL ENCARGADO

CERTIFICA:

1. Que FRANCISCO JOSE RESTREPO ALBARELLO, identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA
1110485591, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en
la profesion de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 70202-222409 desde el 13 de
Febrero de 2012, otorgado(a) mediante Resolucién Nacional 197.

2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacion que expide el Estado para que el titular
ejerza su profesion en todo el territorio de la Replblica de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE

4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.

5. Que la presente certificacion se expide en Bogota, D.C., a los veinticuatro (24) dias del mes de
Noviembre del afio dos mil veintidos (2022).

o ——

Angela Patricia Alvarez Ledesma

Firmal del titular (*)

(*)Con el fin de verificar que el titular autoriza su participacién en procesos estatales de seleccion de contratistas. La falta de firma del titular
no invalida el Certlﬂcado

El pi es un d 1to publico electré con firma digital que garantiza su plena validez juridica y probatoria segin lo
stableqdo en la Ley 527 de 1999. Para verificar la firma digital, consulte las propiedades del documento original en formato .pdf.

Para verificar la Integridad e Inalterabilidad del presente documento consulte en el sitio web
https://tramites.copnia.gov.co/Copnia_Microsite/Certific fGood:! ding/Certific; t indicado el nimero del certificado
que se encuentra en la esquina superior derecha de este documento.

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
Calle 78 N°9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

e-mail: contactenos@copnia.gov.co

www.copnia.gov.co
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