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ANEXO 1 

ANEXO TÉCNICO INTERVENTORÍA 
 
REALIZAR LA INTERVENTORÍA INTEGRAL AL MEJORAMIENTO DE LAS FRANJAS DE SEGURIDAD 

Y LA CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE ILUMINACIÒN DE PLATAFORMA DE VIRAJE CABECERA 

19 DEL AEROPUERTO RAFAEL NUÑEZ DE CARTAGENA. 

1. DESCRIPCIÓN GENERAL DEL PROYECTO A REALIZAR LA INTERVENTORÍA  
 
El Aeropuerto Rafael Núñez (código IATA: CTG, código OACI: SKCG), está ubicado en la ciudad de 
Cartagena de Indias, Capital del Departamento de Bolívar. El aeropuerto está localizado al norte de la 
ciudad, exactamente en el Barrio de Crespo. 
 
El proyecto contempla la intervención del aeropuerto tanto en su infraestructura aeroportuaria y a la 
navegación aérea, que permitan incrementar el índice de demanda / capacidad. Lo anterior definido 
desde los requerimientos estratégicos y técnicos contemplados en los documentos de planeación, Planes 
Maestros Aeroportuarios y Planes Maestros ATM; bajo los cuales se han definido las inversiones a través 
de productos que cubren las 3 etapas del proyecto, preinversión, inversión y operación. 
 
Toda la infraestructura del lado aire está incluida bajo el Contrato de Concesión No. 0186 de 1996, con 
el Consorcio SACSA para la Administración y Explotación Económica del Aeropuerto Rafael Núñez 
Cartagena, Bolívar. 
 
En el lado tierra el Aeropuerto Rafael Núñez cuenta con un terminal de 20.488 m2, 5080 m2 de 
parqueaderos, Torre de control y dispone de dos plataformas de estacionamiento de aeronaves: la 
Plataforma Primaria o Principal de 80.800 m2, situada frente al Edificio del terminal y al oeste de la pista 
de vuelo y una secundaria con una superficie aproximada de 25.500 m2, se encuentra normalmente 
cerrada al movimiento de aeronaves. El Aeropuerto se encuentra a cargo de la Sociedad aeroportuaria 
de la Costa – SACSA 
 
Actualmente el aeropuerto dispone de un Edificio Terminal de planta rectangular recientemente ampliado 
y cuya distribución interior da lugar a dos zonas separadas para el tratamiento de pasajeros según sea 
su origen/destino nacional o internacional. Este tratamiento de pasajeros se realiza en una única planta, 
la planta primera, mientras que las otras plantas del edificio se destinan a oficinas de compañías, oficinas 
de SACSA y dependencias de la Aeronáutica Civil. 

 
Grafica 1 Distribución Terminal Aeropuerto Rafael Núñez de Cartagena Fuente: Plan maestro Cartagena 

https://es.wikipedia.org/wiki/Cartagena_de_Indias
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El lado aire del Aeropuerto Rafael Núñez de Cartagena dispone de una pista de vuelo, denominada 01-
19, con una longitud de 2.540 m entre umbrales y una anchura de 45 m. Al norte de la cabecera 19 se 
encuentra el Mar Caribe y una estructura de control de ingreso de agua a la Ciénaga de la Virgen, la cual 
queda ubicada al este de la pista, a continuación de unos terrenos fácilmente inundables. Al sur de la 
cabecera 01 se encuentran unas piscinas de decantación y seguidamente el Caño Juan Angola, mientras 
que al oeste de la pista se ubica la ciudad, con el Barrio de Crespo y Canapote. La cabecera 01 dispone 
de un apartadero de espera para aeronaves de letra de clave D, mientras que en la cabecera 19 existe 
una plataforma de viraje en pista. 
 
En cuanto a las ayudas visuales para la navegación, la pista de vuelo cuenta con indicadores, 
señalización horizontal y luces aeronáuticas de superficie. El aeropuerto está dotado con dos mangas de 
viento en las proximidades de ambas cabeceras, las cuales se encuentran iluminadas para su uso 
nocturno. La señalización horizontal se compone de las siguientes señales: señal designadora de pista, 
de umbral, de eje de pista, de punto de visada, de zona de toma de contacto, de faja lateral de pista y 
señal de plataforma de viraje en la pista. La plataforma de viraje también dispone de señal de borde de 
calle de rodaje. 
 
El Aeropuerto de Cartagena dispone de cuatro calles de rodaje. Dos de ellas, designadas como A y B, 
dan acceso a la Plataforma Principal y tienen una anchura superior a 25 m. Dichas calles se consideran 
calles de acceso a puesto de estacionamiento, dada su reducida longitud. La calle de rodaje E permite el 
acceso a la Plataforma Secundaria y tiene una anchura inferior a 23 m. En la cabecera 01 existe un 
apartadero de espera, calle D, con una anchura de 23 m. El aeropuerto no dispone de calles de salida 
rápida. Todas las calles de rodaje cuentan con señal de eje y de borde de calle de rodaje, aunque en el 
caso de la calle E la señal de borde sólo existe hasta el punto de espera. Las calles de rodaje D y E 
también disponen de señal de punto de espera a pista. 
 

 
 

Figura 1. Ubicación Aeropuerto Rafael Núñez de Cartagena  
Fuente: Google Earth fecha de la imagen: 14/12/22.  

 

Tomando como punto de partida la importancia del transporte aéreo en la economía y conectividad, la presente 
solicitud de recursos se orienta a continuar dinamizando el sector aéreo y en avanzar en la consecución del objetivo 
primordial del Plan Estratégico Aeronáutico 2030 de “Movilizar 100 millones de pasajeros y duplicar el transporte de 
carga en un entorno institucional claro, competitivo, conectado, seguro y sostenible, soportado en una infraestructura 
renovada, una industria robustecida y un talento humano de excelencia”. 
 
Es por ello, que se requiere mejorar las condiciones de seguridad de los complejos aeroportuarios a nivel nacional; 
para este caso específico del Aeropuerto Rafael Núñez de la ciudad de Cartagena, Bolívar.  
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Figura 2.  Vista aérea cabecera 19 Aeropuerto Rafael Núñez de Cartagena 

Fuente:  Fuente: Google Earth fecha de la imagen: 14/12/22 

 
El presente proceso de contratación se orienta a dar cumplimiento a los establecido en el Plan Estratégico 
Aeronáutico 2030 en el objetivo estratégico “INFRAESTRUCTURA Y SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL” 
de “Lograr que la infraestructura, los servicios aeroportuarios, de navegación aérea y la intermodalidad, 
cuenten con capacidad y eficiencia para atender el crecimiento de la demanda del sector en un contexto 
ambientalmente sostenible”. 
 
La operación del Aeropuerto a cargo de la concesión se tiene proyectada finalizará el 01 de noviembre 
de 2023, fecha a partir de la cual, la operación del Aeropuerto Rafael Núñez estará a cargo de la 
AEROCIVIL. 
 
En este sentido, la AEROCIVIL adelantará el proceso de contratación para el mejoramiento de las franjas 

de seguridad y la construcción del sistema de iluminaciòn de la plataforma de viraje de la cabecera 19 

del Aeropuerto Rafael Nuñez de Cartagena, y su vez la contratación de la interventoría integral del 

mencionado proceso.  

 
2. DETALLE DEL PROYECTO AL CUAL  REALIZARÁ LA INTERVENTORÍA  

 
Con el fin de mejorar las condiciones de seguridad de los complejos aeroportuarios a nivel nacional; para 
este caso específico del Aeropuerto Rafael Núñez de la ciudad de Cartagena, Bolívar.  
 
2.1. Condiciones actuales de las áreas a intervenir: 
 

 Nivelación de franja plataforma de viraje cabecera 19: 

El estado actual de la zona aire, específicamente en la cabecera 19, costado E y W, se encuentra un desnivel en la 

franja de la plataforma de viraje de la pista del Aeropuerto Rafael Núñez. Esto debido a la prolongación de la 

plataforma de viraje con el contrato No. 18001451 04 H4 de 2018. Se encuentra en esta zona 4 registros CS 274, en 

el costado E de la Plataforma de Viraje en la cabecera 19. 
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Figura 3. Estado actual franjas de seguridad, costado E y W cabecera 19 Aeropuerto Rafael Núñez de Cartagena 
Fuente: Aerocivil 

 

 Sistema de iluminación de plataforma de viraje cabecera 19 

Para lograr la operación y puesta en funcionamiento del ILS, se requirió la prolongación de la plataforma de viraje 
de la cabecera 19 con el fin de proporcionar la protección a los componentes de dicho sistema, tales como las 
antenas y el sensor de la estela de propulsión de calor, a la hora de despegue de las aeronaves, actividades que 
fueron ejecutadas a través del contrato No. 18001451 04 H4 de 2018.  
 
Así mismo, el Plan Maestro del Aeropuerto Rafael Núñez de Cartagena contempló como una de las actuaciones 
inmediatas de intervención de las instalaciones del área de maniobras, en la cabecera 19, la definición de la RESA 
obligando a un desplazamiento hacia el interior de la pista del umbral 19 y el extremo 01.  
 
En este sentido, la plataforma de viraje en mención requiere la instalación de un sistema de iluminación que cumpla 
con lo normatividad aeronáutica.  
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Figura 4. Estado actual del sistema de iluminación de plataforma de viraje cabecera 19 del aeropuerto Rafael Núñez Cartagena 

Fuente: Aerocivil 
 

2.2. Actividades a desarrollar en el contrato de obra:  

Acorde al estado actual de las franjas de seguridad y el sistema de iluminación de la plataforma de viraje 

de la cabecera 19, se relacionan a continuación el inventario de actividades de referencia que se 

adelantarán en el aeropuerto. El contratista de obra deberá planear las actividades conforme a su criterio 

técnico, en coordinación con la Interventoría y la Aerocivil.  

 CONSTRUCCIÓN DEL SISTEMA DE ILUMINACIÓN DE PLATAFORMA DE VIRAJE 

CABECERA 19 

BALIZA ELEVADAS DE BORDE DE PLATAFORMA DE VIRAJE CABECERA 19 

1.1 
Suministro de baliza elevada para borde de plataforma (Azul) - LED FAA L-861T, incluye suministro de transformador de 

aislamiento. 

1.2 Suministro de juego de conectores primarios FAA L823 

1.3 Suministro de juegos de conectores secundarios FAA L823 

1.4 Suministro base poco profunda de 12", FAA L- 868 

1.5 Suministro de cable secundario No 2x12 AWG Cu Aislamiento Silicona 200°C (dos cables No 12 AWG) 

1.6 
Instalación de baliza elevada para borde de plataforma (Azul) - LED FAA L-861T, incluye instalación de transformador de 

aislamiento. 

1.7 Instalación de juego de conectores primarios FAA L823 
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BALIZA ELEVADAS DE BORDE DE PLATAFORMA DE VIRAJE CABECERA 19 

1.8 Instalación de juegos de conectores secundarios FAA L823 

1.9 Instalación base poco profunda de 12", FAA L- 868, incluye epoxico. 

1.10 Instalación de cable secundario No 2x12 AWG Cu Aislamiento Silicona 200°C (dos cables No 12 AWG) 

 

LUCES DE EJE PLATAFORMA DE VIRAJE CABECERA 19 

2.1 
Suministro de baliza empotrada de 8" (LED) eje de plataforma de viraje cabecera 19, incluye suministro de transformador de 

aislamiento. 

2.2 Suministro de base poco profunda 8", FAA L- 868 3,  

2.3 Suministro de juego de conectores primarios FAA L823 

2.4 Suministro de juego de conectores secundarios FAA L823 

2.5 Suministro e instalación de cable secundario No 2x12 AWG Cu Aislamiento Silicona 200°C 

2.6 
Instalación de baliza empotrada de 8" (LED) eje de plataforma de viraje cabecera 19, incluye instalación de transformador de 

aislamiento. 

2.7 Instalación de base poco profunda 8", FAA L- 868 3, incluye epoxico 

2.8 Instalación de instalación de juego de conectores primarios FAA L823 

2.9 Instalación de conectores secundarios FAA L823 

21.0 Instalación de cable secundario No 2x12 AWG Cu Aislamiento Silicona 200°C 

 

REEMPLAZO CABLE PRIMARIO BAHIA 

3.1 Descableado conductores primarios existente, entrega en almacén de la Aerocivil. 

3.2 Suministro de cable primario cobre 5KV - XLPE 

3.3 Instalación de cable primario cobre 5KV- XLPE 

3.4 Suministro de Juego de conectores primarios - 5KV/25A 

3.5 Instalación de Juego de conectores primarios - 5KV/25A 

 

MALLA A TIERRA DE CIRCUITO DE LUCES PLATAFORMA DE VIRAJE CABECERA 19 

4.1 Suministro de cable Cu No.6 desnudo  

4.2 Instalación de cable Cu No.6 desnudo  

4.3 Suministro de varillas 2.40 m x 5/8" cobre-cobre 

4.4 Instalación de varillas 2.40 m x 5/8" cobre-cobre 
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 MEJORAMIENTO DE LAS FRANJAS DE SEGURIDAD 
 

CANALIZACIONES Y SEÑALIZACIÓN  

5.1 Perforaciones para base poco profunda de 12" (Borde plataforma). 

5.2 Perforaciones para base poco profunda de 8" (Llave de giro). 

5.3 
Canalización (4 Ø 4"), norma Codensa CS209, incluye excavación, materiales, nivelación y compactación (de reg existente 

a nuevos) (Llave de giro). 

5.4 
Canalización (1 Ø 1" Conduit SCH 40) entre borde pista hasta caja de inspección, incluye excavación, materiales, nivelación 

y compactación. (Borde plataforma) 

5.5 
Canalización (1 Ø 1" Conduit SCH 40) entre borde pista hasta caja de inspección, incluye excavación, materiales, nivelación 

y compactación. (Llave de giro) 

5.6 Ranurado en asfalto y sellamiento tipo 1 (secundario) (Borde plataforma) 

5.7 Ranurado en asfalto y sellamiento tipo 1 (secundario) (Llave de giro) 

5.8 Cajas Inspección norma Codensa CS275 (No. 1 al 13 costado E y W) 

5.9 
Borrar señalización horizontal del eje volteo de la plataforma de viraje actual de la plataforma de viraje - técnica a utilizar 

Hidrolavado (Llave de giro) 

5.10 
Suministro y aplicación pintura reflectiva para eje de plataforma de viraje - 15 cms de ancho - amarilla - especificación FAA 

P-620. 

NIVELACIÓN DE FRANJA PLATAFORMA DE VIRAJE 

6.1 
Topografía general: Incluye cartera topográfica, luces de plataforma de viraje, línea eje de volteo plataforma de viraje 

cabecera 19, nivelación, debe entregarse plano en autocad. 

6.2 Nivelación Compacto del Borde de plataforma Viraje costado E (cabecera 19) de los bancos de ductos  

6.3 
Retiro escombros, material suelto, limpieza zona de trabajo de los bordes de plataforma de viraje cabecera 19, costado E y 

W, transporte a lugar autorizado y disposición final. 

6.4 Demolición registros (REG 5 CS 274) 5,6,7,8, costado E de la Plataforma de Viraje Cabecera 19. 

6.5 Empradización borde de Plataforma de viraje costado E y W. 

6.6 Reubicación segunda Lámpara Borde de Pista Incluye ranurado y sellado, costado E, Lámpara 21 Pto 821.1.546. 

 
3. PRINCIPALES ACTIVIDADES POR EJECUTAR DE LA INTERVENTORÍA 

 
Las actividades que deberá cumplir el Interventor para el proyecto de infraestructura son las siguientes:  
 

• Asegurar el cumplimiento del cronograma, plan de inversión, programa de gerencia de proyectos y 
las obligaciones contractuales del CONTRATISTA DE OBRA, logrando que se cumplan las 
condiciones técnicas y calidad de las actividades de obra a ejecutar. 
 

• Realizar el seguimiento y verificación de especificaciones de materiales y procesos constructivos 
incluidas las instalaciones, verificar la evaluación técnica entregada por el CONTRATISTA DE OBRA 
según FORMATO No. 8 – ESPECIFICACIONES TÉCNICAS del contrato de obra, y dar el visto 
bueno para la aprobación según lo previsto en el objeto contractual y las obligaciones dispuestas en 
el contrato de obra 
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• Controlar el cumplimiento del CONTRATISTA DE OBRA, en las actividades del contrato, conforme 
a la normatividad, especificaciones técnicas y resoluciones vigentes expedidas por las autoridades 
ambientales y de construcción. 

 

• Exigir al contratista de CONTRATISTA DE OBRA el respeto al medio ambiente, mediante la 
aplicación de acciones de prevención, mitigación, corrección y compensación socio ambiental si a 
ello hubiese lugar. 

 

• Mantener un expediente documental del CONTRATO DE OBRA, completo, actualizado y que 
cumpla normas en materia de archivo. 

 

• Ejecutar las actividades que permitan el control de las cantidades de obra ejecutada, para su 
medición, recibo, aprobación y control de calidad técnica de los procesos constructivos o de 
instalación.  

 

• Proponer las acciones necesarias para garantizar el cumplimento de la programación del 
CONTRATO DE OBRA. 

 

• Asegurar el cumplimiento de la ejecución las obras bajo los lineamientos del programa de gerencia 
de proyectos basado en la guía PMBOK® sexta edición. Para lo cual deberá presentar en los 
informes mensuales un capítulo en donde se observe el seguimiento y cumplimiento de este. Así 
mismo un informe final a la culminación del contrato. 

 

• En la fase de diagnóstico el INTERVENTOR y el SUPERVISOR, realizarán las correspondientes 
consultas al Director de Infraestructura, Director Regional y Administrador del Aeropuerto acerca de 
las garantías vigentes de contratos ejecutados en el Aeropuerto (número de contrato, número de 
póliza, vigencia, demás datos del tomador y detalle de las obras que están cubiertas con amparos o 
pólizas) con el fin de identificar plenamente las áreas de infraestructura que tienen pólizas vigentes 
de calidad o estabilidad de obras. La INTERVENTORÍA deberá vigilar que el CONTRATISTA DE 
OBRA no intervenga aquellas áreas ejecutadas por los contratos de vigencias anteriores, que se 
encuentren afectados por pólizas de cumplimiento, de estabilidad o de otro tipo, sin la debida 
aprobación de la AEROCIVIL quien evaluará con los respectivos conceptos de INTERVENTORÍA, 
la viabilidad de su ejecución.  

 

• Durante la ejecución del contrato el Interventor efectuará un seguimiento al plan de trabajo, como 
uno de los mecanismos de verificación del cumplimiento del contrato de obra. Por tal motivo, el 
interventor verificará que el contratista mantenga el plan de trabajo actualizado de manera que en 
todo momento represente la historia real de lo ejecutado para cada actividad, así como proyectado 
para la ejecución de los trabajos dentro del plazo contractual. De no cumplir con lo anterior incurrirá 
tanto el interventor como CONTRATISTA DE OBRA en un incumplimiento de sus obligaciones 
contractuales. 

 

• Es responsabilidad de la INTERVENTORÍA velar que el CONTRATISTA DE OBRA realice las 
actividades de acuerdo con el cumplimiento de los INDICADORES DE MEDICIÓN PARA EL 
CUMPLIMIENTO DE LAS ACTIVIDADES DEL PRESENTE PROCESO. 

 

• Convocar y realizar semanalmente comités técnicos e informativos con la administración del 
aeropuerto y demás personal de seguridad aeroportuaria, entre otros, con el ánimo de socializar las 
actividades, respectivas programaciones y/o necesidades, elaborando las respectivas actas que se 
deriven de los comités y/o de las reuniones para dar cumplimiento a los compromisos pactados en 
estos documentos para el correcto desarrollo del contrato. Las copias de las actas deberán ser 
remitidas a la supervisión del contrato de interventoría. 
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• Participar en los comités CDM (Toma de Decisiones en Colaboración), gestiones de la publicación 
de NOTAM, ventanas operacionales, participación de comités técnicos, y presentar la información 
que requiera la AEROCIVIL. 

 

• Solicitar el acompañamiento del responsable de la Dirección Regional Cundinamarca, Administrador 
o quien interceda a través del supervisor del contrato de interventoría, cuando se vaya a realizar 
trabajos en áreas donde existan líneas eléctricas de alimentación de luces de pista calles de rodaje, 
plataformas, zonas de seguridad y sectores aledaños a las ayudas visuales y radio-ayudas.  

 

• Supervisar que el presupuesto no cambie su destinación de uso ni cambiar el presupuesto oficial 
ofertado. 

 

• El INTERVENTOR deberá notificar a LA SUPERVISIÓN sobre el daño de alguna instalación o 
servicio: eléctrico y/o sanitario y/o hidráulico y/o reparación menor. 

 

• Revisar y autorizar el pago de suministros e instalaciones y/o reparaciones de puntos eléctricos, 
hidráulicos, sanitarios que se consideren necesarios y que estén incursos dentro del presente 
proceso. 

 

• Realizar el seguimiento y verificación de especificaciones de materiales y procesos constructivos 
incluidas las instalaciones, verificar la evaluación técnica entregada por el CONTRATISTA DE OBRA 
según FORMATO No. 8 – ESPECIFICACIONES TÉCNICAS del contrato, y dar el visto bueno para 
la aprobación según lo previsto en el objeto contractual y las obligaciones dispuestas en el contrato 
de obra. 

 

• Verificar y aprobar la localización de los trabajos y de las condiciones técnicas para iniciar y 
desarrollar el contrato de obra. 

 

• El INTERVENTOR debe revisar, aprobar y realizar seguimiento al Plan de Seguridad Operacional, 
y Plan de trabajo, presentado por el CONTRATISTA DE OBRA. 

 

• Para la toma de decisiones, por parte de la AEROCIVIL, sobre solicitudes de modificación del 
contrato de obra, como son la inclusión de ítem no previstos, el balance de cantidades y actividades, 
prórrogas, adiciones, entre otros, el INTERVENTOR deberá presentar previamente de forma 
detallada y justificada, el análisis integral de la MATRIZ DE RIESGOS asociada a dicho contrato de 
obra para que este sea tenido en cuenta por la AEROCIVIL. Siendo la firma INTERVENTORA 
responsable de la información y el alcance que se presente a la Entidad y de las sanciones que de 
allí se deriven. 

 

• Comprobar que el CONTRATISTA DE OBRA suministre y mantenga el personal, así como el equipo 
con las características e idoneidad exigidas de acuerdo con los pliegos de condiciones, propuesta, 
estudio previo y demás documentos contractuales, y exigir su remplazo cuando fuere necesario. 

 

• Controlar e inspeccionar de manera permanente la calidad de los trabajos de obra, la operatividad , 
materiales, bienes, insumos y productos, al igual que ordenar y supervisar los ensayos y/o pruebas 
a que se dé lugar para el control de ejecución y resultados de estos. 

 

• Conocer sobre la organización y disposiciones normativas de la AEROCIVIL y otras disposiciones 
Aeronáuticas Internacionales y demás legislación nacional aplicable al contrato de obra. 

 

• Resolver toda consulta, sobre la interpretación de planos (cuando aplique), especificaciones 
técnicas, pruebas y ensayos que el CONTRATISTA DE OBRA presente. 
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• Cuando aplique, verificar y documentar que los puntos levantados por la topografía del contrato de 
obra sean localizados, materializados y descritos detalladamente en el informe de topografía.  

 

• El desempeño de las actividades de obra serán medidas, los cuales serán de estricto seguimiento y 
cumplimiento so pena de incurrir en causales sancionatorias. 

 

• Realizar la toma de muestras y efectuar los ensayos de laboratorio que se requiera eventualmente 
para realizar el control técnico de materiales y terminados, verificando el cumplimiento de las 
especificaciones para proceder o no al recibo. 

 
Sin limitarse a lo anterior, el Interventor debe cumplir sus obligaciones derivadas de las Leyes 80 de 1993 
y 1474 de 2011 y demás que las modifiquen, adicionen o sustituyan.  
 

4. PLAZO PARA LA EJECUCIÓN DEL CONTRATO  
 
El plazo previsto para la ejecución de las actividades que se deriven del presente proceso es el 
establecido en la sección 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contará en la forma prevista en el 
“Anexo 5 – Minuta del Contrato de Interventoría”. 
 

5. FORMA DE PAGO 
 
La forma de pago se encuentra descrita en el numeral 8.3, FORMA DE PAGO, del documento de Formato 
1. ESTUDIOS PREVIOS del presente proceso de Contratación. 
 

6. DOCUMENTOS O INSUMOS QUE ENTREGARÁ LA ENTIDAD PARA LA EJECUCIÓN DEL 
CONTRATO 

 
La AEROCIVIL entregará al contratista los formatos de: Actas, Informe semanal, Informe mensual, Plan 
de cargas y Presentaciones, para el cumplimiento del diligenciamiento de estos. Así mismo entregará el 
Manual de Mantenimiento del Aeropuerto al final del contrato. 
 

7. INFORMACIÓN SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL Y EQUIPOS DEL INTERVENTOR  
 
Para analizar la información del personal del Interventor se tendrán en cuenta las siguientes 
consideraciones: 
 

a) Los soportes académicos y de experiencia de los perfiles que están descritos en el Anexo Técnico 
serán verificados por la Entidad al momento del inicio del contrato.  
 

b) Si el Interventor ofrece dos (2) o más profesionales para realizar actividades de un mismo cargo, 
cada uno de ellos deberá cumplir los requisitos exigidos en los Pliegos de Condiciones para el 
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser proporcionado para dos (2) o más cargos 
diferentes en los cuales supere el cien por ciento (100 %) de la dedicación requerida para este 
Proceso de Contratación. 
 

c) El Interventor deberá informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen 
legalmente la profesión de conformidad con lo señalado en el Pliego de Condiciones. El requisito 
de la tarjeta o certificado profesional se puede suplir con el registro de que trata el artículo 18 del 
Decreto 2106 de 2019, o según las regulaciones aplicables para cada profesión. 

 
d) Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona 

natural o jurídica con quien se haya establecido la relación laboral o de prestación de servicios.  
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e) En la determinación de la experiencia y la formación académica de los profesionales serán 
aplicables las equivalencias detalladas en la “Matriz 4 – Lineamientos de requisitos del personal” 
y los lineamientos contenidos en esta. 
 

f)  La Entidad aplicará las equivalencias mencionadas en la “Matriz 4 – Lineamientos de requisitos 
del personal” para verificar el cumplimiento de la formación académica y la experiencia mínima 
exigida al equipo de trabajo (Personal Clave Evaluable), de acuerdo con los perfiles requeridos 
en este Anexo. En todo caso, la Entidad podrá aplicar estas equivalencias a los demás 
profesionales requeridos en el proyecto de interventoría que no hayan sido objeto de puntuación.  
 

g) La Entidad podrá solicitar en cualquier momento al Interventor los documentos que permitan 
acreditar el valor y el pago correspondiente de cada uno de los profesionales empleados para el 
desarrollo del objeto contractual y que estén acorde con el valor de los honorarios definidos a la 
fecha de ejecución del contrato, en el caso en el cual sea establecida una remuneración de 
referencia. 

 
h) El Interventor es responsable de verificar que los profesionales propuestos que se vincularán al 

proyecto tengan la disponibilidad real para ejecutarlo, así como el cumplimiento de los requisitos 
de formación y experiencia. 

 
i) El Interventor se obliga a que los profesionales estén disponibles (físicamente o a través de 

medios digitales) de acuerdo con el porcentaje de dedicación exigido para cada profesional, so 
pena de aplicar las sanciones contractuales. 
 

j) La Entidad se reserva el derecho de exigir el reemplazo o el retiro de cualquier Contratista o 
trabajador vinculado al contrato, sin que ello conlleve a mayores costos para ella, detallando las 
razones que justifican la solicitud de dicho cambio, el cual deberá ser reemplazado por uno que 
cumpla con los requisitos establecidos para tal cargo.  

 
El personal relacionado será contratado por el Interventor y su costo debe incluirse dentro de la estructura 
de costos de la oferta, que fue definida al presentar la propuesta en el “Formulario 1 – Propuesta 
Económica del contrato”. Se aclara que los perfiles que hacen parte del Personal Clave Evaluable deben 
cubrir todo el plazo de ejecución del proyecto indistintamente de su porcentaje de dedicación. Para los 
demás perfiles profesionales, en caso de que la Entidad los requiera deberán estar disponibles, según 
su porcentaje de dedicación, con el fin de lograr el cumplimiento del objeto contractual y las obligaciones 
derivadas del Interventor, para lo cual se podrá hacer uso de medios virtuales.  
 

7.1. Personal Clave Evaluable 
 
El Personal Clave Evaluable es el definido en el Pliego de Condiciones, el cual es susceptible de 
acreditación de puntaje bajo las condiciones establecidas en dicho documento, y al que le serán 
aplicables las condiciones de verificación de experiencia definidas en este documento.  
 

El personal clave evaluable:  
 
• Un (1) Director de Interventoría (Ingeniero Civil o Ingeniero de Transporte y Vías) 
• Un (1) Residente de interventoría (Ingeniero Civil)  

 

Perfil 
No. 

Cantidad  
de 

profesionales 
Cargo 

Título 
Profesional 

Título de Posgrado 
Experiencia 

General 
(años mínimos) 

Experiencia Específica 
(años mínimos) 

1 1 
DIRECTOR 
DE 
INTERVENTORIA  

Ingeniero 
Civil o 
Ingeniero 
de 

Posgrado entre 

alguna de las 

siguientes 

Experiencia 
profesional de 
mínimo OCHO (8) 
años, contados a 
partir de la 

Mínimo TRES (3) años 

como DIRECTOR DE 

OBRA O DIRECTOR DE 

INTERVENTORIA en 
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Perfil 
No. 

Cantidad  
de 

profesionales 
Cargo 

Título 
Profesional 

Título de Posgrado 
Experiencia 

General 
(años mínimos) 

Experiencia Específica 
(años mínimos) 

Transporte 
y Vías 

alternativas: 

-Gerencia de 
Construcciones. 
-Gerencia y/o 
Dirección de: obras. - 
Gerencia de 
Proyectos. 
-Interventorías de: 
Proyectos y/u Obras 
civiles. 
-Gerencia e 
Interventoría de 
Obras Civiles. 
-Interventoría y 
Supervisión de la 
Construcción. 
-Gerencia de 
Proyectos de 
Construcción e 
Infraestructura. 
-Gestión Estratégica 
de Proyectos de 
Arquitectura. 
-Gerencia Integral de 
Obras. 
-Administración de 
Obras Civiles. 
Nota: No se 
aceptarán estudios 
de tipo: diplomado, 
curso, seminario 
como un estudio de 
posgrado. 

expedición de la 
tarjeta profesional 
y la fecha de 
cierre del plazo 
del presente 
proceso de 
selección pública; 
con Matrícula 
profesional 
vigente. 

contratos de obra o 

interventoría de: 

construcción o 

conformación o 

adecuación o nivelación o 

mantenimiento de: 

franjas de seguridad o 

canales o drenajes y/o 

pistas y/o calles de rodaje 

y/o plataformas de 

aeródromos.  

En caso de que la 

experiencia presentada 

sea como funcionario 

público deberá cumplir la 

experiencia, en los 

cargos de director, 

supervisor, estructurador 

o asesor, en el área de 

infraestructura  

2 1 
RESIDENTE DE 

INTERVENTORÍA 
Ingeniero 

Civil  
 

N/A 

Experiencia 
profesional de 
mínimo seis (6) 
años contados a 

partir de la 
expedición de la 

tarjeta profesional 
y la fecha de 

cierre del plazo 
del presente 
proceso de 

selección; con 
Matrícula 

profesional 
vigente. 

Mínimo dos (2) años 
acreditado como 
DIRECTOR DE OBRA O 
RESIDENTE DE 
INTERVENTORIA en 
contratos de obra o 
interventoría de: 
construcción o 
conformación o 
adecuación o nivelación o 
mantenimiento de: 
franjas de seguridad o 
canales o drenajes y/o 
pistas y/o calles de rodaje 
y/o plataformas de 
aeródromos O Empresa 
Privada o Entidad Pública 
en contratos de ayudas 
visuales en pistas y/o 
calles de rodaje de 
Aeródromos. 
 

En caso de que la 
experiencia presentada 
sea como funcionario 
público deberá cumplir 

con la experiencia 
equivalente, en los 
cargos de director, 

supervisor, profesional 
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Perfil 
No. 

Cantidad  
de 

profesionales 
Cargo 

Título 
Profesional 

Título de Posgrado 
Experiencia 

General 
(años mínimos) 

Experiencia Específica 
(años mínimos) 

especializado, 
estructurador o asesor, 

en el área de 
infraestructura 

 

 
7.2. Personal Mínimo Requerido Adicional al Clave Evaluable 
 
El personal mínimo requerido para la ejecución del Contrato de Interventoría, y adicional al Clave Evaluable indicado en el Pliego 
de Condiciones, corresponde al relacionado a continuación:  
 

Perfil 
No. 

Cantidad  
de 

profesionale
s 

Cargo 
Título 

Profesional 
Título de 
Posgrado 

Experiencia 
General 

(años mínimos) 

Experiencia Específica 
(años mínimos) 

1 Uno (1)  

ESPECIALISTA 
ELECTRICO O 

ELECTROMECA
NICO  

Ingeniero 
eléctrico o 
Ingeniero 
electromecán
ico  

N.A 

Con Experiencia 
profesional de 
mínimo seis (6) 
años, contados a 
partir de la 
expedición de la 
tarjeta profesional y 
hasta la fecha de 
cierre del presente 
Concurso de 
Méritos.  

Experiencia de mínimo 
dos (2) AÑOS COMO 
INGENIERO O 
ESPECIALISTA: 
ELÉCTRICO O 
ELECTRÓNICO O 
ELECTROMECÁNICO en 
Empresa Privada en 
contratos de ayudas 
visuales en pistas y/o 
calles de rodaje de: 
Aeródromos. 
 
En caso de que la 
experiencia presentada 
sea como funcionario 
público deberá cumplir la 
experiencia, en los cargos 
de director, supervisor, 
estructurador o asesor, 
profesional especializado 
en el área de Ayudas 
visuales 

2 1 TOPOGRAFO  
Topógrafo / 
Ingeniero 
Topógrafo  

N/A 

Experiencia 
profesional de 
mínimo seis (6) 
años certificada, 
contados a partir de 
la expedición de la 
tarjeta profesional y 
la fecha de cierre 
del plazo del 
presente proceso 
de selección 

Mínimo dos (2) años 
acreditado como 
Topógrafo o Ingeniero 
topográfico en 
construcción o 
conformación o 
adecuación o nivelación o 
mantenimiento de: vías 
primarias o franjas de 
seguridad o canales o 
drenajes y/o pistas y/o 
calles de rodaje y/o 
plataformas de: 
aeródromos. 

3 Uno (1) 
INSPECTOR 

SISOMA 

Técnico o 
Tecnólogo o 

Ingeniero 
Civil o 

Ingeniero de 
Transporte y 

vías o 
Ingeniero 

Industrial o 
Administrador 

Industrial o 
Arquitecto o 

N/A 

dos (2) años de 
experiencia 
general, contados a 
partir de la 
terminación y 
aprobación del 
pensum académico 
y la fecha de cierre 
del plazo del 
presente concurso 
de méritos abierto. 

Mínimo Un (1) año de 
experiencia especifica 
como Inspector SST y/o 
Ingeniero SST, en: 
proyectos de 
infraestructura de 
transporte. 
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Perfil 
No. 

Cantidad  
de 

profesionale
s 

Cargo 
Título 

Profesional 
Título de 
Posgrado 

Experiencia 
General 

(años mínimos) 

Experiencia Específica 
(años mínimos) 

Ingeniero 
Ambiental o 
Profesional 

en Seguridad 
y Salud en el 
Trabajo; con 

licencia 
vigente de 

seguridad y 
salud en el 

trabajo. 

4 1 CADENERO  

Tecnólogo en 
topografía o 
Técnico en 
topografía o 

bachiller 
académico  

N/A 

Experiencia 
General de mínimo 
UN (1) año, contado 
a partir del título y la 
fecha de cierre del 
presente proceso 
de selección. 

 

 
El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional mínimo requerido para la ejecución 
del proyecto, en la medida que corresponde al personal que la Entidad estableció en la etapa de planeación para el 
cumplimiento del contrato.  
 
Para cada uno de los profesionales mencionados se deberá anexar fotocopia de la tarjeta profesional y/o certificado 
de vigencia y antecedentes expedido por el consejo profesional competente de acuerdo con la regulación aplicable 
en la materia. El requisito de la tarjeta profesional se puede suplir con el registro de que trata el artículo 18 del 
Decreto-Ley 2106 de 2019. Los estudios de posgrado que se exijan como requisito mínimo se acreditarán mediante 
copia de los diplomas respectivos o certificado de obtención del título correspondiente. Además, la Entidad podrá 
solicitar las certificaciones laborales que permitan verificar la información relacionada en los Anexos. Para cada uno 
de los profesionales se debe aportar la información exigida.  
 
Nota: La Aerocivil podrá, previo análisis de la situación, solicitar el cambio del personal si evidencia que 
un profesional no está cumpliendo con las necesidades y requerimientos que el proyecto necesita, es decir que si la 
AEROCIVIL evidencia que el personal no es el idóneo teniendo en cuenta el rendimiento de obra o interventoría, 
diligencia en la atención de requerimientos, capacidades administrativas y demás aspectos de la ejecución del 
contrato, podrá solicitar el cambio a lo cual el contratista deberá atender en un término no superior a diez (10) días.  

 
7.3. Maquinaria y condiciones técnicas vinculadas al proyecto para seguimiento o 

implementación del Interventor  
 
El Interventor deberá verificar que el Contratista de obra mantenga en las condiciones requeridas y/o 
ofertadas en los distintos frentes de obra la maquinaria vinculada al proyecto, en niveles óptimos y 
cumpliendo con lo requerido por la Entidad. 
 

8. EXAMEN DEL SITIO DE LA OBRA A VIGILAR 
 
Es responsabilidad del Proponente conocer la ubicación y situaciones particulares donde será adelantada 
la labor de Interventoría de la obra. Asimismo, deberá vigilar e informarse sobre la forma y características 
del sitio, las condiciones ambientales y sociales del área de influencia, las cuales debe considerar para 
las labores de Interventoría propias del seguimiento al desarrollo y manejo ambiental del proyecto, en 
especial cuando se establezca presencia de minorías étnicas, caso en el que debe asegurarse de hacer 
el seguimiento al cumplimiento del Contratista de obra con la normativa especial que rige para la 
explotación de recursos naturales en jurisdicción de los territorios legalmente constituidos y, en general, 
sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en el cálculo del valor de su propuesta y las 
condiciones particulares del proyecto desde el rol del Interventor.  
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9. SEGUIMIENTO A LAS OBRAS PROVISIONALES 
 
El Interventor deberá vigilar, controlar, y conceptuar sobre las siguientes labores realizadas por el 
Contratista de obra según disponga la Entidad.  
 
Durante su permanencia en la obra serán a cargo del Contratista, la Construcción, Mejoramiento y 
Conservación de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales 
como Vías provisionales, Vías de acceso y Vías internas de explotación a las fuentes de materiales así 
como: las obras necesarias para la recuperación morfológica cuando se haya explotado por el Contratista 
a través de las autorizaciones temporales; y todas aquellas que considere necesarias para el buen 
desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demás edificaciones provisionales con sus 
respectivas instalaciones, depósitos de combustibles, lubricantes y explosivos,  de propiedades y bienes 
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razón de los trabajos durante la ejecución de 
los mismos y, en general, toda obra provisional relacionada con los trabajos. Todas estas labores deberán 
ser objeto de vigilancia y seguimiento por parte del Interventor. 
 
En caso de que sea necesario, el Contratista de obra dispondrá de las zonas previstas para ejecutar la 
obra y la obtención de lotes o zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estarán bajo 
su responsabilidad. El Interventor será el encargado de su seguimiento y verificación.  
 
Adicionalmente, correrán por cuenta del Contratista de obra los trabajos necesarios para no interrumpir 
el servicio en las Vías públicas usadas por él o en las Vías de acceso cuyo uso comparta con otros 
Contratistas, las cuales deberán ser entregadas en iguales o mejores condiciones, por lo cual deberá 
existir un registro fotográfico previo a la utilización y a la finalización de las labores para constatar dicho 
estado, labor que será vigilada por el Interventor.  
 
El Contratista de obra deberá tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras 
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de 
agua, canales de desagüe, redes de servicios públicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios 
públicos, estos costos serán reconocidos mediante aprobación de precios no previstos, incluidos en las 
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior deberá tramitar la 
aprobación de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador del gasto, y en los casos que se 
requiera el permiso ante la autoridad competente. Situación que será vigilada y supervisada por el 
Interventor.  
 
A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el Contratista de obra deberá retirar todas las obras 
provisionales a la terminación de los trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden 
en que las encontró. Asimismo, será responsable de desocupar en su totalidad las zonas que le fueron 
suministradas para las obras provisionales y permanentes. Sobre el particular, el Interventor deberá 
cerciorarse que se cumplieron las consideraciones aquí establecidas, y que las obras complementarias 
cuenten con su vigilancia y control según corresponde para el Interventor.   
 

10. SEÑALIZACIÓN Y MANUAL DE IMAGEN A VERIFICAR POR EL INTERVENTOR 
 
De ser necesario, según los Estudios Previos, están a cargo del Contratista de obra todos los costos 
requeridos para instalar y mantener la Señalización de obra y las vallas informativas, la iluminación 
nocturna y demás dispositivos de seguridad y de comunicación y coordinación en los términos definidos 
por las autoridades competentes, situación de estricta verificación por parte de la Interventoría.  
 

11. SEGUIMIENTO A PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES POR PARTE DEL 
INTERVENTOR  

 
Se debe dar cumplimiento al Manual de Contratación, así mismo se tendrán en cuenta las obligaciones 
definidas como parte de su seguimiento, entre las que esta realizar informes de forma periódica para 
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constatar las gestiones realizadas en cada uno de sus componentes, los requisitos mínimos están 
descritos en el formato de estudios previos. 
 

12. NOTAS TÉCNICAS ESPECÍFICAS PARA EL PROYECTO ENFOCADAS AL INTERVENTOR  
 

• RAC 14 

• Manual de mantenimiento del aeropuerto. 

• Planos de la infraestructura del aeropuerto. 

• Especificaciones técnicas de la infraestructura del aeropuerto. 

• Plan de manejo Ambiental y ficha técnica ambiental. 
 

13. SEGUIMIENTO POR PARTE DEL INTERVENTOR  
 
Se debe dar cumplimiento al Manual de Contratación, así mismo se tendrán en cuenta las obligaciones 

definidas en este, como las definidas a continuación: 

El Interventor como parte de su seguimiento debe realizar informes periódicos para constatar las 
gestiones realizadas en cada uno de sus componentes que como mínimo contengan lo siguiente:  
 

1. GENERALIDADES 
 
1. Descripción general del Contrato de Obra.  
2. Objeto del contrato.  
3. Fechas de suscripción, cumplimiento de los requisitos de ejecución, plazo y valor con sus 

diferentes etapas, prórrogas, suspensiones y adiciones.  
4. Directorio telefónico actualizado del personal profesional del Contratista, Interventoría y de 

la Entidad.  
 

2. INFORMACIÓN LEGAL Y FINANCIERA 
 

1. Garantías y vigencias de las mismas, adiciones, suspensiones y/o prórrogas. 
2. Presentar el cuadro de control legal del Contratista y de la Interventoría (fechas de 

suscripción, Procesos de Contratación, entre otros) 
3. Evaluación del cumplimiento de las obligaciones contractuales. 
4. Programación del Plan Anual de Caja (PAC), si aplica. 
5. Balance financiero del contrato y de la Interventoría.  
6. Seguimiento al cuadro de control financiero presentado por el Contratista de obra. 
7. Informe sobre el manejo del Anticipo y/o Pago Anticipado y anexos relacionados (En caso 

de haber sido entregado Anticipo y/o Pago Anticipado alguno).  
8. Relación de las metas físicas a ejecutar con respecto al presupuesto disponible 

contractualmente. Informar cantidades y/o saldos faltantes o sobrantes dentro del proyecto 
para el cumplimiento de las metas físicas contractuales. Informar las cantidades y costos 
referentes a ejecución de estudios, diseños y obras para redes de servicios públicos 
domiciliarios, en caso de aplicar.  

9. Copia del acta de recibo parcial de obra, en caso de aplicar. 
 

3. INFORMACIÓN TÉCNICA 
 

1. Cronograma detallado del contrato aprobado por la Interventoría con su respectivo análisis 
a la fecha de corte.  

2. Análisis del desempeño de las actividades incluidas en la ruta del Contrato de Obra de 
acuerdo con el Cronograma contractual aprobado por la Interventoría.  

3. Descripción de los atrasos o adelantos de obra que se estén presentando, conforme al 
Cronograma contractual aprobado por la Interventoría. Relacionar las acciones solicitadas 



ANEXO 1 — ANEXO TÉCNICO INTERVENTORÍA 
INTERVENTORÍA DE OBRA PÚBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE – VERSIÓN 2 

Código CCE-EICP-IDI-22 Página 17 de 19 

Versión 

No. 
2 

 

 

Código: CCE-EICP-IDI-22 Versión: 2 

 

por el Interventor e implementadas por el Contratista y el seguimiento efectuado por el 
Interventor.  

4. Cuadro sobre el estado del tiempo. Detallar las horas no trabajadas debido a condiciones 
climáticas que impidan la ejecución de las labores.  

5. Reporte de daños a la infraestructura de servicios públicos indicando: ESP, ubicación, 
fecha y estado de pago a las ESP por parte del Contratista, en caso de ser procedente.  

6. Planes de contingencia elaborados por el Contratista, aprobados por la Interventoría, que 
no afecten el plazo contractual, los cuales deben ser presentados a la Entidad.  

7. Descripción de las medidas correctivas exigidas por la Interventoría en los aspectos 
técnicos, administrativos y legales que se están teniendo en cuenta, así como las medidas 
preventivas que deban implementarse para evitar futuros atrasos. 

8. Descripción de las actividades desarrolladas durante el mes por el Contratista de obra y la 
Interventoría y su equipo de trabajo (director, residentes y especialistas).  

9. Esquemas de avance físico de obra, planos de localización del proyecto, figuras, cuadros 
y demás información relevante relacionada con el avance del contrato.  

10. Registro fotográfico georreferenciado del avance del proyecto tomando como puntos fijos 
y panorámica, de igual manera una breve descripción de la foto indicando localización, 
georreferenciación, aspectos relevantes y fecha. Durante la ejecución del contrato, la 
Interventoría debe presentar a la Entidad registros fotográficos por cada elemento de la 
infraestructura de transporte que haga parte del contrato, resaltando el antes y el después, 
en cada una de las fases del proyecto.  

11. Presentar el avance físico por grupo de Vías, tramos, segmentos, o elementos que hagan 
parte del proyecto de infraestructura de transporte según sea el caso del proyecto.  

12. Relación de los resultados y análisis de los ensayos de laboratorio y de campo, efectuados 
por el Contratista de obra y los ejecutados por la Interventoría como medio de 
comprobación o verificación, según las especificaciones técnicas aplicables.  

13. Certificaciones de cumplimiento de calidad y especificaciones de materiales empleados 
durante el período, expedido por el representante legal de la Interventoría, expresando 
claramente el cumplimiento de las frecuencias de los ensayos de laboratorio de acuerdo 
con las especificaciones y el plan de inspección y ensayos de laboratorio.  

14. Certificación de cumplimiento del plan de calidad por parte del Interventor y la 
correspondiente verificación al cumplimiento del plan de calidad del Contratista de obra, 
según lo ofertado por este en el aspecto de calidad en su propuesta.  

15. Gestiones adelantadas por el Contratista y la Interventoría ante las ESP y otras entidades 
que tengan relación directa con la ejecución del proyecto de infraestructura de transporte.  

16. Descripción de las actividades realizadas y calificación del componente del Plan de Manejo 
de Tráfico, Señalización y desvíos empleados por el Contratista de obra, de acuerdo con 
los parámetros establecidos en el contrato y según los lineamientos de la autoridad de 
tránsito que rija en la ubicación del proyecto.  

17. Descripción de obras adicionales y/o complementarias, valor y justificación de las mismas; 
relación de precios unitarios no previstos presentados por el Contratista de obra y 
aprobados por la Interventoría e indicar la modificación contractual realizada para su 
incorporación (en caso de aplicar). Además, mostrar su incidencia en el valor actual del 
contrato.  

18. Informar sobre los ajustes, complementación, apropiación y/o actualización realizada por 
el Contratista a los diseños existentes entregados por la Entidad, de ser el caso, y la 
justificación de los mismos, debidamente aprobados y avalados por la Interventoría.  

19. Relación de cantidades de obra que a la fecha no han sido recibidos por la Interventoría 
por no cumplir con los requisitos previstos para el recibo y pago de las mismas, mostrando 
su incidencia en el valor actual del contrato. Además, se deben enlistar las acciones 
correctivas propuestas, así como la respuesta por parte del Contratista de obra.  

20. Reporte de producto no conforme, en el cual se deben incluir los ítems de pago que 
presentaron no conformidades en el mes, la fecha de identificación, la descripción de la no 
conformidad y una breve explicación de la acción a tomar. En este capítulo también se 
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debe describir el seguimiento a las acciones adoptadas para el tratamiento de no 
conformes en el período anterior en caso de existir.  

21. Copia del libro de obra (bitácora) del período reportado.  
22. Copia de las actas de seguimiento desarrolladas en el período (comité y reuniones) 

debidamente suscritas por los participantes, Contratista, Interventor y Entidad. 
23. Cuadro detallado de cantidades y valores ejecutados por tramo, grupo de elementos, o 

unidad funcional, o frente de obra, según sea el caso del proyecto de infraestructura de 
transporte; indicando valor pagado, número de acta en la que se pagó su ejecución parcial 
y verificación del consolidado y sumatoria final respecto al acta de recibo parcial de obra, 
en caso de existir. Como resumen del análisis consolidado, determinar los costos directos 
e indirectos por elemento, grupo de segmentos, tramos, frentes de obra, o según sea el 
caso del proyecto de infraestructura de transporte.  

 
4. INFORMACIÓN SOCIAL 

 
1. Descripción de las actividades del plan de acción de la Interventoría y verificación del plan 

de gestión social del Contratista. Debe incluir copia de los Anexos referentes a la gestión 
del Contratista requeridos en el contrato. 

2. Observaciones y recomendaciones formuladas por la Interventoría. Descripción de los 
atrasos o adelantos o eventualidades que se estén presentando conforme al Plan de 
Gestión Social del Contratista aprobado por la Interventoría. Además, se deben relacionar 
las acciones correctivas propuestas, así como la respuesta por parte del Contratista.  

3. Relación de recursos físicos empleados para el desarrollo del componente social del 
Contratista y de la Interventoría.  

4. Calificación del componente de gestión social.  
 

5. INFORMACIÓN AMBIENTAL Y SST 
 

1. Informe mensual ambiental y SST de Interventoría a la etapa de obra (incluyendo el 
componente de maquinaria/equipo y vehículos), con sus respectivos soportes y análisis de 
los indicadores propuestos para cada uno de los programas desarrollados en el PIPMA.  

2. Control de materiales y copia de los correspondientes certificados de adquisición de todos 
los materiales empleados en el mes dentro de la obra. 

3. Control del aprovechamiento de los Residuos de Construcción y Demolición -RCD-. 
4. Manejo de vegetación, si aplica para el contrato.  
5. Listado de vehículos utilizados en el mes para la obra.  
6. Relación del número de licencia ambiental y/o permiso ambiental y/o PIN ambiental.  
7. Relación de los equipos y/o maquinaria utilizada por el Contratista donde se verifique el 

cumplimiento de las actividades descritas en el plan de trabajo de obra presentado por el 
Contratista de obra y aprobado por la Interventoría.  

8. Resumen de las actividades realizadas por la Interventoría en cumplimiento del Sistema 
de Gestión de Seguridad y Salud en el Trabajo, con sus respectivos soportes.  

9. Informe de accidentes e incidentes de trabajo en el período tanto del Contratista de obra 
como del Interventor.  

10. Afiliaciones y pagos del personal del Contrato de Obra al Sistema General de Seguridad 
Social Integral.  

11. Certificación del revisor fiscal/contador público y representante legal del Contratista de obra 
(de acuerdo con la naturaleza de la misma) y Subcontratista, donde se exprese paz y salvo 
por concepto de pagos al Sistema General de Seguridad Social Integral y salarios que 
contenga como mínimo el número de los trabajadores que laboran en el Contrato de Obra 
y el periodo laborado.  

12. Afiliaciones y pagos del personal del Contrato de Interventoría al Sistema General de 
Seguridad Social Integral.  

13. Certificación del revisor fiscal/contador público y representante legal del Interventor (de 
acuerdo a la naturaleza de la misma) y Subcontratista, donde se exprese paz y salvo por 
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concepto de pagos al Sistema General de Seguridad Social Integral y salarios que 
contenga como mínimo el número de los trabajadores que laboran en el Contrato de Obra 
y el periodo laborado.  

14. Calificación del componente de gestión Ambiental y SST y fichas de seguimiento de 
labores ambientales.  

15. Certificación expedida por la Interventoría donde exprese que se han revisado los 
documentos soporte de pagos salariales y del SGSSI remitidos por el Contratista de obra 
para el respectivo informe.  

 
6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

 
1. Conclusiones, observaciones y recomendaciones de los especialistas de la Interventoría y 

del Contratista de obra sobre el componente técnico tendientes a la solución de los 
inconvenientes presentados en el proyecto indicando los actores involucrados en cada 
caso.  

 
 

14. DOCUMENTOS TÉCNICOS ADICIONALES 
 

N/A  

 

En constancia se firma en Bogotá D.C., a los __17__ días del mes de __diciembre_ de 2024. 
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NUBIA QUINTERO HERNÁNDEZ  

DIRECTORA DE INFRAESTRUCTURA Y AYUDAS AEROPORTURIAS 
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