FORMATO ]
MALLA VIAL
CODIGO PROCESO VERSION - il BOGOTI\
— 1 amior
LA VISITA ES DE [ iento de Fallas - ion Visual
VISITA N 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio cIv EJE DESDE HASTA [ TIPO DE FALLA | SEVERIDAD | ESTADO GENERAL
12002432 KR14A CLT0A cL70 BAJA _ [BUENO X
%
BARRIO uPZ LARGO ANCHO AREA AFECTACION | AREAAFECTADA REGULAR
CONCEPCION
NoRTE uPZ 98 1121 7 784,70 0% 0,00 MALO
CARRIL . SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) ‘Ancho (m) Area (m) Observaciones

~ 15ene. d& 2025 11::13am. 15 ene. de 2025 11:12:15am.
CONSOREIO BYR SG BU 00 CONSORCIO BYR SG BU 001
BONTRATO COP 491-2024 CONTRATO COP 491-2024

€IV 12002432 CIV 12002432

Pantallazo SIGIDU

D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, toda vez que, se intervino recientemente. Se recomienda la exclusion del segmento

Sin intervencion

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoguines dafiados
2 Exudacion 2 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agietamiento en 2 Losa dividida 6 Pérdida de confinamiento
blogue
n Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 2% Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carrllberma 67 Desplazamiento horizontal
B Grieta de reflexion de 2% Grieta longitudinal ylo &8 Pérdida de sello de arena
iuntas transversal
Parche
9 Desnivel carrllberma 2 grandelacometides de 60 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grita longitudinal ylo 20 Parche pequefio 70 Parche
transversal
11 Parche y/o acometidas 0 Pulimento de " Anuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
16 Desplazamiento por 36 superficielmapeo de
empuje
grietas
7 Grietas parab6licas 3 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 3 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 30
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
_Z\._..-:)z = T e o,
Ing. GeO\fm‘Wder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Diréctor de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL *3
CODIGO PROCESO VERSION BOGOT’\
l £E BTN
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N°© 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  PE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001662 KR 52 CL71A cL71C 1319 10 BAJA BUENO X
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
DOCE DE OCTUBRE UPZ 22 114,35 6 686,10 3% 21,45 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 13 X 4,45 1 4,45 Hueco
X 19 X 8,50 2 17,00 Desprendimiento de agregados
X X 10 N 200,00 Grieta longitudinal y/o
transversal
21,45

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2005 054435p m
CONSORCIO BYR SG BU.001
CONTRATO COP 491-2024

CIV 12001662

15 ene. de 2025 05:41:00 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001662

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CIV 12001662




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente, con fisuras longitudinales y transversales en juntas de construccion, baches y desprendimiento de agregados. Se recomienda retirar el resalto|
plastico portatil instalado continuo a la zona afectada y analizar la posibilidad de construir un resalto parabolico en asfalto.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 3% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un hueco y al desprendimiento de agregados en severidad|
baja y no se evidencian deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada
calle o carrera

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizard nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual serd definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado
para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirard el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o
de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario
la ampliacién de las areas de intervencién, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida 0til remanente mayor o igual a 36 meses periodo
durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccién quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Ahulta.ml.entos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d_e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
11 Parche ylo aFgmetldas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
12 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P ento p! 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
e 3 N e
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Ing. Geoafin: xander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION BQGOT’\
1 “ebanazning

LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual

VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 4 DE Abril DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)

RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001

CONDICION CLIMATICA

SEGMENTO VIAL ( X )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO

A. INFORMACION DE LA VISITA

TRAMO No. Dafio Civ EJE DESDE HASTA TIPODE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12003134 DG 76 BIS KR 52 KR 51 110 MEDIA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
JORGE ELIECER o
GAITAN UPZ 22 27,31 14 382,34 29% 112,00 MALO

INVENTARIO DE DANOS

CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 1 X 28,00 4 112,00 Piel de cocodrilo
M 10 X 50,00 Grieta longitudinal y/o

transversal

Total area afectada (m2)

112,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

POP 491-2024
CIV 12003134

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CIv 12003134




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente, con piel de cocodrilo y perdida de agregado de manera puntual en el CIV.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencién de la carpeta asfaltica en un 29% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. la intervencion propuesta es realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a una piel de cocodrilo en severidad media y no se evidencian
deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencién propuesta consiste en realizar La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares|
remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicién de la carpeta asfaltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacién de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente
mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 c¢m, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los|
empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nadano se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular;
si se tiene plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier formaj
sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), serd necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o|
de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo
durante el cual la estabilidad de las obras estaré a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

-

TIPODE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacién 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietarmiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Ahulta.ml.entos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d? reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
Parch ti . .
11 arche ylo a;o.me idas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P empuie P 36 superficie/mapeo de
Pul grietas
17 Grietas parabolicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramento de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

O om e T lim e =

Ing. GeovaMexander Paez H
Director de Obra
CONSORCIO BYR SG BU 001

Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Interventoria
CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION BOGOT[\
1 LEBNAOL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIV EJE DESDE TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000797 KR 67 CL67G 3 MEDIA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
JOSE JOAQUIN
VARGAS UPZ 22 95,87 6 575,22 300,00 MALO
INVENTARIO DE DANOS
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 50,00 6 300,00 Agrietamiento en bloque
Total area afectada (m2) 300,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

j

15 ene. de 2025 10:17:44 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

*CIV"12000797

15 ene. de 2025 10:25:41 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

CIV 12000797

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

S0m

Y




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente, con fisuras en blogue y en juntas de construccion y descascaramiento. EI 48% del area del segmento vial fue intervenido recientemente.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencién de la carpeta asfaltica en un 52% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en el Fresado y/o demolicion Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 10 cmy 11 cm + 2 cm y 1 cm de granular
existente, compactacion del material granular, posteriormente riego de liga y reposicion del espesor en 12 cm de mezcla asféltica (La mezcla asféltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras; puede
ser MD-19, y/lo MD-25)

Nota:

*Se debera verificar que no podra dejarse espesores de mezcla asféltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que se
lleguen a encontrar una vez fresado.

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asfaltica contiene sobretamarios dando indicios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el fresado se
debera tener precaucion al momento de realizar la intervencion.

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,46 m.

*La subrasante corresponde a una arcilla encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,60 m con CBR natural 2,99% y 2,98% de CBR sumergido de 1,46% y 2,61%

Consideraciones:

1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizard nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma|
sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o
de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

9. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener|
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo|
durante el cual la estabilidad de las obras estaré a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente|
contrato.

10. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
g Grieta d? reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a?o.meudas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d!V'd'da
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje ;
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascara.mlemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
/\
By om s T leme o
Ing. GeovanwyAlexander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION o BOGOT[\
1 pEpaDiaL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001109 KR 64 AV 68 CL 67 DBIS 19194 ALTA BUENO
%
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
JOSE JOAQUIN
VARGAS UPZ 22 159,68 6 958,08 79% 756,15 MALO X
INVENTARIO DE DAROS
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 19 X 90,00 37 333,00 Desprendimiento de agregados
X X 19 X 14,00 18,6 260,40 Desprendimiento de agregados
X 4 X 46,50 35 162,75 Abultamientos y hundimientos
Total area afectada (m2) 756,15

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 04:55:56 p.m.
CONSORCIO BYRSG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

CIv 12001108

15 ene. de 2025 04:58:36 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIv 12001108

-~

15 ene. de 2025 04:58:14 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001

CONTRATO €OP 491-2024

Civ 12001109

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

SI1I9d4910




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente, con baches de severidad alta, desprendimiento de agregados, abultamiento y hundimientos, fisuras longitudinales y transversales en juntas de|
construccion.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 79% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. la intervencion propuesta consite en realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento en severidad media, a un hueco
en severidad media y una deformacion en severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares
remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asféltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente|
mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asféltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los|
empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazaréa el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de
cualquier forma sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion |
que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podré remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A ylo material BG_A|
reciclado y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser
necesario la ampliacion de las &reas de intervencidn, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos|
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento|
con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de &reas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Ahulta.ml.entos Y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d_e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o ag).metldas a1 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d!wdlda
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje ;
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
,Z g
Ing. Geovanhy Alekander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION - BOGOT!\
l £E BarinC
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000816 KR 67 CL67F NA 3 ALTA BUENO
%
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
JOSE JOAQUIN o
VARGAS UPZ 22 26,45 6 158,70 100% 158,70 MALO X
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 26,50 6,00 159,00 Agrietamiento en bloque
159,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 04:42:34 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000816

17 ene. de 2025 10:24:57 am.

CONSORCIO BYR SG BU 001
"~ CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000816

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

49710

26,50




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente, con fisuramiento en bloque de severidad alta y desprendimiento de agregados de manera puntual.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asféltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante
fresado y/o demolicion de la carpeta asféltica y/o excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asfaltica
Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y|
que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podréa remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
ylo de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario
la ampliacion de las &reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con
el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedardn expuestas durante toda su vida (til debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méximo las longitudes de junta de construccion en las
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPODE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietarmiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Ahulta.ml.entos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d? reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios pablicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche ylo a;o.metldas 31 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d!‘"d'da
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P entop 36 superficie/mapeo de
empuje ¥
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramento de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
& s
Ing. Geovanhy Alekander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL *
CODIGO | PROCESO | VERSION - BOGOT[\
1 BERNDOANL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12002698 CL 65 KR 14 A AV 14 31319 BAJA BUENO X
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR
LA ESPERANZA UPZ 98 80,01 55 440,06 13% 58,25 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 8,19 5,50 45,05 Agrietamiento en bloque
X 13 X 2,00 2,10 4,20 Hueco
X 19 X 4,50 2 9,00 Desprendimiento de agregados
58,25

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2024 11:25:22 am]
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12002698

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

4.5m




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por el agrietamiento en bloque, hueco y desprendimeinto de agregados de severidad baja.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 13% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacién visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en bloque severidad baja;
a un hueco en severidad media y al desprendimiento de agregados en severidad baja y no se evidencian deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizard nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio méximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deber4 realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado
para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), serd necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberd realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
ylo de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacién de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventorfa.

6. En el entendido de que "Mantenimiento" Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo
durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente|
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d§ reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios plblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a;o.meudas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d.lwd'da
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje Ny
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascararﬂlento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
7 P NETRL o CNCRIGE
Ing. GeovarmpyA¥exander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO |

VERSION | 2w, | BOGOT/\
l £E BTN
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  PE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio ClvV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000661 CL 87 KR 49 A KR 49 319 ALTA BUENO
%
BARRIO upz LARGO ANCHO AREA AFECTACION AREA AFECTADA REGULAR
LA PATRIA UPZ 21 51,34 55 282,37 100% 282,37 MALO X
CARRIL PG SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 45,00 5,50 247,50 Agrietamiento en bloque
X X 19 X 6,34 5,50 34,87 Desprendimiento de agregados
282,37

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

49,487
* 4921 Calle 87
Ba_ Tios UnidOS

Rpe—
vz
Sin Clesificar
Urbano
Intermedia
Barrios Unidos
Calzads

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por el fisuramiento en bloque de severidad alta con grietas superiores a los 3 mm con material vegetativo en su interior. Aunado a lo anterior,
se evidencian ahuellamientos y pulimento de los agregados, asi como el desprendimiento de agregados a causa del alto grado de fisuramiento.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en el Fresado y/o demolicion Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 12 cm, compactacion del material granular,
posteriormente riego de liga y reposicién del espesor en 12 cm de mezcla asfaltica (La mezcla asfaltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras; puede ser MD-19, 0 MD-25 )

Nota:

*Se debera verificar que no podra dejarse espesores de mezcla asfaltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que|
se lleguen a encontrar una vez fresado.

*Se recomienda verificar las redes

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asféltica contiene sobretamafios dando indicios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el
fresado se debera tener precaucion al momento de realizar la intervencion.

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,48 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consideré dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion|
verificar su existencia.

*La subrasante corresponde a un limo encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,92 m con CBR natural 4,49% de CBR sumergido de 0,24%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 ¢cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion|
y que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberé realizar mejoramiento del terreno el cual ser& definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), serd necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podré remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberé realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A|
reciclado y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacién de la alternativa de solucién dada, se debera de
manera conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de|
ser necesario la ampliacion de las &reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento" Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estaréa a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento
con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las|
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de &reas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultgmlg nios y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta dg reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a§qmeudas a1 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d!\”d'da
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por pérdida de pasta de
16 P empuie P 36 superficie/mapeo de
Puj grietas
17 Grietas parabolicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramlemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
e .
Ing. Geovanry Akékander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL
CODIGO PROCESO VERSION BOGOT’\
l LERMECANL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000809 CL85A KR 50 KR49 A 3193153 ALTA BUENO
BARRIO urPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR
LA PATRIA UpPZ 21 127 6,86 871,22 100% 871,00 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 20,00 10,70 214,00 Agrietamiento en bloque
X X 19 X 20,00 6,00 120,00 Desprendimiento de agregados
X X 3 X 52,00 6,00 312,00 Agrietamiento en bloque
X 15 X 37,00 3,00 111,00 Ahuellamiento
X 3 X 38,00 3 114,00 Agrietamiento en bloque
871,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2024 12:07:20 p.m.

CONSORCIO BYR SG BU 001

CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000

17 ene. de 2024 12:03:38 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

CIV 12000809

Pantallazo SIGIDU

(—

A‘

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

KR 50




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por el fisuramiento en bloque de severidad alta con grietas superiores a los 3 mm con material vegetativo en su interior. Aunado a lo anterior, se
evidencian ahuellamientos y pulimento de los agregados, asi como el descascaramiento del pavimento a causa del alto grado de fisuramiento. En parte del segmento, se evidencia un sello de fisuras realizado
previamente con baja efectividad. Se sugiere el mantemienimiento total del segmento vial.

El estado general del pavimento del segmento localizado en el costado sur del separador es bueno, no requiere intervencion.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y los apiques realizados en el segmento. La intervencién propuesta consiste en el Fresado y/o demolicién Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 17
cmy 20 cm+ 3 ¢m de granular existente, compactacion del material granular, posteriormente riego de liga y reposicion del espesor en 20 cm de mezcla asfaltica (La mezcla asféltica debe ser instalada en minimo 2|
capas entre bases y rodaduras; puede ser MD-19, 0 MD-25))

Nota:

*Se debera verificar que no podré dejarse espesores de mezcla asfaltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que se|
lleguen a encontrar una vez fresado.

*Se recomienda verificar las redes

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asféltica contiene sobretamafios dando indicios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el fresado se|
debera tener precaucion al momento de realizar la intervencion .

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,40 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se considerd dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion|
verificar su existencia.

*La subrasante corresponde a una arcilla encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,75 m con CBR natural de 3,36% y 2,63% CBR sumergido de 1,83% y 0,97%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado
para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), serd necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirard el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podréa remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
ylo de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencién se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento™” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo
durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente|
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abul!a.ml.emos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d.e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios plblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche y/o acometidas 31 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d."”d'da
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje ;
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramlsnw de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
/‘\
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Ing. Geovamny-Afexander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO

MALLA VIAL
CcODIGO PROCESO VERSION
1

LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual

VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS

FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DPF 2025 CONTRATO 491-2024

(Dia) (Mes) (Afo)

RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001

CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )

ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO

A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio ClV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000858 KR 49 A CL 85 CL85A 1913191 ALTA BUENO
BARRIO (U]:74 LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
LA PATRIA UPZ 21 44,81 5,93 265,72 100% 265,72 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 21,80 5,50 119,90 Desprendimiento de agregados
X 13 X 6,00 5,50 33,00 Hueco
X 19 X 9,50 7,54 71,58 Desprendimiento de agregados
X 1 X 7,50 5,50 41,25 Piel de cocodrilo
265,73

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. 2025 10:08:03 a. m.
4°40'30.192'N 74°4'0.75"W
8450 Carrera 49a

Barrios Unidos

'nﬂ!\f

e
{“.

Pantallazo SIGIDU

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL85




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por piel de cocodrillo, baches, y por juntas de construccién de severidad alta.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la Evaluacién superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento en
severidad alta; un hueco con deformacion severidad alta y una piel de cocodrilo en severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV ,La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta
asféltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicién de la carpeta asfaltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del
proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en
los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 c¢m), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion |
que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas|
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberd realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario
la ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento" Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos|
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con
el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no serdn objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las|
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de &reas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogque
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta dg reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 perdida de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carril/berma 29 Parche grande/ac,on?eudas 69 Adoquines faltantes
de servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche ylo acometidas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado grueso Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 y 36 . N
empuje superficie/mapeo de grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascararnlemo de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de junta
agregados
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
B N e
Ing. GeovarnyAféxander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO PROCESO VERSION ' BOGOT’\

LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual

VISITA N 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS

FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  PE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)

RESPONSABLE

CONSORCIO BYR SG BU 001

CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )

ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIvV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000201 CL 94 KR 65 KR 64 11310 BAJA BUENO X
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR
LA CASTELLANA UPZ 21 55,82 6 334,92 14% 48,00 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION

Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 1 X 3,00 6,00 18,00 Piel de cocodrilo
X X 13 X 5,00 6,00 30,00 Hueco

X 10 N 6,00 Grieta longitudinal y/o
transversal
48,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. 2025 10:52:09 a. m.
4°41'4.08"N 74°4'16.998"W
64-30 Calle 94
Barrios Unidos

Bogota
CIV. 12000201

Pantallazo SIGIDU

ZADA 180113
33492

Flaxible ‘

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL 94

KR 65
KR 64




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por piel de cocodrillo, bache, y fisuramiento transversal con severidad baja, ya que es puntual en el CIV.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 14% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un hueco y piel de cocodrilo de
severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de
cualquier forma sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion
y que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizaré de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A
reciclado y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se deberé de|
manera conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de
ser necesario la ampliacion de las reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que *Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento
con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedardn expuestas durante toda su vida Util debido a que no serdn objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal 68 pérdida de sello de arena
juntas ylo transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios plblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
u Parche y/o acometidas 2 Pulimento de n Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d,'v'dlda
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas paraboélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascararnlemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

’Z s om e T Lemae

Ing. Geova&mhyAfexander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION e BOGQT[\
l CERXDNINL

LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual

VISITA N°

1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000359 TV 60 C CL 90 CL 93 1 BAJA BUENO X
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR
LA CASTELLANA UPZ 21 32,9 18,3 603,38 8% 47,78 MALO
INVENTARIO DE DANOS
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 1 X 10,28 4,65 47,78 Piel de cocodrilo

Total &rea afectada (m2) 47,78

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

Pantallazo SIGIDU

R

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por piel de cocodrillo de manera puntual en el CIV.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 8% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a una piel de cocodrilo de severidad
media y no se evidencian deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de
cualquier forma sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion
y que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A
reciclado y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se deberé de|
manera conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de
ser necesario la ampliacion de las reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que *Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento
con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedardn expuestas durante toda su vida Util debido a que no serdn objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal 68 pérdida de sello de arena
juntas ylo transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios plblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 2 Pulimento de n Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d,'v'dlda
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas paraboélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascararnlemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
N o =, T Nl =
Ing. Geovarkry Aléxander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

aoc.oi'l\

CODIGO PROCESO VERSION
1 ceparans
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000850 KR 21 CL 87 CL 89 34319 MEDIA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR X
POLO CLUB UPZ 98 164,76 7 1153,32 55% 628,70 MALO
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 4,00 7,50 30,00 Agrietamiento en bloque
X 4 X 41,50 3,80 157,70 Abultamientos y hundimientos
X X X 48,00 7,50 360,00 Agrietamiento en bloque
X 19 X 18,00 4,50 81,00 Desprendimiento de agregados

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

c C1O BYR SG BU 001
\CONTRATO COP 491-2024
: Civ 12000850 |-

A

17 ene. de 2025 11:14:28 am.

- CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

Y CIV 12000850

17 ene.de 2025 11:19:10 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000850

Pantallazo SIGIDU

SnCistesr |

Urbana
Local
Barrios Unidos

Coizads

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

18712

68 10




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por hundimiento en el eje de la calzada, posiblemente atribuible a la red longitudinal, agrietamiento en blogue y desprendimiento de agregados,
con severidad media. Se recomienda realizar inspeccion de las redes existentes y tner especial cuidado en el momento de la intervencion con los arbles existentes a los costados de la via.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 55% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en el Fresado y/o demolicién Total de la carpeta asféltica en un espesor de 8 cm+ 4 cm de granular,
existente, compactacion del material granular, posteriormente riego de liga y reposicién del espesor en 12 cm de mezcla asféltica (La mezcla asfaltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras;
puede ser MD-19, o MD-25 )

Nota:

*Se debera verificar que no podra dejarse espesores de mezcla asfaltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberén repararse todos los dafios que se|
Ileguen a encontrar una vez fresado.

*Se recomienda verificar las redes

*Se evidencian arboles a los costados de la via

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asfaltica contiene sobretamafios dando indicios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el fresado se
debera tener precaucion al momento de realizar la intervencion

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,55 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consideré dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion
verificar su existencia.

*La subrasante corresponde a una arcilla encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,67 m con CBR natural de 1,09% CBR sumergido de 0,52%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier formal
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o|
5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera|
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacién 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 65
6 Depresiones 2 Datlo ensello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 2% Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a?omendas 2 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
2 Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea u Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
. Pérdida de pasta de
16 Desplazamiento por 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 8 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
- s
Ing. Geovaltiy Akander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL L
CODIGO | PROCESO | VERSION inki BOGOTI\
1 ity
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DbE Enero  PE 025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIvV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001510 KR 21 CL82 NA 319 MEDIA BUENO
BARRIO (V74 LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR X
POLO CLUB UPZ 98 50,1 56 280,56 37% 102,90 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 13,00 5,80 75,40 Agrietamiento en bloque
X 19 X 5,00 5,50 27,50 Desprendimiento de agregados
102,90

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 05:15:48 p.m. 17 ene. de 2025 05:16:35 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024 CONTRATO COP 491-2024

17 ene. de 2025 05:18:24 p.m.

CIV 12001510 CIGIBRSIH CONSORCIO BYR SG BU 001

CONTRATO COP 491-2024

CIV 12001510

Pantallazo SIGIDU

Calzada

Cédigo de Identificacién Vial 12001510
PK_ID_CALZADA 178891
Area (m2) 280,54
Flexible

Tipo Superficie

Acercara

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

E

¢8 10

KR 21

ugg




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por agrietamiento en blogue y desprendimiento de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 37% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en bloque Y]
desprendimiento de agregados de severidad media y no se evidencian deformaciones, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre|
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y Ilegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior|
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de
cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario laf
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en!
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estard a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacién 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Datio en sello de 66 Abultamiento
junta
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2% Grieta longitudinal 68 Pérdida de sello de arena
juntas ylo transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas a1 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 plazamiento p 3 superficie/mapeo de
empuje :
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento » Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-~ S A
Ing. GeovapnyAfExander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO PROCESO
— 1

VERSION

wis | BOGOT/\
EEparaaL

LA VISITA ES DE

Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual

VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( X )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPODE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001341 CL 83 KR 22 A KR 24 31910 ALTA BUENO
BARRIO (V74 LARGO ANCHO AREA % AFECTACION| AREA AFECTADA REGULAR
POLO CLUB UPZ 98 108,21 75 811,58 100% 810,00 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 90,00 7,50 675,00 Agrietamiento en blogue
X X 19 X 18,00 7,50 135,00 Desprendimiento de agregados
X X 10 % 108,00 Grieta longitudinal y/o
transversal

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 10:21:03 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001341

17 ene. de 2025 1021:28 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

5 CIv 12001341

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12001341

el 12001341
UPZ98
Sin Clesificar

Urbeno I

vz

Intermedia

Local Barrios Unidos

Ubicacién Calzada

Acercors

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

KR 24

CL 83

Ve uA




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por fisuramiento en bloque y desprendimiento de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la E! superficial, | iento de fallas y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en Fresado y/o demolicién Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 13 cm, compactacion del
material granular, posteriormente riego de liga y reposicion del espesor en 13 cm de mezcla asfaltica (La mezcla asféltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras; puede ser MD-19, o MD-25)

Nota:

*Se debera verificar que no podra dejarse espesores de mezcla asfaltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que se Ileguen:
a encontrar una vez fresado.

*Se evidencian arboles a los costados de la via

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asfaltica contiene sobretamafios dando
debera tener precaucion al momento de realizar la intervencion

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,40 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consider¢ dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion verificar
su existencia.

*La subrasante corresponde a un limo negro encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,53 m con CBR natural 0,93% CBR sumergido de 0,24%

cios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el fresado se|

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio méximo 15 cm), de cualquier forma sobre|
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual seré definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), serd necesario reemplazar parte del material:
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de|
cantera (o0 el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al trénsito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones a las cor en las consi iones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucion recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventorfa.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacién 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y % Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 i 65
6 Depresiones 26 Dafio en sello de 66 Abultamiento
junta
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal 68 Pérdida de sello de arena
iuntas ylo transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
2 Pulimento de 32 Perdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 3 Losa dividida
localizada
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Perdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabolicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-~ =
Ing. Geolarmy ander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Diréctor de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION
1

LA VISITA ES DE
VISITA N°

LOCALIDAD

(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Civ EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
ALTA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
POLO CLUB UPZ 98 43,59 7,5 326,93 100% 326,93 MALO X
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 7,70 7,50 57,75 Desprendimiento de agregados
X X 3 X 35,90 7,50 269,25 Agri iento en bloque
X X 10 X 100,00 Grieta longitudinal y/o
transversal

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 10:10:53 am.
‘CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP.491-2024
CIV 12001351

17 ene. de 2025 10:TAQ2 Am.

17 ene. de 2025 100707 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001351

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12001351

Codigeo de Identificacion Vial 12001351

Cédige UPZ UPZ98
Cédige Via Sin Clasificar
Tipe Clasificacién Suelo Urbano

v7

Seccién Vial
Tipo Malla
Localidad

Intermedia

Barrios Unidos
Calzada

Ubicacién

Acercara

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL 83

¢ ¥




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por agrietamiento en blogue y desprendimiento de agregados.
CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la Evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en el Fresado y/o demolicion Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 15 cmy 16 cm + 1 cm de
granular existente, compactacion del material granular, posteriormente riego de liga y reposicion del espesor en 16 cm de mezcla asfaltica (La mezcla asfaltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras;
puede ser MD-19, o MD-25)

Nota:

*Se debera verificar que no podra dejarse espesores de mezcla asfaltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que se lleguen al
encontrar una vez fresado.

*Se evidencian arboles a los costados de la via

*Se evidencio una placa de concreto a 89 cm

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asfaltica contiene sobretamaiios dando indicios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el fresado se debera
tener precaucion al momento de realizar la intervencion

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,40 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consider¢ dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion verificar su
existencia.

*La subrasante corresponde a un limo negro encontrada aproximadamente a una profundidad de 1,10 m con CBR natural de 3,31% CBR sumergido de 0,90%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad|
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre el
mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que estas
superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberd realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado paral
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular|
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjuntal
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucion recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion
de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el cual
la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida (til debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, estof
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o8 pérclda de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carril/berma 29 Parche gvande/aclumetldas 69 Adoquines faltantes
de servicios puiblicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
11 Parche y/o acometidas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
1 Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
“ _Z\._ N —=W-L. ——a
Ing. Geoander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION o BOGOT’\
1 tesazrin:
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001409 KR 21 CL83 NA 19310 MEDIA BUENO
BARRIO uPzZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
POLO CLUB UPZ 98 56,46 55 310,53 42% 131,21 MALO
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones

X X 19 X 7,70 5,50 42,35 Desprendimiento de agregados

X 3 28,30 2,75 77,83 Agrietamiento en bloque
X 3 4,90 2,25 11,03 Agrietamiento en bloque
X 10 X 100,00 Grieta longitudinal y/o

transversal

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 09:
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

:21am.

CIv 12001409

17 ene. de 2025 10:01:57 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
Civ 12001409

Intervencién Alcaldias Locales

lemento 178892
Codigo de 12001409
d i

on

Calzada

Tipe Elemento

Localided Barrios Unidos

Sin Date
Reservsdo
Conservacion

UPZ98

ntervencién

Unidad
Planesmiento

ALCALDIALOCALDE
BARRIOS UNIDOS

Entidad

Locs!

Tipe Mella
Programa Proyecto de formulacién
Acercere

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

€8 10




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por agrietamiento en bloque y perdida de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 42% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacién superficial y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en bloque Y|
desprendimiento de agregados de severidad media y no se evidencian deformaciones, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. Se recomienda sellas las fisuras evidenciadas en la visita.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier formal
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado paral
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del materiall
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior|
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de|
cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las &reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no serén objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones,|
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o8 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios pblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas 21 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
16 Desplazarm?mo por 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 28 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-~ _A__.:,;z,_ V——
Ing. Gem@ﬁt/éﬁé@nder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
DireCtor de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO PROCESO VERSION . o8 BOGOT’\
1 pEpaIriaL

LA VISITA ES DE
VISITA N°

Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual

1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000922 CL86 A AV 24 KR 23 19 MEDIA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
POLO CLUB UPZ 98 67,8 7,5 508,50 26% 133,00 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 19,00 7,00 133,00 Desprendimiento de agregados

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 10:59:30 k.
CONSORCIO BYR SG.BU (U]
CONTRATQ COP 491-20288

CIV 12000922

17 ene. de2025 105945 am.
CONSOREIOBYR S6 BU 001
CONTRETQ COP 491-2024
8 CIV 12000922

Pantallazo SIGIDU

de 4) 4 pF O X

Segmento: 12000922

Codigo de Identifica

ion Vial 12000922

Cédige UPZ urZzo8
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Seccidn Vial V7
Tipo Malla Intermedia
Localidad Barrios Unidos
Ubicacién Calzads
Acercara eee
ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS
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D. HALLAZGO DE LA VISITA
El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por desprendimiento de agregados.
CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 26% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento de agregados del
severidad media y no se evidencian deformaciones, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV.

Consideraciones:

1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier formal
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del materiall
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior|
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de|
cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las &reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,|
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de dreas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agritarmiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o8 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios pblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas 21 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
16 Desplazarm?mo por 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 28 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
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Ing. Geovd‘r@_&bé‘fander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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MALLA VIAL
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1
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tesazrin:
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000741 KR 22 CL89 CL88 11131 ALTA BUENO
BARRIO uPzZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
POLO CLUB UPZ 98 43,77 95 415,82 100% 415,82 MALO X
CARRIL PO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X x 1 X 41,00 9,50 389,50 Parche y/o acometidas de
servicios
X 13 X 3,00 4,75 14,25 Hueco
X 1 X 3,00 4,75 14,25 Piel de cocodrilo
— 418,00
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D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por hundimiento, piel de cocodrilo, hueco y parches defectuosos.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en el Fresado y/o demolicién Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 10 cmy + 2 cm de
granular existente, compactacion del material granular, posteriormente riego de liga y reposicion del espesor en 12 cm de mezcla asféltica (La mezcla asfaltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases |
rodaduras; puede ser MD-19, o MD-25 )

Nota:

* Se deberd verificar que no podra dejarse espesores de mezcla asfaltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que se|
lleguen a encontrar una vez fresado.

*Se recomienda verificar las redes

*Se evidencian arboles a los costados de la via

*Se evidencia una Bahia por lo cual se debera instalar un bordillo.

* como los materiales subyacentes de apoyo de la mezcla asfaltica contiene sobretamafios dando indicios que corresponde a un material tipo macadam el cual se puede desconfinar al momento de realizar el fresado se|
deberd tener precaucion al momento de realizar la intervencion

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,30 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se considerd dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion verificar|
su existencia..

*La subrasante corresponde a un limo encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,68 m con CBR natural 2,64% CBR sumergido de 1,33%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tienel
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma|
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado paral
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del materiall
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior|

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no serén objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones,|
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacién 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 65
6 Depresiones 26 Datlo ensello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d.e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o am.mendas a1 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
2 Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 2 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficielmapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascarafnlento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
e = T lo= . ",
Ing. Geovarﬁ@der Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO

MALLA VIAL 1
CODIGO | PROCESO | VERSION Pl Bo&oﬂ\
1 ceparans
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DPF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (ARo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIvV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000329 CL93A KR 60 B TV 60C 193 ALTA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
RIO NEGRO UPZ 21 124,61 72 897,19 62% 555,74 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 19 X 54,70 4,41 241,23 Desprendimiento de agregados
X X 3 X 45,45 6,92 314,51 Agrietamiento en bloque
555,74

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

* < ‘Bogota
CIV-12000329.

17 ene. 2025 11:20:36 a. m.
4°40'56.706"N 74°4'4.854"W

60b-15 Calle 93a
Barrios Unidos

Bogota
CIV 12000329

Pantallazo SIGIDU

(2de4)

Segmento: 12000329

ipo Mella

Localidad

Ubicacién

Acercara .o

12000329

uPz21

Sin Clesificar
Urbano

ve

Circuito
Movilidad

Barrios Unidos
Calzede

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

54.5m

45 .45m

KR 60B




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por el desprendimiento de agregados y agrietamiento en bloque.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 62% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en bloque de severidad media y|
no se evidencian deformaciones, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV, La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12
cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o Excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla
asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm.

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre el
mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que estas
superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberé realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para estabilizar|
la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular|
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirard el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m, éste
espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el material que
sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera conjunta
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacién dej
las 4reas de intervenci6n, para proteger los recursos invertidos en la intervencién se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledaias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el cual
la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de construccion|
quedaran expuestas durante toda su vida (til debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, esto se logra
interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacién 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 65
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
B Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o o pérdida de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carrillberma 29 Parche grande/acomefidas 69 Adoquines faltantes
de servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a?omendas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
. Pérdida de pasta de
Despl .
16 esplazamiento por 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 8 Descascaramiento de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de junta
agregados
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-~ i
Ing. Geovﬁrﬂfy ander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION
1

BOGOT/\

Mok
cemwrinr
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000392 CL93 KR 58 KR 57 193 MEDIA BUENO
BARRIO uPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
RIO NEGRO UPZ 21 88,24 72 635,33 39% 246,63 MALO
CARRIL TiIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 19 X 51,30 4,78 24521 Desprendimiento de agregados
X 3 X 1,18 1,20 1,42 Agrietamiento en blogue
— 246,63

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 epe: 2025 11:49:15a.: m.
4:40'53.718"N 74°3'54 804'W
57-66 Calle 93|

Barrios Unidos

17 de 2025 04:41:32
17 ene. de 2025 043933 p.fn. JPSORGIO BYR 56 BU 001
2

CONSORCIOBYR-SG BU 001 CONTRATO COP 4
CONTRATO COP 491-2024 CIV1
CIV 12000392

Bogota|
ClV 12000892

Pantallazo SIGIDU

Calzada

Coédigo de Identificacién Vial 12000392
PK_ID_CALZADA 180076
Area (m2 635,51
Tipo Superficie Flexible

Acercara

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

KR 58
KR 57




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por desprendimiento de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 39% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacién visual. La intervencién propuesta consiste en realizar el Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en bloque Y]
desprendimiento en severidad media y no se evidencian deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV . La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asféltica existente y los granulares|
remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicién de la carpeta asfaltica y/o excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para
posteriormente instalar una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o
carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad entre|
el 3%y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre el
mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que estas|
superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera gue se escoja el método mas adecuado para estabilizar la|
capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m, éste|
espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el material que|
sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjunta con la|
interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion de las areas|
de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento" Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en cuental
que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el cual la|
estabilidad de las obras estard a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de construccién|
quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones, esto se logral
interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

Val

Ing. Geovdmry Algxander Paez H
Direttor de Obra
CONSORCIO BYR SG BU 001

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carril/berma 29 Parche grande/acometidas 69 Adoguines faltantes
de servicios ptiblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 31 Pulimento de agregados 7 Ahuellamiento
de servicios
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
16 Desplazamiento por 3 Pérdida de pasta de
empuje superficie/mapeo de grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramlemo de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de junta
agregados
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Interventoria
CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION inien BOGOT,\
1 wimzriar
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12003240 cL73 KR 22 NA 31111 ALTA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION AREA AFECTADA REGULAR
SAN FELIPE UPZ 98 20,65 7 144,55 100% 144,55 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 3 X 20,00 7,00 140,00 Agrietamiento en bloque
X 1 N 3.00 3.00 9.00 Parche y/o acometidas de
! ’ ! servicios
X 11 % 200 200 400 Parche y/o acometidas de
! ' ! servicios

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

-

15 ene. 2025 3:50:37 p.'m.

4°39'49.074"N 7.

.356°W
2250 Calle 73

Barrios Unidos)

BB
S

15 ene. 2025 4:00:34 p. m.

4°39'49.002'N 74°3'55.368"W.
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Barrios Unidos

Bogota|
12003240
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D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por agrietamiento en bloque, parches defectuosos y descascaramiento.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en blogue y parches en|
severidad media y no se evidencian deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV .La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hastal
Ilegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o excavacion, nivelacion y compactacién de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente|
instalar una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad|
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm.

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera, si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre el
mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que estas
superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para estabilizar|
la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular|
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera conjunta
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucion recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion de
las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el cual
la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones, esto
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 jento de losa 61 ‘Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacién 25 i 65
5 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66
7 Grieta de borde 27 Desnivel carriliberma 67 Desplazamiento horizontal
. Grieta de reflexion de " Grieta longitudinal y/o " oérdic do selo de arera
juntas transversal
9 Desnivel carriliberma 2 Parche grande/acometidas 69 Adoguines faltantes
de servicios poblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 31 Pulimento de agregados 7 Ahuellamiento
de servicios
- Pulimento de - Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 3 Bombeo
14 Cruce de via férrea 2 Losa dividida localizada
15 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P ento p 36 superficie/mapeo de
empuje ¢
grietas
7 Grietas parabolicas a7 Grietas de retraccion
s inchamient - Descascaramiento de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de junta|
agregados
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
- —
A I e
Ing.Geovar(nﬂ‘}Mer Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Direcfor de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO PROCESO
— 1

VERSION

Nz

e BOGOT\

LA VISITA ES DE

Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual

VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DPE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( X )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001652 CL70A KR 55 KR 54 191919 MEDIA BUENO
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION [ AREA AFECTADA REGULAR X
SAN FERNANDO UPZ 22 72,26 7 505,82 29% 149,00 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 15,00 3,00 45,00 Desprendimiento de agregados
X 19 X 24,00 3,00 72,00 Desprendimiento de agregados
X X 19 X 4,00 8,00 32,00 Desprendimiento de agregados
10 150,00 Grieta longitudinal y/o
transversal

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 03:11:41 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001652

15 ene. de 2025 03:10:52pm.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP'491-2024
CIV 12001652

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12001652

dentificacion Viel 12001652
upPz22

Sin Clssificar
Urbano

v7

Local

Barrios Unidos
Calzeds

Acercera

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

KR 55




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por desprendimiento de agregados en severidad media.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 29% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, | iento de fallas y Itacion visual. La intervencion propuesta consiste realizar el Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento en severidad|
media y no se evidencian deformaciones , estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. .La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un|
espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asféltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar|
una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazaré el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberéan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre|
el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberd realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular}
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberd realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las cor en las consit iones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera|
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencién y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grita de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 i 65
6 Depresiones 26 Daiio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta dg reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal /o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas a1 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Perdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Perdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramlemo de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
e - -
Ing. GeoVafiny #fexander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO

MALLA VIAL
CcHODIGO | PROCESO | VERSION o BOGOT[\
1 EEpa@ranL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001694 KR 55 CL 70 BIS CL70 1911913 ALTA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION AREA AFECTADA REGULAR
SAN FERNANDO UPZ 22 59,54 7 416,78 82% 342,00 MALO X
INVENTARIO DE DAROS
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 13,00 8,00 104,00 Desprendimiento de agregados
X 1 X 27,00 4,00 108,00 Piel de cocodrilo
X 19 X 14,00 8,00 112,00 Desprendimiento de agregados
X 13 X 4,50 4,00 18,00 Hueco
Total &rea afectada (m2) 342,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 03:22:05 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

CIV 12001694

15 ene._de 2025 03:21:37 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

CIV 12001694

15 ene. de 2025 03:17:23 p.m
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001694

Pantallazo SIGIDU

e

Intervencién Alcaldias Locales

178211
12001694

Calzads
Barrios Unidos
Sin Dato
Reservado

Conservacion

UPZ22

ALCALDIA LOCALDE
BARRIOS UNIDOS

Circuito Movilided

Proyecto de formulacion

UEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

el

Sig 0L

0470

27.00m




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por desprendimiento de agregados, huecos y piel de cocodrilo con severidad alta.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 82% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento, piel de cocodrilo,
hueco con severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm,
mediante fresado y/o demolicién de la carpeta asféltica y/o excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asféltica
Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se deberd realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad|
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre el
mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que estas
superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual seré definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para estabilizar
la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), serd necesario reemplazar parte del material granular}
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m, éste
espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el material que
sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera conjunta
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion de
las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventorfa.

6. En el entendido de que “Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el cual
la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de construccion
quedaran expuestas durante toda su vida (til debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, esto se logra
interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abul(a.ml.emcs y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d.e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carril/berma 29 Parche grifn‘delac'orr!elldas 69 Adoquines faltantes
de servicios pblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
11 Parche ylo a;o.melldas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P y p 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramlenlo de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de junta
agregados
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-~ L,
S e T e
Ing. Geovar(nﬂ‘)leé»a‘ﬁder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION _ BOGOTI\
1 CEROAOL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIvV EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001030 CL74A KRS58 KR 60 334 MEDIA BUENO
BARRIO upPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION AREA AFECTADA REGULAR X
SAN FERNANDO
OCCIDENTAL UPZ 22 85,95 6 515,70 27% 139,70 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 8,00 2,00 16,00 Agrietamiento en bloque
X 3 X 50,50 2,00 101,00 Agrietamiento en blogue
X 4 X 3,35 6,78 22,70 Abultamientos y hundimientos
139,70

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 05:24:06 p.m.

15 ene. de 2025 05:24:14 p.m. 5 v 15 ene. de 2025 05:24:21 p.m.
CONSORCIO?YR SG BU 00

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024 CONTRATO €0P 491-2024
CIV 12001030 - CIV 12001030

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12001030

Codigo de Identificacion Visl 12001030

Cadigo UPZ UPZ22
Cadigo Via Sin Clasificer
Tipo Clasificacion Suelo Urbeno
Seccién Via Va8

Tipo Malls Locsl
Locslidad Barrios Unidos
Ubicacién Calzada

Acercar a

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

2.55m
50, 5m

CL 74A

565

09710

85 UM




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por agrietamiento en bloque y abultamientos y hundimientos, con severidad medio.
CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 27% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en bloque, abultamiento y}
hundimientos de severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizar4 nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberd realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular|
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida (til remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, esto
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de reas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abulta}ml}emos 4 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Daiio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d? reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carril/berma 29 Parche gre.m.d e/ac'orr!elldas 69 Adoquines faltantes
de servicios pablicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a?qmetldas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P p 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 3 Descascaramiento de
esquina
19 Desprendimiento de 39 Descascaramiento de junta
agregados
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

N e, T i =

Ing. Geova@v\der Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Direttor de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO PROCESO VERSION BOGOT’\
1 resriar

LA VISITA ES DE

VISITA N°

FECHA DE LA VISITA

RESPONSABLE

CONDICION CLIMATICA

Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual

1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)

CONSORCIO BYR SG BU 001

SEGMENTO VIAL ( x )

ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12002479 CL63F KR27 A KR 27 19 ALTA BUENO
BARRIO upZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
SIETE DE AGOSTO UPZ 98 74,95 8,75 655,81 100% 655,81 MALO X

CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION _

Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 74,95 8,75 655,81 Desprendimi de agregados
655,81

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 12:20:44 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
ONTRATO COP 491-2024

CIV 12002479

15 ene. de 2025 12:26:46 p.m.
‘CONSORCIO BYR SG BU 001
ONTRATO COP 491-2024

CIV 12002479 15 ene. de 2025 12:28:25p.m.

‘CONSORCIO BYR SG BU 001
ONTRATO COFP 491-2024
CIV 12002479

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12002479

Vial 12002479
uPz98

Sin Clasificar
Urbano

V5

Intermedia
Barrios Unidos
Calzade

Acercars .

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL63F

KRZP’A

KR 27




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, d do superfici por fi

) longitudinal y transversal, baches, piel de cocodrilo, hundimientos, pulimento de agregados y descascaramiento. La estructura de|

pavimento esta compuesta por 17 cm de material granular y 8 cm de asfalto. Se recomienda realizar la rehabilitacion del segmento vial.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una rehabilitacién en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes y por tanto esta fuera del alcance del contrato 491-2024.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE
1 Piel de cocodrilo
2 Exudacion
Agrietamiento en
3
bloque
R Abultamientos y
hundimientos
5 Corrugacién
6 Depresiones
7 Grieta de borde
8 Grieta de reflexion de
juntas
9 Desnivel carril/berma
10 Grieta longitudinal y/o
transversal
Parche y/o acometidas
1 -
de servicios
1 Pulimento de
agregados
13 Hueco
14 Cruce de via férrea
15 Ahuellamiento
6 Desplazamiento por
empuje
17 Grietas parablicas
18 Hinchamiento
Desprendimiento de
19
agregados
20 Meteorizacién
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Pl

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
22 Grieta de esquina 62 Depresiones
23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
2% Dafto en sello de junta 66 Abultamiento
27 Desnivel cariliberma 67 Desplazamiento horizontal
2 Grieta longitudinal ylo 68 Pérdida de sello de arena
transversal
parche
29 grandefacometidas de 69 Adogquines faltantes
servicios publicos
30 Parche pequefio 70 Parche
a Pulimento de n Ahuellamiento
agregados
2 Perdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
grueso
33 Bombeo
- Losa dividida
localizada
35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
36 superficielmapeo de
grietas
37 Grietas de retraccion
38 Descascaramiento de
esquina
39 Descascaramiento de
junta

Ing. Geobafiny4feXander Paez H

Director de Obra
CONSORCIO BYR SG BU 001

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

A omes

Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Interventoria
CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION o BOGOT’\
1 EERXTAIAL
LA VISITA ES DE
VISITA No LOCALIDAD

FECHA DE LA VISITA 2o % Enen PR s | CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA SEVERIDAD ESTADO GENERAL
ALTA BUENO
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
SIETE DE AGOSTO UPZ 98 13,46 8,75 117,78 100% 117,78 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 13,46 8,75 117,78 Desprendimiento de agregados

15 ene. de 2025 01:23:08 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 00t
“CONTRATO COP 491-2024

: CIV 12002478:

15 ene. de 2025 01:25:10 p.m.
NSORCIO BYR SG BU 001
CONIRATO COP 491-2024

CIV 12002478

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12002478

Caodige de Identificacion Vial 12002478

Cédigo UPZ UPZ98
Cddigo Via Sin Clasificar
Tipe Clasificacién Suelo Urbane

Seccion Vial v7
Tipo Malla

Localidad

Intermedia
Barrios Unidos
Ubicacidn Calzada

Acercera

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL 63r

KR 27




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por fisuramiento longitudinal y transversal, baches, piel de cocodrilo, hundimientos, pulimento de agregados y descascaramiento. La estructura dej
pavimento esta compuesta por 17 cm de material granular y 8 cm de asfalto. Se recomienda realizar la rehabilitacién del segmento vial.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una rehabilitacién en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes y por tanto esta fuera del alcance del contrato 491-2024.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abullarn|§nlos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d.e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
9 Desnivel carril/berma 29 Parche grande/atfomeudas 69 Adoquines faltantes
de servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche ylo a;o.meudas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Perdida de pasta de
16 P . " 36 superficie/mapeo de
empuje :
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramenm de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-~ L
Ing. Geovar(n@séaﬁder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO *
MALLA VIAL *
CODIGO | PROCESO | VERSION " BOGOT’\
1 e Razriac
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 . Enero  OE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12002472 CL 66 KR 22 KR 21 319 MEDIA BUENO

BARRIO uPZ LARGO ANCHO AREA 9% AFECTACION [ AREA AFECTADA REGULAR X

SIETE DE AGOSTO UPZ 98 72,79 9 655,11 38% 247,96 MALO
CARRIL TIFO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 3 X 40,85 3,03 123,78 Agril iento en bloque
X 19 X 40,85 3,04 124,18 Desprendimiento de agregados
— 247,96
C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 12:23:31 pm.
CONSORCIO BYR SG BU 001 15 ene. de 2025 12:01:12 pm
* CONTRATO COP 491-2024 CONSORCIO BYR SG BU 001
CIV 12002472 ... CONTRATOCOP 491-2024
; CIV 12002472

Pantallazo SIGIDU

Intarvencién Alcaldias Locales

Elemento 179187
12002472

Celzade
Locelidad Barrios Unidos
Contrato Sin Deto
Reservado
Conservacion

UPz9s

ALCALDIA LOCAL DE
BARRIOS UNIDOS

Tipo Malls Circuito Movilidad

Programa Proyecto de formulacién

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL 66
N 40.85m |

KR 22
w09
KR 21




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por agrietamiento en blogue y desprendimiento de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 38% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la superficial, I iento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en blogue,
desprendimiento con severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un|
espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar|
una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacién y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior|
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de|
cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se debera de manera|
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
B Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o8 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
I Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6435-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje :
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento " Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
el
Ing. Geoander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION o 8 B.OGOT’\
1 EEpxTfUaL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  OF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000497 CL 79 BIS KR 63 KR 64 319 BAJA BUENO X
BARRIO (V74 LARGO ANCHO AREA % AFECTACION [ AREA AFECTADA REGULAR
SIMON BOLIVAR UPZ 22 96,06 6 576,36 19% 107,00 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 26,00 2,00 52,00 Agrietamiento en bloque
X 19 X 27,50 2,00 55,00 Desprendimiento de agregados
107,00

15 ene. 2025 9:42:45 a.
4°40'46.68"N 74°4'42.906"W.
63-81 Calle 79 Bis

Barrios Unidos

“A5ene: 20259:41:18a. m.
4°40'45.588'N 74°4'41.322"'W
X 63-17 Calle 79 Bis
Barrios Unidos

Bogota

12000497

Pantallazo SIGIDU

\ Intervencion Alcaldios Locales
\ ALC E I
S UNIDOS

SQUEMA DE U N DE LAS FALLAg

CL 79 BIS

KR 64
KR 63




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por fisuramiento en bloque, cabezas duras y desprendimiento de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 19% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en blogue y desprendimiento|
de agregados de severidad media y no se evidencian deformaciones, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. Se recomienda sellas las fisuras evidenciadas en la visita.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad|
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberén reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), seré necesario reemplazar parte del material granular|
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deber4 realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjunta
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion
de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, esto
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d.e reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Perdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios plblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a_co_melldas 31 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa d!‘"d'da
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascarar_memo de
esquina
19 Desprendimiento de 20 Descascaramiento de
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
“ A rmen Tlom o
Ing. Geov@f;ﬁ—mder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

VERSION

CcODIGO | PROCESO |
1

e

BOGOT/\

EEBariaL.

LA VISITA ES DE

Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual

VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12002498 KR 20 CL 66 CL 67 13310 BAJA BUENO X
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
RAFAEL URIBE UPZ 98 152,18 6,5 989,17 8% 75,46 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 13 X 3,00 3,43 10,29 Hueco
X 3 X 19,00 3,43 65,17 Agrietamiento en bloque
M 10 X 250,00 Grieta longitudinal y/o
transversal
75,46

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12002498
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Calzada

12002498 |
upPz98

Sin Clasificar
Urbano

ve
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D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por agrietamiento en blogue y hueco de severidad media.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 8% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en realizar el bacheo y/o parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un agrietamiento en blogue y hueco de|
severidad media y no se evidencian deformaciones, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. Se recomienda sellas las fisuras evidenciadas en la visita.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio méaximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deber4 realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), ser& necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirard el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o|
de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucién dada, se deberd de manera
conjunta con la interventorfa establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la
ampliacion de las &reas de intervencién, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento™ Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultarmgnms y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 i 65
6 Depresiones 26 Daiio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta dg reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
un Parche ylo acometidas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizadal
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P empuie P 36 superficie/mapeo de
Pul grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramlento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
e X
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Ing. GeovaRnyAféxander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL
CcODIGO PROCESO VERSION
1
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( X )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12002070 DG 74 BIS KR20B CL75 13319 ALTA BUENO
BARRIO uPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
SAN FELIPE UPZ 98 41,44 75 310,80 100% 310,80 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 13 X 10,00 6,93 69,30 Hueco
X 3 X 31,00 6,93 214,83 Agrietamiento en bloque
X 19 X 3,88 6,93 26,89 Desprendimiento de agregados

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

=
" 15 ene. de 2025 10:30:43 am’
CONSORCIO BYR SG BU 001+
.. CONTRATO COP 491-2024
CIV 12002070
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Pantallazo SIGIDU

Calzada

Cédigo de Identificacién Vial 12002070
PK_ID_CALZADA 179601
Area (m2) 310,33

Tipo Superficie Flexible

| Acercar s

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

DG 74 BIS

KR20B




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por agrietamiento en bloque, baches, pulimento de agregados y descascaramiento. Se evidencia arboles en el costado norte de la via.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en el Fresado y/o demolicién Total de la carpeta asféltica en un espesor de 10 cm + 2 cm de]
granular existente, compactacion del material granular, riego de liga y reposicion del espesor en 12 cm de mezcla asféltica (La mezcla asfaltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras; puede ser|
MD-19, o MD-25)

Nota:

*Se evidencian arboles a los costados de la via Bacheo en hueco

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,40 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consider6 dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion verificar
su existencia.

*La subrasante corresponde a un limo negro encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,90 m con CBR natural 2,18% CBR sumergido de 0,77%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio méaximo 15 cm), de cualquier forma
sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberd realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o
de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al trénsito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las areas de intervencién, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento" Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en|
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abul\aml?nlos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta dg reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
11 Parche ylo a;o.melldas 31 Pulimento de agregados 71 Ahuellamiento
de servicios
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P empuie P 36 superficie/mapeo de
pul grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
- —
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Ing. Geovémﬁ)}éxﬁnder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

CODIGO | PROCESO | VERSION i Bo&oﬂ\
1 EERAINL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000239 KR 58 CL94B CL94C 19319 ALTA BUENO
BARRIO UuPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
LA CASTELLANA UPZ 21 129,14 7 903,98 100% 903,98 MALO X
INVENTARIO DE DANOS
CARRIL — SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 50,00 7,00 350,00 Desprendimiento de agregados
X 3 X 40,00 7,00 280,00 Agrietamiento en bloque
X 19 X 39,14 7,00 273,98 Desprendimiento de agregados
Total area afectada (m2) 903,98

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 04:50:23 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12002070

10:35:23 am.

“CIV 12002070

Pantallazo SIGIDU

Sagmento: 12000239

=l 12000239
upz21
Sin Clasificar
Urbano
v7
Local
Barrios Unidos

Calzade

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

KR 58

CLo4B
cledg




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por fisuramiento en bloque, baches, piel de cocodrilo, perdida de agregados.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas, auscultacion visual y apique No 13 realizado en el segmento. La intervencion propuesta consiste en el Fresado y/o demolicién Total de la carpeta asféltica en|
un espesor de 5 cmy + 10 cm de granular existente, en el apique 13 se reporta un indice de plasticidad del 8% por lo cual se debera agregar el 3% de cemento, compactacion del material, posteriormente riego de ligal
y reposicion del espesor en 15 cm de mezcla asféltica (La mezcla asféltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras; puede ser MD-19, 0 MD-25)

Nota:

* Se deberd verificar que no podré dejarse espesores de mezcla asféltica inferiores a 5 cm, en caso de encontrarse espesores inferiores deberan ser retirados, de igual manera deberan repararse todos los dafios que se|
lleguen a encontrar una vez fresado.

*Se recomienda verificar las redes

*Se evidencian arboles a los costados de la via

*una vez fresado al material granular existente se debera escarificar en 15 cm y agregar un 3% de cemento, esto en vista que se encuentran plasticidades entre 8%.

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,40 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consideré dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion|
verificar su existencia.

*La subrasante corresponde a un limo negro encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,55 m con CBR natural de 2,43% y 1,10% CBR sumergido de 1,47%, 0,39%:

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizard nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazaré el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A ylo material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado paral
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del materiall
granular existente, dicho reemplazo se realizard de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podréa remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o|
de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacién de la alternativa de solucién dada, se debera de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener}
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencién y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo|
durante el cual la estabilidad de las obras estaré a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente|
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones,|
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abulla»ml»enlos 4 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacién 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta d? reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios puiblicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche y/o ax.:o.metldas 21 Pulimento de n Anvellamiento
de servicios agregados
2 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 28 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
“ Aomen Tlm o
Ing. Geovafrfy Aléxander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO

MALLA VIAL 1
CODIGO | PROCESO | VERSION inki BOGOTI\
1 Ty
LA VISITA ES DE L i de Fallas - AL ion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DbE Enero  PE 025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001889 KR 29 CL71C cL72 13 ALTA BUENO

BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR

LA MERCED NORTE UPZ 98 72,89 85 619,57 100% 619,57 MALO X
CARRIL PO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 1 X 72,90 4,25 309,83 Piel de cocodrilo
X 3 X 72,89 4,25 309,78 Agri iento en bloque
— 619,61

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

Pantallazo SIGIDU

Intervancién Alcaldias Locales

Elemento

Codigo de
Identificacion Via

Tipo Elemento

Localidad
Contrato
Estado
Intervencion

Unidad
Flanezmiento

Entidad

Tipo Malls

Frograma

Acercore

178508
12001889

Calzada
Barrios Unidos
Sin Dato
Reservado
Conservacion

UPZ98

ALCALDIALOCAL DE
BARRIOS UNIDOS

Circuito Movilidad

Proyecto de formulacisn
conservacisn malls vial

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL71C

KR 29

CcL72




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, d do superfici por agri iento en blogue, baches, piel de cocodrilo, hundi
hidréulico.

entos de agregados. Los baches se encuentran cubiertos por concretol

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste en realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un piel de cocodrilo y agri iento
en bloque severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asféltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12!
cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezclal
asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular,
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,|
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (0 el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjunta
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucion recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion:
de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas del
construccion quedaran expuestas durante toda su vida util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, esto|
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrigtamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y % Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 i 65
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
iuntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 3 Losa dividida
localizada
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabolicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
- o
o me T b =
Ing. Geovarfly AkéKander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL ¥
CODIGO | PROCESO | VERSION el BOGOT’\
1 tesazrin:
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (ARo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001860 KR 54 CL 67ABIS CL 67ABISA 1131919 ALTA BUENO
BARRIO uPzZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
POPULAR MODELO UpPZ 22 57,82 8.2 474,12 100% 472,28 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 3 X 50,40 8,20 413,28 Agrietamiento en bloque
X X 1 X 10,00 4,00 40,00 Piel de cocodrilo
X 13 X 1,00 1,00 1,00 Hueco
X 19 X 3,00 3,00 9,00 Desprendimiento de agregados
X 19 X 3,00 3,00 9,00 Desprendimiento de agregados
472,28
C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. 2025 10:48:46 a. m.|
12001860

15ene, 2025 10:49:12a. m.,
12001860

Pantallazo SIGIDU

Otras Entidades

178236
12001860

PK_Elemento
Codigo de
Identificacion
Vial

Tipo Elemento  Calzada

Localidad Barrios Unidos

Contrato CONV 2470-2021

Estado Reservado

Intervencién Disgnostice

Unidad upz22

Planeamiento

Entidad TERCERO

Tipo Malls Intermedia

Programa Terminal Transports
Estacionamiento en vie

Acercars

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

KR 54

CL 67 ABIS
CL 67 ABISA




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por fisuramiento en blogue, piel de cocodrilo y descascaramiento. Segun el apique No 15 la estructura de pavimento esta compuesta por 21 cm de|
material granular y 13 cm de asfalto. Se recomienda realizar la rehabilitacion del segmento vial.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una rehabilitacion al 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes, y por tanto esta fuera del alcance del contrato 491-2024.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdicda de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Daiio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios pblicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 2 Pulimento de n Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Perdida de pasta de
16 P N P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabolicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-, PANERC e —
Ing. Geoander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION Anive BOGOT’\
1 wramrioc
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIAEN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000076 CL 99 KR 48 KR 49 1319719 ALTA BUENO
BARRIO upPZ LARGO ANCHO AREA 9% AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
LA CASTELLANA upz 21 56,22 75 421,65 66% 280,22 MALO X
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 19 X 25,40 7,00 177,80 Desprendimiento de agregados
X 13 X 18,00 2,14 38,52 Hueco
X X 19 X 9,00 7,10 63,90 Desprendimiento de agregados
X 7 X 20,00 Grieta de borde
— 280,22

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 05:26:06 p.m.

~— CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024

CIV 12000076

17 ene. de 2025 05:22:49 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000076

Pantallazo SIGIDU

Intervancién Alcaldias Locales

Elemento 180212
12000076

Cslzsds

Barrios Unidos
211/2022

Reservado
Mantenimiento Perisdico

upz21

Entidad ALCALDIA LOCAL DE
BARRIOS UNIDOS
Tipo Malla Locel

Pr ne MANTENIMIENTO DE LA
Acercars wee

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL 99

CR49
CR 48




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es malo, desgastado superficialmente por agrietamiento en bloque, hueco y piel de cocodrilo.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 66% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la Evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento, hueco
con severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asféltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12|
cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asféltica y/o Excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una
mezcla asféltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazaré el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado|
para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirar el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es|
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las cor en las consi iones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario|
la ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventorfa.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las con nes superficiales de un corredor vial, debemos tener|
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledaiias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo|
durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente|
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 2 Estallamiento de losa 61 Adoguines dafiados
2 Exudacion 2 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacién 25 i 65
6 Depresiones 2% Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carrillberma 67 Desplazamiento horizontal
. Grieta de reflexion de % Grieta longitudinal y/o o pérdica do selo ge arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carrilfberma 29 grande/acometidas de 69 ‘Adoquines faltantes
servicios piblicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas 2 Pulimento de n Anuellamiento
de servicios agregados
B Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados arueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea £ Losa dividida
localizada
15 Anuellamiento 35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
16 Desplazamiento por 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
7 Grietas parabdlicas a7 Grietas de retraccién
s Hinchamien - Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
e —
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Ing. Geolarfny ander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL
cODIGO | PROCESO | VERSION -yl BOGOT[\
1 £EpaErdnr
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA [ SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000458 CLO91A KR 58 KR 50 13 19 MEDIA BUENO
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
RIO NEGRO UPZ 21 49,37 7 345,59 52% 180,19 MALO
CARRIL PO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 19 X 29,70 3,15 93,56 Desprendimiento de agregados
X 13 X 27,50 3,15 86,63 Hueco
180,19

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. de 2025 04:33:11 p.m
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000458

Pantallazo SIGIDU

Segmanto: 12000458

Codigo de Identificacion Vial 12000458

Cédigo UPZ urzZ21
Cadigo Via Sin Clasificar
Tipo Clasificacién Suelo Urbano

cion Via ve

Tipo Malla Local
Localidad Barrios Unidos
Ubicacién Calzada

Acercars

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CL 91A

KR 50

L 5




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por fisuramiento en bloque, piel de cocodrilo y descascaramiento.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 52% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la Evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento y hueco con|
severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV.La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm,
mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezclal
asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad|
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y Ilegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deber4 realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjuntal
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucion recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion
de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estard a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones, esto|
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de dreas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Daiio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o Pérdida do sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios pUblicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche y/o acometidas 2 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
2 Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-, o = —_————
Ing. Geovdarty / hder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

VERSION

CODIGO PROCESO
— 1

ok
= BOGOT

LA VISITA ES DE L i de Fallas - AL i6n Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DbE Enero  DE 025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Civ EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000511 CL 90 KR 58 KR 50 1910 39 BAJA BUENO X
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
RIO NEGRO UPZ21 43,57 4,6 200,42 14% 28,52 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 39 X 4,60 2,60 11,96 Di i de junta
X X 19 X 3,60 4,60 16,56 Desprendimi de agregados
X 10 X 7,40 Grieta longitudinal y/o transversal

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

Barrios Unidos

Bodota
CIV.12000511§

15 ene. de 2025 04:27:22 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000511

Pantallazo SIGIDU

N Rio Nagyr,

Intervenci6n Alcaldias Locales

180029
12000511

Elemento

Codigode
Identificacion Vil

Tipo Elemento  Calzads

Localidad Barrios Unidos

Contrsto Sin Dato

Estado Reservado
Conservacion

uPz21

Intervencion

Unided
Planeamiento

ALCALDIALOCALDE
BARRIOS UNIDOS

Entidad

Tipo Malls Intermedia

Programa Proyecto de formulacion
conservacién malle vial

Acercara e

ES

1A DE U b/—\blgl !I: LAY H-\LL;!

"7‘?53




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente en un extremo del segmento vial. Se evidencia descascaramiento en la junta del pavimento rigido y flexible y grieta de esquina en la losa. Aunado a lo}
anterior, en el pavimento flexible se evidencia fisuramiento y descascaramiento, formando un bache.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 14% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencién propuesta consiste realizar Parcheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento con severidad
media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV *Posiblemente debajo de la mezcla existente se encuentre una losas de concreto. La intervencion propuesta consiste en la demolicion de la carpeta asféltical
existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asféltica y/o Excavacion, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro|
anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en!
los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular|
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,|
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al trénsito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjuntal
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion:
de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no serén objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones, esto|
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar paiios de dreas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrigtamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y % Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 i 65
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
iuntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 3 Losa dividida
localizada
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabolicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
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Ing.Geoander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL

cODIGO | PROCESO | VERSION -yl Bo&oﬂ\
1 ceparinr.
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afio)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA [ SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001917 CL66B KR 56 B KR 56 13 BAJA BUENO X
BARRIO UPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
POPULAR MODELO UPZ 22 66,73 7 467,11 13% 59,50 MALO
CARRIL PO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 13 X 8,50 7,00 59,50 Hueco

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 03:49:59 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001927

15 ene. de 2025 03:51:45 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001927

Pantallazo SIGIDU

Segmento: 12001917

Codigo de Identificacion Vial 12001917 .
Cédigo UPZ UPZ22
Cédigo Via Sin Clasificar

Urbano
va

Tipo Clesificacién Suelo

()

Seccién Vial

Tipo Malla Local
Localidad Barrios Unidos ¢
Ubicacién Celzada

Acercers

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

CLe6B

KR 56 B

KR 56




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por fisuramiento en bloque, bache de severidad alta en el costado oriental del segmento, afectacion por colmatacién a sumidero.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 13% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar el bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un hueco, estos dafios se encuentran en zonas puntales del
CIV. Para lo anterior, es necesario tener en cuenta las siguientes consideraciones:

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad|
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm.

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio méximo 15 cm), de cualquier forma sobre
el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberé realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberd realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (o el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacién de la alternativa de solucién dada, se debera de manera conjuntal
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion
de las éreas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que “"Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones, esto|
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Daiio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o Pérdida do sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios pUblicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche y/o acometidas 2 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
2 Pulimento de » Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Pl
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Ing. Geovér(rly}}é{ander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO

MALLA VIAL K
CODIGO | PROCESO | VERSION P oo BOGOTI\
1 EEpmRAIAL
LA VISITA ES DE Ls i de Fallas - At Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPODE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000849 CL79A KR 55 KR 55 110 11 MEDIA BUENO
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
JORGE ELIECER o
GAITAN UpPZ 22 35,14 95 333,83 28% 94,43 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 11 X 9,30 9,25 86,03 Parche y/o acometidas de servicios
X X 1 X 2,80 3,00 8,40 Piel de cocodrilo
X X 10 X 50,00 Grieta longitudinal y/o transversal
94,43

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

17 ene. 2025 9:15:55 a.

% m
4°40'31.08"N 74°4'21.156'W

55-06 Calle 79a
Barrios Unidos

17 ene. 2025 9:16:40 a. m.
4°40'30.594"N 74°4'20.298"W
79 A-03 Carrera 55

Barrios Unidos

Bogota

12000849

Pantallazo SIGIDU

Calzada

Cédigo de Identificacidn Vial 12000849
PK_ID_CALZADA 179817
Area (m2) 333,84
Tipo Superficie Flexible

Acercara

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS

93m

KR 55




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por piel de cocodrilo por junta constructivas y parches en mal estado.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 28% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Fresado y/o demolicion Total de la carpeta asfaltica en un espesor de 9 cm + 3 cm de granular existente, compactacion del material granular, posteriormente riego de liga y reposicion del espesor en 12 cm de mezcla]
asfaltica (La mezcla asfaltica debe ser instalada en minimo 2 capas entre bases y rodaduras; puede ser MD-19, 0 MD-25)

Notas:

*Se evidencio un material granular de aproximadamente 0,40 m, siempre se debe garantizar que exista este espesor ya que se consideré dentro del modelo para esto se recomienda antes de realizar la intervencion verificar,
su existencia.

*La subrasante corresponde a una arcilla encontrada aproximadamente a una profundidad de 0,75 m con CBR natural de 1.73% CBR sumergido de 1.22%

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene plasticidad
entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran|
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier forma sobre|
el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para|
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material granular,
existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior a 0.15 m,|
éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asféltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera (0 el
material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera conjunta
con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucion recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la ampliacion:
de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversion hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no serén objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones, esto|
se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar paiios de dreas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrigtamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abultamientos y % Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 i 65
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta de reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
iuntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o acometidas 2 Pulimento de 7 Ahuellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 32 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 3 Losa dividida
localizada
15 i 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P P 36 superficie/mapeo de
empuje
grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 N
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-, s Y T Cem e
Ing.GeovaWer Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Direcfor de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL 4
CODIGO | PROCESO | VERSION o BOGOT[\
1 EERNTAIAL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN REGULAR ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12002192 KR 29B CL 66 CL 67 1 1 MEDIA BUENO
BARRIO uPz LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR X
LA PAZ UPZ 98 115,33 10 1153,30 25% 288,00 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X X 1 X 50,00 5,50 275,00 Piel de cocodrilo
X M 1 N 6.50 200 13.00 Parche y/o acometidas de
! | | servicios
288,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 02:40:19 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12002192

15 ene. de 2025 02:39:53 p.m.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12002192

Pantallazo SIGIDU

Segmento 12002192

ESQUEMA DE UBICACION DE LAS FALLAS




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es regular, desgastado superficialmente por piel de cocodrilo y parches en mal estado.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 25% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un piel de cocodrilo y bacheo
severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV .La intervencioén propuesta consiste en el retiro de la carpeta asféltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm,
mediante fresado y/o demolicién de la carpeta asfaltica y/o excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla
asféltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de cualquier formal
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y quel
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberd realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado paral
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberd realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de
cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacién de la alternativa de solucién dada, se deberd de maneral
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario lal
ampliacion de las areas de intervencién, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberd establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas del
construccioén quedaran expuestas durante toda su vida Util debido a que no serén objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méaximo las longitudes de junta de construccién en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de &reas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
bloque
4 Abu I\aml?nlos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Darfio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
8 Grieta dg reflexion de 28 Grieta longitudinal y/o 68 Pérdida de sello de arena
juntas
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal ylo 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
1 Parche y/o a;o.melldas 3 Pulimento de n Anuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida localizadal
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 P empuie P 36 superficie/mapeo de
pul grietas
17 Grietas parabdlicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 .
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
-, —
AN W S ",
Ing. Geokerfiny %ander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria

CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024




FORMATO
MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION i B.OGOTI\
1 AL A AL
LA VISITA ES DE L i de Fallas - At ion Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DF 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( X )
ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio CIv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12000891 KR 55 B CL78 CL79 116131 BAJA BUENO X
BARRIO upPZ LARGO ANCHO AREA 9% AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
JORGE ELIECER N
GAITAN UPZ 22 109,24 8,5 928,54 11% 99,26 MALO
CARRIL TIPO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 1 X 14,00 4,00 56,00 Piel de cocodrilo
X 1 X 3,80 112 4,26 Piel de cocodrilo
X 1 X 400 300 12,00 Parche y/o acometidas de
’ ! ! servicios
X 6 X 4,00 3,50 14,00 Depresiones
X 6 X 3,00 1,00 3,00 Depresiones
X 13 X 5,00 2,00 10,00 Hueco
— 99,26

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 01:58:21 p.m. 15 ene. de 2025 01:58:28 p.m.

INSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024 CONTRATO COP 491-2024
CIV 12000891 CIV 12000891

Pantallazo SIGIDU

KR 55 3.8m

8,10
6L 10

A




D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por fisuramiento longitudinal y transversal, piel de cocodrilo y parches en mal estado.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 11% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la Evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste realizar Bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un piel de cocodrilo, bacheo,
deformaciones, hueco en severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar|
a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asféltica y/o E; ion, nivelacion y cc i6n de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente
instalar una mezcla asfaltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacion y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajon (tamafio maximo 15 cm), de|
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion y que|
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado|
para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirar el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
y/o de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario
la ampliacion de las &reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventorfa.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener
en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledaiias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses periodo|
durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente|
contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 2 Estallamiento de losa 61 Adoguines dafiados
2 Exudacion 2 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 2 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 2 Grieta de durabilidad 6 Ancho excesivo de junta
hundimientos
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones % Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 2 Desnivel carrillberma 67 Desplazamiento horizontal
5 Grieta de reflexion de % Grieta longitudinal y/o " oérdida de sllo do arema
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carrillberma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas 2 Pulimento de n Ansellamiento
de servicios agregados
12 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Desplazamiento por Pérdida de pasta de
16 plazamiento p 36 superficie/mapeo de
empuje ’
grietas
17 Grietas parabdlicas a7 Grietas de retraccién
18 Hinchamiento 38 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39 ;
agregados junta
20 Meteorizacion Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

- . b

Ing. Gedvann xander Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
CONSORCIO BYR SG BU 001 CONSORCIO MM 2024
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MALLA VIAL '
CODIGO | PROCESO | VERSION oo BOGOT’\
1 wesazrin:

LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacion Visual

VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS

FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero  DE 2025 CONTRATO 491-2024

(Dia) (Mes) (Afio)

RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001

CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )

ESTADO GENERAL VIA EN BUEN ESTADO

A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12001383 KR 27 CL83BIS CL82 1910 19 BAJA BUENO X
BARRIO uPZ LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
POLO CLUB UPZ 98 109,72 75 822,90 6% 49,00 MALO
CARRIL PO SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo Derecho Alta Media Baja Largo (m) Ancho (m) Area (m) Observaciones
X 19 X 5,50 4,00 22,00 Desprendimiento de agregados
X 19 X 9,00 3,00 27,00 Desprendimiento de agregados
X 10 X 120,00 Grieta longitudinal y/o transversal
— 49,00

C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. de 2025 10:34:34 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
CONTRATO COP 491-2024
CIV 12001383

15 ene. de 2025 10:32:37 am.
CONSORCIO BYR SG BU 001
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CIV 12001383
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D. HALLAZGO DE LA VISITA

El estado general del pavimento es bueno, desgastado superficialmente por desprendimiento de agregados y fisuramiento longitudinal y transversal.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 6% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la evaluacion superficial, levantamiento de fallas y auscultacion visual. La intervencion propuesta consiste en realizar bacheo, teniendo en cuenta que el dafio corresponde a un desprendimiento con severidad
media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV .La intervencién propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante|
fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o Excavacion, nivelacion y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asfaltica Tipo
MD219 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizard nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene|
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se encuentran
problemas de baja consistencia, “acolchonamientos™ o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 c¢m), de cualquier forma
sobre el mejoramiento se debera instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material

lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacién de la carpeta asféltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacién y que,
estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se debera realizar mejoramiento del terreno el cual sera definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas adecuado para
estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material pléstico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es inferior|
a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se debera realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de|
cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacion de la alternativa de solucion dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser necesario la|
ampliacion de las &reas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se deberé establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos tener en
cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida util remanente mayor o igual a 36 meses periodo durante el
cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida util debido a que no seran objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al méximo las longitudes de junta de construccion en las intervenciones,
esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de areas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.

E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIGIDO PAVIMENTO ARTICULADO
1 Piel de cocodrilo 21 Estallamiento de losa 61 Adoquines dafiados
2 Exudacion 22 Grieta de esquina 62 Depresiones
3 Agrietamiento en 23 Losa dividida 63 Pérdida de confinamiento
blogue
4 Abultamientos y 24 Grieta de durabilidad 64 Ancho excesivo de junta
5 Corrugacion 25 Escalonamiento 65 Escalonamiento
6 Depresiones 26 Dafio en sello de junta 66 Abultamiento
7 Grieta de borde 27 Desnivel carril/berma 67 Desplazamiento horizontal
s Grieta de reflexion de 2 Grieta longitudinal y/o o8 pérdida de sello de arena
juntas transversal
Parche
9 Desnivel carril/berma 29 grande/acometidas de 69 Adoquines faltantes
servicios publicos
10 Grieta longitudinal y/o 30 Parche pequefio 70 Parche
transversal
n Parche ylo acometidas 21 Pulimento de 71 Ahuellamiento
de servicios agregados
1 Pulimento de 2 Pérdida de agregado Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
agregados grueso
13 Hueco 33 Bombeo
14 Cruce de via férrea 34 Losa dividida
localizada
15 Ahuellamiento 35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
16 Desplazarm?mo por 36 superficie/mapeo de
empuje N
grietas
17 Grietas parabélicas 37 Grietas de retraccion
18 Hinchamiento 28 Descascaramiento de
esquina
Desprendimiento de Descascaramiento de
19 39
agregados junta
20 Meteorizacién Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
Fuente. Norma ASTM -D-6433-18
“ P AN ST S D n— s
Ing. Geov&my / nder Paez H Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Obra Director de Interventoria
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FORMATO
MALLA VIAL
CODIGO | PROCESO | VERSION —— BOGOT’\
l CE BaErnL
LA VISITA ES DE Levantamiento de Fallas - Auscultacién Visual
VISITA N° 1 LOCALIDAD BARRIOS UNIDOS
FECHA DE LA VISITA 20 DE Enero DE 2025 CONTRATO 491-2024
(Dia) (Mes) (Afo)
RESPONSABLE CONSORCIO BYR SG BU 001
CONDICION CLIMATICA SEGMENTO VIAL ( x )
ESTADO GENERAL VIA EN MAL ESTADO
A. INFORMACION DE LA VISITA
TRAMO No. Dafio Clv EJE DESDE HASTA TIPO DE FALLA | SEVERIDAD ESTADO GENERAL
12003383 KR 51 DG 71 BIS DG 71 BIS 12 2813 ALTA BUENO
BARRIO (8274 LARGO ANCHO AREA % AFECTACION | AREA AFECTADA REGULAR
DOCE DE OCTUBRE UPZ 22 50,25 8,15 409,54 100% 409,54 MALO X
CARRIL PG SEVERIDAD AFECTACION
Izquierdo I Derecho Alta | Media | Baja Largo (m) | Ancho (m) I Area (m) Observaciones
Calzada
X X 13 X 9,90 8,15 80,69 Hueco
X X 12 X 40,35 8,15 328,85 Pulimento de agregados
Andenes concreto
X 28 29,00 Grieta longitudinal y/o
transversal
M 28 27550 Grieta longitudinal y/o
transversal
Andenes adoquin
Adoquines dafiados,
x 63,81 Depresiones, Ancho excesivo de
61,62, 64, 68, junta, perdida de sello,
ahuellamiento, desprendimiento
X 83,51 y descascaramiento de sardineles.
409,54
C. REGISTRO FOTOGRAFICO

15 ene. 2025 12:15:46 p-m.
4°39'59.928"N 74°4'34.758"W
70-57 Carrera 51

Barrios Unidos

Bogota
Puente
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D. HALLAZGO DE LA VISITA

[ETT T VISTTE aT PUETITE VETTCUTAT SE ETTCUETrarT 10 STQUMTETES naraZyos.

1. Calzada: En el pavimento se evidencia desprendimiento de agregados, fisuras y baches, se recomienda remplazar el 100% del area de la carpeta de rodadura.

2. Andenes: Los andenes sobre el puente se encuentran construidos en concreto. Se evidencian grietas longitudinales en el anden del contado occidental y fisuras multidireccionales en el anden del costado oriental.
Los andes de aproximacion del costado sur al puente se encuentran terminados en adoquin de concreto, con hundimientos, piezass dafiadas, desplazamientos por reflexion, perdida de sello, crecimiento de
vegetacion en juntas, y alto grado de deterioro en el sardinel de confinamiento.

3. Estructura Puente vehicular: En la estructura del puente no se evidencian grietas, fisuras, erosién en pilas, o dafios estructurales. Se recomienda sustituir las barandas de aproximacion al puente y realizar
mantenimiento a la barande localizada entre los estribos.

CONCLUSION GENERAL

Se debe realizar una intervencion de la carpeta asfaltica en un 100% de acuerdo con el inventario de fallas y las afectaciones presentes.

Basados en la Evaluacién superficial, levantamiento de fallas y auscultacién visual. La intervencién propuesta consiste en realizar Se propone realizar Bacheo y/o Parcheco, teniendo en cuenta que el dafio|
corresponde a un pulimiento y hueco con severidad media, estos dafios se encuentran en zonas puntales del CIV. La intervencion propuesta consiste en el retiro de la carpeta asfaltica existente y los granulares
remanentes hasta llegar a un espesor de 12 cm, mediante fresado y/o demolicion de la carpeta asfaltica y/o Excavacién, nivelacién y compactacion de la superficie resultante del proceso de retiro anteriormente|
mencionado, para posteriormente instalar una mezcla asféltica Tipo MD19 en un espesor de minimo 12 cm, se debera realizar sello de juntas longitudinales y transversales asi como en los cortes realizados en los
empalmes y de cada calle o carrera.

Consideraciones:
1. Si el material remanente (plataforma de trabajo) se encuentra con alta plasticidad <3% no se realizara nada solo se garantiza una adecuada compactacién y un espesor de minimo 20cm de granular; si se tiene
plasticidad entre el 3% y el 10% se adiciona un 3% de cemento y si es > 10% de plasticidad se reemplazara el material granular de apoyo por BG_A y/o SBG_A sea de cantera o reciclada en minimo 20 cm,

2. En caso de tener materiales granulares de apoyo con malas caracteristicas, éstos deberan reemplazarse por minimo 20 cm de material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado y/o de cantera , si se|
encuentran problemas de baja consistencia, “acolchonamientos” o fallos se deberan reemplazar por lo menos 40 cm por material granular y/o implementar estabilizaciones con rajén (tamafio maximo 15 cm), de
cualquier forma sobre el mejoramiento se deberd instalar un geotextil tipo NT 4000 o similar, confinando el material
lateralmente.

3. Si durante el proceso de mantenimiento y llegando al nivel de colocacion de la carpeta asfaltica, se evidencia que alguna zona no posee la adecuada capacidad portante para realizar las labores de compactacion yj|
que estas superan los 20 Cm propuestos en el numeral anterior, se deberd realizar mejoramiento del terreno el cual serd definido de manera conjunta con la interventoria de manera que se escoja el método mas
adecuado para estabilizar la capa de soporte.

4. En los casos en los cuales se encuentre que el material de apoyo no tenga las propiedades adecuadas para soportar la estructura (zonas blandas y/o material plastico), sera necesario reemplazar parte del material
granular existente, dicho reemplazo se realizara de acuerdo con el siguiente criterio: se retirara el material de mal comportamiento, hasta una profundidad que permita garantizar el soporte, si el espesor retirado es
inferior a 0.15 m, éste espesor se podra remplazar directamente por mezcla asfaltica, si el espesor es superior a 0.15 m, el reemplazo se deberé realizar con material granular tipoSBG_A y/o material BG_A reciclado
ylo de cantera (o el material que sea recomendado por el especialista adscrito al contrato 491-2024), de acuerdo al transito esperado para dicho segmento.

5. Si durante el proceso constructivo se encuentran condiciones diferentes a las contempladas en las consideraciones tenidas en cuenta para la recomendacién de la alternativa de solucién dada, se debera de manera
conjunta con la interventoria establecer las modificaciones requeridas para que la solucién recomendada sea funcional y garantice la durabilidad y la estabilidad de las obras de mantenimiento, incluso de ser
necesario la ampliacion de las areas de intervencion, para proteger los recursos invertidos en la intervencion se debera establecer este incremento de manera conjunta consensuada con la Interventoria.

6. En el entendido de que "Mantenimiento” Corresponde al conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, debemos|
tener en cuenta que dentro de cada CIV, las zonas que no sean objeto de intervencion y que queden aledafias a las zonas intervenidas deben tener por lo menos una vida Gtil remanente mayor o igual a 36 meses
periodo durante el cual la estabilidad de las obras estara a cargo del contratista garantizando de esta forma que el deterioro natural de los sectores no intervenidos, no afecten la inversién hecha en mantenimiento
con el presente contrato.

7. El Factor longitud de Junta Efectiva, es otro punto relevante a la hora de velar por la durabilidad de las obras de mantenimiento y consiste en que debido a que las intervenciones y por consiguiente las juntas de|
construccion quedaran expuestas durante toda su vida Gtil debido a que no serdn objeto de una sobre carpeta es necesario en lo posible disminuir al maximo las longitudes de junta de construccién en las
intervenciones, esto se logra interviniendo calzadas o por lo menos carriles completos evitando dejar pafios de &reas menores de pavimento existente entre zonas de intervencion.




E. DESCRIPCION DE LAS FALLAS

TIPO DE FALLA
PAVIMENTO FLEXIBLE
1 Piel de cocodrilo
2 Exudacién
Agrietamiento en
3
blogue
Abultamientos y
4 -
hundimientos
5 Corrugacion
6 Depresiones
7 Grieta de borde
s Grieta de reflexion de
juntas
9 Desnivel carril/berma
10 Grieta longitudinal y/o
transversal
Parche y/o acometidas
11 .
de servicios
1 Pulimento de
agregados
13 Hueco
14 Cruce de via férrea
15 Ahuellamiento
16 Desplazamiento por
empuje
17 Grietas parablicas
18 Hinchamiento
Desprendimiento de
19
agregados
20 Meteorizacion

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

e/

TIPO DE FALLA
PAVIMENTO RIGIDO
21 Estallamiento de losa
22 Grieta de esquina
23 Losa dividida
24 Grieta de durabilidad
25 Escalonamiento
26 Darfio en sello de junta
27 Desnivel carril/berma
28 Grieta longitudinal y/o
transversal
Parche
29 grande/acometidas de
servicios publicos
30 Parche pequefio
a1 Pulimento de
agregados
2 Pérdida de agregado
grueso
33 Bombeo
2 Losa d,wdlda
localizada
35 Cruce de via férrea
Pérdida de pasta de
36 superficie/mapeo de
grietas
37 Grietas de retraccion
28 Descascaramiento de
esquina
29 Descascaramiento de
junta

Ing. Geovan&y A der Paez H
Director de Obra
CONSORCIO BYR SG BU 001

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

PANERCT PSS,

TIPO DE FALLA
PAVIMENTO ARTICULADO
61 Adoquines dafiados
62 Depresiones
63 Pérdida de confinamiento
64 Ancho excesivo de junta
65 Escalonamiento
66 Abultamiento
67 Desplazamiento horizontal
68 Pérdida de sello de arena
69 Adoquines faltantes
70 Parche
71 Ahuellamiento

Fuente. Norma ASTM -D-6433-18

Ing. Andres Murillo Mayorga
Director de Interventoria
CONSORCIO MM 2024






