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1. INTRODUCCION

El contratista PAVIOBRAS SAS, en el cumplimiento a la normativa vigente a lo referente a la
implementacion de Planes de Manejo de transito (PMT), gestiona ante la Secretaria Distrital de
Movilidad la propuesta para el cierre total de ciclo ruta para actividades de rehabilitacion de la red de
bici usuarios ubicada en la CL 24 ENTRE KR 30 Y KR 29 — CL 24 ENTRE KR 26 Y KR 27 — CL 24 ENTRE
KR 24 Y KR 19 en el marco de la ejecucion del contrato “CTO-196-2021".

El proyecto a ejecutar consiste en realizar las actividades de REHABLTACION DE RED DE
CICLORUTA, para los tramos desde CIV 14000009, 14000048, 14000091, 14000102, 14000118,
14000145, en Bogota D.C.

Estas obras se realizaran en la localidad de los Martires y se buscaré afectar en la menor medida el
transito de los corredores de la zona.

Este documento incluye los lineamientos técnicos que se deben implementar en el PMT, de tal
manera gue se cumpla con los requisitos exigidos contractualmente. Por lo tanto, se indican las
medidas tendientes a mitigar el impacto que podria ocasionarse durante las intervenciones,
garantizando la seguridad de los residentes del sector.
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2. DATOS GENERALES DEL PROYECTO

Las Entidades y empresas responsables del contrato son:

FONDO DE
DESARROLLO LOCAL
DE LOS MARTIRES

Supervisor: ING JAIME
VILLALBA

Email:
Jaime.villalba@gobiernobogota.
gov.co

FONDO DE
DESARROLLO LOCAL DE
LOS MARTIRES

Contratista:

PAVIOBRAS S.AS

Director de Obra: OSCAR
ORTIZ

Tel: 3123304440

Direccion: AV CRA 14 # 58-74
Torre Norte AP 2103

Email:

martires03202 1 pav@gmail.com

Representante legal: LUIS
ALBERTO TOBIAS CAMARGO
Tel: 310 8745544

Direccion: Av. Cra 14 No. 58-92
Torre Norte, Apartamento 210

Email:
ltdapaviobras@gmail.com

@PAVIOBRAS -

Especialista en

Movilidad y Transporte:

DAYRON FABIAN CARO
Cel.:320 290 65 69

Direccion: Carrera 70C # 52-
142

Email:
transiobras.areatecnica@gmail.com

TRANSIDBRAS S.A.S

ODRAS DE TRANSITO Y CIVILES
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INGENIERIA SAS

Direccion: DG 79A BIS # 55B-
35 OF301
Email: gerencia@damsas.co

Marzo 2022
Representa Legal: Ing.
Interventoria: DAM JOHANNA LOPEZ TINOCO DAM SOLUCIONES
SOLUCIONES E Tel: 8058201

E INGENIERIA SAS

Contrato No:

FDLM-LP-03-2021 196 DE
2021

CONTRATAR A PRECIOS
UNITARIOS FIUOS POR
A MODALDAD DE
MONTO AGOTABLE,
LAS OBRAS Y
ACTIVIDADES PARA LA
CONSERVACION DE LA
MALLA VIAL, ESPACIO
PUBLUCO Y dCLO-
INFRAESTRUCTURA DE
LA LOCALIDAD DE LOS
MARTIRES

3. CARACTERISTICAS GENERALES DE LA ACTIVIDAD

El Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios, tiene como fin establecer Ias
condiciones generales para el control del transito peatonal y vehicular durante las
actividades de mantenimiento de ciclorrutas, para los tramos desde CIV 14000009,
14000048, 14000091, 14000102, 14000118, 14000145, Bogota D.C.

3.1 LABOR A EJECUTAR

Las actividades de obra para el mantenimiento y la conservacion de ciclorruta de malla
de CL 24 entre KR30 y KR 29 — CL 24 entre KR 26 y KR 27 — CL 24 entre KR 24 y KR 19 se
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realizara en (3) etapas por medio del cierre total de la ciclorruta, durante la ejecucion de
la obra.

Se llevaran a cabo las actividades de mantenimiento de roturas de asfalto, cambio de la
carpeta asfaltica entre otras, con la adecuacion total de la ciclorruta presentada en este
PMT.

3.2 ETAPAS DE EJECUCION

El presente proyecto se ejecutara por medio de tres (3) etapas NO SIMULTANEAS, las
cuales se presentan a continuacion:

En la etapa uno (1) se realizara cierre de ciclorruta de los tramos con direccion CIV
e 14000009

En la etapa dos (2) se realizara cierre de ciclorruta de los tramos con direccién CIV
e 14000048

En la etapa tres (3) se realizara cierre de ciclorruta de los tramos con direccion CIV
e 14000091, 14000102, 14000118, 14000145

Este manejo de etapas se detalla en el Numeral 6.1 TIPO DE CIERRE.

3.3 MAQUINARIA Y EQUIPOS

La maquinaria y el equipo que se va a utilizar en las actividades de obra para el
mantenimiento de malla vial seran las siguientes:

e |. Minicargador
e 2 Volgueta
e 3. Compactador

e 4 Retroexcavadora

Marzo 2022
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e 5 Herramienta menor

3.4 CRONOGRAMA DE OBRA

Las actividades de obra para el mantenimiento y conservacion de la red de ciclorruta, se
gjecutaran en un plazo de 4 meses a partir de la aprobacion del PMT presente, de igual
manera este plazo se evidencia en el formato COI adjunto.

3.5 HORARIO DE TRABAJO

El horario de trabajo para el mantenimiento y conservacion de la red de ciclorruta, sera
entre las 07:00 horas y las 17:00 horas, horario diurno.

3.6 HORARIO DE CIERRE EFECTIVO

El horario de cierre para el mantenimiento y conservacion de la red de ciclorruta sera de
24 horas.

4. CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

4.1 LOCALIZACION GENERAL Y AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

Las actividades de MANTENIMIENTO DE CICLORUTA ubicada en la CL 24 entre KR 30 y
KR 29 - CL 24 entre KR 26 y KR 27 — CL 24 entre KR 24 y KR 19 en la ciudad de Bogota se
localiza en la Localidad de los Martires, la zona en la cual se realizarén las actividades de
obra, esta clasificada como malla vial Peatonal, esta ciclorruta cuenta con una
infraestructura de una calzada con 2 carriles con ancho promedio de 2.5 metros, en la
siguiente figura se plasma la localizacion de la zona de obra.

L:.
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Figura 1. Localizacion general y area de influencia del Proyecto

Zona de obra ciclorruta — CL 24 &
entre KR30y KR 29 -CL 24
entre KR26y KR 27 -CL 24

v KR 19

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapa tematico SIMUR.

Teniendo en cuenta la anterior informacion y tomando las caracteristicas de la vialidad y
los usos del suelo predominante residencial y comercial, se define como area de
influencia para la obra, la zona limita al Norte por el Calle 24A, al sur por la Calle 23, al
Oriente por la Cra 19 y Occidente por la Cra 30.

4.2 SITIOS ESPECIALES Y/O EQUIPAMIENTOS DEL SECTOR

En el area de influencia del proyecto a ejecutar se encuentran los siguientes sitios
especiales como locales comerciales, CAl, Centro de memorias paz y reconciliacion,
Parque el renacimiento, Registraduria los Martires, Hospital universitario Mederi entre
otros con media probabilidad de atractor de vehiculos y peatones en la zona, los cuales
no se veran afectados por las actividades y cierres a realizar ya que se adecuaran
trayectos para bici usuarios y peatones.

10
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Figura 2. Sitios especiales

: Hoap’igﬁ’
‘universitarigs?f.

4
‘-"?arque el
renacimiento
L e -

clon

Fuente: Elaboracion propia a partir de Mapa tematico SIMUR.

4.3 USCS DEL SUELO

La zona donde se desarrollaran las obras corresponde a un uso del suelo residencial y
comercial.

4.4 ESPECIFICACIONES DE LA VIA AFECTADA

Se aclara que la intervencion se realizara sobre la malla vial ciclorruta de la CL 24 entre KR
30y KR 29 - CL 24 entre KR 26 y KR 27 — CL 24 entre KR 24 y KR 19, con el respectivo
cierre y contando con la senalizacion y auxiliares de transito respectivos.

11
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A continuacion, se presentan las caracteristicas de los segmentos a intervenir:

Tabla 1: Descripcion Ciclorruta CL 24 entre KR 30 y KR 29

Direccion: CL 24 entre KR 30 y KR 29

Estado: Regular/Malo

Clasificacion  Vial: Malla Vial de | Senalizacion Horizontal: Existente
Ciclorruta
Seccion transversal Ciclorruta; 2.5 | Senalizacion Vertical: Existente
metros

Seccion transversal Calzada: 7.2 metros
Y 6.9 metros

Carriles: 1

Volumen: Bajo (Residencial y Comercial)

Sentido Vial: W-E E-W

CIV: 14000009

12
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Tipo Pavimento: Flexible desgastado

Localidad: Los martires

Fuente: Portal Subdireccion de Planes de Manegjo de Transito

Tabla 2: Descripcién Ciclorruta CL 24 entre KR 26 y KR 27

Direccion: CL 24 entre KR 26 y KR 27

Estado: Regular/Malo

Clasificacion Vial: Malla Vial de
Ciclorruta

SefAalizacion Horizontal: Existente

Seccion transversal Ciclorruta: 2.5
metros

Seccion transversal Calzada: 4.26

metros y 5.21 metros

Sefalizacion Vertical: Existente

13
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Carriles: 1

Volumen: Bajo (Residencial y Comercial)

Sentido Vial: W-E E-W

CIV: 14000048

Tipo Pavimento: Flexible desgastado

Localidad: Los martires

Fuente: Portal Subdireccion de Planes de Manejo de Transito

Tabla 3: Descripcion Ciclorruta CL 24 entre KR 24 y KR 19

Direccion: CL 24 entre KR 24 y KR 19

Estado: Regular/Malo

Clasificacion Vial: Malla Vial de | Sehalizacion Horizontal: Existente
Ciclorruta
Seccion transversal Ciclorruta: 2.5 | Senalizacion Vertical: Existente
metros

Seccion transversal Calzada: entre 5.0

14
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y 6.0 metros segun costado de Calle
24
Carriles: 1 Volumen: Bajo (Residencial y Comercial)
Sentido Vial: W-E E-W CIV: 14000091, 14000102, 14000118, 14000145
Tipo Pavimento: Flexible desgastado Localidad: Los martires

Fuente: Portal Subdireccion de Planes de Manejo de Transito

5. CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN EL AREA DEL PROYECTO

La CL 24 entre KR 30 y KR 29 - CL 24 entre KR 26 y KR 27 — CL 24 entre KR 24 y KR 19
presenta moderados volumenes peatonales, ciclo usuarios y vehiculares a los cuales se
les garantizara el transito en todo momento, como lo realizan actualmente.

La zona de influencia del proyecto definida cuenta en su mayoria vias con seccién vial
peatonales e intermedia.

5.1 VOLUMENES DE TRANSITO (AFOROS VEHICULARES Y/O MODOS NO
MOTORIZADOS), ANALISIS Y EVALUACION.

Segun lo estipulado en la Tabla 2 “Tipo de volumenes (vehiculares, peatonales y/o ciclo
usuarios) a aforar segun clasificacion de la malla vial donde se realizar la intervencién y
el tipo de afectacion”, del Concepto técnico para gestionar los planes de manejo de
transito (PMT) por obra, se evidencia que para la afectacion correspondiente a
clasificacion vial peatonal en ciclorruta se requiere toma de informacion peatonal y bici
usuarios, de igual manera para cierre de calzada intermedia.
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Tabla 2 “Tipo de volumenes (vehiculares, peatonales y/o ciclo usuarios) a aforar segun clasificacion de la
malla vial donde se realizara la intervencion y el tipo de afectacion

WP R A WA RS

. = : Clasificacion Vial™

dipa Msciacion Arterial [ intermedia .| Local
Afectacion : Afectacion peatonal direcia: volimenes lpeatonares
Semadfore Sobre '
Corredores Viales Afectacion menor o igual a 20_0 mefros: volimenes de ciclistas y
(Distancia Lineal) vehiculares ~
Parcial Calzada |- —afecrazion vehicular: volimenes de Giclistasy | No requiere con
Total Calzada vehiculares excepciones”
; a' hl cia'i y Towl No requiere
Parcial Andén Sequin requerimientos de |la SDM™ -

£YS Volimenes peatonales No requiere

Total Andén Afectacion de ciclormuta (andén): volumenes de ciclistas
Parcial  Puente }
Peatonal Volimenes peaicnales y de ciclistas

o - Afectacion vehicular por implementacién o cambios de semaloros:
;::]on al Fhente volimenes vehiculares

0 Clasification Vial"

PpoAciacion Arterial I Intermedia [ Local
Parcial Ciclorruta
[Andén o
_?:::Ia daLH St Volumenes de ciclistas
{Andén 2 o ¥
Calzada)
Entrada y Salida
Vehiculos de
Obra :
Zona Verde, No reguiere
Separador,
Pargue

Fuente: SDM

Fuente: Elaboracion propia / Adaptado concepto técnico para la gestion de planes de manejo de trénsito.

Se aclara que, se realizara el cierre total de la ciclorruta, en donde se adecuard una
misma zona paralela con un ancho efectivo de 2.5 m en el costado adyacente de la

Calle 24, calzada de costado norte, motivo por el cual el trafico de bici usuarios no se
vera afectado en gran medida
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Los bici usuarios deberan acatar las ordenes de los auxiliares de trafico que los dirigiran
entrada y salida a los senderos provisionales de ciclorruta presentados en los planos
anexos.

La debida modelacion y/o andlisis de transito se presentard en el Anexo No 4 del
presente documentos

5.2 ESTACIONES SECUNDARIAS

Este numeral no aplica toda vez que para las actividades de mantenimiento de ciclorruta
No es necesario contar con esta informacion.

5.3 ESTACIONES COMPLEMENTARIAS

Este numeral no aplica toda vez que para las actividades de mantenimiento de ciclorruta
No es necesario contar con esta informacion.

5.4 ESTACIONES MAESTRAS

Este numeral no aplica toda vez que para las actividades de mantenimiento de ciclorruta
NO es necesario contar con esta informacion.

5.5 RESUMEN DE VOLUMENES DE TRANSITO

Este numeral se presentara en el Anexo No 4 con la modelacion y/0 analisis de transito si
€s necesario.
5.6 VELOCIDADES Y TIEMPOS DE RECORRIDO.

Este numeral no aplica toda vez que para las actividades de mantenimiento de ciclorruta
NO es necesario contar con esta informacion.
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5.7 ANALISIS DE SINIESTRALIDAD VIAL

Este numeral no aplica

5.8 INVENTARIO DE RUTAS DEL COMPONENTE TRONCAL Y COMPONENTE ZONAL
DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO (SITP) Y SITP PROVISIONAL.

58.1 INVENTARIO DE RUTAS, PARADEROS Y ESTACIONES DEL COMPONENTE
TRONCAL [TRANSMILENIO)

Este numeral no aplica toda vez que no se encuentras rutas, paraderos y estaciones de
Transmilenio.

5.8.2 INVENTARIO DE RUTAS Y PARADEROS DEL COMPONENTE ZONAL SITP Y
SITP PROVISIONAL

A continuacion, se presentan las rutas y paraderos SITP que transitan por la Calle 24
entre Carrera 30 y Carrera 19.

ZP-C74-2/BOSQUES DE SAN CARLOS - BOLIVIA/ PROVISIONAL
- ZP-C10-2/ ZP-C10-2/ PROVISIONAL
- 192-1 / UNICENTRO - CATALINA / IMPLEMENTADO
- ZP-C74-2 / BOSQUES DE SAN CARLOS - BOLIVIA / PROVISIONAL
- C13-3/ QUINTAS DEL SUR = MARLY / IMPLEMENTADO
- C153/BOSA SAN PEDRO - CHAPINERO / IMPLEMENTADO
- ZP-31-1 / BILBAO - LOMAS / PROVISIONAL
Y Rutan Municipal:

- R3 EZSOACHA
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Paraderos SITP:
e (alle 24 con Avenida Carrera 30
- CENEFA- 175A00 - SITP
e (alle 24 entre Carrera 26 y Carrera 25
- CENEFA-867A00 - SITP
e Calle 24 entre Carrera 19Ay Carrera 19B
- CENEFA - 108A00 - SITP

Se aclara que estos paraderos ubicado en el costado sur de la Calzada de la Calle 24 no
se veran afectados, toda vez que solo se realizara cierre de la calzada norte de Ia Calle
24, donde los paraderos no tendran afectacion.

6. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

A continuacion, se describen los numerales solicitados en el Concepto Técnico Para
Gestionar los Planes de Manejo de Transito (PMT) por obra, segun la Secretaria Distrital
de Movilidad, mediante los cuales se describen las actividades puntuales del PMT a
gjecutar:

El proyecto necesita la autorizacion por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad para
la aprobacion de cierre total de CICLORUTA y cierre de la Calzada norte de la Calle 24
para la adecuacion, mantenimiento y rehabilitacion de la carpeta asfaltica de ciclorruta
ubicada en la CL 24 entre KR 30 y KR 29 — CL 24 entre KR 26 y KR 27 — CL 24 entre KR 24
y KR 19 en horario diurno entre las (07:00 horas y 17:00 horas), con ubicacion en la
localidad de Los Martires, para lo cual se dispondré de senales de trénsito que velaran
por la seguridad de todos los actores viales. Todos los cierres propuestos se encuentran
anexos al presente documento.

19

420



@PAVIOBRAS S.AS.

PAVIOBRAS S.A.S.| PMT No. 01 CIERRE TOTAL DE CALZADA Y CICLORRUTA CL 24 ENTRE KR
30 Y KR 29 - CL 24 ENTRE KR 26 Y KR 27 - CL 24 ENTRE KR 24 Y KR 19

CONTRATO FDLM-LP-03-2021 196 DE 2021

6.1 TIPO DE CIERRE

ETAPA 1 CIERRE DE CICLORRUTA CALLE 24 ENTRE AK30 Y KR 29

Para la ejecucion de las actividades correspondientes al mantenimiento de ciclorrutas de
la Calle 24, se tiene previsto el cierre total en horario diurno entre las 07:00 horas y las
17:00 horas, esto para la adecuacion y rehabilitacion.

Se aclara que actualmente la ciclorruta cuenta con un ancho de 2.5 m, los cuales se
cerraran en su totalidad, mas el cierre de 0.3 metros de calzada en cada costado, toda

Vez gue es necesario un espacio total de 3.1 metros para llevar las actividades de
adecuacion de ciclorruta.

De igual manera se implementara un sendero de bici usuarios canalizado mediante
delineadores tubulares, con un ancho efectivo de 2.5 metros para la circulacion de los
pici usuarios, este sendero estara ubicado paralelamente a la ciclorruta existente en la
calzada norte de la Calle 24. Toda vez que no se afectaran andenes o transito de ’
peatones en la zona.

Este manejo se ve a mas detalle en el Plano No 1 Etapa 1.

ETAPA 2 CIERRE DE CICLORRUTA CALLE 24 ENTRE KR 26 Y KR 27

Para la Etapa No 2, se realizara cierre de la ciclorruta ubicada en el anden oriental de Ia
Calle 24 entre Carrera 26 y Carrera 27, para llevar a cabo las actividades de obra de
mantenimiento de Ciclorruta.

Se aclara que actualmente la ciclorruta cuenta con un ancho de 2.5 m, los cuales se

cerraran en su totalidad, y se dejaran habilitados los 2.09 m de anden restante para el
trénsito peatonal de la zona.

De igual manera se implementara un sendero de bici usuarios canalizado mediante
delineadores tubulares, con un ancho efectivo de 2.5 metros, sobre el cierre de la
calzada norte de la Calle 24 (solicitado mediante el presente PMT), Calzada la cual cuenta
actualmente con 4.26 metros y de los cuales se utilizaran 2.5 metros para el sendero de
Dici usuarios y el restante como zona de cargue y descargue de materiales.
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Este sendero estara ubicado paralelamente a la ciclorruta existente en la calzada norte
de la Calle 24. Toda vez que no se afectaran andenes o transito de peatones en la zona.

Este manejo se ve a mas detalle en el Plano No 2 Etapa 2.

ETAPA 3 CIERRE DE CICLORRUTA CALLE 24 ENTREKR 24 Y AK 19

Para la Etapa No 3, se realizara cierre de ciclorruta ubicada en el andén oriental de Ia
Calle 24 entre Carrera 24 y Carrera 19, para llevar a cabo las actividades de obra de
mantenimiento de Ciclorruta.

Se aclara que actualmente la ciclorruta cuenta con un ancho de 2.5 m, los cuales se
cerraran en su totalidad, y se dejaran habilitados entre 6.5 metros y 4.96 m (segn zona
de intervencion) de anden restante para el transito peatonal de la zona.

De igual manera se implementara un sendero de bici usuarios canalizado mediante
delineadores tubulares, con un ancho efectivo de 2.5 metros, sobre el cierre de la
Calzada norte de la Calle 24 (solicitado mediante el presente PMT), Calzada la cual cuenta
actualmente entre 5.06 metros y 5.33 metros, y de los cuales se utilizarédn 2.5 metros para
el sendero de bici usuarios y el restante como zona de cargue y descargue de materiales.

Este sendero estara ubicado paralelamente a la ciclorruta existente en la calzada norte
de la Calle 24. Toda vez que no se afectaran andenes o transito de peatones en la zona.

Este manejo se ve a mas detalle en el Plano No 3 Etapa 3.

Nota: Los auxiliares de trafico estaran presentes para solicitar el descenso de bicicletas y
controlar el flujo tanto peatonal y de modos No motorizados (ciclo usuarios).

Los Dbici usuarios deberan acatar las ordenes de los auxiliares de trafico, como de ser
necesario descender de la bicicleta para un transito seguro en los corredores designados

De igual forma se dispondra de senales y auxiliares de trénsito que velaran por la
seguridad de todos los actores viales.
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6.2 MANEJO Y DESVIOS DE MODOS NO MOTORIZADOS (PEATONES Y CICLISTAS)

Durante la ejecucion de las actividades en la Calle 24, los peatones no se veran afectados
por los cierres de obra, toda vez que estaran habilitados los andenes existentes de 1a
Calle 24 costado Norte para el transito peatonal, de igual manera se aclara que siempre
estaran presentes auxiliares de transito, los cuales se encargaran de regular el trafico.

6.3 MANEJO Y DESVIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

Este numeral no aplica, toda vez estara habilitada la calzada sur de la Calle 24, zonas en
las cuales estan ubicados los paraderos y via en la cual podran transitar las rutas sin
afectacion.

6.4 MANEJO Y DESVIOS DE TRANSPORTE PARTICULAR

Durante la Etapa 2 y 3, se solicita el cierre de la Calzada Norte de la Calle 24, toda vez
que, por anchos de vias andenes, es necesario implementar sendero de bici usuarios
sobre calzada, para un transito seguro, por lo cual estara habilitada solo la calzada Sur de
la Calle 24, no obstante, esta calzada cuenta con el ancho suficiente para llevar a cabo
este cierre.

Este manejo de evidencia a mas detalle en los Planos Numeros 2 y 3.

6.5 MANEJO Y CIRCULACION DE VEHICULOS DE CARGA

El cargue y descargue de escombros y materiales respectivamente, se realizard sobre el
cierre de ciclorruta y calzada respectivamente, donde siempre el ingreso y salida estaran
acompanados de auxiliares de trafico que se encargaran de llevar las maniobras de los
vehiculos de obra.
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6.6 MANEJO DE SENALIZACION EXISTENTE DURANTE LA INTERVENCION

Durante la gjecucion de las actividades no se afectara la sefializacion horizontal y vertical
ubicada a lo largo de los corredores y sectores objeto del presente Plan de Manejo de
Transito.

6.7 INTERVENCION DE ANDEN Y/O SEPARADORES

Se aclara que no se realizaran intervenciones en anden, y se contara con los anchos
actuales de zona destinada para peatones para su transito seguro, no obstante, se
realizara afectacion de zona de ciclorrutas, afectaciones que se describen el Numeral 6.1
TIPO DE CIERRE.

6.8 INTERVENCION EN CALZADA

Se aclara que no se realizara intervencion de la Calzada Norte de la Calle 24, toda vez

que solo se solicita cierre de la calzada para implementacion de sendero de bici usuarios
en la zona.

6.9 ZONA DE CARGUE Y DESCARGUE

El cargue y descargue de escombros y materiales respectivamente, se realizard sobre el
cierre de ciclorruta y calzada respectivamente, donde siempre el ingreso y salida estaran
acompanados de auxiliares de trafico gue se encargaran de llevar las maniobras de los
vehiculos de obra.

6.10  MANEJO DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y VEHICULOS DE LA OBRA

La maquinaria y el equipo utilizado durante las actividades se ubicardn dentro del
cerramiento propuesto de obra, de igual manera se aclara que los auxiliares de trafico
debidamente capacitados se encargaran de regular el flujo vehicular y peatonal seguro.
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6.11

ESCENARIOS CON Y SIN INTERVENCION.

EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y ANALSIS DE TRANSITO PARA LOS

Segun lo estipulado en la Tabla 4 “Tipo de andlisis de transito (modelacion o calculos
matematicos) a realizar segun clasificacion de la malla vial donde se realizara la

intervencion y el tipo de afectacion” del concepto técnico para gestionar los planes de
manejo de transito (PMT) por obra, se evidencia gue para la afectacion correspondiente
a cierre con clasificacion vial peatonal y via intermedia se requieren modelacion y/o
calculos matematicos.

Tabla 4 Tipo de analisis de transito (modelacion o calculos matematicos) a realizar segun clasificacion de la
malla vial donde se realizara la intervencion y el tipo de afectacion

s Clasificacién Vial®
e " Arterial Intermedia | Local
Afactacion
: ! ) . | Menor o igual a 100 metros: Modelacidn
gz':::'g;& 31‘;'::: Menor °,:?::;12§22 I Mayor 2 100 metras y menar o igual a 200
ks metros; Calculos Matematicos

(Distancia Lineal) 1 !

1 I

Clasificacion Vial™
TipoAleciaciin Artorial ™ intermedia | Tocal
.7.2:;%;:?::’ NModelacion "ﬁc’dﬁ:‘:;:ﬁs:;wk’s No requiera
Parcial y Total N
Babia o requiere
Modelacion o Calculos Matematicos segun
Parclal Andén requerimientos de la SDM™ No requiere
Total Andén Modelacian o Calculos Matematicos
Parcial Puente ‘
Peatonal Implementacién o cambios de semaforos: Modelacion
Total Puente Otros casos: Calculos Matematicos
Peatonal ]
Parcial Ciclorruta
{Andén o Meodelacion o Célculos Matematicos
Calzada) ‘
Total Ciclomuta]  ¢1p04s: Modelacion o Calculos Matematicos _* :
{Andén o Anbor N Bl ’ No reguiere
Calzada) 4 quiere
Entrada y Salida
Vehiculos de No requiere
Obra
Zona Verde,
Separador, No requiere
Pargue
Fuente: SDM

Fuente: Elaboracion propia / Adaptado del concepto técnico para la gestion de planes de manejo de

transito.
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Estos calculos y/o modelacion se presentaran en el anexo 4 a este documento.

6.12 AFECTACION DE INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

Este numeral no aplica toda vez que no se afectara ninguna interseccion semaforica.

6.13  DEFINICION DE LA LINEA BASE

De acuerdo con lo establecido en el contrato no se requieren seguimiento de
parametros de transito, por tal este numeral no aplica.

6.14  ANALISIS DE SINIESTRALIDAD

Este numeral no aplica

6.15 DEFINICION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL Y APOYO A LA GESTION DEL
TRANSITO DURANTE LA EJECUCION DE LA OBRA

Toda la senalizacion a implementar, cumplird en cuanto a Forma, Color, Dimensiones,
ubicacion, instalacion y reflectividad con lo establecido en el Manual de Sefalizacion
para Carreteras y Ciclorrutas de Colombia adoptado mediante la Resolucion 1885 del
1 7de junio de 2015 del Ministerio de Transporte.

La senalizacion, se instalara con anterioridad a la iniciacion del proceso de parqueo
temporal, permanecera el tiempo que duren los trabajos y se retiraré cuando finalicen las
actividades de mantenimiento y conservacion.

Las sehales a utilizar se clasifican en:
e Senales preventivas:

Las senales preventivas tienen como proposito advertir a los usuarios de las vias la

existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la zona de
obras.
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e Sefnales reglamentarias

Las caracteristicas de estas sefiales no varian cuando se instalan en zonas de obras
respecto de su aplicacion permanente.

e Senales informativas

Las senales informativas tienen como proposito orientar y guiar a los usuarios de la via a
traves de la zona de obras, entregandoles la informacion necesaria con suficiente
anticipacion para que puedan transitar por ella de la forma mas segura, simple y directa
posible.

e Delineadores tubulares.
e (Cinta reflectiva.

e Poli sombra.

e - Barricadas.

e Auxiliar de trafico.

Las especificaciones tecnicas de todas las sehales, dispositivos y auxiliar de trafico se
cumpliran de acuerdo a todo lo estipulado en el Capitulo 4.

6.16  IMPLEMENTACION DEL PMT AUTORIZADO POR LA SDM

Después de que la Secretaria de movilidad de Bogoté apruebe el PMT solicitado por
PAVIOBRAS S.AS, se realizara una socializacion interna del contratista para revisar la
logistica en la implementacion de la sefales, cerramientos y auxiliares de trafico, con el
fin de instalar la totalidad del PMT admitido por la SDM.

6.17  FINALIZACION DEL PMT AUTORIZADO POR LA SDM

El PMT sera retroalimentado segun las necesidades del proyecto, siempre garantizando
la autorizacion por parte de la SDM para la ejecucion de actividades.
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Finalizadas las intervenciones propuestas, es importante indicar que las areas afectadas
por la gjecucion de la obra después de realizarse se dejaran en las mismas o mejores
condiciones encontradas.

6.18 INFORMACION, DIVULGACION Y SOCIALIZACION.

Con el fin de evitar desinformacion y molestias con la comunidad afectada y previo a la
implementacion del Plan de Manejo de Transito, se realizara socializacion general del
proyecto previo al inicio de las actividades y durante la ejecucion de estas, la cual se
adelantara con los habitantes afectados por las intervenciones de obra, la cual se
efectuara mediante reuniones programadas. El contratista tendrd un contacto
permanente entre la obra y la comunidad atreves de la Sefora Viviana Franco a quien se
puede localizar al nimero de Teléfono: 300 666 1447 o en la direccion AV CRA 14 # 58-
/4 Torre Norte AP 2103 y correo martires03202 1 pav@gmail.com

6.19 PLAN DE CONTINGENCIA

En caso de presentarse alguna eventualidad durante la ejecucion de las obras, se
contara con el numero de contacto de los coordinadores de la Policia Metropolitana de
Transito y del Ingeniero de la Secretaria Distrital de Movilidad asignado para el proyecto
con el fin de que se informe respecto del incidente, y asi mitigar los impactos generados
por la contingencia (Choque, accidente, etc.).

7. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

e |a propuesta del presente PMT consiste en la implementacion de cierre total de
CICLORRUTA y cierre de calzada norte de la Calle 24 durante la ejecucion de
etapas 2y 3.

e Se instalaran senales informativas, preventivas y reglamentarias una vez la SDM
emita la autorizacion del PMT en la respectiva publicacion COI.
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e Las actividades de obra para construccion de malla vial tendran una duracion de
4 meses, a partir de la fecha de aprobacion del presente PMT.

8. ANEXOS

ANEXO 8.1
FORMATO COlI

ANEXO 8.2

PLANOS QUE INDICAN EL PMT A IMPLEMENTAR

ANEXO 8.3

e ACTA DE COMPROMISO DE RESTITUCION DE SENALIZACION

e ACTA DE COMPROMISO PARA EL RETIRO DE LA SENALIZACION

ANEXO 84

MODELACION Y/O CALCULOS MATEMATICOS
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