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ANEXO Nro. 1

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS MÍNIMAS REQUERIDAS Y DE OBLIGATORIO CUMPLIMIENTO

[bookmark: _Hlk173770278]Las especificaciones técnicas mínimas requeridas establecidas en el presente anexo fueron realizadas por el personal adscrito al Grupo de Estandarización Aeronáutica - Aviación Policial - Dirección de Antinarcóticos y son el resultado del análisis de la demanda, oferta del mercado, verificación y descripción de las especificaciones técnicas que se requieren para satisfacer la necesidad de los servicios solicitados, las cuales se describen a continuación: 

	LOTE
	ÍTEM
	CONDICIONES TÉCNICAS MÍNIMAS
	CUMPLE
	NO CUMPLE

	APLICA PARA LOS LOTES DEL  1 AL 14

	
APLICA PARA LOS LOTES QUE SE DESARROLLARAN EN EL EXTERIOR:

	[bookmark: _Hlk173747425]REQUERIMIENTOS PARA CADA ENTRENAMIENTO A DESARROLLARSE EN EL EXTERIOR 

	COORDINACIONES:  Una vez firmado el contrato entre las partes, el supervisor del contrato realizará: 

Reunión de coordinación (Acta de Inicio), en la cual se concertará con el supervisor del contrato los siguientes aspectos:

Programación de los entrenamientos, tanto para simuladores y entrenamientos en aula; este proceso se ajustará de acuerdo a disponibilidad y necesidades operacionales de la Dirección de Antinarcóticos de la Policía Nacional, (documento emitido por el futuro contratista al supervisor).
 
Radicación de las cartas de invitación ante la Dirección General de la Policía Nacional, en un tiempo máximo de (8) días calendario posterior al acta de inicio, especificando los nombres completos del personal que va asistir, lugar (dirección, ciudad y país), entrenamiento a desarrollar, fecha de ida, fecha regreso y demás condiciones adicionales a entregar durante el desarrollo del entrenamiento.

Una vez aceptada la carta de invitación por la Policía Nacional, el contratista deberá garantizar un lapso máximo de (30) días calendario para el inicio de cronograma de entrenamiento; tiempo mínimo requerido para efectuar trámites administrativos.


	TRANSPORTE:

Tiquetes Aéreos (Traslados desde Bogotá D.C., hasta el lugar donde se desarrollará el entrenamiento ida y regreso; así mismo, el tiquete deberá incluir el equipaje de mano y equipaje de bodega de mínimo 23 kg.

El contratista deberá tener en cuenta dentro del presupuesto y cronogramas los desplazamientos a:

Continente EUROPEO: para el viaje de ida es necesario considerar dos (2) días de tránsito, una vez en el país de destino se debe otorgar un (1) día administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en consideración al JET LAG (Síndrome de cambio rápido de zona horaria).

Continente AMERICANO: para el viaje de ida es necesario considerar un (1) día de tránsito, una vez en el país de destino se debe otorgar un (1) día administrativo antes del inicio del entrenamiento. Lo anterior, en consideración al JET LAG (Síndrome de cambio rápido de zona horaria).

Transporte terrestre: una vez en el país de destino, desde la llegada al aeropuerto, durante el desarrollo del entrenamiento y hasta el retorno al aeropuerto para el viaje de regreso a Bogotá, se debe garantizar por cualquier medio el transporte de manera integral de forma diaria y permanente en todos los desplazamientos.  

En el caso de entrenamiento en simulador modalidad DRY, para el piloto instructor se debe garantizar por cualquier medio el transporte de manera integral de forma diaria y permanente en todos los desplazamientos. 


	HOSPEDAJE:

El contratista debe ofrecer el hospedaje en un hotel de categoría mínimo (3) estrellas en  acomodación máxima de dos funcionarios del mismo género por habitación.

	ALIMENTACIÓN:

El contratista debe garantizar en cualquier forma el suministro de la alimentación diaria así:  desayuno, almuerzo, refrigerio y cena. Esta condición será aplicable desde el viaje de ida, día administrativo, entrenamiento y viaje de regreso hacia Bogotá.

	PÓLIZA: 

El contratista deberá suministrar seguro y asistencia médica para el personal a capacitar, esta debe incluir como mínimo: los gastos médicos generales y de hospitalización, intervenciones quirúrgicas y medicamentos. También incluye todos los gastos requeridos en caso de enfermedad grave o fallecimiento, incluyendo la repatriación y trámites administrativos si la capacitación se realiza en el exterior, con una cobertura mínima de por el término del inicio de desplazamiento hasta la fecha de regreso del entrenamiento.


	REQUERIMIENTOS ADICIONALES:  

El contratista deberá suministrar a cada funcionario a entrenar sin costo adicional, lo siguiente:  

Prueba viral (PCR - Reacción en Cadena de Polimersa) o equivalentes para la salida y regreso al país, de acuerdo a la normatividad vigente de la autoridad competente del país donde se va a desarrollar el entrenamiento. En el caso que el país donde se encuentre el simulador no la requiera el contratista podrá optar por hacerlas o no hacerlas, siempre y cuando esto no imposibilite las capacitaciones del personal de la Policía Nacional.
 
En caso de contingencias establecidas por los países en donde se realice el entrenamiento por consecuencia de una pandemia, endemia u otra calamidad, los cuales puedan retrasar el normal desarrollo de los mismos y que pueda generar gastos adicionales, estos deberán ser asumidos por el contratista sin afectar el objeto contractual (pensum académico, intensidad horaria, etc.).

En caso de contingencias al personal a capacitar, ambientales o de mantenimiento/fallas imprevisto del simulador, o cualquier situación que retrase el normal desarrollo del entrenamiento, los gastos generados adicionales serán asumidos por el contratista sin afectar el pensum académico o intensidad horaria.

El costo de los servicios descritos será asumido por la empresa contratista en un 100%.

	REQUERIMIENTO ACADÉMICO: 

El Centro de instrucción deberá cumplir con las siguientes especificaciones:

Disponer de ambientes adecuados, iluminación, totalmente cerrados y separados de otras instalaciones, para impartir las clases teóricas y/o prácticas, de acuerdo a cada entrenamiento.

Disponer de elementos para impartir y recibir instrucción; así como equipos tecnológicos apropiados para las metodologías de la instrucción con sus debidas herramientas de enseñanza.

Utilizar documentación y publicaciones técnicas actualizadas según cada tipo de aeronave, aprobada por la casa fabricante de las aeronaves.

Suministrar elementos de protección “bioseguridad”, durante el entrenamiento como (Tapabocas diario, gel antibacterial, alcohol lavamanos y jabón antibacterial).

Para el caso de los entrenamientos en cuanto a la fase de tierra a desarrollarse en el exterior, el número de días se computará con base en un máximo de ocho (8) horas diarias de formación.

	COORDINACIONES MIGRATORIAS: 

El contratista deberá prever que el país donde pretenda brindar el entrenamiento cuente con embajada en Colombia para el debido trámite de visas migratorias. En caso de que el entrenamiento se desarrolle en un país que no cuente con representación consular en Colombia, el contratista asumirá íntegramente los costos y trámites administrativos necesarios para la gestión migratoria del personal.

	
REQUERIMIENTO PARA INSTRUCTORES Y SUPERVISORES DELEGADOS:

Entrenamiento DRY:

El contratista debe garantizar, el suministro integral de todos los requerimientos de transporte, alimentación, hospedaje, pólizas y demás señalados anteriormente, para cada uno de los instructores, que disponga la supervisión del contrato en desarrollo de cada entrenamiento. 

Por lo anterior, la cantidad de instructores en la capacitación de modalidad DRY, es:

Simulador ATR 42:  01 instructor.
Simulador BEECHCRAFT: 02 instructores.
Simulador DHC6-300: 01 instructor.
Bell 212: 01 instructor.
 
Con referencia a los supervisores delegados, se tiene: 

El contratista debe garantizar, el suministro integral de todos los requerimientos de transporte, alimentación, hospedaje, pólizas y demás señalados anteriormente, para cada uno de los supervisores delegados que disponga la supervisión del contrato, durante el desarrollo del entrenamiento por un lapso mínimo de cuatro (4) días, en el lugar en donde se lleve a cabo el evento académico.


	MATERIALES DE ESTUDIO:

Al inicio de cada entrenamiento el contratista, de acuerdo al tipo de entrenamiento ya sea CURSO o entrenamiento en simulador de vuelo, entregará a cada funcionario los materiales de estudio, requeridos para recibir el entrenamiento, tales como: 

Manuales actualizados en medio físico.
Listas de chequeo actualizadas en medio físico.
Demás doctrina e información académica en medio físico o magnético.

NOTA: El contratista deberá presentar a la supervisión la planilla en la que relacione la entrega de los materiales de estudio y conste el recibido de los elementos por cada asistente al entrenamiento.

	CERTIFICACIONES:

Una vez finalizado todos los entrenamientos el contratista deberá entregar a la supervisión en medio físico los documentos soportes de lo realizado:

Certificado emitido por el centro de formación, dueño del simulador y/o por el contratista que en cualquier caso legitime el entrenamiento realizado. Este documento deberá contener las siguientes características el Nombre del centro de formación o entidad que brinde el entrenamiento, horas del entrenamiento, nombre del participante, documento de identidad, fecha de inicio, fecha de termino, lugar en donde se desarrolló (ciudad y país), firmas de quienes avalan el diploma o certificado. 

NOTA 1: El contratista deberá entregar a la supervisión de manera física, los soportes antes mencionados en originales, junto con tres (3) copias de este documento, una vez se finalice la totalidad de los entrenamientos que integra el contrato.

NOTA 2: En caso de la no aprobación por parte de un estudiante, el contratista informará mediante oficio dirigido al supervisor del contrato los motivos por los cuales no lo certifica especificando las causas que llevan esta determinación.

NOTA 3: Para el caso de los entrenamientos en modalidad DRY, el contratista entregara los certificados, diplomas o documento equivalente, de la fase del entrenamiento, realizado con la firma del representante legal y el instructor policial que brindo el entrenamiento. 




	
	

	LOTE
	ÍTEM
	CONDICIONES TÉCNICAS MÍNIMAS
	CUMPLE
	NO CUMPLE

	ENTRENAMIENTO DIRIGIDO PARA TÉCNICOS DE LAS DIFERENTES LÍNEAS

	1
	1
	
	CURSO RECURRENTE HUGHES MD500-D

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	CONTENIDO TEMATICO
	HORAS TEORICAS
	HORAS PRACTICAS

	INTRODUCCION 
	1
	1

	SEGURIDAD INTEGRAL 
	1
	1

	PUBLICACIONES TECNICAS MD500D
	1
	1

	GENERALIDADES DE LOS HELICOPTEROS MD500D
	1
	1

	ESTRUCTURA MD500D
	1
	1

	TREN DE ATERRIZAJE MD500D
	1
	1

	TREN DE POTENCIA MD500D
	1
	1

	CONJUNTO DEL ROTOR DE COLA MD500D
	1
	1

	CONTROLES DEL ROTOR DE COLA Y REGLAJES 
	1
	1

	CONJUNTO DEL ROTOR PRINCIPAL MD500D
	1
	1

	SISTEMA DE CONTROLES DE VUELO DEL ROTOR PRINCIPAL MD500D
	1
	1

	TRACKING Y BALANCE MD500D
	1
	1

	MOTOR MD500D
	1
	1

	SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR MD500D
	1
	1

	CONTROLES DEL MOTOR MD500D
	1
	1

	SISTEMA DE COMBUSTIBLE MD500D
	1
	1

	SISTEMA ELECTRICO MD500D
	1
	1

	SISTEMAS UTILITARIOS E INSTRUMENTOS MD500D
	1
	1

	PESO Y BALANCE MD500D
	1
	1

	INSPECCIONES:
INSPECCION 100 HORAS O ANUAL   
INSPECCION 300 HORAS
INSPECCION ANUAL
INSPECCIONES ESPECIALES HUGHES 500D
INSPECCIONES CONDICIONALES HUGHES500
INSPECCIONES PROGRAMADAS MOTOR 250C20R/2                                                                                    
	1
	1

	TOTAL POR TEMATICA
	20
	20

	TOTAL
	40








	
	

	1
	2
	
	ENTRENAMIENTO INSTRUCTOR DE MANTENIMIENTO HUGHES MD500-D

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	CONTENIDO TEMATICO
	HORAS TEORICAS
	HORAS PRACTICAS

	INTRODUCCION 
	2
	1

	SEGURIDAD INTEGRAL 
	2
	1

	PUBLICACIONES TECNICAS MD500D
	2
	1

	GENERALIDADES DE LOS HELICOPTEROS MD500D
	1
	1

	ESTRUCTURA MD500D
	2
	1

	TREN DE ATERRIZAJE MD500D
	1
	1

	TREN DE POTENCIA MD500D
	1
	0,5

	CONJUNTO DEL ROTOR DE COLA MD500D
	1
	0,5

	CONTROLES DEL ROTOR DE COLA Y REGLAJES 
	1
	0,5

	CONJUNTO DEL ROTOR PRINCIPAL MD500D
	2
	1

	SISTEMA DE CONTROLES DE VUELO DEL ROTOR PRINCIPAL MD500D
	1
	1

	TRACKING Y BALANCE MD500D
	2
	1

	MOTOR MD500D
	2
	1

	SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR MD500D
	2
	1

	CONTROLES DEL MOTOR MD500D
	1
	1

	SISTEMA DE COMBUSTIBLE MD500D
	1
	1

	SISTEMA ELECTRICO MD500D
	0,5
	1

	TOTAL POR PROGRAMA
	24.5
	15.5

	TOTAL
	40







	
	

	1
	3
	
	ENTRENAMIENTO RECURRENTE AVION C-208

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	CONTENIDO TEMATICO
	HORAS TEORICAS
	HORAS PRACTICAS

	HISTORIA	DEL	AVIÓN	CESSNA CARAVAN C-208 B
	1
	0

	DESCRIPCIÓN GENERAL DEL AVIÓN C-208 B
	1
	0

	SISTEMAS
	1
	0

	INSPECCIONES
	1
	0

	FUSELAJE Y TREN DE ATERRIZAJE
	1
	0

	PESO Y BALANCE
	2
	0

	MANEJO DE DOCUMENTACIÓN
	2
	0

	CONTROLES DE VUELO Y FLAPS.
	2
	0

	SISTEMA DE COMBUSTIBLE
	2
	0

	SISTEMA HIDRÁULICO
	1
	0

	SISTEMA UTILITARIO
	1
	0

	SISTEMAS ELÉCTRICOS
	3
	0

	SISTEMAS AVIÓNICOS
	3
	0

	INSTRUMENTOS DEL AVIÓN
	1
	0

	MOTOR
	10
	3

	HÉLICE
	2
	1

	DOCTRINA AERONÁUTICA
	1
	1

	TOTAL POR PROGRAMA
	35
	5

	TOTAL
	40









	
	

	1
	4
	

	ENTRENAMIENTO INTERNACIONAL PBN Y PROCEDIMIENTOS RVSM

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	
Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	ITEM
	MÓDULO
	ELEMENTOS
	HORAS

	1
	FACTORES HUMANOS OACI 9859 Y 9683
	OACI 9859
	2

	
	
	OACI 9683
	

	2
	
GENERALIDADES RNAV
	RNAV OACI
	6

	
	
	RNAV EASA
	

	
	
	RNAV FAA
	

	
	
	RNAV LAR
	

	
	
	ARNAV UAEAC
	

	
3

	  


DISPOSICIONES RNAV
	Rendimiento basado en navegación
	6

	
	
	Certificación y aprobación operacional
	

	
	
	Directrices de aprobación operativa
	

	
	
	Navegacion Específica RNV 10
	

	
	
	Operación cualificada y certificada en en dispositivo de entrenamiento de simulación de vuelopara RNP ARAPCH
	

	4
	








REGULACIONES RNAV



	Doc 4444,  Gestión del tránsito aéreo (PANS-ATM
	10

	
	
	(Doc 7030) Procedimientos Suplementarios Regionales 
	

	
	
	(Doc 9613) Rendimiento basado en navegación (PBN),  Manual 
	

	
	
	(Doc 9905) Manual de diseño de procedimientos de autorización de performance de navegación requerida (RNP AR) requerida 
	

	
	
	Ac 91-001 Aprobación de Aeronaves y Operadores para Operaciones RNAV 10 (Designadas y Autorizado como RNP 10)
	

	
	
	AC 91-002 Aprobación de Aeronaves y Operadores para Operaciones RNAV 5
	

	
	
	Base de datos del sistema de navegación Especificación ARINC 424-13
	

	
	
	AMC 20-4 Aprobación de aeronavegabilidad y criterios operacionales para el uso de sistemas de navegación en el espacio aéreo europeo designado para operaciones RNAV básicas
	

	






5




	




OPERACIONES RNAV
	RNAV AND RNP, especificaciones de navegación
	


6


	
	
	Aplicación del PBN
	

	
	
	Elegibilidad de aeronaves
	

	
	
	Procedimientos operativos estándar
	

	
	
	Aprobación de escenarios
	

	
	
	Entrenamiento y competencia de la tripulación de vuelo 
	

	
	
	Control de procedimientos de base de datos de navegación
	

	
	
	Documentos aprobados para operacion
	

	
	
	Operaciones internacionales
	

	


6


	

NAVEGACIÓN ESPECÍFICA


	Navegacion especifica RNAV 10
	5



	
	
	Sistemas requeridos
	

	
	
	Procedimientos de operación
	

	
	
	Conocimiento y formación del piloto
	

	
	
	Documentos internacionales de registro de operación RNAV
	

	
	
	Check List, operador de aeronaves y tripulación
	

	






7
	

PROCEDIMIENTOS GENERALES NORMALIZADOS
	Procedimientos FPL
Apoyo AIS
Implantación WGS 84
	5

	
	
	Aplicación de la RNAV/RNP en SIDs y STARs
	

	
	
	Uniformización de clasificación de espacios aéreos adyacentes y regionales
	

	
	
	Implantación y coordinación de rutas RNAV
	

	
	
	Procedimientos RVSM
	

	TOTAL HORAS DE CAPACITACIÓN
	40







	
	

	1
	5
	

	ENTRENAMIENTO RECURRENTE DE MANTENIMIENTO DEL EQUIPO ATR 42

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.


	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	CONTENIDO TEMATICO
	HORAS TEORICAS
	HORAS PRACTICAS

	HISTORIA DEL AVIÓN ATR42 
	1
	0

	DESCRIPCIÓN GENERAL DEL AVIÓN ATR42
	1
	0

	SISTEMAS
	1
	0

	INSPECCIONES
	1
	0

	FUSELAJE Y TREN DE ATERRIZAJE
	1
	0

	PESO Y BALANCE
	2
	0

	MANEJO DE DOCUMENTACIÓN
	2
	0

	CONTROLES DE VUELO Y FLAPS.
	2
	0

	SISTEMA DE COMBUSTIBLE
	2
	0

	SISTEMA HIDRÁULICO
	1
	0

	SISTEMA UTILITARIO
	1
	0

	SISTEMAS ELÉCTRICOS
	3
	0

	SISTEMAS AVIÓNICOS
	3
	0

	INSTRUMENTOS DEL AVIÓN
	1
	0

	MOTOR
	10
	3

	HÉLICE
	2
	1

	DOCTRINA AERONÁUTICA
	1
	1

	TOTAL POR PROGRAMA
	35
	5

	TOTAL
	40








	
	

	2
	1
	

	ENTRENAMIENTO RECURRENTE DE MANTENIMIENTO DEL EQUIPO DHC-6-300

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS

	MÓDULOS DEL CURSO DE ESCUELA TIERRA
	Actualización de la documentación técnica de la aeronave
	30

	
	Revisión de sistemas
	

	
	Solución de problemas basado en operaciones
	

	MÓDULOS DEL CURSO ACADÉMICO
	Bienvenida/Introducción
	10

	
	Integración de sistemas
	

	
	Repaso/Examen
	

	TOTAL
	40







	
	

	2
	2
	

	CURSO BÁSICO DE MANTENIMIENTO DEL EQUIPO DASH-8 SERIES

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA.  y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (120) HORAS
	FASE DE TIERRA

	
	HORAS

	
GENERALIDADES DE AERONAVES DASH-8 SERIES
	Dimensiones, aéreas, zonas y diferencias series aeronaves DASH-8-300
	10

	
	fases de mantenimiento aeronave, motores y APU
	

	
	Generalidades Plantas motrices y APU
	

	
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
	Generalidades del sistema de combustible
	8

	
	Distribución tanques y Capacidad de combustible
	

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Tanqueo, destanqueo y drenaje Manejo de equipos ETTA)
	

	
SISTEMA HIDRAULICO
	Generalidades Del Sistema Hidráulico
	8

	
	Llenado, drenaje y purga del sistema
	

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de equipos ETAA
	

	
SISTEMA PROTECCION DE FUEGO
	generalidades del sistema
	8

	
	componentes del sistema
	

	
	Test del sistema
	

	
SISTEMA ELECTRICO
	Generalidades del Sistema Eléctrico
	10

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de plantas y equipos ETAA
	

	
SISTEMA DE OXIGENO
	Generalidades del sistema de oxigeno
	8

	
	Distribución y manejo de equipos de emergencia
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de equipos ETAA
	

	
SISTEMA NEUMATICO Y PRESURIZACION
	Generalidades del sistema neumatico y presurizacion
	8

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de plantas y equipos ETAA
	

	
SUPERFICIES DE CONTROL
	Generalidades de superficies de control
	8

	
	Diametro y grados de operacion
	

	
SISTEMA DE-ICE Y ANTI-ICE
	Generalidades del sistema de-ice y anti-ice
	8

	
	Cazafallas
	

	
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA
	Procedimientos de emergencia en tierra
	8

	
	Procedimientos de emergencia en vuelo
	

	TREN DE ATERRIZAJE
	Generalidades del Sistema
Componentes del sistema
Cazafallas
	8

	SISTEMA ELECTRICAL WIRING,      AUTO- FLIGHT
	Electrical wiring
Cazafallas sistema electrico
Cazafallas del sistema auto flight
	8

	LIMITES DE OPERACIÓN DEL AVION Y MOTORES PW123 Y APU
	Generalidades del motor PW123 y APU operación cazafallas
	20

	TOTAL HORAS
	120
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	CURSO RECURRENTE DE MANTENIMIENTO DEL EQUIPO DASH-8 SERIES

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	FASE DE TIERRA

	
	TEMATICA
	HORAS

	
GENERALIDADES DE AERONAVES DASH-8 SERIES 
	Dimensiones, aéreas y diferencias aeronaves DASH-8-300 SERIES
	
2

	
	fases de mantenimiento aeronave, motores y APU
	

	
	Generalidades Plantas motrices y APU
	

	
SISTEMA PROTECCION DE FUEGO 
	Descripción y operación del sistema 
	
2

	
	componentes del sistema
	

	
	Test del sistema
	

	
SISTEMA DE COMBUSTIBLE 
	Descripción y operación del sistema de combustible
	
4

	
	Distribución tanques y Capacidad de combustible
	

	
	Refuel, Defuel , Manejo de equipos ETTA)
	

	
	Cazafallas
	

	TREN DE ATERRIZAJE	
	Generalidades del Sistema, cazafallas, operación
	
6

	
SISTEMA ELECTRICO
	Descripción y operación del Sistema Eléctrico
	2

	
	Cazafallaz
	

	
	Manejo de plantas y equipos ETAA
	

	
SISTEMA DE-ICE Y ANTI-ICE
	Descripción y operación del sistema de-ice y anti-ice  
	2

	
	Cazafallas
	

	 SISTEMA NEUMATICO CON PLANTAS EXTERNAS 
	Descripción y operación de plantas y equipos ETAA
	2

	
	Conexiones externas 
	

	
	Cazafallaz
	

	 INSTRUNMENTOS 
	Cazafallas
	4

	LIMITES DE OPERACIÓN DEL AVION Y MOTORES PW123 Y APU 
	presión y temperatura aceite del motor y APU operación cazafallas
	16

	
	Peso de la aeronave en plataforma, límites de operación 
	

	TOTAL
	40
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	CURSO INICIAL AVIÓN EMBRAER ERJ FAMILY 135BJ/145XR

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (108) HORAS

	FASE DE TIERRA

	
	HORAS

	
GENERALIDADES DE AERONAVES 135BJ/145XR
	Dimensiones, aéreas, zonas y diferencias 135BJ/145XR
	10

	
	fases de mantenimiento aeronave, motores y APU
	

	
	Generalidades Plantas motrices y APU
	

	
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
	Generalidades del sistema de combustible
	8

	
	Distribución tanques y Capacidad de combustible
	

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Tanqueo, destanqueo y drenaje Manejo de equipos ETTA)
	

	
SISTEMA HIDRAULICO
	Generalidades Del Sistema Hidráulico
	8

	
	Llenado, drenaje y purga del sistema
	

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de equipos ETAA
	

	
SISTEMA PROTECCION DE FUEGO
	generalidades del sistema 
	8

	
	componentes del sistema
	

	
	Test del sistema
	

	
SISTEMA ELECTRICO
	Generalidades del Sistema Eléctrico
	8

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de plantas y equipos ETAA
	

	
SISTEMA DE OXIGENO
	Generalidades del sistema de oxigeno
	8

	
	Distribución y manejo de equipos de emergencia
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de equipos ETAA
	

	
SISTEMA NEUMATICO Y PRESURIZACION 
	Generalidades del sistema neumatico y presurizacion
	8

	
	Componentes del sistema
	

	
	Cazafallas
	

	
	Manejo de plantas y equipos ETAA
	

	
SUPERFICIES DE CONTROL 
	Generalidades de superficies de control
	6

	
	Diametro y grados de operacion
	

	
SISTEMA DE-ICE Y ANTI-ICE
	Generalidades del sistema de-ice y anti-ice  
	6

	
	Cazafallas
	

	
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA 
	Procedimientos de emergencia en tierra
	6

	
	Procedimientos de emergencia en vuelo
	

	ELECTRICAL WIRING INTERCONNECTION SYSTEM (EWIS) 
	 ELECTRICAL WIRING INTERCONNECTION SYSTEM (EWIS) 
	16

	REDUCTION VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)
	REDUCTION VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)
	
16

	TOTAL HORAS CATEDRA
	108
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	CURSO RECURRENTE AERONAVE EMBRAER ERJ FAMILY 135BJ/145XR

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	FASE DE TIERRA

	
	TEMATICA
	HORAS

	
GENERALIDADES DE AERONAVES 135BJ/145XR
	Dimensiones, aéreas y diferencias 135BJ/145XR
	
2

	
	fases de mantenimiento aeronave, motores y APU
	

	
	Generalidades Plantas motrices y APU
	

	
SISTEMA PROTECCION DE FUEGO 135BJ/145XR
	Descripción y operación del sistema 
	
2

	
	componentes del sistema
	

	
	Test del sistema
	

	
SISTEMA DE COMBUSTIBLE 135BJ/145XR
	Descripción y operación del sistema de combustible
	
4

	
	Distribución tanques y Capacidad de combustible
	

	
	Tanqueo, destanqueo y drenaje, Manejo de equipos ETTA)
	

	
	Cazafallas
	

	REDUCTION VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)
	REDUCTION VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)
	
16

	
SISTEMA ELECTRICO
	Descripción y operación del Sistema Eléctrico
	2

	
	Cazafallaz
	

	
	Manejo de plantas y equipos ETAA
	

	
SISTEMA DE-ICE Y ANTI-ICE
	Descripción y operación del sistema de-ice y anti-ice  
	2

	
	Cazafallas
	

	APROVISIONAMIENTO DEL SISTEMA NEUMATICO CON PLANTAS EXTERNAS 
	Descripción y operación de plantas y equipos ETAA
	2

	
	Conexiones externas EMB135BJ/145XR
	

	
	Cazafallaz
	

	 
INSTRUNMENTOS Y EICAS
	Mensajes EICAS EMB135BJ/145XR
	4

	
	Cazafallas EMB135BJ/145XR
	

	LIMITES DE OPERACIÓN DEL AVION, MOTORES Y APU, EMB135BJ/145XR
	N1,N2, ITT, presión y temperatura aceite del motor y APU
	6

	
	Peso de la aeronave en plataforma, despegue y aterrizaje
	

	
	Vfo,Vlo, velocidad de rotación, de crucero y aterrizaje
	

	TOTAL
	40
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	ENTRENAMIENTO ENGINE RUN-UP  AND TAXI ( INICIAL ) DEL EQUIPO BEECHCRAFT  KING  SERIES  200/300/350 Y 1900 SERIES

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	TEMAS
	SUBTEMAS
	Horas

	ENGINE UP AND TAXI (INICIAL)
	Operación de aeronaves (rodaje) y asistencia en tierra
	40

	
	Operaciones y procedimientos aeroportuarios (taxeo)
	

	
	Comunicaciones y protocolos de radio en aeropuertos
	

	
	Señales y marcas en aeropuertos
	

	
	Comunicaciones
	

	
	Procedimientos de emergencia del motor
	

	
	Protección contra incendios
	

	
	Publicaciones del fabricante de la aeronave y el motor
	

	
	MRM (Gestión de ReCURSOs de Mantenimiento)
	

	
	Comprobaciones posteriores al funcionamiento del motor
	

	
	Listas de chequeó para apagado de motor
	

	
	Tren de aterrizaje (funcionamiento y operación)
	

	
	
	

	Total horas
	40
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	ENTRENAMIENTO RECURRENTE DE MANTENIMIENTO DEL EQUIPO
BEECHCRAFT 1900 C / D y KING SERIES

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:
DURACIÓN: (40) HORAS
	TEMAS
	SUBTEMAS
	Horas

	SISTEMAS DEL AVION BEECHCRAFT SERIES
	Generalidades
	20

	
	Aerodinámica
	

	
	Inspecciones
	

	
	Aire acondicionado
	

	
	Detección y protección de fuego
	

	
	Protección hielo y lluvia
	

	
	Indicación y luces
	

	
	Oxigeno
	

	
	Fuselaje - estructura
	

	
	Peso y balance
	

	
	Controles de vuelo y flaps
	

	
	Combustible
	

	
	Hidráulico y tren aterrizaje
	

	
	Neumático y vacío
	

	
	Misceláneos
	

	
	Manejo Documentación
	

	MOTOR SERIES
PT6A-60A
PT6A-42
PT6A-52
PT6A-65B
PT6A-67D
	Motor: descripción, sistemas, subsistemas, operación, caza fallas
	20

	
	Hélice: descripción, sistemas, subsistemas, operación, caza fallas.
	

	Total, horas
	40






	
	

	ENTRENAMIENTO DIRIGIDO PARA PILOTOS Y TÉCNICOS
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	ENTRENAMIENTO BÁSICO EN SUPERVIVENCIA

	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	FASE DE TIERRA 

	TEMATICA
	HORAS

	Psicología de la supervivencia
	2

	Descripción general de las operaciones de búsqueda y rescate
	2

	Kits de supervivencia personales
	2

	Fuego comenzando con laboratorio
	2

	Supervivencia en tierras calientes
	3

	Supervivencia en tierras frías
	6

	Señalización con Lab (si el tiempo lo permite)
	2

	Evacuación de aeronaves (humo) con laboratorio
	2

	Amarraje y supervivencia en el mar
	2

	Salida submarina
	4

	Laboratorio de Supervivencia Acuática compuesto por:
	3

	Aterrizaje y salida
	2

	Flotación y Natación
	2.5

	Embarque y adrizamiento de balsa
	1.5

	Dispositivos de rescate (recogida)
	2

	Entrenador de salida de aguas poco profundas (voluntario)
	2

	TOTAL
	40 horas







	
	

	ENTRENAMIENTO DIRIGIDO PARA PILOTOS DE LA LÍNEA UH-60
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	ENTRENAMIENTO INTERNACIONAL PARA LA SUPERVIVENCIA EN LAS OPERACIONES HELICOPORTADAS DE LA LÍNEA UH-60 SERIES


	Categoría del centro de instrucción: requerimiento mínimo estar certificada por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  instructor técnico con licencia vigente expedida por la autoridad aeronáutica del país en donde se desarrolle el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

	TEMA
	HORAS

	Seguridad operacional :generalidades SMS ,análisis de riesgos, gestión de riesgos y amenazas.
	8

	Factores Humanos y CRM :Conciencia situacional, Toma de decisiones en condiciones normales y de emergencia ,resolución de conflictos ,trabajo en
equipo, gestión del error , habilidades técnicas y no técnicas, Competencias.
	8

	Psicología de la supervivencia
	2

	Descripción general de las operaciones de búsqueda y rescate
	2

	Kits de supervivencia personales
	2

	Supervivencia en tierras calientes
	2

	Supervivencia en tierras frías
	2

	Evacuación de aeronaves (DITCHING)
	2

	Amerizaje y supervivencia en el mar
	2

	Laboratorio de Supervivencia Acuática compuesto por:
	

	Aterrizaje y salida
	2

	Flotación y Natación
	2

	Embarque y adrizamiento de balsa
	2

	Dispositivos de rescate (recogida)
	2

	Entrenador de salida de aguas poco profundas
	2

	TOTAL
	40 HORAS







	
	

	ENTRENAMIENTO DIRIGIDO PARA PILOTOS DE LAS DIFERENTES LÍNEAS
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	ENTRENAMIENTO PILOTO RECURRENTE HELICOPTERO
BELL 407 SERIES

	
El entrenamiento puede ser efectuado en una de las siguientes categorías:

1.Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías FTD NIVEL 7, B, C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

2. vuelo real: en helicóptero Bell 407 series, con piloto instructor de vuelo certificado por la autoridad aeronáutica del país en el que se desarrolle el entrenamiento.


	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores: modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el contratista).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (14) HORAS

FASE DE TIERRA: (8) horas de acuerdo a las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador, por los instructores del centro de entrenamiento). 

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora académica de 45 minutos

	FASE DE TIERRA

	TEMA
	TEMÁTICA
	HORAS
	DIA

	GENERALIDADES
	Sistemas De La Aeronave
	4
	1

	PROCEDIMIENTOS EMERGENCIA
	Vuelo en el dispositivo de entrenamiento.
	1
	

	
	Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento.
Sistema FADEC
	1
	

	
	IMC INADVERTIDO
	1
	

	
	Procedimientos de Emergencia / Coordinación de la tripulación / Acciones y responsabilidades Post Crash.
	1
	

	TOTAL
	8 horas
	1



FASE DE SIMULADOR Y/O VUELO REAL: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador o aeronave).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	
		FASE DE SIMULADOR

	TEMA
	SUBTEMÁ
	HORAS

	GENERALIDADES
	Procedimientos de vuelo por instrumentos 
	

2

	
	Procedimientos emergencias
	

	
	Fallas del motor en tierra
	

	
	Fallas del motor en vuelo
	

	
	Sobre velocidad del motor 
	

	SISTEMAS
	Baja velocidad del motor
	2


	
	Encendido caliente del motor en modo automático 
	

	
	Falla del FADEC 
	

	
	Fuego del motor durante encendido 
	

	
	Fuego del motor en vuelo 
	

	
	Falla Eléctrica 
	



2

	
	Fallas del rotor de cola 
	

	
	Falla control actuador 
	

	
	Procedimiento de vuelo visual nocturno 
	

	
	Técnicas de vuelo sobre ciudad 
	

	
	Examen final 
	

	
	TOTAL
	6 horas


NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador o vuelo real tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO PILOTO DE MANTENIMIENTO HELICÓPTERO HUGHES 500 y/o 530

	Aeronave: Para este entrenamiento se requiere vuelo real en la aeronave MD 500/HUGHES que cumpla con las características para poder desarrollar el programa.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor de consola suministrado por el contratista).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (14) HORAS

FASE DE TIERRA: (8) horas de acuerdo a las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador, por los instructores del centro de entrenamiento. 

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora académica de 45 minutos

	FASE DE TIERRA
	

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS
	DIA

	GENERALIDADES 
	Manual de vuelo
	2
	



1

	
	Generalidades de la aeronave
	
	

	
	Peso y balance
	
	

	
	Listas de chequeo y familiarización de cabina
	
	

	SISTEMAS DE LA AERONAVE
	Sistema eléctrico
	6
	

	
	Sistema de combustible
	
	

	
	Sistema de rotores 
	
	

	
	Sistema TRIM eléctrico
	
	

	
	Controles de vuelo del helicóptero
	
	

	
	Planta de potencia
	
	

	
	Tren de Potencia
	
	

	
	Sistema anti ice
	
	

	
	Instrumentos de vuelo
	
	

	
	Equipo de comunicación
	
	

	
	Equipo de navegación
	
	

	
	Sistemas accesorios
	
	

	
	Técnicas de vuelo visual nocturno 
y técnicas de vuelo nocturno
	
	

	
	Recurrentes normales
	
	

	TOTAL
	8
	1



FASE DE VUELO: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE DE VUELO

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS

	TAREAS DE PILOTOS DE 
PRUEBA DE 
MANTENIEMIENTO
	Chequeos previos al vuelo de mantenimiento
	6


	
	Chequeos antes del arranque del motor
	

	
	Chequeos para el arranque del motor
	

	
	Chequeos durante el arranque del motor
	

	
	Chequeos antes del despegue
	

	
	Chequeo de despegue a vuelo estacionario.
	

	
	Chequeo de potencia/taquímetro
	

	
	Chequeo de viraje de vuelo estacionario
	

	
	Chequeo de movimiento lateral de vuelo estacionario
	

	
	Chequeo de vuelo estacionario hacia adelante
	

	
	Chequeo de respuesta del motor
	

	
	Chequeo de vuelo estacionario a bajas rpm
	

	
	Chequeos de despegue y ascenso
	

	
	Chequeos de vuelo nivelado
	

	
	Chequeo del reglaje de los controles.
	

	
	Chequeo de rpm en auto rotación
	

	
	Chequeo del rendimiento de las turbinas del motor
	

	
	Chequeo de análisis de vibración
	

	
	Chequeos del equipo de comunicación y navegación
	

	
	Chequeos de procedimientos especiales detallados
	

	
	Chequeos después del aterrizaje y apagado del motor
	

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE HELICÓPTERO
BELL 412EP


	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el contratista).

	Duración y Contenido temático:
DURACIÓN: (14) HORAS

FASE DE TIERRA: (8) horas de acuerdo a las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador, por los instructores del centro de entrenamiento). 

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora académica de 45 minutos

	FASE SIMULADOR

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS

	GENERALIDADES 
	Manual de vuelo
	2

	
	Generalidades de la aeronave
	

	
	Peso y balance
	

	
	Listas de chequeo y familiarización de cabina
	

	SISTEMAS DE LA AERONAVE
	Sistema eléctrico
	6

	
	Sistema de combustible
	

	
	Sistema de rotores 
	

	
	Sistema hidráulico
	

	
	Sistema AFCS
	

	
	Controles de vuelo del helicóptero
	

	
	Planta de potencia
	

	
	Protección de fuego
	

	
	Sistema anti ice
	

	
	Instrumentos de vuelo
	

	
	Equipo de comunicación
	

	
	Equipo de navegación
	

	
	Aire acondicionado y presurización
	

	
	Sistemas accesorios
	

	
	Técnicas de vuelo visual nocturno y técnicas de vuelo nocturno
	

	
	Recurrentes normales / OPS anormales
	

	TOTAL
	8



FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS

	PROCEDIMIENTOS 
NORMALES-ANORMALES
	Participar en una orientación de tripulación
	1.5

	
	Planificar vuelo de reglas de vuelo visual (VFR)
	

	
	Preparar una carta de planificación de rendimiento (PPC)
	

	
	Verificar peso y balance de la aeronave
	

	
	Operar equipo aéreo de supervivencia (ALSE)
	

	
	Ejecutar inspección de prevuelo
	

	
	Ejecutar chequeos antes de arranque de motores hasta antes de 
Abandonar del helicóptero
	

	
	Mantener vigilancia del espacio aéreo
	

	
	Ejecutar chequeo de potencia en vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar chequeo de vuelo estacionario fuera del efecto de tierra (FET)
	

	
	Ejecutar despegue de máximo rendimiento
	

	
	Ejecutar procedimientos de radiocomunicación
	

	
	Ejecutar vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar despegue en condiciones meteorológicas visuales (VMC)
	

	
	Ejecutar patrón de tráfico
	

	
	Navegar por pilotaje y estima
	

	
	Ejecutar radionavegación
	

	
	Ejecutar procedimientos de administración de combustible
	

	
	Ejecutar maniobras de vuelo en condiciones meteorológicas visuales
	

	
	Ejecutar aproximación en condiciones meteorológicas visuales (VMC)
	

	
	Ejecutar operaciones en declive
	

	
	Ejecutar operaciones en área confinada
	

	
	Ejecutar aproximación hacia un aterrizaje corrido
	

	
	Ejecutar ida al aire
	

	
	Responder a emergencias
	

	EMERGENCIAS 
- INSTRUMENTOS
	Ejecutar arranque en caliente 
	1.5

	
	Falla de un motor en vuelo estacionario
	

	
	Falla de un motor en vuelo en altura o crucero.
	

	
	Ejecutar falla de un sistema hidráulico
	

	
	Ejecutar autorrotación
	

	
	Librar obstáculos de cables
	

	
	Ejecutar despegue por instrumentos
	

	
	Ejecutar procedimientos de espera
	

	
	Ejecutar aproximación no precisa
	

	
	Ejecutar aproximación precisa
	

	
	Ejecutar restablecimiento de actitud inusual
	

	
	Responder a condiciones meteorológicas de instrumentos imprevistas
	

	
	(CMII)
	

	
	Fuego en el motor
	

	
	Ejecutar falla baja velocidad del motor
	

	
	Ejecutar falla simulada de antitorque (posición fija)
	

	
	Ejecutar autorrotación en vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar autorrotación bajo nivel
	

	
	Ejecutar autorrotación estándar con viraje
	

	
	Ejecutar sobrevelocidad del motor
	

	
	Ejecutar falla del gobernador-control de combustible
	

	
	Ejecutar falla del eje impulsor principal 
	

	
	Dominio del sistema hidráulico en vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar falla antitorque en vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar autorrotación durante el rodaje
	

	
	Ejecutar falla del rotor de cola
	

	
	Ejecutar falla del compresor 
	

	
	Ejecutar despegue de vuelo sobre el terreno
	

	
	Ejecutar vuelo sobre el terreno
	

	
	Ejecutar aproximación de vuelo sobre el terreno
	

	
	Ejecutar desaceleración de vuelo sobre el terreno
	

	
	Ejecutar reconocimiento del área de aterrizaje con peso bruto máximo 
Simulado
	

	
	Ejecutar aproximación con peso bruto máximo simulado
	

	
	Ejecutar despegue con peso bruto máximo simulado
	

	
	Ejecutar pináculo o sierra
	

	CHEQUEO
	Descripción de la Misión.
	3

	
	Datos de rendimiento.
	

	
	Reglas de vuelo.
	

	
	Deberes de la tripulación.
	

	
	Procedimiento de encendido y pruebas de la turbina
	

	
	Procedimientos de emergencia.
	

	
	Transferencia de los controles.
	

	
	Uso de la lista de chequeo.
	

	
	Maniobras de vuelo. Las tareas seleccionadas son a discreción del
evaluador.
	

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE HELICÓPTERO
BELL 212 DRY

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor suministrado por la Policía Nacional).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado por los instructores que la Policía Nacional.

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS

	PROCEDIMIENTOS
 
	Participar en una orientación a la tripulación
	














2

	
	Planificar vuelo de reglas de vuelo visual (VFR)
	

	
	Planificar vuelo de reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
	

	
	Preparar una carta de planificación de rendimiento (PPC)
	

	
	Verificar peso y balance de la aeronave
	

	
	Ejecutar chequeos antes del arranque
	

	
	Ejecutar chequeos de los sistemas
	

	
	Ejecutar chequeo post vuelo
	

	
	Mantener la vigilancia del espacio aéreo
	

	
	Ejecutar chequeo de potencia en vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar chequeo de potencio en vuelo 
estacionario fuera de efecto tierra (FET)
	

	
	Ejecutar despegue de máximo rendimiento
	

	
	Ejecutar procedimientos de radiocomunicación
	

	
	Ejecutar vuelo estacionario
	

	
	Ejecutar despegue en condiciones meteorológicas 
visuales (VMC)
	

	
	Ejecutar patrón de trafico 
	

	
	Ejecutar radionavegación
	

	
	Ejecutar procedimientos de administración de 
combustible
	

	
	Ejecutar maniobras de vuelo en condiciones 
meteorológicas visuales
	

	
	Ejecutar aproximación en condiciones meteorológicas 
visuales (VMC)
	

	
	Ejecutar maniobras en declive
	

	
	Ejecutar operaciones en área confinada
	

	
	Ejecutar aproximación hacia un aterrizaje de corrido
	

	
	Responder a emergencias
	

	EMERGENCIAS - 
INSTRUMENTOS
	Falla de un motor
	




















2



	
	Falla de los dos motores
	

	
	Autorrotaciones
	

	
	Reencendido en vuelo
	

	
	Baja velocidad del motor
	

	
	Sobre velocidad del motor falla del gobernador
/control de combustible
	

	
	Sobre velocidad del motor/falla del actuador del 
gobernador
	

	
	Falla del eje impulsor principal
	

	
	Falla del compresor
	

	
	Arranque en caliente
	

	
	Fuego del motor durante el arranque
	

	
	Fuego en el motor durante el despegue o aterrizaje
	

	
	Fuego del motor en vuelo
	

	
	Fuego en el compartimiento de la bodega
	

	
	Temperatura de la batería
	

	
	Chip detector del motor
	

	
	Baja presión del aceite del motor
	

	
	Falla del rotor de cola pedales fijos
	

	
	Falla del rotor de cola pedal derecho
	

	
	Falla del rotor de cola pedal izquierdo
	

	
	Perdida del empuje del rotor de cola
	

	
	Perdida de los componentes del rotor de cola
	

	
	Presión baja de aceite de la caja combinada
	

	
	Temperatura alta del aceite de la caja combinada
	

	
	Presión baja de aceite de la transmisión
	

	
	Temperatura alta del aceite de la transmisión
	

	
	Falla del sistema hidráulico
	

	
	Ejecutar procedimiento CMI
	

	
	Ejecutar despegue ITO
	

	
	Procedimientos instrumentales
	

	
	Interceptación de radiales entrando
	

	
	Interceptación de radiales saliendo
	

	
	Formas de incorporación 
	

	
	Ejecutar procedimientos de patrón de espera
	

	
	Ejecutar Aproximación no precisa
	

	
	Ejecutar Aproximación precisa
	

	
	Arcos DME
	

	
	Procedimientos de inversión
	

	
	Ejecutar recobro de actitudes anormales
	

	CHEQUEO
	Descripción de la misión
	




2

	
	Datos de rendimiento
	

	
	Deberes de la tripulación 
	

	
	Reglas de vuelo
	

	
	Procedimientos normales
	

	
	Maniobras de vuelo las que sean seleccionadas por el instructor
	

	
	Procedimientos de emergencias
	

	
	Uso adecuado de la lista de chequeo
	

	
	Transferencia de los controles
	

	
	Ejecutar maniobras de vuelo por instrumentos
	

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO RECURRENTE EN SIMULADOR DE VUELO ATR 42-500 WET

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático.

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el futuro contratista).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (22) HORAS

FASE DE TIERRA: (16 HORAS) modalidad WET. (instructor suministrado por el futuro contratista) y se desarrollara en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador de vuelo

	FASE DE TIERRA 

	TEMA
	SUBTEMAS 
	HORAS

	GENERALIDADES Y DIFERENCIAS NO PEC Y PEC
	Documentación ATR
	6

	
	Generalidades de la aeronave
	

	
	Diferencias del equipo NO PEC con el PEC
	

	
	Listas de chequeo y familiarización de cabina
	

	SISTEMAS DE LA AERONAVE
	Sistema eléctrico y TRU
	10

	
	Sistema de combustible
	

	
	Sistema hidráulico 
	

	
	Sistema AFCS y AP
	

	
	Controles de vuelo y TLU
	

	
	Planta de potencia o motores, aceite y fuel
	

	
	Sistema de hélice, PEC, PVM, etc
	

	
	Sistema anti ice
	

	
	Instrumentos de vuelo y de comunicación
	

	
	Sistema neumático
	

	
	Equipo de navegación y CCOM
	

	
	Sistemas accesorios
	

	
	Técnicas de vuelo y FCTM
	

	
	Demas temas del equipó ATR 42-500
	

	TOTAL
	16



FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE DE SIMULADOR

	TEMATICA
	HORAS

	Práctica de los sistemas de la aeronave y diferencias entre las series 320 y 500
	2

	Práctica de Procedimientos Normales, anormales y de Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta operación de la aeronave.
	2

	Chequeo final 
	2

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO RECURRENTE EN SIMULADOR DE VUELO ATR 42-500 DRY

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor de la policía nacional certificado, calificado y vigente en el equipo y serie, suministrado por la institución).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: modalidad DRY. (Piloto instructor certificado, calificado y vigente en el equipo de la serie suministrado por la Policía). Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE DE SIMULADOR

	TEMATICA
	HORAS

	Práctica de los sistemas de la aeronave y diferencias entre las series 320 y 500
	2

	Práctica de Procedimientos Normales, anormales y de Emergencias, fallas que sean necesarias para la correcta operación de la aeronave.
	2

	Chequeo final 
	2

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing como mínimo de 1 hora por parte del instructor de la Policía Nacional.




	
	

	8
	1
	
	ENTRENAMIENTO PILOTO INICIAL SIMULADOR DE VUELO ATR 42-320 DRY

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor de la policía nacional certificado, calificado y vigente en el equipo, suministrado por la institución).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (16) HORAS

FASE DE TIERRA: modalidad DRY. (Piloto instructor certificado, calificado y vigente suministrado por la Policía). 
 
FASE DE SIMULADOR: (16) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador). Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE SIMULADOR INICIAL

	DIA 
	TEMATICA
	HORAS

	1
	Entrenamiento y aplicabilidad de procedimientos normales (normal procedures) y chequeo de los sistemas de la aeronave
	Procedimientos normales (final cockpit preparation)
	2

	
	
	Procedimientos normales (hotel mode start up)
	

	
	
	Procedimientos normales encendido del motor normal
	

	
	
	Procedimientos normales (before propeller rotation)
	

	
	
	Procedimientos normales (before taxi)
	

	
	
	Procedimientos normales (before take off)
	

	
	
	Procedimientos normales (take off)
	

	
	
	Procedimientos normales (after take off)
	

	
	
	Procedimientos normales (climb and cruise)
	

	
	
	Procedimientos normales (descent)
	

	
	
	Procedimientos normales (approach)
	

	
	
	Procedimientos normales (before landing)
	

	
	
	Procedimientos normales (landing)
	

	
	
	Procedimientos normales (after landing)
	

	
	
	Procedimientos normales (parking)
	

	
	
	Procedimientos normales (leaving the aircraft)
	

	2
	Entrenamiento y aplicabilidad de procedimientos anormales (abnormal procedures) y posiciones anormales en vuelo
	Virajes escarpados
	2

	
	
	Maniobras de aproximaciones a la pérdida
	

	
	
	Aproximación a la pérdida en configuración de despegue
	

	
	
	Aproximación a la pérdida en configuración de aterrizaje
	

	
	
	Aproximación a la pérdida en configuración limpia
	

	
	
	Realiza entrenamiento en UPRT
	

	
	
	Fallas de air conditioning (ATA 21)
	

	
	
	Fallas de autopilot (ATA 22)
	

	
	
	Fallas de communications (ATA 23)
	

	
	
	Fallas de electrical (ATA 24)
	

	
	
	Fallas de navigation (ATA 34)
	

	3
	Entrenamiento y aplicabilidad de procedimientos de emergencias antes de V1 (emergency procedures)
	Realizar procedimiento de emergencia para electrical smoke
	2

	
	
	Realizar procedimiento de emergencia para air condition smoke
	

	
	
	Realizar procedimiento de emergencia para engine fire at take off (E70.01)
	

	
	
	Realizar procedimiento de emergencia para engine fire or severe mechanical damage on ground (E70.03)
	

	
	
	Realizar procedimiento de emergencia para engine fire or severe mechanical damage on ground (E70.03)
	

	
	
	Realizar procedimiento de emergency evacuation on ground (E99.05)
	

	
	
	Realizar procedimiento de reject take off por fallas antes de V1
	

	
	
	Realizar procedimiento de windshear en el despegue
	

	
	
	Realizar procedimiento de flaps unlock  (A27.04)
	

	4
	Entrenamiento y aplicabilidad de procedimientos de emergencias después de V1 (emergency procedures)
	Realizar procedimiento de emergencia para engine fame out at take off (E70.04)
	2

	
	
	Realizar procedimiento de emeregencia unreliable airspeed indication (E99.10)
	

	
	
	Realizar procedimiento de emeregencia pitch contol jam at take off or landing
	

	
	
	Realizar procedimiento de forced landing (E99.06)
	

	
	
	Realizar procedimiento de flaps unlock  (A27.04)
	

	
	
	Realizar procedimiento de stall  (E99.09)
	

	5
	Entrenamiento y aplicabilidad de procedimientos de emergencias en vuelo en las diferentes ATA`s  (emergency and abnormal procedures)
	Realizar procedimiento de emergencia para engine fire or severe mechanical damage in flight (E70.02)
	2

	
	
	Procedimientos por falla de motor durante un vuelo de crucero engime flame out (ATA 70)
	

	
	
	Fallas de flight controls (ATA 27)
	

	
	
	Fallas de fuel (ATA 28)
	

	
	
	Fallas de hydraulic system (ATA 29)
	

	
	
	Procedimientos ice and rain (ATA 30)
	

	
	
	Fallas de landing gear (ATA 32)
	

	
	
	Fallas de pneumatic (ATA 36)
	

	
	
	fallas de power plant (ATA 70)
	

	
	
	Fallas de miscellaneous (ATA 99)
	

	
	
	Realizar emergency descent (E99.03)
	

	6
	Práctica de las diferentes apróximaciones estabilizadas, desestabilizadas, CRM, aplicación del SOP ATR y habilidades blandas
	Realizar una aproximación de no precisión.
	2

	
	
	Realizar una aproximación de precisión.
	

	
	
	Realizar una aproximación frustrada (Go around).
	

	
	
	Realizar la aproximación frustrada con un solo motor.
	

	
	
	Realizar las configuraciones de aterrizaje para la aeronave según SOP ATR.
	

	
	
	Realizar procedimiento procedure for icing conditions.
	

	
	
	Realizar una extensión por emergencia del tren de aterrizaje.
	

	
	
	Ejecutar aproximación y aterrizaje sin flaps o con diferentes segmentos de flaps.
	

	
	
	Realizar procedimientos de emergencia por fallas en el motor durante la aproximación final.
	

	7
	Prechequeo 
	Evaluar con precisión las situaciones normales, anormales y emergencia durante el vuelo que pueden afectar la operación.
	2

	
	
	Determinar riesgos y resolver problemas con precisión.
	

	
	
	Controlar la trayectoria de vuelo de la aeronave, comprendiendo el uso apropiado de los sistemas de gestión y guía de vuelo.
	

	
	
	Práctica de procedimientos de emergencia y anormales.
	

	
	
	Utilizar procesos apropiados y oportunos de toma de decisiones.
	

	8
	Chequeo final
	Evaluación del progreso del piloto en la posición de Pilot Flying (PF) durante la sesión de simulador en la administración y correcta ejecución de los procedimientos en situaciones anormales y de emergencia que el piloto instructor de la policia nacional efectúe al piloto en evaluación. (selección aleatoria de emergencias y procedimientos anormales en el simulador).
	2

	TOTAL
	16



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing como mínimo de 1 hora por parte del instructor de la Policía Nacional.
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	ENTRENAMIENTO RECURRENTE EN SIMULADOR DE VUELO ATR 42-320 DRY


	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor de la policía nacional certificado, calificado y vigente en el equipo, suministrado por la institución).

	Duración y Contenido temático:


DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: modalidad DRY. (Piloto instructor certificado, calificado y vigente suministrado por la Policía).

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador). Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE SIMULADOR

	TEMATICA
	HORAS

	Práctica de procedimientos de emergencias antes de V1 (emergency procedures)
	1

	Práctica de procedimientos de emergencias después de V1 (emergency procedures)
	1

	Práctica de procedimientos anormales y de emergencias en vuelo en las diferentes ATA´s (EMER and ABN procedures)
	1

	Práctica de aproximaciones estabilizadas, desestabilizadas, CRM, aplicación de SOP ATR y habilidades blandas.
	1

	Chequeo final 
	2

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing como mínimo de 1 hora por parte del instructor de la Policía Nacional.
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	ENTRENAMIENTO PARA PILOTO RECURRENTE EN SIMULADOR DE BEECHCRAFT 1900C/D Y SERIES

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor suministrado por la Policía Nacional).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en Colombia, por los instructores de la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.
 
FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE SIMULADOR
	

	TEMATICA
	SUBTEMAS
	HORAS
	DIAS

	Procedimientos normales
	Aplicación de listas de chequeo
	2
	1

	
	Pruebas operacionales y practica de los sistemas 
	
	

	Emergencias
	Practica de fallas en la operación de la aeronave
	2
	1

	
	Procedimientos de emergencia
	
	

	
	Evaluación de fallas de motor y fuego
	
	

	Prechequeo
	Procedimientos de pre chequeo 
	2
	1

	
	Procedimiento de alistamiento 
	
	

	
	Pre chequeo antes de finalización 
	
	

	Chequeo
	Chequeo final 
	
	

	TOTAL
	6
	3



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.




	
	

	9
	2
	

	PILOTO PARA PILOTO RECURRENTE EN SIMULADOR DE BEECHCRAFT KING 300/350 PROLINE 21

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías FFS C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor suministrado por la Policía Nacional).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en Colombia, por los instructores de la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE SIMULADOR

	TEMATICA
	SUBTEMAS
	HORAS
	DIA

	Procedimientos normales
	Aplicación de listas de chequeo
	2
	1

	
	Pruebas operacionales y practica de los sistemas 
	
	

	Emergencias
	Practica de fallas en la operación de la aeronave
	2
	1

	
	Procedimientos de emergencia
	
	

	
	Evaluación de fallas de motor y fuego
	
	

	Prechequeo
	Procedimientos de pre chequeo 
	2
	1

	
	Procedimiento de alistamiento 
	
	

	
	Pre chequeo antes de finalización 
	
	

	Chequeo
	Chequeo final 
	
	

	TOTAL
	6
	3



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO INICIAL DASH-8 300 WET

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador. 

El entrenamiento deberá proporcionarse con alguno de los siguientes instrumentos y funciones de pantalla: 

EADI (Electronic Attitude Director Indicator) y ADI (Indicador Director de Actitud)
EHSI (Electronic Horizontal Situation Indicator) y HSI (Horizontal Situation Indicator) 

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el futuro contratista).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN TOTAL: (16) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será brindado por instructores de la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

FASE DE SIMULADOR: (16) horas de acuerdo con el contenido temático establecido así:

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	TEMA
	SUBTEMAS
	HORAS

	PROCEDIMIENTOS
 NORMALES
	PROCEDIMIENTOS DE PREVUELO
- Preparación de la cabina
- Lista de verificación antes del encendido.
- Briefing de seguridad
- Lista de verificación aproada para el encendido.
- Encendido de Planta Eléctrica – Normal – Batería y Alimentación Externa
- Lista de verificación después del inicio
- Comprobaciones de sistemas (primer vuelo del día)
- Lista de verificación de rodaje/Operaciones de pistas
- Lista de verificación para el despegue.
	2

	
	B. FASE DE DESPEGUE Y SALIDA
- Despegue normal
- Despegue con viento cruzado
- Lista de verificación después del despegue
- Ascenso normal
- Procedimientos de Salida.
- Evacuación por emergencia
	

	
	MANIOBRAS DE VUELO
- Lista de verificación de crucero
- Virajes pronunciados.
- Perdidas, configuración limpia.
- Perdidas en configuración de aproximación, despegue o aproximación.
- Aproximación a pérdida, configuración de aterrizaje.
-Evento tcas en configuración de aproximación, despegue o aproximación.
-Ascenso a FL250 Problemas de presurización- Descenso de emergencia
- Prácticas de escenarios GPWS
- Lista de verificación de descenso
- Descenso Normal
	

	
	PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTOS
- Procedimientos estándar de llegadas a la terminal.
- Incorporaciones y esperas.
- Aproximación Visual
- Aproximación de precisión
- Lista de verificación de aproximación.
	2

	
	ATERRIZAJE Y APROXIMACIÓN AL ATERRIZAJE
- Lista de verificación de aterrizaje.
- Aterrizaje normal.
- Aterrizaje con aproximación de precisión.
- Lista de verificación después del aterrizaje
	

	
	PROCEDIMIENTOS POSTERIORES AL VUELO
- Estacionamiento de la aeronave.
- Lista de verificación de apagado.
	

	EMERGENCIAS
	PROCEDIMIENTOS NORMALES Y ANORMALES
- Fallas neumáticas.
- Fallas apu, motor, hélices.
- Fallas de motor, incluido el apagado y reinicio
- Falla en el piloto automático, instrumentos de vuelo.
- Fuego y humo en cabina.
- Aterrizaje forzado.
- Fallas Eléctricas.
- Fallas en controles de vuelo.
- Fallas del sistema de combustible.
- Fallas hidráulicas.
- Fallas del sistema de protección de hielo.
- Fallas del tren de aterrizaje.
- Aproximación de precisión con un motor inoperativo
- Aproximación frustrada con falla de motor
- Fallas - Sistema Eléctrico
- Detección y Extinción de Incendios
- Evacuación de emergencia
- Piloto incapacitado.
	2

	














CHEQUEO

	PROCEDIMIENTOS DE PREVUELO
- Preparación de la cabina
- Lista de verificación antes del encendido.
- Briefing de seguridad
- Lista de verificación aproada para el encendido.
- Encendido de Planta Eléctrica – Normal – Batería y Alimentación Externa
- Lista de verificación después del inicio
- Comprobaciones de sistemas (primer vuelo del día)
- Lista de verificación de rodaje/Operaciones de pistas
- Lista de verificación para el despegue.
	2

	
	B. FASE DE DESPEGUE Y SALIDA
- Despegue normal
- Despegue con viento cruzado
- Falla de motor durante el despegue
- Lista de verificación después del despegue
- Ascenso normal
- Procedimientos de Salida.
	

	
	INSTRUMENTOS PROCEDIMIENTOS
- Procedimientos estándar de llegada a la terminal.
- Esperas
- Aproximación de precisión
- VOR/ILS de aproximación de no precisión
- TCAS
- Aproximación de precisión con un motor inoperativo
- Lista de verificación de aproximación de aterrizaje y aproximación al aterrizaje
- Aterrizaje normal
- Aproximación y aterrizaje con falla eléctrica
- Aterrizaje con viento cruzado
- Aterrizaje con 0° de Flap
- Aterrizando con Pitch Mistrim
- Aterrizaje frustrado / Wind Shear
	2

	
	PROCEDIMIENTOS NORMALES Y ANORMALES
- Planta de energía
- Sistema Eléctrico / Hidráulico
- Sistema Ambiental / Sistema de Presurización
- Sistema de Navegación y Aviónica
- Sistema de control de vuelo automático, sistema de instrumentos 
de vuelo electrónico y subsistema relacionado
- Sistema de combustible
- Sistema Antihielo y Deshielo
	

	
	PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA
- Descenso de Emergencia (Máximo Régimen)
- Eliminación de humo y fuego en vuelo
- Descompresión rápida
- Evacuación de emergencia
	2

	
	PROCEDIMIENTOS POSTERIORES AL VUELO 
- Estacionamiento  
- Lista de verificación de apagado
	

	
	CHEQUEO DE PROEFICIENCIA
- Evaluación de técnicas CRM
- Procedimientos previos al vuelo
- Operaciones en tierra
- Maniobras de despegue y salida.
- Maniobras en vuelo - Procedimientos instrumentales
- Aterrizajes y aproximaciones y maniobras.
- Procedimientos normales y anormales, con énfasis en la división de tareas de 
PF/PM y otras tripulaciones de vuelo (tareas compartidas)
- Transferencia positiva del control de la aeronave.
- Filosofía de lista de verificación consistente, énfasis en “volar, 
navegar y comunicar”
- Uso adecuado de todos los niveles de automatización.
- Verificación postúlelo
	2

	
	CHEQUEO FINAL 
Durante el recorrido de verificación es obligatorio que se 
realicen estas maniobras: Despegue interrumpido, Evacuación de 
emergencia, Incendio y falla de motor, Descenso de emergencia.
- Verificación previa
- De arranque del motor. Inicio cancelado
- Fallo antes de V1
- Falla después de V1 con Auto Feather
- Subir Fl200, maniobras TCAS
- Diferentes fallas (controles eléctricos de vuelo, etc.)
- Despresurización rápida y descenso de emergencia.
Practica maniobras (giros y pérdida)
- VOR F.D Un motor inoperativo.
- Aproximación fallida/aterrizaje frustrado
- ILS F.D Aterrizaje Parada Total - Incendio del motor
- Emergencia en tierra, Evacuación de pasajeros.
- Revisión de la lista de verificación.
	2

	TOTAL
	16



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE DASH-8 300 WET

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador. 

El entrenamiento deberá proporcionarse con alguno de los siguientes instrumentos y funciones: 

EADI (Electronic Attitude Director Indicator) y ADI (Indicador Director de Actitud)
EHSI (Electronic Horizontal Situation Indicator) y HSI (Horizontal Situation Indicator) 

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el futuro contratista).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será brindado por los instructores de la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo al contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	TEMA
	SUBTEMAS 
	HORAS

	PROCEDIMIENTOS
NORMALES
	Prevuelo (Preparación de la cabina)

-Listas de chequeo
-Aborte encendido de motor (no se enciende o 
sobrecalentamiento inminente)
-Verificación del sistema las 24 horas
	2

	
	B. FASE DE DESPEGUE Y SALIDA
-Despegue (falla por debajo de V1, despegue abortado) 
viento cruzado 15 nudos
- Ascenso y despegue normal, ascenso a 5.000 y trabajo de aire
- Despegue con viento cruzado
- Lista de verificación después del despegue
	

	
	MANIOBRAS DE VUELO
- Lista de verificación de crucero
- Virajes pronunciados.
- Perdidas, configuración limpia.
- Falla de generador AC -Falla de batería por exceso de temperatura
-Evento TCAS en configuración de aproximación, despegue o aproximación.
-Ascenso a FL250 Problemas de presurización- Descenso de emergencia
- Aproximación a pérdida, configuración de aterrizaje.
- Prácticas de escenarios GPWS
- Lista de verificación de descenso
- Descenso Normal
	

	
	PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTOS
- Procedimientos estándar de llegadas a la terminal.
- Incorporaciones y esperas.
- Aproximación Visual
- Aproximación de precisión
-Aproximación de no precisión
- Lista de verificación de aproximación.
-ILS APP, Monomotor IMC, Mínimos y viento cruzado 10kt-MAP
	

	
	ATERRIZAJE Y APROXIMACIÓN AL ATERRIZAJE
- Lista de verificación de aterrizaje.
- Aterrizaje normal.
- Aterrizaje con aproximación de precisión.
- Lista de verificación después del aterrizaje
-Aterrizaje sin flaps. Ala cruzada 10 nudos. O extensión
 alternativa del tren de aterrizaje
-Evacuación de emergencia en tierra (incendio de motor)
	

	
	PROCEDIMIENTOS POSTERIORES AL VUELO
- Estacionamiento de la aeronave.
- Lista de verificación de apagado.
	

	EMERGENCIAS
	PROCEDIMIENTOS NORMALES Y ANORMALES
- Fallas neumáticas.
- Fallas APU, motor, hélices.
- Fallas de motor, incluido el apagado y reinicio
- Falla en el piloto automático, instrumentos de vuelo.
- Fuego y humo en cabina.
- Aterrizaje forzado.
- Fallas Eléctricas.
- Fallas en controles de vuelo.
- Fallas del sistema de combustible.
- Fallas hidráulicas.
- Fallas del sistema de protección de hielo.
- Fallas del tren de aterrizaje.
- Aproximación de precisión con un motor inoperativo
- Aproximación frustrada con falla de motor
- Fallas - Sistema Eléctrico
- Detección y Extinción de Incendios
- Evacuación de emergencia
- Piloto incapacitado.
	2

	
	PROCEDIMIENTOS DE PREVUELO
- Preparación de la cabina
- Lista de verificación antes del encendido.
- Briefing de seguridad
- Lista de verificación aproada para el encendido.
- Encendido de Planta Eléctrica – Normal – Batería y Alimentación Externa
- Lista de verificación después del inicio
- Comprobaciones de sistemas (primer vuelo del día)
- Lista de verificación de rodaje/Operaciones de pistas
- Lista de verificación para el despegue.
	

	CHEQUEO
	B. FASE DE DESPEGUE Y SALIDA
- Despegue normal
- Despegue con viento cruzado
- Falla de motor durante el despegue
- Lista de verificación después del despegue
- Ascenso normal
- Procedimientos de Salida.

	2

	
	INSTRUMENTOS PROCEDIMIENTOS
- Procedimientos estándar de llegada a la terminal.
- Esperas
- Aproximación de precisión
- VOR/ILS de aproximación de no precisión
- TCAS
- Aproximación de precisión con un motor inoperativo
- Lista de verificación de aproximación de aterrizaje y aproximación al aterrizaje
- Aterrizaje normal
- Aproximación y aterrizaje con falla eléctrica
- Aterrizaje con viento cruzado
- Aterrizaje con 0° de Flap
- Aterrizando con Pitch Mistrim
- Aterrizaje frustrado / Wind Shear
	

	
	PROCEDIMIENTOS NORMALES Y ANORMALES
- Planta de energía
- Sistema Eléctrico / Hidráulico
- Sistema Ambiental / Sistema de Presurización
- Sistema de Navegación y Aviónica
- Sistema de control de vuelo automático, sistema de 
instrumentos de vuelo electrónico y subsistema relacionado
- Sistema de combustible
- Sistema Antihielo y Deshielo
	

	
	PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA
- Descenso de Emergencia (Máximo Régimen)
- Eliminación de humo y fuego en vuelo
- Descompresión rápida
- Evacuación de emergencia
	

	
	PROCEDIMIENTOS POSTERIORES AL VUELO 
- Estacionamiento  
- Lista de verificación de apagado
	

	
	CHEQUEO DE PROEFICIENCIA
- Evaluación de técnicas CRM
- Procedimientos previos al vuelo
- Operaciones en tierra
- Maniobras de despegue y salida.
- Maniobras en vuelo - Procedimientos instrumentales
- Aterrizajes y aproximaciones y maniobras.
- Procedimientos normales y anormales, con énfasis en la división de
 tareas de PF/PM y otras tripulaciones de vuelo (tareas compartidas)
- Transferencia positiva del control de la aeronave.
- Filosofía de lista de verificación consistente, énfasis 
en “volar, navegar y comunicar”
- Uso adecuado de todos los niveles de automatización.
- Verificación postúlelo

	

	
	CHEQUEO FINAL 
Durante el recorrido de verificación es obligatorio que se realicen 
estas maniobras: Despegue interrumpido, Evacuación de
 emergencia, Incendio y falla de motor, Descenso de emergencia.
- Verificación previa
- De arranque del motor. Inicio cancelado
- Fallo antes de V1
- Falla después de V1 con Auto Feather
- Subir Fl200, maniobras TCAS
- Diferentes fallas (controles eléctricos de vuelo, etc.)
- Despresurización rápida y descenso de emergencia.
Practica maniobras (giros y pérdida)
- VOR F.D Un motor inoperativo.
- Aproximación fallida/aterrizaje frustrado
- ILS F.D Aterrizaje Parada Total - Incendio del motor
- Emergencia en tierra, Evacuación de pasajeros.
- Revisión de la lista de verificación.
	

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO RECURRENTE PILOTO CESSNA 206 VUELO REAL

	Categoría de la Aeronave: requerimiento mínimo, estar aprobado por algunas de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicada la aeronave. 

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el futuro contratista).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en Colombia, por los instructores de la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

 
FASE DE VUELO: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado la aeronave).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de vuelo de 60 minutos.

	TEMATICA
	HORAS
	DIAS

	
PROCEDIMIENTOS NORMALES
	Revisión del libro de la aeronave.
	2
	1

	
	Ejecutar inspección prevuelo y diligenciamiento de formato de peso y balance.
	
	

	
	Ejecutar inspección de las salidas y equipos de emergencia.
	
	

	
	Ejecutar encendido del motor, calentamiento y pruebas.
	
	

	
	Ejecutar rodaje del avión.
	
	

	
	Ejecutar uso adecuado de los frenos, parqueo del avión y apagado.
	
	

	
	Ejecutar procedimientos de radiocomunicaciones.
	
	

	
	Ejecutar incorporación al circuito de tránsito normal.
	
	

	
	Efectos de los controles y los flaps.
	
	

	
	Ejecutar uso de los compensadores y los pedales.
	
	

	
	Ejecutar despegue y ascenso normal.
	
	

	
	Ejecutar vuelo recto y a nivel.
	
	

	
	Ejecutar aterrizaje con 10º de flaps y procedimiento de toque y despegue.
	
	

	
	Ejecutar Virajes (suaves – medios).
	
	

	
	Ejecutar Virajes escarpados.
	
	

	
	Ejecutar Virajes Ascendentes y Descendentes.
	
	

	PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA
	Ejecutar pérdidas con o sin motor.
	2
	1

	
	Ejecutar pérdida característica del aterrizaje.
	
	

	
	Ejecutar Vuelo lento con o sin Flaps.
	
	

	
	Realizar recuperación de posiciones anormales.
	
	

	
	Ejecutar procedimientos por falla de motor.
	
	

	
	Ejecutar circuito de tránsito normal
	
	

	
	Ejecutar aterrizaje con viento cruzado.
	
	

	
	Ejecutar procedimiento de Sobrepaso.
	
	

	
	Ejecutar procedimiento por cambio de pista en uso.
	
	

	
	Ejecutar procedimientos en caso de cierre de la pista.
	
	

	
	Ejecutar falla del sistema eléctrico
	
	

	
	Ejecutar aterrizajes cortos con 40º de flaps.
	
	

	
	Ejecutar falla simulada de los frenos después del aterrizaje.
	
	

	
	Ejecutar despegue de máximo rendimiento.
	
	

	
	Planear un vuelo Visual.
	
	

	
	Ejecutar procedimiento de aterrizaje con 20º/40º de flaps.
	
	

	
	Ejecutar precisión 180º.
	
	

	
	Ejecutar precisión 360º
	
	

	
	Ejecutar circuito de tránsito 400 x 1.
	
	

	
	Ejecutar chandeles.
	
	

	
	Ejecutar medias vueltas.
	
	

	
	Ejecutar ochos sobre el horizonte.
	


2
	1

	
	Ejecutar falla simulada de los controles de vuelo.
	
	

	
	Ejecutar circuito de tránsito con viento cruzado.
	
	

	
	Ejecutar trabajo de pista avanzado.
	
	

	
	Ejecutar Procedimiento para el control de fuego.
	
	

	
	Escuchar atentamente y demostrar entender al recibir la información
	
	

	TOTAL
	6
	3



NOTA 1: Los turnos de vuelo en la aeronave tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de vuelo se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE AVIÓN AT-802

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías FTD NIVEL 4, 7, B, C, CG, DG y D o superior; previamente avalado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.


	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor suministrado por el contratista previamente certificado).

	Duración y Contenido temático:
DURACIÓN: (16) HORAS

FASE DE TIERRA: (8) horas de acuerdo a las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador, por los instructores del centro de entrenamiento). 

NOTA: las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora académica de 45 minutos

	TEMA
	TEMÁTICA
	HORAS

	GENERALIDADES
	Sistemas De La Aeronave
	4

	PROCEDIMIENTOS EMERGENCIA
	Vuelo en el dispositivo de entrenamiento.
	1

	
	Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento.
	1

	
	IMC INADVERTIDO
	1

	
	Procedimientos de Emergencia / / Acciones y responsabilidades Post Crash.
	1

	TOTAL
	8 Horas



FASE DE SIMULADOR: (8) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	
		FASE DE SIMULADOR

	TEMA
	SUBTEMÁ
	HORAS

	GENERALIDADES
	Procedimientos de vuelo por instrumentos 
	

2

	
	Procedimientos emergencias
	

	
	Fallas del motor en tierra
	

	
	Fallas del motor en vuelo
	

	
	Sobre velocidad del motor 
	

	SISTEMAS
	Sistema controles de vuelo
	2


	
	Instrumentos del motor
	

	
	Hélice 
	

	
	Fuego del motor durante encendido 
	

	
	Gobernador de hélice
	

	
	Falla Eléctrica 
	
2

	
	Sistema de combustible
	

	
	Sistema de Lubricación 
	

	
	Repaso técnicas de fumigación
	

	
	Repaso técnicas de extinción de incendios
	

	
	Performance
	

	
	Examen final
	2

	TOTAL
	8 horas



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.




	
	

	12
	1
	
	ENTRENAMIENTO SIMULADOR PILOTO RECURRENTE EQUIPO TWIN OTTER
DHC-6- 300 DRY

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías B, C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador.

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad DRY. (Piloto instructor suministrado por la Policía Nacional).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (6) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollar por los instructores de la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.
 
FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	TEMA
	SUBTEMA
	HORAS

	GENERALIDADES
	Práctica de los sistemas de la aeronave y procedimientos 
normales (normal procedures)
	0.5

	
	Práctica de procedimientos anormales (abnormal procedures)
	1

	
	Práctica de procedimientos de emergencias antes de V1
 (emergency procedures)
	0.5

	
	Práctica de procedimientos de emergencias después de V1
 (emergency procedures)
	1.5

	CHEQUEO
	Práctica de procedimientos de emergencias en vuelo en las 
diferentes ATA´s (emergency procedures)
	0.5

	
	Práctica de aproximaciones estabilizadas, desestabilizadas, CRM, 
aplicación de SOP ATR y habilidades blandas.
	0.5

	
	Chequeo final 
	1.5

	TOTAL
	6



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	ENTRENAMIENTO PARA PILOTO RECURRENTE EN SIMULADOR DE EMBRAER 135 Y/O EMBRAER 145 WET

	Categoría de Simulador: requerimiento mínimo desde categorías C, CG, DG y D o superior; simulador certificado por alguna de las autoridades aeronáuticas FAA, CASA, EASA, TSCA, y/o certificado por la autoridad aeronáutica del país en donde se encuentre ubicado el simulador, contar con un Flight Management System (FMS) Honywell NZ 2010, simulador certificado por la autoridad aeronáutica del país donde se encuentre. 

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  modalidad WET. (Piloto instructor de consola suministrado por el contratista únicamente para la fase de simulador).

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (22) HORAS

FASE DE TIERRA (16 horas): Este entrenamiento será brindado por el instructor designado por la Policía Nacional. Citada fase será desarrollada en Colombia, en instalaciones de la Dirección de Antinarcóticos.

	FASE TIERRA

	TEMA
	SUBTEMA
	HORAS
	DIAS

	Generalidades
	Aircraft Sistems Review
	4
	1

	
	General Operational Subjests
	4
	

	
	Capacitation RVSM
	4
	1

	
	Capacitación PBN
	4
	

	TOTAL
	16
	2



FASE DE SIMULADOR: (6) horas de acuerdo con las temáticas del contenido temático establecido en la presente ficha (Este entrenamiento deberá desarrollarse en el lugar donde se encuentre ubicado el simulador).

NOTA: Las horas de entrenamiento se encuentran contempladas como: Hora de simulador de 60 minutos.

	FASE SIMULADOR

	TEMA
	SUBTEMA
	HORAS
	DIAS

	Generalidades
	Full Flight Simulator (FFS) Traning
	2
	1

	
	Full Flight Simulator (FFS) Check Ride
	2
	1

	
	Full Flight Simulator (FFS) Line Oriented Flight Training – LOFT
	2
	1

	TOTAL
	6
	3



NOTA 1: Los turnos de vuelo en el equipo de simulador tendrán una duración de 2 horas diarias por cada piloto. Este tiempo es el mínimo requerido, en ningún caso el contratista podrá reducir este lapso. El contratista a su voluntad podrá brindar más tiempo del entrenamiento sin costo para la parte contratante. 
 
Nota 2: Antes de iniciar cualquier turno de vuelo se deberá realizar un Briefing de misión a los pilotos y una vez finalizado el turno de simulador se debe realizar un De-Briefing.
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	CURSO RECURRENTE COMPONENTES HIDRÁULICOS BELL 407 SERIES

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMA
	HORAS
	PRACTICA

	Practicas estándar de acuerdo aplicación componentes hidráulicos
	19
	5

	Publicaciones Técnicas
	5
	5

	Servos Actuadores Hidráulicos
	1
	5

	TOTAL
	40
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	CURSO BÁSICO OVERHAUL DE COMPONENTES DINÁMICOS BELL 407

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	CONTENIDO TEMÁTICO
	HORAS TEORICA

	Generalidades de los componentes dinámicos 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del rotor principal 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL de controles rotor principal 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del mástil 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL de transmisión 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL unidad rueda libre 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL caja de engranajes 90° 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del eje principal 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL  rotor de cola 
	4

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL sistema impulsor rotor de cola 
	4

	TOTAL
	40
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	CURSO MANTENIMIENTO DE CAMPO MOTOR ROLLS ROYCE, M250-C47 SERIES, FADEC SERIE IV

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de las autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A. y AESA

	Idioma: Castellano o con traductor al castellano, durante todo el desarrollo del contenido temático. 

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE TIERRA: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS TEORICAS
	HORAS PRACTICAS

	Principios de descripción del motor
	3
	1

	Partes principales del motor
	3
	1

	Identificación componentes y materiales
	2
	1

	sistema del motor y operación
	4
	2

	Publicaciones de mantenimiento 
	3
	

	boletines y cartas de servicio relevantes
	2
	

	subcomponentes requeridos y procedimientos de mantenimiento de campo
	7
	9

	evaluación teórica practica
	2
	0

	TOTAL, HORAS
	26 HORAS
	14 HORAS







	
	

	
REQUERIMIENTOS PARA ENTRENAMIENTOS NACIONALES


	
	
	

	REQUERIMIENTOS PARA CADA ENTRENAMIENTO

	
COORDINACIONES:  Una vez firmado el contrato entre las partes, el supervisor del contrato realizará: 

Reunión de coordinación (Acta de Inicio), en la cual se concertará con el supervisor del contrato los siguientes aspectos:

Programación y cronograma de inicio y finalización de los entrenamientos para técnicos, sujetos a la disponibilidad de las necesidades operacionales de la Policía Nacional.
 

	REQUERIMIENTO ACADÉMICO: 

El Centro de instrucción deberá cumplir con las siguientes especificaciones:

Disponer de Ambientes adecuados, iluminación, totalmente cerrados y separados de otras instalaciones, para impartir las clases teóricas y/o prácticas, de acuerdo a cada entrenamiento.

Disponer de elementos para impartir y recibir instrucción; así como equipos tecnológicos apropiados para las metodologías de la instrucción con sus debidas herramientas de enseñanza.

Utilizar documentación y publicaciones técnicas actualizadas según cada tipo de aeronave, aprobada por la casa fabricante de las aeronaves.

Suministrar elementos de protección “bioseguridad”, durante el entrenamiento como (Tapabocas diario, gel antibacterial, alcohol lavamanos y jabón antibacterial).

Para el caso de los entrenamientos en cuanto a la fase de tierra a desarrollarse, el número de días se computará con base en un máximo de ocho (8) horas diarias de formación.


	MATERIALES DE ESTUDIO:

Al inicio del entrenamiento el contratista deberá entregar a cada uno de los participantes, los materiales de apoyo para el desarrollo del entrenamiento de ser necesario.

NOTA: El contratista deberá presentar a la supervisión una planilla en la que relacione la entrega de los materiales de estudio y conste el recibido de los elementos por cada asistente al entrenamiento.


	CERTIFICACIONES:

Una vez finalizado todo el entrenamiento el contratista deberá entregar a la supervisión en medio físico y magnético las siguientes certificaciones:

Diploma: certificado emitido por el centro de formación o centro de instrucción aeronáutico (Certificado por la Autoridad Aeronáutica de Colombia o Autoridad Aeronáutica del país de origen del contratista), o por el contratista que en cualquier caso legitime el entrenamiento realizado. Este documento deberá contener el nombre del centro de formación o entidad que brinde el entrenamiento, horas del entrenamiento, nombre del participante, documento de identidad, fecha de inicio, fecha de término, lugar en donde se desarrolló (ciudad y país), firmas de quienes avalan el diploma o certificado, constando en todo momento el número de horas realizadas en el entrenamiento. 

Nota 1: El contratista deberá entregar a la supervisión de manera física y magnética los diplomas o certificados originales, junto con tres (3) copias de este documento, una vez finalice la totalidad de los entrenamientos que integran el contrato.

Nota 2: En caso de la no aprobación por parte de un estudiante, el contratista informará mediante oficio dirigido al supervisor del contrato los motivos por los cuales no lo certifica especificando las causas que llevan esta determinación.
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	CURSO RECURRENTE COMPONENTES HIDRÁULICOS BELL 206| SERIES

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (44) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	GENERALIDADES DE LA AERONAVE
	4

	FUSELAJE
	2

	PLANOS Y EMPENAJE
	2

	SUPERFICIES DE CONTROL
	4

	TRENES DE ATERRIZAJE
	4

	SISTEMA DE FRENOS
	4

	MOTOR
	8

	SISTEMA DE COMBUSTIBLE
	2

	HELICE
	2

	SISTEMA DE INSTRUMENTOS
	4

	SISTEMA ELECTRICO
	2

	AVIONICA
	4

	PESO Y BALANCE
	2

	TOTAL
	44
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	CURSO MANTENIMIENTO MOTOR LYCOMING IO-360 SERIES (CESSNA 172)

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (23) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	DESCRIPCIÓN DEL MOTOR
	2

	DESCRIPCIÓN REMOCIÓN/INSTALACIÓN LIMPIEZA / INSPECCIÓN REPARACIÓN
	2

	DESCRIPCIÓN TIEMPO DE REPARACIÓN DEL MOTOR LIMITES DE SOBRÉ VELOCIDAD
	4

	CAZA FALLAS
	3

	ACCESORIOS REMOCIÓN LIMPIEZA INSTALACIÓN DEFLECTORAS DESCRIPCIÓN
	2

	LIMPIEZA / INSPECCIÓN REMOCIÓN / INSTALACIÓN REPARACIÓN MONTAJE DEL MOTOR
	4

	DESCRIPCIÓN REMOCIÓN / INSTALACIÓN REPARACIÓN SISTEMA DE ACEITE
	2

	LÍNEAS DE ACEITE SISTEMA DE COMBUSTIBLE DEL MOTOR
	2

	DESCRIPCIÓN CARBURADOR REMOCIÓN
	2

	TOTAL
	23
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	CURSO MANTENIMIENTO MOTOR CONTINENTAL TSIO-520 SERIES (CESSNA 206))

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:
DURACIÓN: (35) HORAS
FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos.

	TEMATICA
	HORAS

	DESCRIPCIÓN DEL MOTOR
	2

	DESCRIPCIÓN REMOCIÓN/INSTALACIÓN LIMPIEZA / INSPECCIÓN REPARACIÓN
	2

	DESCRIPCIÓN TIEMPO DE REPARACIÓN DEL MOTOR LIMITES DE SOBRÉ VELOCIDAD
	4

	CAZA FALLAS
	3

	ACCESORIOS REMOCIÓN LIMPIEZA INSTALACIÓN DEFLECTORAS DESCRIPCIÓN
	2

	LIMPIEZA / INSPECCIÓN REMOCIÓN / INSTALACIÓN REPARACIÓN MONTAJE DEL MOTOR
	4

	DESCRIPCIÓN REMOCIÓN / INSTALACIÓN REPARACIÓN SISTEMA DE ACEITE
	2

	DESCRIPCIÓN//REMOCION/AJUSTE/INSTALACIÓN DEL SISTEMA DE ACEITE DEL MOTOR
	3

	DESCRIPCIÓN SYSTEM FULL INYECTION (FCU) REMOCIÓN/ FUNCIONAMIENTO/INSTALACIÓN
	3

	DESCRIPCIÓN Y DESCARBONAMIENTO DEL MOTOR
	4

	DESCRIPCIÓN/REMOCIÓN/LIMPIEZA Y PRUEBAS DE INYECTORES
	3

	DESCRIPCIÓN/REMOCIÓN/REPARACIÓN/INSTALACIÓN CILINDROS
	3

	TOTAL
	35
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	CURSO HELICE DE PASO FIJO AVION CESSNA 172

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (19) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	GENERALIDADES
	3

	REMOCIÓN E INSTALACION DE HÉLICE
	5

	REPARACIÓN DE HELICE
	5

	CAZA FALLAS
	3

	TOLERANCIAS
	3

	TOTAL
	19
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	CURSO ENSAMBLE Y DESENSAMBLE HELICE MODELO HC - B5MA-3D/T (AT - 802)

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.


	Duración y Contenido temático:
DURACIÓN: (24) HORAS
FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	Manejo de manuales de mantenimiento y de partes de la helice MODELO HC - B5MA-3D/T
	2

	Descripcion y operacion de la helice HC - B5MA-3D/T
	4

	Remocion e Instalacion en la aeronave de la helice MODELO HC - B5MA-3D/T
	6

	Ensamble y desensamble de la helice MODELO HC - B5MA-3D/T
	6

	Procedimientos de mantenimiento de la helice MODELO HC - B5MA-3D/T
	2

	Cazafallas MODELO HC - B5MA-3D/T
	1

	Practica del balanceo dinamico MODELO HC - B5MA-3D/T
	3

	TOTAL
	24
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	CURSO VXP CARRY -ON SYSTEM TRAINING

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (24) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	Introducción al sistema VXP
	2

	Especificaciones del VXP portátil
	1

	Componentes del kit
	1

	Conceptos básicos de vibraciones para aeronaves Bell, hélices y motores.
	1

	Teoría de Alineamiento y Balanceo del rotor
	1

	Configuración básica del VXP
	1

	Aplicaciones del programa del VXP
	1

	Carga de aplicaciones en el programa VXP
	1

	Funcionalidad del VXP
	1

	Autocorrección realizando ajustes
	1

	Análisis de señales (Vibration Signatures)
	1

	Descarga de archivos (log files) de las pruebas de Tracking y Balance
	1

	Solución de problemas
	1

	Práctica en el aula con el equipo VXP
	5

	Prácticas en la aeronave.
	5

	TOTAL
	24
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	CURSO APRENDIZAJE ELECTRONICO GTN ESSENTIALS 2,0

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (27) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	Resumen del CURSO
	1

	PC Trainer Tutorial
	1

	Introducción a la serie GTN
	1

	Capacidades de la interfaz
	1

	Dispositivos relacionados: GPS 175, GNX 375 y GNC 355
	1

	Características de diseño
	1

	Visualización de mapas
	1

	Visualización de tráfico
	1

	Visualización del terreno
	1

	Pantalla meteorológica
	1

	Visualización de navegación predeterminada
	1

	Visualización de gráficos
	1

	Gestión del Plan de Vuelo
	1

	Gestión de Trámites
	1

	Función más cercana
	1

	Características de información de waypoint
	1

	Características de los servicios
	1

	Características de los servicios públicos
	1

	Gestión de sistemas
	1

	Características avanzadas del GTN Xi
	1

	Historial de versiones de software
	1

	Gestión de bases de datos
	1

	Escenario de vuelo expandido (demostración de características)
	1

	Escenario de vuelo a gran altitud
	1

	Escenario de vuelo a media altitud
	1

	Operaciones de helicópteros
	1

	Ejercicios basados en escenarios (documentos de orientación)
	1

	TOTAL
	27
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	CURSO DE APRENDIZAJE ELECTRONICO SOBRE LOS FUNDAMENTOS DE G1000H Nxi (HELICOPTERO)

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.


	Idioma: Castellano.


	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.


	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (14) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 


	TEMATICA
	HORAS

	Descripción general del CURSO y del sistema
	1

	PC Trainer Tutorial
	1

	Unidades reemplazables en línea
	1

	Unidades de visualización Garmin
	1

	Pantalla de vuelo principal
	1

	Pantalla multifunción
	1

	Panel de audio y funciones CNS
	1

	Sistema Automático de Control de Vuelo
	1

	Características para evitar peligros
	1

	Funciones avanzadas
	1

	Puntos de referencia de usuario
	1

	Patrones de búsqueda y rescate
	1

	Gestión de bases de datos
	1

	Escenarios de vuelo operacionales
	1

	TOTAL
	14
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	CURSO RECURRENTE COMPONENTES HIDRÁULICOS CARAVAN 208

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (38) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	CONTENIDO TEMÁTICO
	HORAS TEÓRICAS
	HORAS PRACTICAS

	• Publicaciones Técnicas
	2
	4

	• Practicas estándar de acuerdo aplicación componentes hidráulicos
	2
	4

	• Tren de nariz y Montante amortiguador
	3
	6

	• Practica Inspección, Reparación, Overhaul, Pruebas en banco
	2
	12

	• Análisis y corrección fallas
	1
	2

	TOTAL
	10
	28
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	CURSO RECURRENTE OVERHAUL DE COMPONENTES DINÁMICOS BELL 212

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS TEORICA
	HORAS PRACTICAS

	Generalidades de los componentes dinámicos 
	1
	0

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del rotor principal 
	2
	1

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL de controles rotor principal 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del mástil 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL de transmisión 
	4
	4

	Descripción, función, reparación sistema de lubricación transmisión. 
	1
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del eje principal 
	1
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL caja de engranajes 42° 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL caja de engranajes 90° 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL sistema impulsor rotor de cola 
	1
	1

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL  rotor de cola 
	2
	2

	TOTAL
	20
	20
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	CURSO RECURRENTE OVERHAUL DE COMPONENTES DINÁMICOS BELL 206 SERIES

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS TEORICA
	HORAS PRACTICAS

	Generalidades de los componentes dinámicos 
	1
	0

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del rotor principal 
	2
	1

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL de controles rotor principal 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del mástil 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL de transmisión 
	4
	4

	Descripción, función, reparación sistema de lubricación transmisión. 
	1
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL del eje principal 
	1
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL caja de engranajes 42° 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL caja de engranajes 90° 
	2
	2

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL sistema impulsor rotor de cola 
	1
	1

	Descripción, función, reparación y OVERHAUL  rotor de cola 
	2
	2

	TOTAL
	20
	20
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	CURSO INICIAL DE INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	Módulo 1
INTRODUCCIÓN A LA INVESTIGACIÓN
Introducción a la investigación
Legislación Aplicable
Anexo 13
Independencia de la Investigación
Autoridad de Investigación de Accidentes de Estado (AIA)
Clasificación de ocurrencias en aviación
Método científico
Equipos y herramientas en investigación
Transporte al sitio del accidente
Requisitos, conducta y ética del Investigador
	20

	Módulo 2
PROCEDIMIENTOS DE RESPUESTA INICIAL
Procedimientos de respuesta ante accidente.
Partes involucradas en la investigación (ACCREP -ADVS - OBS - EXP).
Procedimientos de Notificación.
Aseguramiento de evidencias, registros y muestras. 
Jurisdicción y aseguramiento de la escena.
Seguridad personal y supervivencia del investigador.
Peligros en la escena del accidente.
Recuperación y manejo de los restos humanos.
Asistencia a los familiares de las víctimas de accidentes de aviación.
	10

	Módulo 3
PROCEDIMIENTOS DE INVESTIGACIÓN
Autoridad y responsabilidad en la investigación.
Tamaño y alcance de la investigación.
Gestión de la investigación (estructura y manejo de especialistas).
Dinámicas de impacto.
Documentación gráfica / fílmica del accidente.
Diagramación.
Divulgación de información a los medios de comunicación.
EEP en investigación
Diagramación
Dinámicas de impacto
	10

	TOTAL
	40
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		CURSO BÁSICO DE INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	Módulo 1
GENERALIDADES BÁSICAS PARA LA INVESTIGACIÓN
Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP)
Funciones de la Autoridad de Aviación Civil (CAA)
Sistema de Gestión de Seguridad Operacional (SMS)
	10

	Módulo 2
GESTIÓN ADMINISTRATIVA DE LA INVESTIGACIÓN
Procedimientos de Notificación
Gestión de la Investigación
Acciones iniciales en el sitio
Protección de evidencia
Técnicas de consecución de información
Comunicación y medios de grabación 
Protección de registros 
Relaciones con medios de comunicación
	10

	Módulo 3
FACTORES DE INVESTIGACIÓN
Registradores de Vuelo
Examen de registros de mantenimiento
Fuego y explosión
Aspectos de supervivencia
Estructuras
Sistemas
Aerodinámica y rendimiento
Plantas motrices
Helicópteros
Meteorología
Tránsito Aéreo
Aeronaves remotamente tripuladas
Rendimiento humano
Información organizacional
Idoneidad de tripulación para el vuelo
Técnicas de entrevista
	10

	Módulo 4
ANÁLISIS Y REDACCIÓN DE INFORME DE INVESTIGACIÓN
Métodos de análisis
Redacción de informes
	5

	Módulo 5
PRACTICA GENERAL
Práctica de reacción y ejecución de una investigación de campo y redacción de informe final de accidente.
Práctica simulada o Real de investigación
	5

	TOTAL
	40
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	CURSO AVANZADO DE INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES

	Categoría del Centro de Instrucción: requerimiento mínimo del centro de formación e instrucción, el cual deberá estar certificado por alguna de la Aeronáutica Civil Colombiana y/o autoridades F.A.A., E.A.S.A., J.A.A., C.A.S.A.

	Idioma: Castellano.

	Instructores:  Certificados con licencia vigente expedida por las autoridades aeronáuticas; igualmente este instructor debe contar con experiencia, certificados y demás acreditaciones en la temática que brindara el entrenamiento.

	Duración y Contenido temático:

DURACIÓN: (40) HORAS

FASE DE ENTRENAMIENTO: Este entrenamiento será desarrollado en el lugar donde se encuentre el centro de formación, de igual manera la hora de entrenamiento será de 45 minutos 

	TEMATICA
	HORAS

	Módulo 1
GENERALIDADES BÁSICAS PARA LA INVESTIGACIÓN
Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP)
Funciones de la Autoridad de Aviación Civil (CAA)
Sistema de Gestión de Seguridad Operacional (SMS)
	10

	Módulo 2
GESTIÓN ADMINISTRATIVA DE LA INVESTIGACIÓN
Procedimientos de Notificación
Gestión de la Investigación
Acciones iniciales en el sitio
Protección de evidencia
Técnicas de consecución de información
Comunicación y medios de grabación 
Protección de registros 
Relaciones con medios de comunicación
	10

	Módulo 3
FACTORES DE INVESTIGACIÓN
Registradores de Vuelo
Examen de registros de mantenimiento
Fuego y explosión
Aspectos de supervivencia
Estructuras
Sistemas
Aerodinámica y rendimiento
Plantas motrices
Helicópteros
Meteorología
Tránsito Aéreo
Aeronaves remotamente tripuladas
Rendimiento humano
Información organizacional
Idoneidad de tripulación para el vuelo
Técnicas de entrevista
	10

	Módulo 4
ANÁLISIS Y REDACCIÓN DE INFORME DE INVESTIGACIÓN
Métodos de análisis
Redacción de informes
	5

	Módulo 5
PRACTICA GENERAL
Práctica de reacción y ejecución de una investigación de campo y redacción de informe final de accidente.
Práctica simulada o Real de investigación
	5

	TOTAL
	40
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