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1. GENERALIDADES

A continuacion se presenta un informe técnico donde se describe la actividad realizada
parcialmente, correspondiente a los ITEMS 1,3 del presupuesto oficial de la obra en
ejecucion.

OBIJETIVO

Realizar levantamiento topografico altimétrico, correspondiente a los tramos
intervenidos a la fecha, tomando los puntos que conforman la seccion transversal en
cada abscisa donde se alterd su superficie, aplicando conocimientos basicos de
topografia para la generacién de informacién primaria usando equipos de alta precision.

Los tramos de via intervenidos, al que hace referencia el presente informe, estan
ubicados en la zona Norte de la cabecera municipal de La Jagua de Ibirico, Cesar, en el
barrio Villa Esperanza. Dicho tramo tiene una longitud de 488,65 ml.

4. ORGANIZACION
El Levantamiento de altimetria fue realizado en su totalidad por el Topégrafo Jhon Jamer
Teran Vides, quien tuvo bajo su responsabilidad, verificar y controlar las diferentes
etapas de las labores de campo y de oficina, realizar la toma de la informacién vy la
generacion de calculos, informe de ejecucion actual del item antes mencionado.

5. PERSONALY EQUIPO
Para el desarrollo de las actividades de campo, se conformé una comisién de topografia
a cuya cabeza estuvo el Topografo Jhon Jamer Teran Vides, que tuvo a su cargo el
traslado de coordenadas hasta el sitio de trabajo, tomando como base la informacién
topografica existente a la fecha. La comisién de trabajo se conformé por Un (1)



Topografo, Un (1) cadenero, Una (1) estacién topografica (marca TOPCON GTS-239w) y
un (1) nivel de precision con sus respectivos accesorios.

6. ALCANCE DE LOS TRABAJOS

Para asegurar la calidad de los trabajos de altimetria se siguid la metodologia en la
realizacion de los mismos, conformando un conjunto de acciones planificadas y
sistematicas necesarias para proporcionar la confianza adecuada del producto final que
satisfaga los objetivos propuestos. Esta labor se realizé mediante la utilizacién del
sistema de precision Una vez corroboradas las coordenadas y reconocidos los puntos de
control dentro del tramo de via, se procedi6 a realizar un reconocimiento previo del
area de trabajo. Posteriormente se procedi6 a verificar los deltas de cambio, luego se
procedio a realizar el levantamiento topografico del tramo en referencia. Dicha toma se
realizé con una densidad de puntos que represent6 fielmente el comportamiento de la
superficie actual para luego utilizar dicha informacién como modelo digital para el
chequeo de cotas segun disefio de ejecucion.

7. RESULTADOS

En la etapa conformacién de la estructura de via, se intervinieron tramos no continuos,
depositando material de sub base para la conformacion de una capa de 0,2 mts de
espesor con un ancho promedio de 5,8 mts. Se pudo verificar que la conformacion de
dicha capa viene cumpliendo con las cotas de disefio presentando algunas variaciones
en la uniformidad de su superficie, pero se entiende que es producto del mismo proceso
constructivo.

A continuacion se aporta la cartera de los tramos intervenidos en el lapso de tiempo
antes citado, haciendo referencia a las cotas de disefio y las cotas reales producto de la
ejecucion.
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