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ANEXO 1 - ANEXO TECNICO

MANTENIMIENTO DEL FERRY DENOMINADO “SOPLAVIENTO", UBICADO EN EL MUNICIPIO DE
EL PENON, DEPARTAMENTO DE BOLIVAR

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El INVIAS mediante el presente proceso de seleccion abreviada de menor cuantia, pretende llevar a cabo
la ejecucion del “MANTENIMIENTO DEL FERRY DENOMINADO “SOPLAVIENTO", UBICADO EN EL
MUNICIPIO DE EL PENON, DEPARTAMENTO DE BOLIVAR”.

Es asi que el INVIAS con el fin de atender a la necesidad de la poblacién colombiana y en la atencién de
la infraestructura de transporte no concesionada, a través de la destinacion de recursos publicos y la
contratacion de obras publicas, constituye uno de los principales ejes de desarrollo de la competitividad
de la Nacién, teniendo en cuenta que ésta constituye uno de los mecanismos mas importantes de
conectividad entre las regiones en las cuales se adelanta la produccién econémica nacional y los centros
de consumo y/o los centros de exportacion.

De esta forma, el Instituto Nacional de Vias es una de las entidades mas importantes en el proceso de
desarrollo de la infraestructura de transporte, al satisfacer la demanda creciente de participacion de
personas juridicas y naturales cuya actividad econémica se encuentra relacionada con la atencion de la
infraestructura de transporte, la cual demanda atencion en aspectos tales como la construccion,
consultoria, interventoria, entre otras, redundando asi en la generacién de empleo en las regiones e
impulsando la economia de las mismas, todo lo cual ejerce un efecto dinamizador de los procesos
productivos y de comercializacion de bienes y servicios.

Dentro del Plan Nacional de Desarrollo, el Gobierno Nacional establece la promocion y desarrollo del
modo fluvial y el transporte intermodal, el cual elevara el nivel de los servicios que se prestan en la red
fluvial; con el fin de generar una mayor accesibilidad de los territorios y mayor movilidad de la poblacién
de la Colombia profunda.

Teniendo en cuenta lo anterior, el Instituto Nacional de Vias - INVIAS por medio de la Subdireccion
Maritima, Fluvial y Férrea , realiz6 una visita previa con el Ingeniero Naval Ronald Mendoza, con el fin de
realizar el “DIAGNOSTICO TECNICO DEL FERRY EN EL DEPARTAMENTO DE BOLIVAR”, con el
objetivo de realizar un diagnostico para la dotacién e instalacién de equipos nuevos, mantenimiento y
reparacion de los artefactos fluviales, actualizandolos segin las Normas Vigentes establecidas, para
garantizar la navegabilidad y maniobrabilidad, con seguridad, del ferry SOPLAVIENTO.

El proyecto contempla la intervencién de la embarcacion tipo FERRY denominado SOPLAVIENTO cuya
patente debe ser actualizada al término del proceso de mantenimiento, mediante el desarrollo de obras
de ingenieria naval que permitan el mantenimiento preventivo y correctivo con el fin de conservar y
aumentar la vida Gtil de la embarcacién a cargo del Instituto Nacional de Vias, INVIAS, objeto del presente
proceso.
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Considerando que dentro de los planes y programas del Instituto Nacional de Vias se encuentra previsto
la construccién de la infraestructura propia del sector, se requiere ejecutar el MANTENIMIENTO DEL
FERRY DENOMINADO “SOPLAVIENTO", UBICADO EN EL MUNICIPIO DE EL PERNON,
DEPARTAMENTO DE BOLIVAR.

2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR
a. Localizacion:

El ferry denominado Soplaviento, El Pefién es un municipio colombiano, situado al sur del departamento
de Bolivar, en la Subregion de Loba. Limita al norte con el departamento de Magdalena, al oriente con el
departamento del Cesar, al occidente con los municipios de Hatillo de Loba y San Martin de Loba y al sur
el municipio de Regidor.

El municipio se encuentra ubicando entre el rio Magdalena y a la margen derecha del Brazo de Papayal.
Su cabecera municipal se encuentra cerca a la poblacion del El Banco (Magdalena). Sus coordenadas
son 8°5918"N 73°56'58"0.
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Figura 1. Localizacion del artefacto Fluvial
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Su extension territorial es de 327 km2. Su altura es de 90 m s. n. m. y su temperatura es de 30 °C.

El Pefion tiene bajo su jurisdiccion los siguientes Centros poblados: Buenos Aires, Castafial, Japén, La
Chapetona, La Humareda y Pefioncito.

b. Infraestructura de la embarcacion fluvial tipo Ferry Soplaviento
El Ferry fluvial SOPLAVIENTO consta de una unidad, asi:

* Consta de dos unidades acopladas.
* Unremolcador fluvial.

* Un brazo Articulado.

* Un bote Carguero.

* Rampa de acceso.

Dimensiones: La embarcacion posee dimensiones y caracteristicas tales que le pueden permitir realizar
maniobras como artefacto fluvial sin propulsion.

Tipo de Servicio: Transporte de pasajeros y carga seca.

c. Caracteristicas generales:

Caracteristicas Generales SOPLAVIENTO
Eslora (L) 18,00 m
Manga (B) 4,00 m
Puntal (d) 1,20 m

Figura 2. Caracteristicas Generales del Ferry
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Cabina; Mando
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Figura 3. Caracteristicas Generales del Ferry

d. Estado actual de la embarcacion fluvial tipo SOPLAVIENTO
CASCO:
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ESTADO ILUSTRACION

Se observo y se realizd6 la respectiva
inspeccidn de las laminas del fondo interno ,
encontrandose con corrosion y desgaste de
FONDO toda el area del fondo interno del ferri. por lo
que se requiere su inspeccién y verificacion
de las laminas para realizar el mantenimiento
respectivo.

Se observo y se realizd la respectiva
inspeccién de los costados encontrandose
con corrosion y desgaste de toda el area de
costado. por lo que se requiere su inspeccion
y verificacion de las laminas para realizar el
mantenimiento respectivo.

COSTADOS
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CUBIERTA:

CUBIERTA

ESTADO ILUSTRACION

La lamina original de la cubierta tiene
sobrepuesta unas varillas cuadradas
gue sirven para proteccién de las
misma, se denota en regular estado,
requiriendo realizar un
mantenimiento preventivo y
adecuacion de un esquema de
pintura adecuado para proteger las
laminas de la cubierta misma forma

CUBIERTAY .
enderezar y cambiar algunas las
BITAS .
SOBRE yarlllas cuadradas de_11X1 cm,
CUBIERTA igualmente para proteccién de las

laminas.

Misma forma las bitas sobre cubierta,
se denota en regular estado la
tuberia de la bita, requiriendo realizar
un mantenimiento preventivo Yy
adecuacion de un esquema de
pintura adecuado para proteger las
laminas de la cubierta misma forma
enderezar y cambiar algunas.
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El ferry cuenta con 10 manjoles o
escotillas no estancas.
Recomendado cambiar de
empaquetadura y tornilleria y aplicar
un esquema de pintura adecuado.
Pero se encuentran en buen estado

ESCOTILLAS

El ferri tiene construido un
cerramiento en tuberia que sirve de
apoyo a una cubierta o que sirven de
proteccion y seguridad , durante la
operacion del transporte de la carga
y a los pasajeros.

BARANDAS
Se recomienda aplicar un esquema
de pintura adecuado y verificar las
cartelas de las bases y enderezar
unos tramos. Pero se encuentran en
buen estado.
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La rampa de acceso de vehiculos del
ferry se encuentra en mal estado,
requiere verificacion estructura y
perfileria, como sus sistema de
operacion (aparejos)

RAMPA
4.00 x 3.00
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SOBRE CUBIERTA:

SOBRE CUBIERTA

ESTADO ILUSTRACION

La cabina de pasajero, se encontrd
en uy mal estado, requiere realizar

CABINA DE carpinteria en general , tanto puertas
PASAJEROS P genera’, tanto p
como ventaneria, aislamiento de las
O CARGA ) X
MEDIA paredes y techo, colocacion de pisoy

mantenimiento de las laminas y
perfileria.
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La caseta de mando, se encuentra en
total deterioro, requiere cambio
empaqguetadura de los vidrios,
colocacién puerta de acceso,
mantenimiento de equipos,
impermeabilizacion y aislamiento
techoy sistema de iluminacion.

CASETA DE
MANDO

BAJO CUBIERTA:

EQUIPAMENTO

ESTADO ILUSTRACION

La estructura de esta embarcacion
estd construida con cuadernas
transversales en angulos de alas
iguales de 2/1/2, reforzada con una
cuaderna armada longitudinal Las
cuadernas no estan en buen estado,
requiere verificacion estructura y
perfileria, se recomienda aplicar un
esquema de pintura adecuado y
verificar las cartelas.

CUADERNAS
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EQUIPAMENTO:

SISTEMA DE
PROPULSION

EQUIPAMENTO

ESTADO ILUSTRACION

El ferry cuenta con un sistema de
propulsion por medio de 02 motores
fuera de borda de 90 hp ; los cuales
estan funcionando , misma forma el
sistema telefex de los motores a la
caseta de mando; por lo que se
requiere su mantenimiento.

OTROS SISTEMAS

e SISTEMA DE SEGURIDAD Y SALVAMENTO: Se requiere revisar y realizar el mejoramiento al
sistema de seguridad y salvamento; como el sistema de contraincendios, achique y seguridad del

personal.
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e SISTEMA ELECTRICO, BATERIAS - PANEL SOLARES: Es importante verificar las instalaciones
eléctricas con todos sus accesorios y sistema de cargue y estado de baterias.

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

Las principales actividades para desarrollar por parte del contratista dentro del proyecto, con la vigilancia
y control de la Interventoria, son las siguientes, las cuales no limitan al contratista de obra para el
cumplimiento del alcance del contrato:

+ Adecuacion del terreno y traslado e izada de la embarcacion (Sacar el Ferry a sitio de reparacion
y volver a llevar al sitio de operacién)

» Acero Refuerzo Estructural (Incluye corte y reposicién de pieza)

* Repaso Soldadura estructura interna

* Limpieza (sand blasting) y pintura de estructuras metalicas (Obra Viva)

* Limpieza (sand blasting) y pintura de estructuras metalicas (Obra muerta)

*  Suministro de Equipo de Seguridad y Salvamento

+ Mantenimiento y Mejoramiento de la cubierta, incluye teja termoacustica 2.5 mm

*  Suministro e instalacion de luminaria LED autbnoma fotovoltaica 30w

* Mantenimiento para motor fuera de borda 90HP

Teniendo en cuenta lo anterior, el Contratista sera responsable de proyectar y armonizar el desarrollo de
las actividades contractuales bajo su responsabilidad, realizando las coordinaciones que sean requeridas
con los demas Contratistas que ejecutan actividades en el sector de construccién de la obra y procurando
las medidas que faciliten las tareas a cargo de los diferentes actores.

Previo a la ejecucion de las obras, el contratista debera obtener los permisos de las autoridades
ambientales competentes para adelantar el desmonte y limpieza de zonas no boscosas, la remocién y
disposicion de materiales provenientes de dicho desmonte y limpieza, la remocién de tocones y raices,
la tala de arboles, el aprovechamiento forestal, etc., de conformidad con lo dispuesto en las
especificaciones generales de construccion de muelles y de la legislacion ambiental vigente.

Durante el plazo del contrato, el contratista serd responsable por la transitabilidad, asi mismo debera
tomar todas las medidas necesarias a fin de garantizar la seguridad fluvial y/o vial del usuario.

Dichas actividades seran ofertadas a precios corrientes y el valor total del Alcance se deberd distribuir de
acuerdo con las disponibilidades presupuestales anuales, tal como se describe en el Pliego de
Condiciones.

Acorde a las disponibilidades presupuestales anuales, el contratista debera programar los frentes de
intervencidn necesarios para atender el alcance del contrato.

En todos los casos, el alcance y los sectores a intervenir, se llevaran a cabo en coordinacion con el
Supervisor de Contrato de la Territorial Correspondiente y/o de la Subdireccion Maritima, Fluvial y Férrea.

El alcance del contrato son todas y cada una de las obras y actividades del alcance del proyecto que
ofertan los proponentes y que su valor no supera el Presupuesto Oficial.
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Dichas actividades seran ofertadas a precios corrientes y el valor total del Alcance se debera distribuir de
acuerdo con las disponibilidades presupuestales anuales, tal como se describe en el Pliego de
Condiciones.

Acorde a las disponibilidades presupuestales anuales, el contratista debera programar los frentes de
intervencidn necesarios para atender el alcance del contrato.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucién de las actividades que se deriven del presente proceso es el
establecido en la seccién 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 - Minuta del Contrato.

El plazo total para la ejecucion del contrato es de SETENTA Y CINCO (75) DIAS CALENDARIO,
contados a partir de la fecha de la orden de iniciacion; dicho plazo se divide de la siguiente forma:

Primera fase: Diagnostico y levantamiento de informacion, esta etapa consiste en la elaboracion del plan
de mantenimiento detallado de intervencién conforme al diagnéstico de la embarcacion existente en el
momento de iniciar las actividades de ejecucion. El plazo para esta fase es de cinco (5) dias candelario.

Como resultado de este diagndstico el CONTRATISTA debera entregar el Plan de Mantenimiento
(mantenimiento rutinario y mantenimiento de emergencia), el cual incluird el inventario de las areas,
actividades y cantidades a ejecutar durante todo el plazo contractual, conforme a la necesidad y
periodicidad requerida.

Segunda fase: Ejecucién de actividades de mantenimiento, una vez aprobado por el INTERVENTOR el
Plan de Mantenimiento, se ejecutaran las actividades derivadas del mismo conforme a las cantidades y
periodicidad establecida; durante el desarrollo del contrato se deberan plasmar en un documento los
pormenores, lecciones aprendidas, experiencias y acciones de mejora, informacion que servird como
base al CONTRATISTA para la elaboracion y consolidacién del Manual de Mantenimiento.

Tercera fase: Entrega del Manual de Mantenimiento, una vez cumplido el plazo de ejecucién y como
requisito para la presentacién de la Ultima cuenta de cobro, el CONTRATISTA debera presentar
previamente avalado y aprobado por la INTERVENTORIA, el Manual de Mantenimiento el cual debera
cumplir con las especificaciones descritas en el documento Especificaciones técnicas. El plazo para esta
fase corresponde a maximo diez (10) dias calendario para la presentacion y maximo tres (3) dias
calendario para revision de la interventoria y dos (2) dias calendario para ajustes por parte del contratista.

Dentro de los primeros DIEZ (10) dias, contados a partir de la fecha en que se imparta la orden de
iniciacion, el Contratista debera adelantar las siguientes actividades:

1) Elaborar y Ajustar el PAGA (Programa de Adaptacion de la Guia de Manejo Ambiental) en caso de ser
necesario y realizar la clasificacion del proyecto segun nivel de complejidad establecido en las Guias de
Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modos Maritimo y Fluvial INVIAS 2022.

2) Gestionar y obtener los permisos, concesiones y autorizaciones por uso, intervencion y

aprovechamiento de los recursos naturales, en caso de ser necesario.
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3) Instalar las vallas del proyecto.

La Interventoria realizara acompafiamiento permanente a la determinacion del PAGA, para que el dia 20
se encuentre plenamente aprobado y radicado ante la Subdireccion de sostenibilidad del INVIAS.

Nota 1: El PAGA o clasificacién del proyecto segun nivel de complejidad establecido en las Guias de
Manejo Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modos Maritimo y Fluvial INVIAS 2022 debera
presentarse a la interventoria para su revision y aprobacion.

Nota 2: El contratista se obliga a ejecutar la totalidad de las obras en el plazo contractual establecido,
utilizando para ello los frentes de obra que sean necesarios de conformidad con el articulo 17 de la Ley
1682 de 2013.

4.1 REQUERIMIENTOS ESPECIALES DE EJECUCION

En el presente contrato de mantenimiento se intervendran frentes continuos de obra de manera que
gueden terminados sin dejar obras inconclusas. En casos excepcionales en que sea necesario atender
frentes discontinuos deberan estar plenamente justificados por el contratista, avalados por el interventor
y aprobados por el supervisor del Instituto, siempre y cuando garanticen la funcionalidad del Ferry.

Teniendo en cuenta que el Contratista adelante las gestiones necesarias y suficientes, incluidas las
gestiones sociales, prediales, ambientales y de sostenibilidad que le permitan iniciar las actividades de
Mantenimiento de las obras segun se requiera por concepto de estudios y disefios y que se encuentren
previamente autorizados por la Interventoria e INVIAS.

El Contratista se obliga a adelantar las actividades de construccion de las estructuras definidas dentro
del alcance del presente contrato, asi mismo, se debera garantizar la continuidad en el desarrollo de las
obras y un constante flujo de inversiones, de acuerdo con las disponibilidades presupuestales para el
proyecto.

El contratista y el interventor son responsables de la adecuada programacion de las obras dentro de los
recursos presupuestales disponibles del contrato y seran responsables en caso de que finalizado el
contrato queden obras inconclusas. En tal caso, no se pagaran suministros, ni materiales, ni obras que
no estén cumpliendo la funcién para la cual fueron disefiadas (ejemplo: estructura metalica).

Asi mismo la Entidad dara cumplimiento de lo requerido en la Ley 2020 del 17 de Julio de 2020, “POR
MEDIO DE LA CUAL SE CREA EL REGISTRO NACIONAL DE OBRAS CIVILES INCONCLUSAS DE
LAS ENTIDADES ESTATALES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

Durante el plazo del Contrato, el contratista serd responsable por la transitabilidad, asi mismo debera
tomar todas las medidas necesarias a fin de garantizar la seguridad fluvial y/o vial del usuario en el
corredor A CARGO DE INVIAS. En todo caso, el contratista promovera la optimizacion técnica de las
intervenciones, evaluando nuevas alternativas de materiales y procesos constructivos que permitan la
optimizacién de los materiales de la zona, y recurso disminuyendo asi, longitudes de acarreo y espesores
de intervencién entre otros, como todo aquellos que optimizando lo anterior, dan cumplimiento a las
normas y especificaciones exigidas por la entidad.

MANTENIMIENTO DEL FERRY DENOMINADO “SOPLAVIENTO", UBICADO EN EL MUNICIPIO DE
EL PENON, DEPARTAMENTO DE BOLIVAR

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-06 . Versién | 3




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Cédigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 15de 46
Version No. : 3

El Contratista acepta el Manual de Interventoria del INVIAS vigente, y aquel que lo sustituya, modifique
o adicione durante la vigencia del Contrato, asi como las demas disposiciones técnicas emitidas por el
Instituto.

4.2 ACTIVIDADES GENERALES A DESARROLLAR DENTRO DEL CONTRATO
a. ITEMS DE PAGO

La tipologia del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios sin ajustes, segun las actividades
establecidas en el formulario de presupuesto oficial de acuerdo con las especificaciones generales y
particulares en él establecidas, que se pagaran por items ejecutados en el periodo correspondiente a las
actas parciales de obra mensuales.

b. ACTIVIDADES GENERALES PARA DESARROLLAR DENTRO DEL CONTRATO

Dentro de las principales obras y actividades a ejecutar en el objeto del contrato, se encuentran las
siguientes. La aplicacion de cada una dependera de las condiciones técnicas, presupuestales y
operativas especificas del proyecto, por lo cual no todas serdn necesariamente ejecutadas.

e La modalidad del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios sin ajustes, segun las
actividades establecidas en el Formulario de Presupuesto Oficial de acuerdo con las especificaciones
generales y particulares establecidas, que se pagaran por items ejecutados en el periodo
correspondiente a las actas parciales mensuales de obra mensuales.

e Realizar sobre los estudios y disefios existentes, y demas documentos del contrato las Intervenciones
necesarias y suficientes para poder construir las obras del alcance del contrato, de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice B, asi como las demas actividades que sean requeridas por el Instituto.

e El Contratista deberd iniciar la ejecucion de las obras y sus preliminares de obra desde la orden del
inicio y el sentido de ejecucion de estas sera el que establezca el INVIAS, previa aprobacién de la
Interventoria.

e Suministro e instalacién de los dispositivos de seguridad vial y/o maritima y/o fluvial, demarcacion
horizontal y sefializacion retroreflectiva con tecnologia prismética tipo VII o superior, de acuerdo con
las especificaciones del Apéndice.

e Instalacion de los elementos de seguridad necesarios en el lugar donde se desarrollara el contratado.

e El contratista debe garantizar la navegabilidad, atender las eventualidades y contingencias del tramo
fluvial por afectacién del mantenimiento del ferry definido en el alcance del contrato, que alteren la
operacion normal de transito fluvial, que se presenten a lo largo del tiempo de ejecucién.

o Establecimiento de las zonas de depdsito de materiales y elementos que surjan por el mantenimiento
del ferry y proponer de conformidad con las necesidades del proyecto, zonas de depdsitos de
materiales alternativas, la cual es una responsabilidad del contratista y no genera cobro a la entidad.

e El contratista realizara el suministro e instalacion y actualizaciéon de las vallas necesarias para la

informacion del contrato de acuerdo con la normatividad vigente.
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El contratista se obliga a supervisar al personal en el lugar de trabajo y asegurarse de que estén
capacitados y cualificados para realizar sus tareas de manera segura y eficiente.

El contratista debe promover la seguridad vial y/o fluvial del corredor, en los sitios aprobados por la
Interventoria, mediante la instalacion de nuevas sefiales o reposicion de sefales deterioradas y que
obedezcan a un analisis técnico detallado a partir de las estadisticas de accidentalidad vial y/o fluvial
y condiciones particulares de cada corredor, actividad que se efectuara de acuerdo con la norma
vigente al momento de la instalacién o reposicion.

Las vias de acceso fluvial y/o vial, campamentos, puestos de control, botaderos, almacenes y demas
instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios tanto durante el proceso de
mantenimiento. El contratista debera implementar programas de separacion de residuos en la fuente
y reutilizacién de materiales, cuando estos apliquen segun especificaciones, el contratista debera
entregar los certificados de disposicion final segun el tipo de residuo para verificacion por parte de la
interventoria del proyecto e informe al profesional de Apoyo a la Gestibn Ambiental del proyecto. En
su ejecucién deberd implementar el uso de tecnologias limpias y de desarrollo sostenible.

Las cantidades que se presentan en este proceso de seleccién deben ser consideradas Unicamente
como parametros de referencia.

Ejecutar y cumplir con las demas obligaciones contenidas en los pliegos, minuta del contrato y demas
documentos que hagan parte de este.

Durante el tiempo de ejecucién del contrato, el contratista debe tener para cada uno de los municipios
del area de intervencién del proyecto, una oficina para la atencién a la comunidad, asi mismo, debera
promover el uso de canales virtuales de amplia difusion y realizar encuestas de satisfaccion y calidad
a usuarios y empleados que seran realizadas cada mes, para ello debera utilizar las herramientas
virtuales que considere necesario (ejemplo encuestas mediante herramientas Google), entregando
un reporte mensual para revisién y aprobacion por parte de Interventoria. Ademas, en coordinacion
con los lineamientos de la Oficina Asesora de Comunicaciones del INVIAS debera implementar la
difusion asociada al proyecto en las cuales se publiquen semanalmente los principales avances o
informacion de interés referente a la ejecucion del contrato, esta actividad contara con la supervision
del profesional de Apoyo a la Gestion del contrato y de la interventoria, la cual entregara reporte
mensual de actividades, informacion de interés, récord de visitas usuarios y demas informacion de
relevancia profesional de Apoyo a la Gestién Social del proyecto. Lo anterior, con la finalidad de
explicar, difundir y socializar el proyecto y recibir las inquietudes y sugerencias de la comunidad.

El contratista debera implementar un Sistema de Gestién de Calidad bajo la normatividad 1SO 9001,
en todas y cada una de las actividades a desarrollar en las etapas del contrato. Este plan sera
supervisado por la Interventoria del contrato.

Durante la etapa de cierre del contrato, el Contratista y debidamente aprobado por la Interventoria,
entregard al INVIAS una memoria descriptiva del estado final de la obra, en el que se identifiquen las
caracteristicas principales, hayan quedado pendientes de intervencién y fuentes de materiales
utilizadas durante la ejecucioén del contrato.

El contratista debera programarse los frentes de intervencién necesarios para atender el alcance del
contrato, como minimo UN (1) FRENTE DE OBRA CON SU RESPECTIVA CUADRILLA.
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c. COMPLEMENTACION Y/O AJUSTE DEL PAGA (PROGRAMA DE ADAPTACION DE LA GUIA
DE MANEJO AMBIENTAL)

Aplica lo establecido en el apéndice D Gestion Ambiental. Asi mismo, dentro de los primeros VEINTE
(20) dias, contados a partir de la fecha en que se imparta la orden de inicio. El contratista debera elaborar
y ajustar el PAGA (Programa de Adaptacion de la Guia de Manejo Ambiental) en caso de ser necesario
y realizar la clasificacién del proyecto segin nivel de complejidad establecido en las Guias de Manejo
Ambiental de Proyectos de Infraestructura Modos Maritimo y Fluvial INVIAS 2022) Gestionar y obtener
los permisos, concesiones y autorizaciones por uso, intervencion y aprovechamiento de los recursos
naturales, en caso de ser necesario.

o ENFOQUE DIFERENCIAL Y DE GENERO

En cumplimiento a lo establecido en la Ley 1496 de 2011, el CONPES 4080 de 2022 y la Politica de
Sostenibilidad del INVIAS, el contratista debera realizar el diligenciamiento del formato de “Inclusién
Social en la Gestion del Proyecto”, el cual consiste en llevar un registro de perfil, asignacién de cargos,
funciones y remuneracion, discriminando clase o tipo y forma contractual, de acuerdo con las
instrucciones dadas por el Instituto Nacional de Vias. Dicho formato debe diligenciarse por el profesional
de sostenibilidad (En caso de no contar con este, lo diligenciara un profesional asignado por el contratista)
y deberé radicarse de forma trimestral a la Subdireccion de Sostenibilidad, previa verificacion y
aprobacion de los datos por parte de la Interventoria del contrato. De igual forma, el contratista debera
solicitar a la Subdireccion de Sostenibilidad, grupo de sostenibilidad, el enlace de acceso al monitor del
sistema de informacién geografica de la Entidad para la generacion de informes y reportes sobre
empleabilidad, especificamente se realizara la solicitud al grupo de sostenibilidad a los siguientes correos:
pmsanchez@invias.gov.co

En aquellos contratos que requieran reuniones de socializacién con la comunidad se llevaran listados de
asistencia discriminados por sexo y otras variables de inclusion social, este formato debe ser solicitado
al grupo de sostenibilidad. Asi mismo, el contratista debera adaptar e implementar el c6digo de conducta
de cero tolerancias con practicas discriminatorias para todos los segmentos poblacionales y violencias
basadas en género, el cual deberd solicitar el modelo al grupo de sostenibilidad y enviarse al mismo
grupo en formato pdf.

Entre las actividades para promover acciones en pro de la igualdad y equidad referidas en el formato de
inclusioén social, el contratista debera registrar las acciones implementadas en favor de derechos de las
mujeres y otros segmentos de poblacidn como jovenes, grupos étnicos, cabezas de hogar, personas
cuidadoras, entre otros, tales como:

1. Medidas de flexibilizacién laboral para personas cabeza de hogar;

2. Socializar los protocolos y rutas de atencién municipal en casos de violencia basadas en género
u orientacion sexual;

3. Acciones para la prevencién y atencion de violencia basadas en género u orientacion sexual en
el entorno laboral;

4. Programa de vinculacion laboral inclusiva;

5. Compras o provision de bienes y servicios a través de organizaciones de mujeres, jovenes,
personas cuidadoras y/o grupos étnicos;

6. Campafias de comunicacién o establecimiento de programas de educacion sobre los enfoques
de género, diferencial y de derechos;
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7. Iniciativas productivas, de conservacién ecoldgica y obras con participacion de estas
poblaciones: Embellecimiento de centros poblados, ecoturismo, restablecimiento de corredores
de conectividad, economia circular, entre otros. (Para realizar esta actividad es necesario
contemplar una bolsa o provisidn de sostenibilidad);

Ciencia ciudadana;

Las demas que considere el contratista previa concertacién con la Interventoria y el grupo de
sostenibilidad de la Subdireccion de Sostenibilidad.

©®

El contratista de obra estara obligado a presentar las hojas de vida del personal profesional y especialista
en una distribucién por perfiles, un 50% para género femenino y el 50% del género masculino, en caso
de presentarse poblaciones diversas se descontara del niumero de profesionales y especialistas
requeridos en el pliego y del nimero restante se realizara distribucion de perfiles descritos anteriormente,
si estas condiciones no se presentan, el interventor del contrato solicitara al contratista por cada uno de
los cargos profesionales y especializados 2 (dos) hojas de vida, una de género masculino y una de género
femenino.

El interventor realizard las distribuciones que esta considere necesarias respetando la distribucion
establecida en el presente documento (50% género femenino, 50% género masculino), en el caso que
por las condiciones en las que se desarrolle el proyecto no se pueda cumplir con dicha distribucién el
contratista estara obligado a soportar a que realizé las gestiones necesarias para lograr dicha distribucion.
Las condiciones descritas en el parrafo anterior estardn debidamente verificadas y aprobadas por la
Interventoria durante del desarrollo del contrato.

Para el personal de obra solicitado (mano de obra no profesionalizada), el contratista debera procurar por
realizar una distribucion del 50% de la mano de obra del género femenino y 50% de la mano de obra del
género masculino, realizando las diferentes convocatorias necesarias en el area de influencia del
proyecto, si dicha distribucion no se alcanza, el contratista estd obligado a entregar los respectivos
soportes al interventor del proyecto, quien daré el aval del cumplimiento de la distribuciéon aqui establecida
y esta verificard y aprobara los soportes entregados por el contratista de obra en caso de no poder
alcanzar la distribucion establecida, en todo caso esta distribucion debera cumplir con los criterios
establecidos en las Guias de Manejo ambiental para proyectos de infraestructura de transporte del
INVIAS (2022) o aquellas que las modifiquen o sustituyan, como soporte de lo anterior, se debe tener la
respectiva justificacion verificada y aprobada por la Interventoria.

Cualquier inquietud se debe dirigir al lider del Monitor - Paola Marcela Sanchez Ramirez al correo:
pmsanchez@invias.gov.co

d. CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL

Segun lo establecido en el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 (PND 2022-2026) Colombia, potencia
mundial de la vida, aprobado mediante Ley 2294 del 19 de mayo de 2023, en el cual en su articulo 80
indica:

“CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL Todas las inversiones programadas
proyectadas a ejecutarse en las regiones deberan contratar como minimo el 50% de mano de
obra local, siempre y cuando exista la mano de obra con las capacidades que requiera la
efjecucion de las inversiones y programas”

La contratista debera velar por el cumplimiento de contratacién de mano de obra local establecido en el
PND (2022-2026), adjuntando los respectivos soportes de convocatorias de personal del area de
influencia del proyecto, segun los lineamientos establecidos en el apéndice E Gestion Social del proceso,
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asi como las directrices de la subdireccion de Sostenibilidad INVIAS, el grupo de gestion social y la
verificacion y aprobacién de la interventoria del proyecto.

e. OBRAS CON PARTICIPACION COMUNITARIA

Es deber del contratista realizar obras con participacion comunitaria en el desarrollo del proyecto
siguiendo los lineamientos establecidos en el apéndice E Gestion social del proceso “Actividades con
participacion comunitaria”, las cuales deberan ser concertadas con las comunidades del area de
influencia del proyecto, bajo la supervision y aprobacién del interventor del proyecto y la no objecién de
la Subdireccién de Sostenibilidad y el equipo de Gestién Social que dicha subdireccion designe.

5. FORMA DE PAGO

Para el presente proceso se contempla como forma de pago el sistema de precios unitarios sin ajustes;
en la gran mayoria de procesos de seleccién abreviada que ha adelantado el INSTITUTO NACIONAL
DE VIAS, se ha utilizado como sistema de contratacion el de PRECIOS UNITARIOS, por cuanto la entidad
considera que el mismo es el mas conveniente comparado con las demas posibles formas de pago en
proyectos de obra publica.

El INSTITUTO NACIONAL DE VIAS, para los contratos de obra publica realiza los pagos al
CONTRATISTA mediante el sistema de precios unitarios, mediante la presentacién de actas mensuales
de obra, las cuales deben ser refrendadas por el Contratista, el Interventor, el profesional de Apoyo a la
Gestion del Contrato del INVIAS y el funcionario competente de la ordenacion de pago del INVIAS,
acompafadas del programa de Trabajo e Inversiones aprobado por el mismo y del pago de los aportes
a seguridad social y parafiscales del personal vinculado laboralmente con el contratista y del periodo
correspondiente. Para el pago de la Gltima acta de obra se debe presentar el Acta de Recibo Definitivo
del Contrato.

EL INSTITUTO entregara un anticipo de hasta el DIEZ POR CIENTO (10%) del valor basico del contrato,
de acuerdo con el valor ofertado en el procese de seleccion. Este anticipo se girara previa solicitud del
CONTRATISTA y aceptacion de las condiciones del INSTITUTO para su entrega, para lo cual se radicara
el formato correspondiente para el tramite con sus respectivos anexos. En todo caso el anticipo estara
sujeto a la disponibilidad de cupo en el Programa Anual Mensualizado de Caja (PAC).

La entrega de este anticipo se fundamenta en las siguientes consideraciones:

1. “En la practica contractual administrativa con fundamento en la ley, lo usual es que la entidad
publica contratante le entregue al contratista un porcentaje del valor del contrato, a titulo de
anticipo, el cual habra de destinarse al cubrimiento de los costos iniciales en que debe incurrir el
contratista para la iniciacion de la ejecucion del objeto contratado. De ahi que se sostenga que
es la forma de facilitarle al contratista la financiacién de los bienes, servicios u obras que se le
han encargado con ocasién de la celebracion del contrato.

(...) El pago de dicha suma lo era y lo sigue siendo un adelanto del precio que aun no se ha
causado, que la entidad publica contratante hace al contratista para que a la iniciacion de los
trabajos disponga de unos fondos que le permitan proveerse de materiales y atender los primeros
gastos del contrato, tales como los salarios de los trabajadores que disponga para la obra. No es
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otra la razon por la cual adicionalmente se exige que sea garantizada, que se presente un plan
para su utilizacion y que se amortice.”

2. Envirtud de que en la etapa inicial del contrato a celebrar, el contratista debe sufragar una serie
de gastos para comprar materias primas y proveerse de equipos adecuados. Ademas, del
estimativo de dichos gastos, la cuantia del anticipo a entregar obedece a consideraciones de
indole financiero, en especial las relacionadas con el indice de liquidez exigido en el pliego.

Nota: La iniciacion de las obras o el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones contractuales no
estan supeditadas en ninguin caso a la entrega del anticipo. El Interventor revisara y aprobaréa el programa
de inversién del anticipo de conformidad con lo previsto en el Manual de Interventoria.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO

En desarrollo del contrato se seguirdn las especificaciones generales de construccién vigentes, las
especificaciones particulares que pudieran resultar para este proyecto y las Normas de Ensayo de
Materiales del Instituto Nacional de Vias vigentes.

Los trabajos objeto de la presente contratacion deberan ejecutarse de conformidad con las siguientes
normas y Las especificaciones técnicas del presente proceso de contratacion EL CONTRATISTA durante
el proceso de mantenimiento, mejoramiento y montaje se regira a las normas AWS, AISC,
FEDESTRUCTURAS, ASTM, SAE, SSPC, ICONTEC (todas actualizadas), asi:

e Las Especificaciones Particulares que forman parte de la presente contratacion.

e Las Normas Técnicas Colombianas NTC que regulan todas y cada una de las actividades y materiales
gue forman parte del presente proceso de contratacion.

e Las Disposiciones Generales de Ley 1242 de 2008 por la cual se establece el Cédigo Nacional de
Navegacion y actividades Portuarias Fluviales.

Normas y Reglas que regulan la Construccion, Inspeccion, Reparacién y Clasificacion De Todas Las
Embarcaciones Fluviales De Colombia Decretadas con el No. 2049 De 1956, que fue elaborada con base
al documento RULES FOR BUILDING AND CLASSING STEEL VESSELS FOR SERVICE ON RIVERS
AND INTRACOASTAL WATERWAYS de la AMERICAN BUREAU OF SHIPPING de 1955.

a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la ejecucion de las actividades
de obra, deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen.
Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con
tecnologia limpia. El proponente favorecido con la adjudicacion del contrato se obliga a conseguir
oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para la construccion de las obrasy a
mantener permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

b. Documentos que entregaré la Entidad para la ejecucién del contrato

MANTENIMIENTO DEL FERRY DENOMINADO “SOPLAVIENTO", UBICADO EN EL MUNICIPIO DE
EL PENON, DEPARTAMENTO DE BOLIVAR

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-06 . Versién | 3




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Codigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 21de 46
Version No. : 3

El contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente la informacion que la entidad entregue para la ejecucién de las obras objeto de este
contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la revisién de la misma, si el
contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que la ha aceptado y asume toda la
responsabilidad de los resultados para la implementacion de esta y la ejecucion de la obra contratada,
con la debida calidad, garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL

Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendrdan en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o més profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.

c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de servicios.

e. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. Enla determinacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Postgrado Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
titulo General Especifica

Especializacion Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses

Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses

Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

o No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido es el siguiente:
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* Un (1) Director de Obra, con dedicacién del 50%.

* Un (1) Ingeniero Residente de Obra, con dedicacion del 100%.
* Un (1) Profesional Ambiental, con dedicacidn parcial.

* Un (1) Inspector SST, con dedicacién del 100%.

Nota 1: Se debe contar con un (1) inspector SST (Seguridad y Salud en el Trabajo), con dedicacién de
tiempo completo (100%), durante todo el plazo del contrato, el cual en aras de implementar la generacion
de primer empleo, no debera registrar afiliacion o cotizacion al sistema integral de seguridad social como
trabajador dependiente de empresas a fines al area de estudio, posterior a la fecha de graduacion. Para
ello el Interventor y/o gestor deberé verificar en el Historial Laboral emitido por los sistemas generales de
pensiones y/o en las plataformas de Registro Unico de afiliados (RUAF).

Nota 2: Los perfiles que aplican al primer empleo, descritos en la nota 1 anterior, deberan acreditar la
terminacién y aprobaciéon del pénsum académico del area de estudio, al igual que debera contar con
nacionalidad colombiana y tener un rango de edad entre los 20 y 30 afios.

Nota 3: Para el personal con perfil no relacionado, el Contratista debera incorporar personal con
experiencia o profesional relacionada a las labores a ejecutar, con el fin de dar correcto seguimiento a
las labores de la obra y cumplimiento a las obligaciones contractuales.

Nota 4: En caso de que el profesional sea Ingeniero(a), la experiencia sera contada a partir de la
expedicion de la tarjeta profesional y la fecha de cierre del presente proceso de contratacion.

El contratista de obra y el interventor evaluaran las necesidades de dedicacién del personal profesional
y/o Especialista, dentro de la conveniencia técnica para la correcta ejecucion de las obras.

El contratista de obra y el interventor evaluaran las necesidades de dedicacion del personal profesional
y/o Especialista, dentro de la conveniencia técnica para la correcta ejecuciéon de las obras.

El contratista debera contar con el consentimiento del personal profesional propuesto, para lo cual debera
adjuntar a la hoja de vida un compromiso con la firma del profesional. El INVIAS se reserva el derecho
de solicitar el cambio de los profesionales.

Todo profesional ofrecido para el proyecto debera acreditar, mediante copia del documento idéneo, o
constancia de que se encuentra en tramite, que esta autorizado para ejercer la profesion.

La experiencia como profesor de catedra, director de proyectos de investigacion, de tesis o asesor de
proyectos de tesis, no se tendrd en cuenta como experiencia especifica de los profesionales.

El proponente que resulte adjudicatario, que ofrezca personal con titulos académicos otorgados en el
exterior, debera acreditar en el término sefialado en éste numeral, la convalidacién y homologacion de
estos titulos ante el Ministerio de Educacién Nacional, para lo cual debera iniciar con suficiente
anticipacion los tramites requeridos.

Si el personal profesional minimo propuesto no cumple con los requisitos exigidos en este pliego de
condiciones, el contratista debera reemplazarlo por otro que si los cumpla previa autorizacion del Instituto
del nuevo personal propuesto.

Una vez el INVIAS a través de la interventoria apruebe el personal minimo propuesto, éste no podra ser
cambiado durante la ejecucion del contrato, a menos que exista una justa causa, la cual debera ser
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sustentada ante la Entidad, para su evaluacion y posterior autorizacion. En caso de aprobarse el cambio
por parte del INVIAS, el personal deberd reemplazarse por uno que cumpla con los requisitos exigidos
en el Pliego.

El Ingeniero Residente de Obra y el Inspector SST, deberan permanecer en la obra desde la Orden de
iniciacion del contrato y hasta la finalizacion de este.

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
formacion y experiencia:

Profesional Ofrecido para el

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia

Especifica
Minimo Tres 3) afios
acumulada, contada entre la
fecha de expedicion de la
matricula profesional y la fecha
de cierre del plazo de la
presente proceso de seleccion,
en cualquiera de las siguientes
opciones 0 mediante la suma de
las dos:

Cargo

Ejercicio en entidades oficiales
como profesional del nivel

DIRECTOR DE OBRA

Titulo Profesional:
Ingeniero Naval y/o Profesién
afin

Debera acreditar matricula
profesional vigente

No menor de cinco (5) afios
certificada, contados a partir de
la expedicion de la tarjeta
profesional y la fecha de cierre
del presente proceso de
seleccion.

ejecutivo y/o asesor y/o directivo
ylo profesional y/o como
contratista de prestacion de
servicios, siempre y cuando se

haya desempefiado en
actividades relacionadas con
OBRAS MARITIMAS (@)
FLUVIALES Y/O
MANTENIMIENTO DE

EMBARCACIONES
FLUVIALES O MARITIMAS.

Ejercicio profesional en la
empresa privada, como Director
de Obra y/o Director de
Interventoria, de  proyectos
relacionados  con OBRAS
MARITIMAS O FLUVIALES Y/O
MANTENIMIENTO DE
EMBARCACIONES
FLUVIALES O MARITIMAS.
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Profesional Ofrecido para el

Requisitos de Experiencia

Requisitos de Experiencia

Cargo

INGENIERO RESIDENTE DE
OBRA

Titulo Profesional:
Ingeniero Naval y/o Profesién
afin

Debera acreditar matricula
profesional vigente

General

No menor de tres (3) afios
certificada, contados a partir de
la expedicion de la tarjeta
profesional y la fecha de cierre
del presente proceso de
seleccion.

Especifica

Minimo dos (2) afios acumulada,
contada entre la fecha de
expedicion de la matricula
profesional y la fecha de cierre
del plazo de Ila presente
Seleccion Abreviada, en
cualquiera de las siguientes
opciones o0 mediante la suma de
las dos:

Ejercicio en entidades oficiales
como profesional del nivel
ejecutivo y/o asesor y/o directivo
ylo profesional y/o como
contratista de prestacion de
servicios, siempre y cuando se

haya desempefiado en
actividades relacionadas con
OBRAS MARITIMAS (@]
FLUVIALES Y/O
MANTENIMIENTO Y/ (@]
REPARACION DE

EMBARCACIONES
FLUVIALES O MARITIMAS.

Ejercicio profesional en la
empresa privada, como
Ingeniero Residente de Obra y/o
Residente de Interventoria, de

proyectos relacionados con
OBRAS MARITIMAS o]
FLUVIALES Y/O
MANTENIMIENTO Y/O
REPARACION DE

EMBARCACIONES
FLUVIALES O MARITIMAS.
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Profesional Ofrecido para el

Requisitos de Experiencia
General

Requisitos de Experiencia

Cargo
PROFESIONAL AMBIENTAL

Titulo Profesional:
en Ingenieria ambiental y/o
Ingenieria sanitaria y/o
Ingenieria forestal y/o
Ingenieria de Recursos
Naturales y/o Ingenieria de
Recursos Hidricos y Gestiéon
Ambiental y/o Ingenieria de
Minas y/o Ingenieria agricola

No menor de cuatro (4) afios,
contados a partir de la
terminacién y aprobacion del
pensum académico de
educacion superior y la fecha de

Especifica

Minimo tres 3) afios
acumulada, contados a partir de
la fecha de expedicion de la
tarjeta profesional y hasta la
fecha de cierre del plazo del
presente proceso de
contratacién, como residente o
gestor ambiental de proyectos
de infraestructura de transporte.

y/o en Administracién Ambiental
ylo Ingenieria civil y/o
Ingenieria de vias y de

transporte y/o Biologia y/o
Ecologia y/o Geologia.

cierre del presente proceso de

contratacion. Deseable desarrollado que

labores haya de gestién social y
participacion comunitaria en
proyectos de infraestructura
lineal transporte

Deber& acreditar matricula
profesional vigente (para los
casos en que aplique)

INSPECTOR SST

Titulo Profesional:
Profesional, Tecnélogo o
Técnico en Seguridad Industrial
y/o Salud ocupacional y/o
Seguridad y Salud en el Trabajo

N.A. N.A.

b. Maquinaria minima del proyecto

El proponente favorecido debera suministrar y mantener en la obra y en cada frente de trabajo el equipo
puesto a punto y en operacién necesario y suficiente, adecuado en capacidad y rendimientos que requiera
la ejecucién del proyecto, condiciones técnico-mecdanicas caracteristicas y tecnologia, para cumplir con
los programas, plazos y especificaciones técnicas y ambientales de la obra; por lo tanto, los costos
inherentes a la puesta en operacion del equipo considerado en el analisis de los precios unitarios de la
propuesta estaran alli incluidos.

La Interventoria durante el desarrollo de proyecto verificara que el equipo ofrecido por el contratista en
Su propuesta se encuentra completo y en perfecto estado de funcionamiento.

El contratista debera aportar dentro del plazo estipulado en el pliego de condiciones, formulario “Relaciéon
de Equipo”, la relacion del equipo minimo obligatorio relacionado a continuacion y todo el que en su
concepto se re quiere para ejecutar las obras de conformidad con los items relacionados en el Formulario
del Presupuesto Oficial, los cuales deben cumplir con las especificaciones técnicas aqui requeridas y
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debera tenerlo disponible de manera inmediata. El Equipo suministrado debera tener la capacidad y
rendimiento de operacién que requiera la ejecucion del proyecto.

Dicha relacion sera entregada a la Interventoria del Proyecto para su respectiva revision y aprobacion
El equipo minimo requerido es el siguiente:

» 1 Equipo de oxicorte.
* 1 Equipo de soldadura (Diesel).
* 1 Equipo carga pesada idéneo con capacidad minima 70 TN en el izaje.

Se aclara que el Contratista durante la ejecucién del contrato debe contar con el equipo necesario, para
cumplir con el programa de trabajo y de inversiones, el cual debe ser aprobado por la Interventoria y el
INVIAS.

El Equipo minimo obligatorio, se entiende puesto a disposicion de la Entidad, al momento de suscribir el
acta de inicio de contrato y para la ejecucion, sin acarrear costo adicional a la Entidad.

El equipo puesto a disposicion de la ejecucion de la obra sélo podra ser retirado, cuando se ejecute el
item contenido en el Formulario No. 1 Presupuesto Oficial en el cual se hace uso de este quipo, previa
autorizacién por parte del Interventor.

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida
durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje 0 como criterio habilitante.

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el Interventor,
y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o
particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a
proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
Interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacién respetando las
recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra. (En caso de requerirse)

El proponente debe verificar, previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacién para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente
en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

MANTENIMIENTO DEL FERRY DENOMINADO “SOPLAVIENTO", UBICADO EN EL MUNICIPIO DE
EL PENON, DEPARTAMENTO DE BOLIVAR

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-06 . Versién | 3




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
SELECCION ABREVIADA DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 3)

Codigo CCE-EICP-IDI-06 | Pagina | 27 de 46
Version No. : 3

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifique como indispensables en la ejecucién
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la Interventoria,
segln la normativa aplicable. Los permisos de explotacién deben ser tramitados por cuenta del
contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construcciéon, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacién a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfoldgica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucién de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencién de lotes 0 zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él 0 en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios
publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacion de precios no previstos, incluidos en las
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior debera tramitar la
correspondiente aprobacién de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos
gue se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacién de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontr6. Asi mismo, serd responsable de la
desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.

10. SENALIZACION

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefializacion de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacion y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuéles son los costos directos e indirectos
incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.
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Desde la orden de iniciacion de las obras y hasta la entrega y recibo definitivo de las mismas al
INSTITUTO, para guiar el transito y como prevencion de riesgos de los usuarios y personal que trabaja
en la obra, EL CONTRATISTA esta en la obligacion de mantener sefializado el sector contratado, de
acuerdo con las estipulaciones y especificaciones vigentes sobre la materia. Desde ese momento EL
CONTRATISTA es el Gnico responsable en el sector contratado de la conservacion, sefializacion vy el
mantenimiento del transito. El incumplimiento de esta obligacion durante la ejecuciéon del contrato,
causara al CONTRATISTA las sanciones proporcionales al valor del contrato y/o al de los dafios
causados a terceros durante la construccion, sin perjuicio de las demas acciones a que haya lugar.

EL CONTRATISTA asumira todos los costos requeridos para colocar y mantener la sefializacion de obra
y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos de seguridad y de comunicacion y
coordinacién del plan de manejo de transito, y las resoluciones vigente con relacion a las vallas
informativas de los proyectos del sector, emanada del Ministerio de Transporte. Dicha sefializacion es de
obligatorio cumplimiento en cada frente de trabajo que tenga el contratista.

El CONTRATISTA se obliga a suministrar y colocar a su costa, en un término méaximo de veinte (20) dias
calendario contados a partir de la fecha de iniciacién de la obra, las vallas de informacion, en la obra que
adelanta a través del INSTITUTO, de acuerdo con la resolucion vigente con relacion a las vallas
informativas de los proyectos del sector, proferida por el Ministerio de Transporte.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

En cumplimiento de la normativa establecida y requerida para la ejecuciéon de los contratos, el INVIAS,
siempre ha propendido por el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en la ley, en cuanto a
autorizaciones, permisos y licencias.

Para el presente proceso de seleccion, se requieren cumplir con los requerimientos encontrados en el
apéndice ambiental y los previstos por la Subdireccion de Sostenibilidad.

Durante el primer mes de ejecucién y sin perjuicio de lo indicado en los apéndices social, predial y
ambiental, el contratista se obliga a presentar a la Interventoria y a la Entidad, un instrumento de
seguimiento que permita establecer una Hoja de Ruta para el adelantamiento de los permisos, licencias
y autorizaciones, incluyendo cronograma detallado, en el cual se identifiquen la cantidad y caracteristicas
principales de los permisos y autorizaciones ambientales requeridos, la autoridad ambiental competente
y demas informacién que permita la toma de decisiones de manera eficiente y oportuna.

Indemnidad Ambiental

El CONTRATISTA garantiza que cumplird a cabalidad con los requerimientos ambientales legales,
reglamentarios y contractuales, y que no generara dafo o perjuicio al INSTITUTO o a terceros por esta
causa; por lo tanto, las sanciones que por este concepto impongan las autoridades ambientales
competentes se pagaran directamente por EL CONTRATISTA como titular beneficiario de los derechos
y obligaciones vinculantes de los permisos, licencias y/o autorizaciones gestionados y obtenidos por su
cuenta y riesgo y a su nombre, de conformidad con lo establecido en la ley 1333 de 2009 “Por la cual se
establece el procedimiento sancionatorio ambiental y se dictan otras disposiciones”, quien mediante el
presente contrato autoriza que le sea descontado del saldo insoluto del valor del mismo o de las Actas
de Obra, sin perjuicio de las sanciones por incumplimiento contractual que se puedan generar por estas
acciones u omisiones a la luz de la Resolucién 718 de 1 de marzo de 2022 proferida por EL INSTITUTO.
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12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO
121 PROGRAMA DE OBRA

Es la declaracién, en forma gréafica, del modo en que el contratista se compromete a ejecutar el proyecto,
representada en cantidades de obra en funcion del plazo establecido para la ejecucion del proyecto. Este
programa debera elaborarse de acuerdo con los siguientes lineamientos.

122 ALCANCE

El programa deberd identificar todos los items (actividades) que componen la obra, mostrar su orden,
secuencia y la interdependencia que exista entre ellos.

Adicionalmente, el programa debera incluir el reconocimiento de aquellos procesos de adquisicion,
traslado, montaje o fabricacion o produccién de materiales o equipos que sean criticos para el desarrollo
de los trabajos, asi como también el periodo de construccion de las obras provisionales.

Asi mismo, para la preparacion de su programa, el contratista debera tener en cuenta las especificaciones
técnicas generales y particulares establecidas para la obra, las estadisticas y registros histéricos sobre
las condiciones climaticas, geotécnicas y topograficas de la region, las condiciones de produccion y
adquisicién de materiales y la obtencién de los permisos o autorizaciones que se requieran.

Igualmente, debera tener presente las acciones a realizar con la comunidad para adelantar proyectos de
manejo ambiental previa, durante y posterior a la ejecucién de las obras. En especial, debera programar
su secuencia de acuerdo a la interrelacién que exista entre las diferentes actividades.

La obtencién de los permisos, autorizaciones, licencias, servidumbres y concesiones por el uso y
aprovechamiento de los recursos naturales, asi como los sitios de disposicion de sobrantes, estaran bajo
la responsabilidad del contratista y son requisitos indispensables para que en calidad de constructor
pueda iniciar las obras. El tiempo que su obtencién conlleve debera considerarse dentro de la
programacion. Las demoras en la obtencién de estos permisos no seran causa valida para justificar
atrasos o incumplimientos cuando los mismos se deriven de hechos imputables al contratista.

12.3 METODO Y PRESENTACION

La programacion de la obra deber& elaborarse, utilizando como herramienta el programa Microsoft Project
u otro similar.

La herramienta que se utilice debera proveer diagramas que muestren la secuencia l6gica de ejecucion
de los items, incluyendo como minimo la siguiente informacion:

a) Nombre del item.

b) Cantidad a ejecutar.
¢) Unidad de obra.

d) Duracion estimada.
e) Inicio temprano.

f)  Final temprano.
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g) Inicio tardio.
h) Final tardio.
i) Holgura total.
j) Precedencias

Los diagramas deberan establecer la ruta critica de ejecucién del proyecto, el INSTITUTO a través de la
Interventoria hara el seguimiento con control sobre esta programacion con la periodicidad establecida en
el Manual de Interventoria vigente de la entidad o aquel que lo modifique o sustituya.

Para cada uno de los items del programa de obra, debera indicarse lo siguiente:

a) Elvolumen de obra a ejecutarse por semana.

b) Identificar el responsable dentro de la organizacion.

c) lIdentificar el equipo y/o el recurso de mano de obra que controla el rendimiento y la duracion
de su ejecucion. Dentro de este literal debe tenerse en cuenta el nUmero de fuentes de obra
en horarios diurnos como nocturnos.

12.4 JORNADAS DE TRABAJO 24 HORAS DIARIAS 7 DIAS A LA SEMANA

Para este proceso de seleccién no aplicara lo establecido en el articulo 17 de la Ley 1682 de 2013.

125 PROGRAMA DE INVERSIONES

Es la manifestacion grafica de las inversiones que, de acuerdo con su programa de obra, el contratista
se compromete a ejecutar. Para su presentacion se utilizar4 el formato previsto en el Manual de
Interventoria de acuerdo con las siguientes instrucciones:

a) Consignard la inversién que ejecutara de acuerdo con el Manual de Interventoria.

b) Concepto de cada item. Dicha inversion debe corresponder al producto de las cantidades mensuales
consignadas en el programa de obra por el precio unitario del item.

¢) Consignard la inversion mensual que ejecutara por concepto de todos los items. Dicha inversion sera
el resultado de sumar los productos enunciados en el inciso anterior.

d) Mensualmente se diligenciara el seguimiento al programa de inversiones.

Las obras objeto del contrato, se deben realizar de acuerdo con el programa de inversiones presentado
para aprobacion de la entidad, previa aprobacion del interventor, dentro del plazo establecido en el
Manual de Interventoria. En caso de ser necesario efectuar modificaciones al programa de inversiones
por requerimientos fundamentales del proyecto y a solicitud del CONTRATISTA, debera ser presentado
para aprobacién del jefe de la unidad ejecutora del INSTITUTO, previa verificacion y suscripcion por parte
del CONTRATISTA e interventor. Tales modificaciones al programa no deben implicar variaciones del
valor total del contrato. Siempre que lo solicite el Interventor o EL INSTITUTO, EL CONTRATISTA debera
proporcionar por escrito la informacién relacionada con la ejecucion de la obra, dentro de los cinco (5)
dias habiles siguientes a dicha solicitud. El programa de inversiones no se podra modificar en forma tal
que signifique variacion del plazo del contrato, salvo que se trate de prérroga o adicidn y suspensiones.
En tal caso, el Programa de Inversiones debera ser reprogramado y aprobado por el jefe de la unidad
ejecutora del INSTITUTO, previa verificacién y suscripciéon por parte del CONTRATISTA e Interventor y
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se suscribira el contrato adicional si se requiere. Durante la ejecucion de la obra, EL INSTITUTO efectuara
un seguimiento al programa de inversiones y al cronograma de actividades, presentado por EL
CONTRATISTA, como uno de los mecanismos de verificacion del cumplimiento de sus obligaciones
contractuales.

12.6 FLUJO DE CAJA

El contratista debe presentar un flujo mensual de caja con los ingresos y egresos esperados durante la
ejecucion de los trabajos, elaborado teniendo en cuenta:

a) en los ingresos: el capital de trabajo de la licitacién publica, el anticipo otorgado y los pagos
mensuales por concepto de las actas de obra.

b) en los egresos el programa de inversiones.

c) determinar el saldo mensual y el saldo acumulado esperado, sea en déficit o superavit.

12.7 PROGRAMA DE GENERACION DE EMPLEO

Es la manifestacion del nimero de empleos directos que el contratista planea generar mes a mes, segun
su estructura administrativa, durante la ejecucion del proyecto; para tal fin. El contratista deber& dar
prioridad a la vinculacidon de la mano de obra local no calificada utilizando métodos de ejecucién que
generen el mayor niumero de empleo y en lo posible, a la vinculacion de la mano de obra local calificada
gue relina los requisitos exigidos, en especial a las personas vinculadas a programas de reinsercién que
estén debidamente reconocidas como tales por las entidades gubernamentales competentes. El Instituto
a través de la interventoria har4 seguimiento a lo dispuesto en este numeral mediante los informes
mensuales de generacion de empleo.

12.8 LABORATORIO TOMA DE CONTROL DE CALIDAD

Dentro del autocontrol de calidad, el contratista deberd contar en la obra con un equipo completo de
laboratorio de que se encuentre conforme al alcance del presente proceso para efectuar el control de la
obra y como minimo debe estar en capacidad para adelantar los ensayos de materiales segun la
normatividad vigente.

129 PLAN DE CALIDAD

El contratista deberd presentar el plan de calidad para el proyecto de acuerdo con lo solicitado en el
pliego de condiciones.

12.10 DIRECCION TECNICA DEL PROYECTO Y PERSONAL DEL CONTRATISTA

El contratista se obliga a mantener durante toda la ejecucion de las obras materia del contrato y hasta la
entrega final y recibo de ellas, el personal necesario para el desarrollo de los trabajos. El contratista se
obliga a permanecer personalmente al frente de los trabajos o mantener al frente de los mismos un
ingeniero director, o los ingenieros que fuesen necesarios de acuerdo a lo estipulado en el presente pliego
de condiciones, personal que debe estar suficientemente facultado para representarlo en todo lo
relacionado con el desarrollo y cumplimiento del contrato.
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El Instituto se reserva el derecho de exigir, por escrito, al contratista el reemplazo de cualquier persona
vinculada al proyecto. Esta exigencia no dara derecho al contratista para elevar ningin reclamo contra el
Instituto.

La interventoria podréa solicitar al contratista, en cualquier momento, el suministro de informacién sobre
la némina del personal. El contratista atendera esta solicitud con el detalle requerido y en el plazo
razonable que la Interventoria haya fijado.

El CONTRATISTA se obliga durante el desarrollo del contrato a mantener al frente de la obra al ingeniero
director de obra, residente de obra, ingenieros y demas personal de especialistas aprobados por EL
INSTITUTO. El ingeniero director de obra deberd tener autonomia para actuar en nombre del
CONTRATISTA y para decidir con el interventor cualquier asunto de orden técnico o administrativo en
desarrollo del contrato, siempre que sus decisiones no impliguen modificaciones en las condiciones
contractuales. Todos los empleados y obreros para la obra seran nombrados por EL CONTRATISTA
quien debera cumplir con todas las obligaciones legales sobre la contratacion del personal colombiano y
extranjero. Asi mismo deberén observarse las disposiciones que reglamentan las diferentes profesiones.

12.11 VEEDURIA DE LOS TRABAJOS

La veeduria tiene como propésito servir de canal de comunicacién entre las deméas entidades, la
comunidad y el Instituto, en lo relacionado con la ejecucion del proyecto, logrando de esta manera
desarrollar los principios constitucionales de participacion ciudadana, deber y control en la funcién del
Estado.

De acuerdo con la ley 850 del 2003, las veedurias podran conformar los diferentes comités (técnicos,
financieros y sociales entre otros) para poder ejercer su funcién. Una vez conformada la veeduria con los
parametros de la ley, desarrollaran su actividad en comunicacion con la Interventoria del proyecto.

12.12 PREVENCION DE ACCIDENTES, MEDIDAS DE SEGURIDAD Y PLANES DE CONTINGENCIA

El contratista en todo momento tomara todas las precauciones necesarias tanto del personal empleado
en la ejecucion de la obra, como de terceros, y se acogera a todas las normas que a este respecto tenga
el INSTITUTO y sus cédigos de construccion.

Antes de comenzar los trabajos, el contratista debe realizar un plan de contingencia de manera que dentro
de su organizacién se establezcan claramente las correspondientes lineas de mando y los grupos o
brigadas responsables, como minimo para los siguientes casos de emergencias:

* Explosion o incendio en el campamento base, en los lugares de trabajo o en los lugares donde se
almacena combustible.

* Derrames de combustibles o quimicos.

* Terremotos, inundaciones y otras emergencias naturales.

* Accidentes, intoxicaciones u otras emergencias médicas.

* Atencién de pequefias emergencias y remocion de derrumbes.
* Inundaciones.

* Periodos de retorno.
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El contratista asumira todos los riesgos sobre la prevenciéon de accidentes y sera responsable de las
indemnizaciones causadas por los accidentes que, como resultado de su negligencia o descuido, pueda
sufrir su personal, el de la Interventoria, el del Instituto, los visitantes autorizados, asi como terceras
personas.

Durante el proceso constructivo, establecerd procedimientos que minimicen las posibilidades de
ocurrencia del riesgo asociados con eventos de movimientos en masa, avalanchas, represamientos,
accidentes en operacién de maquinaria y materiales, entre otros.

El contratista debera proteger todas las estructuras existentes, edificaciones rurales y urbanas cuya
demolicién no esté prevista, contra todo dafio o interrupcién de servicios que pueda resultar de las
operaciones de construccion o cualquier dafio o interrupcion de servicios debera ser reparado o
restablecido por él a su costa, sin que esto impligue aumento del plazo de ejecucién de la obra.

El Instituto o el interventor podran exigir al contratista modificaciones en las obras provisionales
construidas por éste para que cumplan con todos los requisitos de seguridad, higiene, proteccion
ambiental y adecuacion a su objeto. Estas modificaciones las hara el contratista sin costo alguno para el
Instituto, lo anterior de conformidad con el plan de calidad.

En desarrollo de los trabajos no se permitira por ninguna circunstancia depositar el material producto de
las excavaciones en el lecho de corrientes superficiales o en general cuerpos de agua. Si esto sucede,
el contratista, a su costa debera retirar el material volviendo el sitio a su estado original. Si el contratista
no lo hiciere, se hara acreedor a las sanciones contractuales correspondientes.

Desde la fecha de la orden de iniciacion del contrato, el contratista es el Gnico responsable de disefiar e
implementar el plan de manejo de transito y seguridad del transito de los en el sector contratado; por lo
tanto, a partir de esa fecha y hasta la entrega definitiva de las obras al Instituto, el contratista esta obligado
a sefializar y mantener el transito en el sector contratado. Esta obligacién debera cumplirla en la forma
establecida en el manual de sefializacién - dispositivos para la regulacion del transito del corredor fluvial.
El contratista debera garantizar el libre y continuo uso de las vias a terceros en cuanto se relacione con
la ejecucion de sus trabajos. A este respecto, el contratista debera notificar al Interventor y al director de
la direccidn territorial por lo menos con quince (15) dias de anticipacion sobre la iniciacion de cualquier
trabajo que pueda causar interferencia en el transito de embarcaciones y peatones. El contratista debera
reducir a un minimo tales interferencias.

El contratista debera emplear los medios razonables para evitar que se causen dafios en las vias publicas
gue comunican con el sitio por causa de su uso, por él mismo o por sus subcontratistas. En particular,
seleccionara la ruta y usara vehiculos adecuados para restringir y distribuir las cargas, de modo que el
transporte que se derive del movimiento de la planta y material hasta el sitio y desde él, quede limitado a
las cargas permisibles y se desarrolle de manera que se evite causar dafos previsibles a las vias
publicas. El desacato de cualquiera de estas condiciones, constituye causal de incumplimiento del
contrato.

12.13 EXAMEN DEL SITIO DE LA OBRA

Es responsabilidad del proponente, inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores de la obra e
informarse, sobre la forma y caracteristicas del sitio, las cantidades, localizacion y naturaleza de la obra
y la de los materiales necesarios para su ejecucion, transporte, mano de obra, y, de manera especial las
fuentes de materiales, vias internas de acceso, zonas de botaderos, las vias de acceso al sitio y las
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instalaciones que se puedan requerir, las condiciones ambientales y sociales del area de influencia, las
cuales debe considerar para el desarrollo y manejo ambiental y social del proyecto, en especial cuando
se establezca presencia de minorias étnicas, caso en el cual debe asegurarse de cumplir con la normativa
especial que rige para la explotacion de recursos naturales en jurisdiccion de los territorios legalmente
constituidos a su favor, o evitar su intervencion a efectos de obviar el procedimiento de consulta previa,
y, en general, sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en el calculo del valor de su
propuesta.

Asi mismo, es responsabilidad del proponente familiarizarse con los detalles y condiciones bajo los cuales
seran ejecutados los trabajos, asi como de los riesgos previsibles de la obra, pues su desconocimiento o
falta de informacién no se considerara como excusa valida para posteriores reclamaciones a la entidad.

La entidad sefialara las condiciones con las que se llevard a cabo el examen del sitio de la obra, este no
podré ser definido como requisito habilitante o criterio de evaluacion de las propuestas.

12.14 AVANCES SOBRE MATERIA PRIMA

No habréa avances sobre materia prima.

12.15 EVALUACION DE AVANCE Y ACTUALIZACION

Durante la ejecucion de la obra, el Instituto efectuara a través de la interventoria un seguimiento al
programa de obra, como uno de los mecanismos de verificacion del cumplimiento del contrato. Por tal
motivo, el contratista debera mantener el programa actualizado de manera que en todo momento
represente la historia real de lo ejecutado para cada actividad, asi como su programa de obra proyectado
para la terminacién de los trabajos dentro del plazo contractual.

El contratista y el interventor evaluardn semanalmente la ejecucién del contrato, revisando el programa
de obra actualizado para establecer en qué condiciones avanzan los trabajos. De estas evaluaciones se
levantard un acta, suscrita por los ingenieros residentes del contratista y de la interventoria, donde se
consignara el estado real de los trabajos; en caso de presentarse algun atraso, se sefialardn los motivos
del mismo, dejando constancia de los correctivos que se tomaran para subsanar dicho atraso, los cuales
se plasmaran en una modificacion al programa de obra que no podra contemplar la disminucién de las
cantidades de obra programadas para cada mes ni una prérroga del plazo inicialmente establecido.

Cuando fuere necesario suscribir actas de modificacion de cantidades obra o modificar el valor o el plazo
del contrato, el contratista debera ajustar el programa de obra a dicha modificacién, para lo cual debera
someter a aprobacioén del Instituto y con el visto bueno de la interventoria, el nuevo programa de obra.

Constituye causal de incumplimiento del contrato el hecho que el contratista no ejecute, por lo menos, las
cantidades de obra previstas en su programa de obra.

12.16 CANTIDADES DE OBRA

Las cantidades de obra por ejecutar son las que se presentan en el formulario de la propuesta, estas son
aproximadas y estan calculadas con base en el estudio del proyecto; por lo tanto, se podran aumentar,
disminuir o suprimir durante la ejecucion de la obra; tales variaciones no viciaran ni invalidaran el contrato.
El contratista esta obligado a ejecutar las mayores cantidades de obra que resulten, a los mismos precios
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de la propuesta, salvo que se presenten circunstancias imprevisibles que afecten el equilibrio econémico
del contrato.

Si durante la ejecucidn del proyecto fuere necesario modificar las cantidades de obras establecidas en el
formulario de la propuesta, el contratista estara en la obligacién de incluir los cambios a que haya lugar
en el citado formulario, de acuerdo con la respectiva acta de modificacion.

Para los fines de pago regiran las cantidades de obra realmente ejecutadas, pero el valor de las obras
ejecutadas no podra superar el valor determinado en el contrato.

12.17 OBRAS ADICIONALES

Se entiende por obras adicionales aquellas que por su naturaleza, pueden ejecutarse con las
especificaciones originales del contrato o variaciones no sustanciales de las mismas y en donde todos
los items tengan precios unitarios pactados. El Instituto podra ordenar por escrito obras adicionales y el
contratista estara en la obligacion de ejecutarlas. Las obras adicionales se pagaran a los precios
establecidos en el formulario de la propuesta.

12.18 OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se entiende por obra complementaria la que no esta incluida en las condiciones originales del contrato y
por esta misma razén, no puede ejecutarse con los precios del mismo. El Instituto podra ordenar obras
complementarias y el contratista estaré obligado a ejecutarlas, siempre que los trabajos ordenados hagan
parte inseparable de la obra contratada, 0 sean necesarias para ejecutar esta obra o para protegerla.

Los precios que se aplicaran para el pago de la obra complementaria seran los que se convengan con el
contratista, mediante la suscripcion de un acta de precios no previstos. Cuando no se llegare a un acuerdo
de antemano con el contratista sobre el precio de la obra complementaria, el Instituto podréa optar por
ordenar que dicho trabajo sea ejecutado por el sistema de administracion, o sea por el costo directo mas
un porcentaje acordado por las partes, que debe cubrir los costos por concepto de administracién y
utilidad del contratista. Por costo directo se entendera el de las siguientes partidas.

e FElvalor de los materiales puestos al pie de la obra.

e Los jornales y sueldos utiles, aumentados en el porcentaje por prestaciones sociales calculados por
el contratista en la propuesta. Los jornales de dominicales y dias feriados estan incluidos en estos
porcentajes.

e El alquiler del equipo y herramientas, liquidado segun las tarifas horarias de la propuesta del
contratista y conforme a lo estipulado en el pliego de condiciones de la licitacion publica. En el caso
de tarifas no establecidas en la propuesta, éstas se calcularan por métodos similares a los empleados
por la Camara Colombiana de la Infraestructura (CCl).

Para el pago de las obras complementarias por administracion, el contratista elaborara planillas diarias
de control en que se consignen los datos de empleo de mano de obra, materiales, equipo y los
correspondientes a otros gastos incurridos. Estas planillas deberan ser aprobadas por el Interventor y
constituirdn la base para la presentacion de la facturacién correspondiente.
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12.19 CALIDAD DE LA OBRA

El contratista es responsable de la realizacion de las pruebas de campo y ensayos de laboratorio que
aseguren la calidad de la obra, incluidas aquellas requeridas para el manejo ambiental del proyecto y
entregara a la Interventoria los resultados de los mismos dentro de los dos (2) dias habiles siguientes a
la fecha de su obtencion, para que ésta verifique si se ajustan a los requerimientos de las
especificaciones. La verificacion de la interventoria no exonerara de responsabilidad al contratista por la
calidad de la misma.

Una vez terminadas las partes de la obra que deban quedar ocultas y antes de iniciar el trabajo
subsiguiente, el contratista informard a la interventoria para que ésta proceda a medir la obra construida.
Si asi no procediere el contratista, la Interventoria podra ordenarle por escrito el descubrimiento de las
partes ocultas de la obra, para que ésta pueda ejercer sus funciones de control. El contratista efectuara
este trabajo y el de reacondicionamiento posterior sin que ello le dé derecho al reconocimiento de costos
adicionales ni a extensiones al plazo de ejecucion.

El Instituto podra rechazar la obra ejecutada por deficiencias en los materiales o elementos empleados,
0 procesos constructivos aunque las muestras y prototipos correspondientes hubieren sido verificados
previamente, sin perjuicio de lo establecido en las especificaciones sobre la aceptacion de suministro
defectuoso. Toda obra rechazada por defectos en los materiales, en los elementos empleados, en la obra
de mano o por deficiencia de los equipos, maquinarias y herramientas de construccion o por procesos
constructivos o por defectos en ella misma, debera ser retenida, reconstruida o reparada por cuenta del
contratista. Ademas el contratista queda obligado a retirar del sitio respectivo los materiales o elementos
defectuosos.

Los equipos, maquinaria y herramientas que el contratista suministre para la obra, deberan estar en
perfecto estado de operacién ser adecuados y suficientes para las caracteristicas y la magnitud del
trabajo por ejecutar. El Instituto directamente o por intermedio de la interventoria se reserva el derecho
de rechazar y exigir el reemplazo o reparacion por cuenta del contratista de aquellos equipos, maquinarias
y herramientas que a su juicio sean inadecuados o ineficientes, o que por sus caracteristicas constituyen
un peligro para el personal o un obstaculo para el buen desarrollo de las obras. Se exigira siempre el
suministro y mantenimiento en buen estado de funcionamiento del equipo basico requerido para la
construccion de las obras.

12.20 ACTAS DE MODIFICACION DE CANTIDADES DE OBRA

Es el documento en el que se deja constancia de las modificaciones efectuadas por requerimientos del
proyecto a las cantidades de obra previstas inicialmente.

Las actas de modificacién de cantidades de obra deben diligenciarse de conformidad con el Instructivo
MSE-IN-06 y su formato MSE-FR-10 del manual de Interventoria vigente o aquel que lo modifique o
sustituya.

12.21 ACTAS DE OBRA

Es el documento en el que el contratista y el interventor dejaran consignadas las cantidades de obra
realmente ejecutadas durante cada mes.
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El contratista y el interventor deberan elaborar el acta mensual dentro de los cinco (5) dias calendario del
mes siguiente al de ejecucion de las obras. El valor basico del acta sera la suma de los productos que
resulten de multiplicar las cantidades de obra realmente ejecutada por los precios unitarios estipulados
en el formulario de la propuesta del contratista o por los precios acordados para los nuevos item que
resulten durante el desarrollo del contrato.

Las actas de obra mensual tendran caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la obra, a las
cantidades de obra y obras parciales. El interventor podra, en actas posteriores, hacer correcciones o
modificaciones a cualquiera de las actas anteriores aprobadas por él y debera indicar el valor
correspondiente a la parte o partes de los trabajos que no se hayan ejecutado a su entera satisfaccion a
efecto de que el Instituto se abstenga de pagarlos al contratista o realice los descuentos
correspondientes, hasta que el interventor dé el visto bueno. Ninguna constancia de parte del interventor
gue no sea la de recibo definitivo de la totalidad, o de parte de las obras, podra considerarse como
constitutiva de aprobacion de algun trabajo u obra.

12.22 DANOS O RETARDOS DEBIDOS A FUERZA MAYOR

El contratista quedara exento de toda responsabilidad por cualquier dafio o dilacién de las obras durante
la ejecucion del contrato, pero sin derecho a indemnizaciones, cuando se concluya por parte del Instituto
que tales hechos son el resultado de caso fortuito o fuerza mayor, debidamente comprobados, caso en
el cual los gastos que demanden las reconstrucciones o reparaciones de las obras afectadas seran por
cuenta del Instituto, siempre que el contratista haya dado aviso al Instituto de la ocurrencia de tales
hechos, y que la evaluacion de los mismos, las causas que los motivaron y la diligencia con que el
contratista actuo6 ante ellos se haya hecho constar, dentro de los diez (10) dias calendario siguientes a la
fecha en que cesen dichas causas, en actas suscritas por el interventor y el contratista las cuales
requerirdn el concepto favorable de la oficina juridica del Instituto.

Todas las obras adicionales originadas por caso fortuito o fuerza mayor deberan ser consignadas en acta.
El contratista debera asumir los sobrecostos resultantes, tales como los correspondientes a lucro cesante
y pérdida de materiales, equipos y otros elementos de su propiedad. En el evento en que el Instituto
concluya que el caso no fue fortuito o de fuerza mayor, correrdn, ademas, por cuenta del contratista todas
las reparaciones, reconstrucciones e indemnizaciones a que haya lugar. El caso fortuito o la fuerza mayor
constituyen causal de suspension del plazo del contrato.

12.23 INCUMPLIMIENTO DE LO ORDENADO

Si el contratista rehGsa o descuida cumplir cualquier orden escrita del interventor, éste le notificara por
escrito sobre el incumplimiento de dicha orden, sefialando especificamente las omisiones o infracciones
y exigiendo su cumplimiento. Si esta notificacién no surte ningun efecto dentro de un plazo de ocho (8)
dias habiles, el interventor comunicara dicha situacién, por escrito, al Instituto para que este tome las
medidas que considere necesarias. En razén a lo anterior, las consecuencias que se deriven para la obra
o terceros seran asumidas integralmente por el contratista. El contratista deberd acatar las érdenes que
le imparta por escrito la interventoria; no obstante, si no estuviese de acuerdo con las mismas asi debera
manifestarlo por escrito al interventor, antes de proceder a ejecutarlas; en caso contrario, respondera
solidariamente con el interventor si del cumplimiento de dichas érdenes se derivaran perjuicios para el
Instituto.
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12.24 REUNION MENSUAL DE SEGUIMIENTO

Mensualmente deberan celebrarse reuniones con participacion del director de la obra, el Ingeniero
residente de la obra, el director de la Interventoria, el ingeniero residente de la Interventoria, el Director
de la respectiva Territorial del INSTITUTO y el Supervisor del contrato de interventoria, sin perjuicio de
que participen otros empleados de las diferentes areas del Instituto. De cada una de estas reuniones se
levantara un acta, la cual sera mantenida en custodia por la Direccion Territorial del INSTITUTO.

En desarrollo de las reuniones periddicas de seguimiento, se abordaran como minimo los siguientes
puntos en el orden del dia, orientados a asegurar el adecuado seguimiento de la gestién contractual, las
actividades y situaciones contractuales y/o aspectos técnicos pendientes por resolver, temas pendientes
de aprobacién, revision de los avances para el cumplimiento de los hitos de obra:

1. Temas y situaciones pendientes por resolver.

2. Seguimiento independiente a la etapa de pre-construccion con especial balance de avance para cada
uno de los hitos mensuales para el cumplimiento de las obligaciones del Contratista en esta etapa, para
tal efecto en articulacion con el profesional de Apoyo a la Gestion del Contrato del INVIAS podra
eventualmente contarse con el acompafiamiento de la Subdireccion de Planificacién de Infraestructura
del INVIAS.

3. Retos y Desafios del mes.

El registro seguimiento y control de las actividades y temas desarrollados en la reuniéon quedaran
consignados en el acta 0 memoria respectiva.

12.25 RECLAMOS

Cualquier reclamo que el contratista considere pertinente hacer al Instituto por razén de este contrato
debera presentarse por escrito, documentado y consultado previamente con el Interventor, dandole
oportunidad de verificar las circunstancias motivo del reclamo, tomar fotografias, etc. El interventor dentro
de los ocho (8) dias hébiles siguientes entregara esta documentacion a la Direccion Territorial del
INSTITUTO con las respectivas recomendaciones para que esta a su vez inicie el tramite pertinente. En
caso de reclamo, el contratista no suspendera las obras, a menos que el Instituto haya decidido hacerlo,
y procederd a ejecutar las érdenes recibidas.

12.26 MITIGACION DE IMPACTOS CONTRACTUALES

Como regla general, las situaciones que ameriten un estudio por parte del Interventor, el Contratista y el
Instituto, por no llegar a un acuerdo entre Contratista e Interventoria, relacionadas circunstancias que
surjan frente a la ejecucion, supervision, control y direccion de los trabajos, seran tratadas inicialmente
en los comités técnicos dirigidos por el Director Territorial del INVIAS y/o Supervisién del Contrato de
Interventoria, en caso de no llegar a un acuerdo estas serdn sometidas a consideracion del Jefe de la
Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area correspondiente.

En caso de no llegarse a un acuerdo, y con el fin de dirimir la situacion, esta sera presentada a la mesa
“CUMPLIENDOLE A COLOMBIA” con el fin de intentar la solucidn de la controversia en dicha instancia.
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En caso de no lograr una solucién definitiva en dicha mesa, la situacién sera trasladada al “Comité
Técnico del INVIAS”, conformado mediante Resolucion 6689 del 10 de diciembre de 2019 y aquellas que
lo modifiquen y/o sustituyan.

sContratista de Obra, Interventoria, Supervision del Contrato de Interventoria.

sUnidad Ejecutora y/o lefe de Area

*Mesa "Cumpliéndole a Colombia"

#"Comite Tecnico del INVIAS"y acompafiamiento de Expertos. Resolucion 6689 del 10
de diciembre de 2019y aquellas que lo modifiquen y/o sustituyan.

€€

¢ Supervisor del Contrato.

Una vez los Lideres de Integracion pongan en conocimiento, con los respectivos conceptos técnicos,
juridicos, financieros y demas que correspondan, dentro de los cuales debera existir el pronunciamiento
de la Interventoria a la Supervisién del Contrato sobre la situacion objeto de controversia entre las partes,
éste deberd analizar a profundidad el tema con el fin de emitir un pronunciamiento donde plasme su
posicion respecto de la posible controversia presentada.

« Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area.

Una vez el Supervisor del Contrato de Interventoria ponga en conocimiento del Jefe Unidad Ejecutora, la
situacién objeto de controversia entre las partes, éste deberé analizar a profundidad el tema con el fin de
emitir un pronunciamiento donde plasme su posicién respecto de la posible controversia presentada.

* Mesa “Cumpliéndole a Colombia”.

Las partes SOLO podran acudir a las mesas “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA”, cuando demuestren que
hayan agotado las demas instancias previstas para la solucién de controversias, es decir, deben
demostrar que el tema ya fue objeto de discusién y pronunciamiento de la Interventoria, la Supervisién
del Contrato y Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area respectiva encargada del proyecto.

El INSTITUTO realizara la mesa de seguimiento denominada “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA”, la cual
estaréa presidida por el Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area respectiva encargada del proyecto, contara
con la participacion de los supervisores, las interventorias del contratista de obra. Estas se convierten en
requisito donde se presentara y expondrda, con el fin que se adopten las decisiones y/o sugerencias de
medidas contractuales que permitan conjurar las diferentes posiciones de la controversia y/o divergencias
contractuales.
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¢ "Comité Técnico del INVIAS" con acompainamiento de Expertos.

Las partes SOLO podran acudir al comité técnico, cuando demuestren que hayan agotado las deméas
instancias previstas para la solucién de controversias, es decir, deben demostrar que el tema ya fue
objeto de discusién por parte de las mesas “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA” las cueles deben aportar
el pronunciamiento Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area respectiva encargada del proyecto, Supervisor
del contrato y de la Interventoria, convirtiétndose como tal, en requisitos de procedibilidad para que
prospere la convocatoria del Comité Técnico del INVIAS.

Mediante resolucion 6689 de 2019 el Instituto creo la instancia colegiada correspondiente al Comité
Técnico, el cual entre una sus funciones tienen la de “(...) Realizar recomendaciones, respecto de las
necesidades que se identifiquen como de prioritaria atencién en el marco de los proyectos que se
encuentren en ejecucion por parte del Invias (...)". Asi mismo, se determino en la mencionada resolucion
que “(...) el comité podra invitar a participar en las mesas técnicas a otros funcionarios del Instituto, asi
como a otras entidades publicas o privadas, expertos, academia y otras personas naturales y/o juridicas
cuando lo estime pertinente (...)”

ElI INSTITUTO realizara la mesa de seguimiento denominada “CUMPLIENDOLE A COLOMBIA”, la cual
estara presidida por el Jefe Unidad Ejecutora y/o Jefe de Area respectiva encargada del proyecto, contara
con la participacion de los supervisores, las interventorias del contratista de obra. Estas se convierten en
requisito donde se presentara y expondrd, con el fin que se adopten las decisiones y/o sugerencias de
medidas contractuales que permitan conjurar las diferentes posiciones de la controversia y/o divergencias
contractuales.

12.27 DERECHO DEL INSTITUTO A USAR PARTES DE LA OBRA

El Instituto podra tomar posesion de cualquiera de las partes de la obra, terminada o no, y usarla; de
dicha posesion se levantara un acta. Si por este uso prematuro se aumentan los costos o el plazo del
contrato, el contratista sometera este hecho a consideracion del Instituto.

El uso de las partes de la obra por el Instituto no implica el recibo de ellas, ni releva al contratista de
ninguna de sus obligaciones.

Cualquier bien de interés historico, de otra naturaleza o de gran valor que se descubra en la zona de las
obras sera de propiedad de la Nacién Colombiana. El contratista debera notificar al Instituto acerca del
descubrimiento y seguir las instrucciones que éste imparta.

12.28 PUBLICACIONES E INFORMACIONES

El Instituto se reserva el derecho de hacer las publicaciones e informaciones que a bien tenga sobre las
obras, equipo, sistemas constructivos y demas relacionados con las obras.

12.29 LIMPIEZA GENERAL Y RESTAURACION

A la terminacién de la obra, el contratista removera de los alrededores de ellas las instalaciones,
edificaciones, escombros, materiales sin uso y materiales similares que le pertenezcan o que se hayan
usado bajo su direccion.
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El contratista realizara las gestiones necesarias para que en caso tal, los materiales producto de esta
limpieza puedan ser utilizados por miembros de la comunidad.

Una vez realizada la limpieza, se restauraran las areas utilizadas, realizando como minimo
revegetalizacion, control de erosion y acabado de rellenos sanitarios de tal forma que estas zonas queden
en similares o mejores condiciones que las encontradas inicialmente.

12.30 VISITA PRELIMINAR - ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DE LAS OBRAS

Con una antelaciéon minima de treinta (30) dias calendario a la fecha de vencimiento del plazo contractual,
la interventoria debe realizar visita conjunta con el contratista y el supervisor del contrato de interventoria
al sitio de las obras, con el fin de inspeccionar el estado de las mismas y acordar las acciones correctivas
a que haya lugar para su posterior entrega y recibo definitivo. Cuando el contrato tenga un plazo inferior
a seis meses la visita previa se realiza con una antelacion minima de quince (15) dias calendario a la
fecha de vencimiento del plazo contractual.

Una vez vencido el plazo de ejecucion o terminado el contrato por cualquier causa, se procedera al recibo
definitivo de las obras objeto del contrato.

A la terminacion del plazo contractual por cualquier causa, mediante citacidn escrita realizada por la
interventoria se llevara a cabo la entrega y recibo definitivo de las obras mediante “acta de entrega y
recibo definitivo de obra”. Si las observaciones y compromisos descritos en el acta de visita previa no son
atendidos por parte del contratista, se procedera a efectuar el recibo definitivo de las obras en el estado
en que se encuentren, circunstancia que dara lugar a la aplicacién de los procedimientos administrativos
sancionatorios correspondientes y a la cuantificacion de las fallas no corregidas, las cuales seran
descontadas o no recibidas por el interventor, segun el caso.

Si el contratista se negare a suscribir el acta de entrega y recibo definitivo de obra, el interventor
procederd en todo caso a suscribirla, dejando constancia de la citacion al contratista y de la negativa de
éste para su suscripcion.

La visita previa y la entrega y recibo definitivo de las obras se efectuaran de conformidad con lo previsto
en el manual de interventoria vigente o aquel que lo modifique o sustituya.

12.31 CONSTANCIA DE CIERRE DEL EXPEDIENTE

Una vez vencidas las garantias de estabilidad de las obras y calidad del servicio de interventoria, el Jefe
de la Unidad Ejecutora expedira la constancia de cierre del expediente del proceso de contratacion y la
remitira a la dependencia encargada del archivo de contratos para su correspondiente archivo.

12.32 IMPLEMENTACION DE PROGRAMA VINCULACION MADRES CABEZA DE FAMILIA Y/O
VICTIMAS

El contratista para la ejecucién del contrato dispondra de mecanismos que fomenten en la ejecucion del
proyecto la vinculacion de madres cabeza de familia y/o victimas siempre que se garanticen las
condiciones técnicas y econdémicas requeridas, asi como las condiciones de calidad y cumplimiento del
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objeto contractual, la implementacion del programa obedecera a los factores de desempate establecido
en el pliego de condiciones.

Los mecanismos de implementacion de programa vinculacién madres cabeza de familia y/o victimas, se
estableceran de la siguiente manera:

MADRES CABEZA DE FAMILIA: El Paragrafo del Articulo Primero de la Ley 1232 de 2008, dispone: “La
condiciéon de Mujer Cabeza de Familia y la cesacion de la misma, desde el momento en que ocurra el
respectivo evento, deberd ser declarada ante notario por cada una de ellas, expresando las
circunstancias basicas del respectivo caso y sin que por este concepto se causen emolumentos notariales
a su cargo”.

VICTIMAS: De conformidad con lo establecido en la Ley 1257 de 2008 y sus Decretos reglamentarios,
dicha condicion se acreditara de la siguiente manera:

a) Violencia comprobada: Para efectos de la deduccién contemplada en el presente decreto se entiende
por violencia comprobada contra una mujer, aquellas situaciones que se verifiquen a través de:

1. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia intrafamiliar cuya victima sea la mujer que esté
0 sea contratada.

2. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia sexual cuya victima sea la mujer que esté o sea
contratada.

3. Sentencia condenatoria ejecutoriada por acoso sexual cuya victima sea la mujer que esté o sea
contratada.

4. Sentencia condenatoria ejecutoriada por lesiones personales cuya victima sea la mujer que esté o
sea contratada.

5. Sentencia ejecutoriada a través de la cual se demuestre que, por mal manejo del patrimonio familiar
por parte de su compafiero o cényuge, perdié bienes y/o valores que satisfacian las necesidades
propias y de los hijos.

6. Medida de proteccidn y/o atencién, dictada por la autoridad competente a favor de la mujer que esté
0 sea contratada, de acuerdo con la normatividad que regula la adopcion de tales medidas.

b) Constancia de violencia comprobada: Es el documento donde consta la decisién tomada por la
autoridad administrativa o judicial en la cual se reconoce a la mujer como victima de violencia de género,
de conformidad con las situaciones establecidas en el literal a) del presente articulo.

c) Empleador: Es la persona natural o juridica, obligada a presentar declaracién del impuesto sobre la
renta y complementarios, que emplee mediante contrato de trabajo a mujeres victimas de la violencia.

Nota: “Se les informa a los proponentes que de conformidad con el articulo 23 de la Ley 1257 de 2012,

reglamentado por el Decreto 2733 del mismo afio, que los empleadores que ocupen trabajadoras mujeres
victimas de la violencia comprobada, y que estén obligados a presentar declaracién de renta y
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complementarios, tienen derecho a deducir de la renta el 200% del valor de los salarios y prestaciones
sociales pagados durante el afio o periodo gravable, desde que exista la relacién laboral, y hasta por un
periodo de tres afios.

12.33 PROGRAMA DE REINTEGRACION

Para el cumplimiento del compromiso de vinculacion de personas objetivo de atencién de la Agencia para
la Reincorporacién y Normalizacion - ARN, debera solicitar ante la citada entidad, de conformidad con los
perfiles requeridos para el desarrollo del objeto del contrato, informacion e indicacion de las personas
gue cumplen dicha solicitud.

El contratista debera presentar, certificacion de la Agencia para la Reincorporacion y Normalizacién en
la cual se certifique la existencia o no de personas en proceso de reintegracion disponibles para vincular
contractualmente en el momento en que sea requerido por el contratista. Cuando no exista personal
disponible, el contratista podra contratar el personal que requiera para la ejecucion del contrato de obra.
Lo anterior, con el fin de que el interventor pueda aprobar el inicio de la ejecucién del contrato.

Una vez inicie la ejecucion de la obra, el contratista debera presentar a la interventoria el personal en su
némina, en el cual consten el/los nombre/s completos de las personas en proceso de reintegracion,
reincorporaciéon y demas poblaciones atendidas por la ARN, contratadas para ejecutar esa labor; o
certificacién de la ARN en la que conste que no dispone de personas que cumplan con el perfil propuesto
para el desarrollo del contrato o interesados en el mismo; caso en el cual el contratista podra contratar
libremente el personal que requiera para la ejecucién del contrato.

Una vez verificada la vinculacién contractual de las personas en procesos de reintegracion, y/o de
reincorporacion, estos solo podran ser reemplazados, en caso de ser necesario, por otro u otras personas
del proceso de reintegracion; excepto cuando ARN certifique por escrito, que no dispone de personas en
proceso de reintegracion y/o de reincorporacion que cumplan con el perfil propuesto para el desarrollo
del contrato o interesadas en el mismo; caso en el cual el contratista podra contratar libremente el
personal que requiera para efectuar el reemplazo respectivo.

12.34 SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Con respecto a gestion en salud y seguridad en el trabajo, el contratista debera dar cumplimiento a lo
establecido en el Decreto 1072 de 2015 Unico Reglamentario del Sector Trabajo y la resolucién 312 de
2019 expedida por el Ministerio del Trabajo, estdndares minimos del sistema de gestién de la seguridad
y salud en el trabajo SG - SST y otras que correspondan segun las matrices de aspectos legales que
tengan vigentes en su SST.

En caso de que se regule una nueva emergencia, el contratista debera acatar la regulacién por el
Gobernacion Nacional.

El contratista, debera atender las regulaciones que, en materia de movilidad, orden publico y demas se
establezcan por parte del gobierno nacional y las entidades locales de las areas donde se desarrolle el
contrato.

12.35 NOTAS TECNICAS ADICIONALES

e El contratista debe garantizar la transitabilidad en todos los sectores del contrato mientras se
ejecuta la obra, es decir desde la orden de inicio y hasta el recibo definitivo de las obras.
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e El contratista debera atender las emergencias que se puedan presentar en los sitios que se
encuentren dentro del objeto del contrato, para lo cual el interventor definira el tipo de intervencién
a ejecutarse y le solicitara por escrito al contratista su ejecucion; en caso de que se requieran
estudios y/o disefios y/o calculos adicionales éstos debera realizarlos el contratista y ser
revisados y aprobados por la Interventoria; en todo caso el contratista presentara los Analisis de
Precios Unitarios No Previstos (incluidos los estudios y/o disefios y/o célculos adicionales, si
aplican) al Interventor para su revisién y aprobacion, para posteriormente presentarlos a la
Direccidn Territorial correspondiente y Planta central, para la continuacién del tramite pertinente.

e Eldesglose de los Andlisis de Precios Unitarios publicados en el SECOP por el Instituto Nacional
de Vias, son Unicamente de referencia, constituyen una guia para que el proponente prepare su
propuesta, cada Analisis de Precios Unitarios presentado por el adjudicatario debe contener todo
lo indispensable y necesario para llevar a cabo el item correspondiente: equipos, materiales,
transportes, mano de obra y costos indirectos. Si existe alguna duda o interrogante sobre la
presentacion de estos APU publicados por INVIAS, es deber del proponente hacerlos conocer
con cuatro (4) dias habiles antes del cierre del proceso licitatorio para que el INVIAS los pueda
estudiar.

o El control de tréfico temporal y la sefializacién provisional necesarios para la ejecucion de las
obras serd por cuenta y riesgo del proponente y/o contratista. Esta sefializacién debe colocarse
desde la orden de iniciacion del contrato.

e Se debe tener en cuenta que el valor total del PRECIO UNITARIO incluye el valor de A.l.U. El
valor total del Precio Unitario se redondeard; cuando la fraccion decimal del peso sea igual o
superior a 5 se aproximara por exceso al nUmero entero siguiente del peso y cuando la fraccién
decimal del peso sea inferior a 5 se aproximara por defecto al nUmero entero del peso.

e Las PROVISION PARA GESTION SOCIAL Y/O AMBIENTAL (INCLUYE PAGA) Y/O OBRAS
COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES, incluyen las obras las cuales se pagaran por precios
unitarios, previamente revisados y aprobados por la Interventoria, y revisados por la Unidad
Ejecutora respectiva.

e El Contratista conjuntamente con el Interventor, una vez se otorgue la orden de iniciacion del
contrato, procederan a hacer una evaluacion sobre el nivel de seguridad vial y/o fluvial en el
sector objeto del contrato con el fin de prever las medidas para tender a mejorar la seguridad vial
y/o fluvial, de conformidad con lo establecido por el Ministerio de Transporte en el Plan Nacional
de Seguridad Vial, siguiendo el Manual de Sefializacién vigente.

e Las actas de obra mensuales tendran caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la
obra y a las cantidades de obra aprobadas por el Interventor. El Interventor podra, en actas
posteriores, hacer correcciones o modificaciones a cualquiera de las actas anteriores aprobadas
por ély debera indicar el valor correspondiente a la parte o partes de los trabajos que no cumplan
con las especificaciones técnicas de las obras objeto del contrato, a efecto de que el Instituto se
abstenga de pagarlas al Contratista hasta que el Interventor de visto bueno. Ningiin documento
gue no sea el Acta de recibo definitivo de la totalidad o parte de las obras podra considerarse
como constitutivo de aprobacién de las obras objeto del contrato.
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e ElContratista de Obra esta obligado a conservar, hasta el recibo definitivo, todas las obras objeto
del contrato, incluyendo las correspondientes a las modificaciones del proyecto autorizadas.
Estos trabajos no seran susceptibles de abono por parte del Instituto Nacional de Vias, salvo que
expresamente y para determinados trabajos se prescriba lo contrario en los documentos
contractuales, o que se presenten casos de fuerza mayor legalmente establecidos.

12.36  GEORREFERENCIACION DE FRENTES DE OBRA

El contratista deberd georreferenciar los frentes de obra de acuerdo con el instructivo anexo a este
documento.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES

Después de la suscripcion del contrato y previo a la iniciacion de las obras, el contratista debera obtener
copia de la informacién que exista del proyecto, en cuyo caso la revisara y tomara la que considere
necesaria para la ejecucion del mismo.

La informacion del proyecto solo podra ser utilizada por el contratista para los propésitos de este contrato.

El contratista deber4d mantener en el sitio de las obras un archivo de planos de construccion con las
Ultimas revisiones vigentes y sera responsable por el empleo de estos planos en la construccién de las
obras, asi mismo, esta obligado a entregar el récord de los planos de la obra, en la fecha de suscripcion
del acta de recibo definitivo del contrato.

Cuando no se haga referencia a alguna norma especifica o en alguna eventualidad especial que impida
el cumplimiento de las normas del INSTITUTO, la obra y los elementos suministrados por el contratista
deberan cumplir los requisitos de las normas aplicables que se mencionan en el siguiente orden de
prioridades:

Instituto de Normas Técnicas - ICONTEC
American Society for Testing and Materials - ASTM
American Concrete Institute - ACI

Portland Cement Association - PCA

En caso de discrepancias entre las especificaciones, el contratista informara sobre ello al Interventor,
quien decidira conjuntamente con el INSTITUTO, sobre la prelacién entre estos documentos.

Las especificaciones técnicas particulares pueden complementar, sustituir o modificar, segun el caso, las
especificaciones generales de construccion, y prevalecen sobre las ultimas.

Si durante la ejecucion del contrato el Instituto considera necesario introducir cambios o modificaciones
de las obras a ejecutar y en las especificaciones, asi lo notificara al contratista, para que éste le manifieste
si acepta o0 no los cambios planteados, sustentando en cada caso las incidencias que dichos cambios
generen en la ejecucion del contrato.

El contratista debera pronunciarse por escrito dentro de los ocho (8) dias habiles siguientes a la fecha en
que el Instituto efectde la notificacidn. El Instituto tomara la decision final sobre la ejecucion de las
modificaciones o la prescindencia de éstas y la comunicara por escrito al contratista dentro de un término
maximo de ocho (8) dias habiles siguientes a la fecha de recibo de la sustentacion del contratista;
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mientras se produce la decision final del Instituto, el contratista continuara la obra o la suspendera
temporalmente de acuerdo con las instrucciones que aquel le imparta.

Sifuere el contratista quien propusiere los cambios o modificaciones, el Instituto podra aceptarlos siempre
y cuando estos no impliquen mayores costos para el proyecto; si de la ejecucién de dichos cambios se
derivaren mayores costos estos seran asumidos por el contratista.

Si como consecuencia de las modificaciones hubiere lugar a la prérroga del plazo o a la adicién del valor
del contrato, el contratista y el Instituto firmaran el contrato adicional correspondiente o el acta de
modificacion de cantidades de obra a que hubiere lugar.

Los levantamientos topograficos necesarios para la ejecucién del proyecto seran hechos por el contratista
y se registraran en carteras adecuadas, una copia de las cuales debera ser entregada a la Interventoria
cuando ésta la solicite.

El contratista sera responsable por la proteccién, mantenimiento y reconstruccion de los puntos bésicos
y de referencia de topografia.

Relacién de documentos técnicos que hacen parte del presente proceso:

e Apéndice B - ESPECIFICACIONES Y NORMAS TECNICAS
e Apéndice D - GESTION AMBIENTAL
e Apéndice E - GESTION SOCIAL

En constancia, se firma en Bogot4, D.C., a los diez (10) dias del mes de julio de 2025.
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