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INTRODUCCION

El presente Plan de Manejo de Trafico, Sefializacidn y Desvios — PMT -, ha sido planteado para mitigar
elimpacto sobre el trafico peatonal y vehicular; asi como sobre los habitantes de los diferentes sectores
del area de influencia del proyecto, que se generara como consecuencia de las obras a desarrollar por
la intervencion del “MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DEL
PAVIMENTO RIGIDO DE LA MALLA VIAL DEL DISTRITO DE SANTA MARTA A TRAVES DEL
PROGRAMA

"TRANSFORMAN MI BARRIO" GRUPO V"

Utilizando las mejores practicas de Ingenieria de Transito y Transporte, asi como el conocimiento
y experiencia de los especialistas y profesionales encargados de desarrollarlo, se ha elaborado el
PMT que se presenta a continuacion.

Acompaiian al documento los esquemas de sefializacion provisional que se implementaran en las
zonas a intervenir, en los cuales muestra la sefializacion, canalizacion y demas aspectos
considerados en el manejo vehicular y peatonal que se llevaran a cabo durante la ejecucion de las
obras.

Las actividades de obra previstas para el PMT comprenderan los tramos sefialados en la siguiente
tabla:

No. DE ORDEN UBICACION DE LA ViA
SAN MARTIN - Cli 3 entre Cra2 y Cra 3

LAS MALVINAS - Carrera 24 entre Carrera 23B y Calle 29C
LA PAZ - Cra 11 entre calles 115y 116

TIMAYUI - Frente al Megacolegio Colegio Timayui
BASTIDAS - CII 9 entre Cra 35y Cra 37

AN -

Previo inicio de las actividades de construccion y rehabilitacion elaborara el Plan de Manejo de
Transito -PMT-, con el fin de dar implementacidn y controlar su ejecucidn, contando con el apoyo
de las entidades responsables de la movilidad, este serd armonizado con el cronograma general
de obra previsto.
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En el presente informe se da a conocer el Plan de Manejo de Trafico -PMT- a implementar en el
proyecto

1. OBJETIVO

Implementar actividades de prevencion que brinden seguridad vial durante la intervencién de las
vias, mitigando asi los riesgos de accidentalidad vial, circulacion de vehiculos, o consecuencias
para los usuarios de la via, (conductores, personas, pasajeros, personal de obra, entre otros).

2. CARACTERISTICAS DE LA OBRA

El programa Transforman Mi Barrio en el Distrito de Santa Marta, que se enfoca en la pavimentacion
de vias barriales en la zona urbana, busca mejorar la conectividad y calidad de vida de sus
habitantes. Este esfuerzo es clave en una ciudad que, aunque ha experimentado un crecimiento
urbano sostenido, sigue enfrentando importantes desafios en su infraestructura vial urbana,
especialmente en los barrios mas vulnerables.

El presente proyecto de inversion tiene como propdsito realizar la intervencion para el mejoramiento,
mantenimiento y/o rehabilitacion de la malla vial del Distrito de Santa Marta, constituidos en doce
(12) tramos de via que suman en total 1.802,39 metros en cinco (5) barrios del Distrito de Santa
Marta.

Las obras de mejoramiento, mantenimiento y/o rehabilitacion de la malla vial del Distrito de Santa
Marta, que se realizaran conforme a las condiciones existentes sera: 1. Construccion de la capa de
rodadura en Pavimento rigido.

o Retiro de sefalizacion existente, Localizacion, replanteo, demolicion de estructuras.

e Excavacion manual (material granular, material comun), excavacion mecénica, excavacion
asféltica.

o Acarreo de material sobrante al sitio de disposicion final, y rellenos.

e Excavaciones para construccion de alcantarillas, obras de entrada y salida, y muros para
los encoles y descoles de las obras hidraulicas; atraque y relleno de zanjas

¢ Instalacion, extension y colocacion de materiales granulares.

e Corte y demolicion de calzadas existentes para la transicion del empalme.
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e Conformacion y compactacion de subrasante, subbase granular, suministro y aplicacion de
pavimento para carpetas de rodadura con concreto rigido, en zonas donde se
requiera reposicion.

e Construccion de cunetas y de bordillos a lo largo del tramo de obra.

o Empalme por la instalacion de tuberia de alcantarillado, en el cual, por periodos de
maximo de 20 a 30 minutos se hace necesario el cierre total de la calzada para dejar el
tramo sin trafico vehicular (Para los casos en que sea posible aplicarlo).

e Localizacién temporal de maquinaria en el carril habilitado para la circulacion de mixtos,
por
maniobras de ingreso a la zona de obra o necesidades particulares, con duracion
maximo de 20 a 30 minutos (Para los casos en que sea posible aplicarlo).

La maquinaria y equipos mas relevantes para implementar son las que se presentan a continuacion,
sin embargo, pueden variar debido a los requerimientos en obra.

Excavadoras

Motoniveladora

Equipos de pilotaje

Carro tanque de agua

Herramienta menor.

Maquinaria (Volquetas)

Maquinaria (Mixer)

Maquinaria Compresores
Maquinaria de Compactacion (Vibratorio y neumaticos)
Maquinaria pesada Motoniveladora
Vehiculos Livianos

Vehiculos semipesados
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Figura 1. Localizacion General del Proyecto
Fuente: Elaboracion propia

Las actividades especificadas cuentan con el Plan de Manejo de Transito y se actualizan cuando
se presenten variaciones en la programacion o disefios.

Los sectores de intervencion del PMT se relacionan en la Tabla 1y se esquematizan en la siguiente
tabla:

No. DE ORDEN UBICACION DE LA ViA
SAN MARTIN - Cli 3 entre Cra2 y Cra 3

LAS MALVINAS - Carrera 24 entre Carrera 23B y Calle 29C
LA PAZ - Cra 11 entre calles 115y 116
TIMAYUI - Frente al Megacolegio Colegio Timayui

5 BASTIDAS - CII 9 entre Cra 35y Cra 37
Tabla 1. Relacion de Tramos de Obra

W (NN -
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2.1 PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras civiles deben apoyarse en los
siguientes principios fundamentales:

1. La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito, debe ser un
elemento integral y de alta prioridad de todo proyecto.

2. Lacirculacion vial debera ser restringida o detenida lo menos posible.

3. Los conductores y los peatones de la via publica deben ser guiados de manera clara
mediante dispositivos y sefializacion preventiva e informativa que indique el tipo de
restriccion, senderos peatonales y sefiales informativas respecto a fechas de cierres y
restricciones, asi como de los desvios que se van a implementar para darle continuidad
tanto a las obras como al transito de vehiculos y peatones, mientras se aproximan y
atraviesan la zona de las obras.

4. Con el prop6sito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben realizar
inspecciones rutinarias de los elementos de regulacion del transito.

5. Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacion temporal del transito, la
seguridad en la zona debe tener constante atencion.

6. Para la toma de decisiones de trabajo, cada persona, cuyas acciones afectan el control
temporal del transito, debe recibir entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del
personal administrativo hasta el personal operativo o de campo.

7. La regulacion del transito a través de las areas de trabajo es una parte esencial en la
ejecucion de obras.

8. Para casos especiales tales como desvios, intersecciones, etc. se realizara plan de manejo
de trénsito, el cual sera notificado con anterioridad a interventoria.

3. CRONOGRAMA DE OBRA GENERAL PARA TODOS LOS TRAMOS

Tabla 2. Plazo General De Obra

4. CARACTERISITICAS DE LA ZONA DE INFLUENCIA

El presente proyecto de inversion tiene como proposito realizar la intervencion para el
mejoramiento, mantenimiento y/o rehabilitacion de la malla vial del Distrito de Santa Marta,
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constituidos en cinco (5) tramos de via que suman en total 1.044 metros en cinco (5) barrios del
Distrito de Santa Marta.

Las obras de mejoramiento, mantenimiento y/o rehabilitacion de la malla vial del Distrito de Santa
Marta, que se realizaran conforme a las condiciones existentes sera: 1. Construccion de la capa
de rodadura en Pavimento rigido.

4.1 ESTUDIO DE TRANSITO

Para la determinacion del transito de disefio de la MEJORAMIENTO MEDIANTE LA CONSTRUCCION
Y MANTENIMIENTO DEL PAVIMENTO RIGIDO DE LA MALLA VIAL DEL DISTRITO DE SANTA
MARTA A TRAVES DEL PROGRAMA “TRANSFORMAN MI BARRIO" VIAS GRUPO V. se realizé la

siguiente evaluacion:
e Aforos directos durante 13 horas diarias de 5:00 a.m. a 6:00 p.m. durante 7 dias continuos.

o (Clasificacion de los vehiculos de acuerdo con los parametros establecidos por el Instituto
Nacional de Vias.

e Cuantificacion diaria de los conteos realizados.
e Determinacion del volumen maximo horario del TPDS.

o Definicion de los factores de distribucion direccional, de distribucion por carril y distribucion de
pesos por eje de los vehiculos.

Calculo del transito de diserio.

Cuando no se poseen series historicas de transito o existan pocos datos en una serie, para el presente
proyecto se realizd la cuantificacion del transito equivalente utilizando informacion de conteo de
transito de siete dias seguidos y tendencias de crecimiento representativa de la zona del proyecto
incluyendo el crecimiento dado de los ultimos dos afios de las cartillas del INVIAS para la estacion
cercana al proyecto.

La expresion general para este ejemplo se toma de la siguiente manera:
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N=(Nd*365*Fd*Fc

En donde:
N= Numero de ejes equivalentes de 8.2 ton que circularan por carril de disefio durante el periodo (n)

No = Es el nimero de ejes equivalente de 8.2 ton que circularan por el carril de disefio en el afio base

o0 de puesta en servicio del pavimento.

Nc = es el numero de ejes equivalente de 8.2 ton ya soportados por el carril de disefio del pavimento

durante la construccion de este.

r= Es la tasa de crecimiento anual del transito de vehiculos comerciales (Calculada con los dos ultimos
dos afos de las series historicas del INVIAS)

n= Numero de afios del periodo de disefio (20Af0s)

e Configuracion de ejes

Por la variedad de su tamafio y de las configuraciones de sus ejes, los efectos de los distintos tipos
de camiones sobre las estructuras de los pavimentos son diferentes. De ahi la conveniencia de
establecer la proporcion en que cada tipo de camidn circula sobre el segmento objeto del disefio. La
clasificacion de los vehiculos en Colombia se encuentra reglamentada por ICONTEC, y corresponde

para los camiones la representada parcialmente en la siguiente llustracion.

Las configuraciones mas comunes de ejes de los vehiculos de carga que circulan en Colombia y su

peso maximo en toneladas son las siguientes:

Clasificacion por tipo de Vehiculo:
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CLASE ESQUEMA CLASE ESQUEMA

31| gl 32
2 | gy | =

Carga por eje de los vehiculos:

CARGA POREIJE (TON)
CARGA
TIPO DE VEHiCULO MAXIMA
(TON) EJE DELANTERO EJE TRASERO EJE REMOLQUE
BUS 10 4 SRS 6 SRD
CAMION C2 PEQUENO 8.5 2.5 SRS 6 SRD
CAMION C2 GRANDE 16 6 SRS 10 SRD
CAMION C3 28 6 SRS 22 TANDEM
CAMION C5 48 6 SRS 21 TANDEM 21 TRIDEM
CAMION C6 52 7 SRS 21 TANDEM 24 TRIDEM

Calculos de los Factores dafio de los Vehiculos calculados mediante el método AASHTO:

FDV

TIPO DE VEHICULO FDV
METODO
AASHTO

FDV Metodo
Simplificado

BUS

CAMION C2 PEQUENO

CAMION C2 GRANDE
CAMION C3
CAMION C5
CAMION C6

e Composicion Vehicular
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Se registra el mayor volumen en la circulacion de automdviles con 43.49%, Asi mismo el Transito

Promedio Diario Normal y la distribucion direccional del mismo, es la siguiente:

Distribucion
Volumen
Direccional
Total 46
Sentido 1 — Hacia Sur 23 50%
Sentido 2 — Hacia el Norte 23 50%

El vehiculo tipo en los tramos de via en estudio esta representado por los AUTOS, de los cuales hacen

parte los automoviles, los camperos, camionetas pick-up y los microbuses de dos ejes simples

sencillos que son utilizados para el transporte de pasajeros.

e Proyeccion De Transito

El célculo del transito al final del proyecto, 20 afios, corresponde al Transito Promedio Diario Semanal,

el cual es un promedio del volumen diario registrado, y proyectado con el 5% anual, valor que se

encuentra dentro de los parametros de crecimiento del parque automotor de varias ciudades de la

Costa Atlantica.

4.2 CONCLUSIONES AL ESTUDIO DE TRANSITO

* Los resultados encontrados de la recopilacion de informacion primaria han evidenciado la gran
importancia que tiene los tramos de via. Por lo anterior, se reconoce que este es vias barriales que
permitira condiciones adecuadas de movilidad en los afios futuros.

+ Con relacion a los analisis de Capacidad y Niveles de Servicio de la infraestructura actual, se ha
encontrado que estos tramos presentaran condiciones adecuados de funcionalidad en el afio futuro
2050 con lo cual, se garantiza que se tiene capacidades remanentes considerando la infraestructura

actual.
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5. CIERRE TEMPORAL DE UN CARRIL

Una vez revisada la informacion y conforme las necesidades de actividades sobre el corredor
vial, en las cuales se necesite realizar el cierre temporal de carril o carriles, teniendo en cuenta
la fecha de vencimiento del contrato, se determina mantener la siguiente franja horaria de cierre:

v" Lunes a sabado en horario de 6:00 am a 6:00 pm.
v" Domingos y festivos en horario de 6:00 am a 2:00 pm

En caso de requerirse cierres parciales o totales temporales, fuera de los horarios establecidos
Se acordaran previamente con interventoria, o siempre y cuando no exista interferencia o alto flujo
vehicular

En los casos en que pueda aplicarse, (dado que, para puentes festivos de gran fluidez vial, los
horarios que se implementaran seran los autorizados por la autoridad de transito e Interventoria).
Por otra parte, en caso de ampliacion de jornadas de trabajo para cumplir con el cronograma de
labores, se dispondra de personal y recursos suficientes para el control de trafico.

Se pueden presentar factores diferentes que pueden llegar a generar el cierre de un carril de
manera permanente, obligando el paso uno a uno por el carril habilitado durante las 24 horas
del dia, incluso los domingos y festivos. En ese sentido, los usuarios del corredor deberan tener
en cuenta el tiempo de retraso o de espera por restricciones de circulacién mientras se finalizan
las obras en sector intervenido en caso de que no se cuente con alternativas de desvio.

6. DISENO DEL PLAN DE MANEJO DEL TRANSITO -PMT

El plan de Manejo de Transito -PMT-, tiene como objetivo principal Implementar actividades de
prevencion que brinden seguridad vial durante la intervencion de la via, mitigando asi accidentes
de transito, congestion en la movilizacion vehicular y peatonal, o consecuencias para los
usuarios de la via, (conductores, peatones, pasajeros, personal de obra, entre otros).

El presente PMT cumple con los requerimientos establecidos por la normatividad colombiana,
para ser adecuadamente implementado, donde se determina mantener una propuesta de
sefializacion, teniendo en cuenta los requerimientos establecidos en el Manual de Sefializacidn
Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion en calles, carreteras y ciclo rutas de Colombia
con Resolucion 1885 de 2015.
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De requerirse realizar trabajos en horarios nocturnos, estos seran informados con anticipacion
a la interventoria, se contara con todas las medidas y dispositivos de seguridad y sefializacion
necesarias para las diferentes labores.

6.1 GENERALIDADES Y ZONA DE OBRA EN LA ViA

Categorias de trabajos por realizar de las obras PMT

El desarrollo de cualquier PMT variara en complejidad, se distinguen 3 categorias, de acuerdo
con estas, para el presente PMT las categorias seran las siguientes:

Categoria | - Obras de Interferencias Minimas:

Son aquellas en que los espacios de circulacién son muy poco afectados por las intervenciones
y no hay afectacion sobre zonas aledafias. Hay poca o nula intervencion en los espacios de
circulacion peatonal. El impacto de la obra sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado por
la misma infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean desviados.

Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas:

Este tipo de obras corresponde a aquellas que comprometen la circulacidn tanto vehicular como
peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledafas a estos. Los residentes y/o
comercios del sector tendrén inconvenientes en cuanto a la accesibilidad, pero en todo caso su
acceso sera directo.

Segun manual de sefializacion las obras de los tramos 1 al 8 estarian en la Categoria Il —“Obras
de Interferencias Moderadas”.

Categoria lll - Obras de interferencias Altas o de gran Impacto:

Este tipo de obras normalmente implica cierres totales para el transito vehicular y/o peatonal. Su
impacto supera y afecta las vias colectoras o arterias alrededor de las zonas de obras. Los
vecinos tendran un acceso modificado y a veces limitado para acceder a sus propiedades.

Las obras estarian en la categoria Ill -“Obras de interferencias Altas o de gran Impacto”.

7. Funcion de la sefalizacion y medidas de seguridad

La sefalizacion y medidas de seguridad para obras en la via tienen como objetivo fundamental
que el trénsito a través o en los bordes de la zona donde se realizan las obras sea seguro y
expedito, con la minima alteracion posible de las condiciones normales de circulacion,
garantizando a su vez la seguridad de los trabajadores y de los trabajos.

GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA
WWW.SANTAMARTA.GOV.CO Calle 15 No. 3 - 67, Comuna 2, Oficina 303
w Infraestructura@santamarta.gov.co
(+57) 3127012961



ALCALDIA DE SANTA MARTA

Distrito Turistico, Cultural e Histérico

Gerencia de Infraestructura

Ello requiere que las sefales y medidas utilizadas reglamenten la circulacion, adviertan de
peligros, guien adecuadamente a los conductores a través de la zona de trabajo y protejan tanto
a éstos como a los trabajadores.

8. Zona de obras enla via

Una zona de obras en la via estd compuesta por las areas o sectores donde se llevara a cabo
el proceso constructivo y comprende (zona de prevencion, zona de transicion, area de
seguridad, area de obras y fin zona de obras), La longitud de esta sera determinada por la zona
a intervenir y actividades a realizar.

9. Zona de prevencion

En esta area se debe advertir a los usuarios la situacion que la via presenta mas adelante,
proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar su patrén de conduccion
(velocidad, atencion, maniobras, etc.) antes de entrar a la zona de transicion.

En general las sefiales verticales se instalan a los costados del sector de calzada destinada a la
circulacion, en la zona de Prevencion o de Fin de Obras.

Las sefiales preventivas tienen como proposito advertir a los usuarios de las vias la existencia y
naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la zona de obras. En zonas donde
se llevan a cabo obras, son de color naranja y su simbolo negro, con excepcion de la sefial
TRABAJOS EN LA VIA, que sera de color naranja fluorescente.

‘(...) 4.6.5 Ubicacion. En general las sefales verticales se instalan a los costados del sector de
calzada destinada a la circulacion, en la zona de Prevencion o de Fin de Obras. Como regla general,
se instalan al lado derecho de la via; en vias de dos 0 mas carriles por sentido de circulacion se
coloca el mismo mensaje en ambos costados, cuando las condiciones de espacio lateral lo
permitan, Cuando sea necesario, en las zonas de trabajo se pueden instalar seiales sobre la
calzada en soportes portatiles; también es permitido instalarlas sobre los dispositivos
canalizadores, maletines, canecas, barricadas etc.”

“(...) Sefiales Transitorias: modifican transitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.
Pueden ser estaticas o dinamicas, indicando mensajes reglamentarios, preventivos o
informativos. Ambas se caracterizan por entregar mensajes que tienen aplicacion acotada en el
tiempo, siendo las segundas —también denominadas sefiales de mensaje variable— capaces de
entregarlo en tiempo real”

“(...) 4.6.5.3. Altura. La altura de la sefial debe asegurar su visibilidad. Por ello la elevacion
correcta queda definida, en primer lugar, por los factores que podrian afectar dicha visibilidad, como
altura de vehiculos en circulacion, alto de la vegetacion existente o la presencia de cualquier otro
obstaculo. En segundo lugar, debe considerarse la geometria horizontal y vertical de la via.
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Los valores recomendados para la altura del borde inferior de una sefial vertical en una zona de
obras en la via, respecto de la parte méas alta de la calzada se muestran en la Figura 4-4. En vias
urbanas donde se realicen obras que se ejecutan totalmente mientras existe luz diurna, las sefiales
verticales de obras pueden instalarse a alturas inferiores a las detalladas en la Figura 4-4. Cuando
se trate de sefales ubicadas sobre soportes portatiles, la altura minima de la sefial medida desde
la superficie de rodadura hasta el borde inferior de la sefial, debe ser de 1,5 metros y la altura

maxima medida desde el borde de la superficie de rodadura hasta el borde inferior de la sefial debe
ser de 2,2 metros”

Con el fin de complementar el uso de las sefiales preventivas previas a los frentes de obra, se
instalara Sefializacion en soportes portatiles, para asi ubicarla de acuerdo con el avance de obra.

A A m A[m) H{m)
Distancias minimas v P e
Vias Rurales 0.8 1.5 2,2
Via urbana sin bordillo 1.0 1.5 2,2
Via urbana con bordillo 0.3 1,8 2,2

Figura 7 Altura en sefiales para obras - Manual de Sefializacion Vial 2015

SPO-02

MAQUINARIA
SUPERFICIE RIZADA EN LA VIA
DESNIVEL SEVERO

TRABAJOS EN LA VIA AUXILIAR DE
TRANSITO
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ANGOSTAMIENTO
A AMBOS LADOS

ANGOSTAMIENTO
A LA DERECHA

ANGOSTAMIENTO
A LA IZQUIERDA

PROXIMIDAD
DE RESALTO

Tabla 10. Sefiales Preventivas
Fuente: Manual de senalizacion vial 2015

SR - 30. SRO-03 PR%F;@D 0
VEL MAXIVA 30 UNO A UNO ADELANTAR

Tabla 11. Sefiales reglamentarias
Fuente: Manual de sefializacion vial 2015

10. Zona de transicion

Es el sector donde los vehiculos deben abandonar los carriles ocupados por las obras. Esto se
consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos suaves, delimitados por conos,
delineadores tubulares, canecas u otro de los dispositivos. La zona de transicién minima de
acuerdo con la velocidad de la via de 30 Km/h, es de 40 m.

4 Z d N\ 4 N\
onade
transicion 40
minima
Velocidad
30Km/h m
\\§ J \\§ J
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Tabla 4-9 Longitud minima de transicion
()

Vikm/h] 0.5 1.0 1.5 2.0 25 3.0 35
40 10 15 20 25 30 35 40
50 10 20 25 35 45 50 60
60 20 40 60 75 95 115 135
70 25 45 70 20 110 135 155
80 25 50 75 100 125 150 175
90 30 60 85 115 145 170 | 200
100 35 65 95 125 160 190 | 220
110 35 70 100 | 135 170 | 200 | 240
120 40 75 110 | 145 180 | 220 | 260

NOTA: Los valores estan aproximados a multiplos de 5.

Tabla 12. Longitud Minima de Transicion

A = Ancho de carril a cerrarse en metros.

Las longitudes obtenidas de estas relaciones son las minimas recomendadas para la situacion
mas favorable: una via sin pendientes y recta. En la Tabla 4-9.

11. Area de seguridad

Es el espacio que separa el area de obras de los flujos vehiculares o peatonales. Su objetivo
principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las canalizaciones de la zona de
transicion o la de transito, un sector despejado en el que recupere el control total o parcial del
vehiculo antes que éste ingrese al area de trabajo, aumentando también la seguridad de los
obreros. Por ello no deben ubicarse en ella materiales, vehiculos, excavaciones, sefiales u otros
elementos.

La longitud del Area de Seguridad, entendida como la distancia entre el fin de la zona de Transicién
y el inicio del Area de Trabajos, es una zona que se mantiene despejado de materiales, vehiculos
ylo equipo de trabajo con el fin de contar con un espacio donde un conductor, que por cualquier
razon no pudiera realizar la transicion de un carril a otro, pudiera detenerse. La longitud estara de
acuerdo con la velocidad de operacion de la via, segun se muestra en la Tabla 4-10.

El area de seguridad, segun la velocidad de la via de 30 Km/h sera de 15 m como minimo.
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4 N\ 4 N\
Area de
Seguridad 1 5
Velocidad
30 Km/h m
\\§ J \\§ J

Tabla 4-10 Longitud recomendada de seguridad (Ls) m
Velocidad en km/h Ls
Menor o igual a 50 10m
60070 30m
80090 50m
Superior a 90 100 m

Tabla 13. Longitud Recomendada de Seguridad

12. Area de obras

Es aquella zona cerrada al transito donde se realizan las actividades requeridas por las obras,
en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan los materiales provisionalmente.

Para el presente PMT, el area de trabajo se vera reflejada con el avance de obra. En caso de
requerirse longitudes mayores de intervencién, se verificara con Interventoria los cierres a

utilizar.

13. Fin zona de obras
Es el sector utilizado para que el transito retorne a las condiciones de circulacion que presentaba
antes de la zona de obras,
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Fin Zona
de Obras 40m

Para el presente PMT sera de 40 m

14. Zona de transito
Es la parte de la via a través de la cual es conducido el transito.
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Figura 8. Zona de Obras en la Via
Fuente: Manual de sefializacion vial 2015-Figura 4-1
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14.1 SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

La habilitacidn de toda zona de obras en la via debe contemplar los siguientes tipos de sefiales
y elementos.

“(...) 4.6 SENALES VERTICALES EN OBRA: La funcion de las sefiales verticales en zonas de
obras en las vias, al igual que en el caso de las sefiales permanentes, es reglamentar o advertir
sobre peligros o informar acerca de direcciones y destinos. Son esenciales en lugares donde
existen regulaciones especiales y en sitios donde los peligros no son de por si evidentes._Las
senfales verticales empleadas cuando se desarrollan obras en la via deben cumplir con todos
los requisitos que se describen en el Capitulo 2, en la seccion

Generalidades de las Sefiales Verticales. (...)” Manual de sefializacion vial 2015.

La sefializacion vertical se adapta al frente de intervencion, las siguientes sefializaciones
verticales preventivas y reglamentarias son como minimo las que debe contar cada frente
de obra, teniendo como referencia lo citado en el manual de sefalizacion referente a las
SENALES VERTICALES EN OBRA.
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o e, . . Sefializacion  Vertical Preventiva a
Sefalizacion Vertical Preventiva para imolementar de acuerdo a las
cada zona de obra en la via. cor?diciones de |a via
|:| Inicio de Obra |:| Excavacion Profunda
|:| Auxiliar de Transito |:| Transite con cuidado
|:| Velocidad 30 Km/h |:| Desnivel Severo
|:| Trabajos en la Via |:| Superficie Rizada
|:| Angostamiento a la Der/ Izq |:| Maquinaria en la via
| | obraenlaviaa“xxx” | | unoauNo
|:| Fin de Obra |:| Prohibido Adelantar

Figura 9. Sefiales verticales en obra.

Fuente: Propia

15. Reglamentarias

Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de estas, asi
como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes.

16. Sefales Preventivas o de Advertencia de Peligro

Su proposito es advertir a los usuarios de la via sobre el cambio de condiciones o la existencia
y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via o en sus zonas
adyacentes.

17. Senales Informativas

Tienen como proposito guiar a los usuarios de las vias a través de la zona de obras y entregarles
la informacion necesaria para transitar por ella en forma segura. El color de fondo de las sefiales
de prevencion de peligro e informativas que deban ser instaladas solo mientras se efectuan las
obras debe ser naranja, con excepcion de la sefial TRABAJOS EN LA ViA -SP0O-01- que es
naranja fluorescente
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18. Dispositivos de Canalizacion

Su propésito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a los conductores y
peatones a través de la zona de trabajo, y aislar las areas destinadas a la obra propiamente.
También permiten definir las variaciones en el perfil transversal, garantizandose de esta forma
un nivel de seguridad adecuado tanto a los usuarios de la via como al personal a cargo de los
trabajos.

19. Demarcacion

Se utiliza para regular la circulacion, advertir, guiar y encauzar a los usuarios que transitan por
la zona de obras.

Tratamiento de las Demarcaciones en Zonas de Trabajo

Cuando el alineamiento, y condiciones geométricas de la via, no son consistentes con la
demarcacion existente, esta ultima debe borrarse o cubrirse, con el fin de evitar confundir a los
usuarios, desacreditar otras sefiales y generar accidentes.

Los materiales utilizados para cubrir la demarcacion existente, generalmente de color negro, deber
se no reflectantes y antideslizantes.

Cuando en una zona de trabajos no sea posible proveer una apropiada demarcacion de pistas,
estas deben ser definidas con elementos de canalizacion y sefiales de advertencia.

19.1. Eliminacion de Demarcaciones Provisorias

Una vez concluidas las obras, se debera eliminar la demarcacion que no se aplique a las
condiciones normales de circulacion. Las demarcaciones obsoletas deben ser removidas antes de
que las nuevas condiciones fisicas y/o de operacion se implemente.

Se puede utilizar cualquier proceso que elimine totalmente la demarcacion obsoleta en forma
ambientalmente aceptable y que no afecte la integridad del pavimento. No debe utilizarse el
recubrimiento con pintura gris o negra, ya que esta se desgasta con el tiempo dejando visible la
demarcacion que se ha intentado eliminar.

20. Sistemas de Manejo de Transito

Su propdsito es regular el paso de vehiculos y peatones en la zona de obras en aquellos puntos
o tramos donde dos 0 mas flujos deben compartir la via.

21. Elementos para aumentar la visibilidad de trabajadores y vehiculos

Se utilizan para asegurar que los trabajadores y vehiculos de la obra sean distinguidos y
percibidos apropiadamente por los conductores en cualquier condicién.
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22. Senalizacion Temporal

Con el objeto de informar y advertir el desarrollo de las obras, en caso que se requiera notificar a
comunidades aledarias se podra ubicar sefializacion informativa general (pasa vias en tela,
pasacalles o vallas informativas)

‘(...) 4.5.5.3 Metodologia de elaboraciéon de un PMT Categoria lll. En adicién, a veces
conviene colocar sefializacion informativa general (pasa vias en tela, o vallas informativas) que
se ubican en diferentes puntos de las areas a intervenir, sobre las vias principales de acceso o
desvios al corredor intervenido, informando sobre la obra en forma general. Se deben instalar
como minimo 15 dias antes de iniciar las obras y se deben remover una vez que el transito se note
acostumbrado a los cambios. Esta sefializacion se debe entender como sefializacion provisional de la
obra, la cual tiene como fin poner en conocimiento de la comunidad la obra a iniciar; solamente debera
contener informacion relacionada con la obra y no deberé llevar avisos publicitarios de ninguna indole.
El PMT Categoria Il debe indicar el mensaje y el lugar de aplicacion de cada una de estas sefiales y
su relacion con el proceso constructivo” Manual de sefializacion vial 2015, este tipo de sefalizacién
se instalara previo acuerdo o requerimiento del cliente o interventoria.

Dada la situacion de la obra y las condiciones de trabajo se disefiaran los pasa vias y/o vallas
informativas, los cuales estaran orientados a informar los riesgos presentes tales como los siguientes
ejemplos: (Trabajos en la via reduzca la velocidad, Niebla densa encienda luces, Tercer carril en
construccion, Demarcacion provisional):

Descripcion Pasacalle:

Se instalara pasa vias en zonas donde se considere “Previo acuerdo con el cliente o interventoria”,
informando la proximidad a obra; con las siguientes caracteristicas:

Dimensiones “OPCIONALES”

Largo: 10 Metros

Ancho: 75cm

Texto: OBRAS EN LA VIA, TRANSITE CON PRECAUCION
Color de fondo: Naranja

Color de letra: Negra

Nota. En caso de requerirse de acuerdo con las condiciones y riesgos de obra instalara pasa vias
o vallas informativas adicionales, previamente acordado con interventoria
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Figura 10. Disefio Pasacalle

Fuente: Propia
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Ubicacion Pasa vias: Los sitios de instalacion y cantidades de los pasa vias o vallas seran

segun las necesidades del area a intervenir

La sefalizacion permanente cuya presencia pueda inducir a error debido a las nuevas
condiciones de operacion impuestas por el esquema de transito adoptado, debera ser retirada
0 cubierta de tal manera que no pueda ser vista de dia o de noche. De la misma manera, las
sefiales y dispositivos utilizados durante la realizacion de las obras y que no sean aplicables a
las condiciones del transito sin ellos, deben ser retirados o borrados segun corresponda, al
momento de la finalizacién de las obras.

Cantidad de sefiales por PMT

Segun las caracteristicas de las areas de trabajo y dado los esquemas de sefializacién planteados
se establece las posibles cantidades de sefiales de obra y elementos canalizadores a implementar
por area intervenida y que pueden variar al momento de la implementacion.

Tipo
de
senal

Descripcion de la sefial

CANTIDAD DE SENALES
Sentido = Sentido Observaciones
Tota
Norte- Sur- |
Sur Norte

WWW.SANTAMARTA.GOV.CO
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SIO-

02 Inicio de obra 1 1 2
S(F))? Obreros en la via 1 1 2
SPO- Auxiliar de transito 1 1 2
03
SRO-
03 Uno a Uno 1 1 2
SR-30 VequQad Maxima 9 9 4
permitida
SPO- Maquinaria en la via 1 1 2
02
SPO- | Angostamiento a la 1 1
05 | derecha
SIO- | Angostamiento a la 1 1
02 | izquierda
S(l)? Obraa 300 m 1 1 2
S(l)? Obraa 500 m 1 1 2
SIO- | .
03 Fin de obra 1 1 2
S;’f Superficie rizada 1 1 9 Cuando aplique, superficie rizada
S;’f Desnivel severo 1 1 5 Cuando aplique desnivel severo
SR-02 Ceda el paso 1 1 2 | Cuando aplique intersecciones
SIO- | Entraday salida de 1 1 5 Cuando aplique intersecciones
05 | volquetas
SR- Ceda Paso 1 1 5 Cuando aplique intersecciones

02
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SPO-

33

SRO-
05

Tabla Cantidades de seriales por PMT

Proximidad de ceda el
paso

Entrada y salida de
volquetas

Conos
Maletines o barricadas
Delineadores

compuestos

Pare y Siga

Flasher Luminosos

Bastones luminosos
Flechas luminosas

Cinta de sefializacion
“Rollo”
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Cuando aplique intersecciones

2
9 Cuando aplique intersecciones
Numero aproximado para una obra
17 : L
de intervencion vial de 50 metros
2
Trabajos nocturnos, varia
8 dependiendo la distancia del area
intervenida
2 | Trabajos nocturnos
2 | Trabajos nocturnos

Cuando se requiera

19.1 CARACTERISTICAS BASICAS DE LA SENALIZACION EN OBRAS

Mensaje

Toda sefial o elemento utilizado en la zona de obras debe transmitir un mensaje inequivoco al
usuario del sistema vial, lo que se logra a través de simbolos y/o leyendas. Estas ultimas se
componen de palabras y/o numeros. Dado que los simbolos se entienden mas rapidamente que

las

leyendas.

Las senales informativas de caracter permanente que se ubiguen dentro de una zona de

obras, y cuyo mensaje no tenga validez mientras se desarrollen las obras, deben ser

retiradas o cubiertas, de tal manera que no confundan a los usuarios de la via.

Formay Color

La forma, color y dimensiones minimas que caracterizan a cada sefial facilitan que sean

reconocidas y comprendidas por los usuarios de la via.

WWW.SANTAMARTA.GOV.CO
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SENALES REGLAMENTARIAS: Su forma es circular y solo se acepta inscribir la sefial misma
en un rectangulo cuando lleva una leyenda adicional. Se exceptuan las sefiales PARE y CEDA
EL PASO. Sus colores son blanco, rojo, negro y excepcionalmente verde.

SENALES PREVENTIVAS: Tienen la forma de rombo y sus colores seran naranja para el fondo
y negro para simbolos, textos, flechas y orla, con excepcion de las sefiales SPO-01 TRABAJOS
EN LA VIAy SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO, que son de fondo naranja fluorescente.

SENALES INFORMATIVAS: Son rectangulares y su lado mayor puede colocarse tanto
horizontal como verticalmente. Su color de fondo es naranja y sus simbolos, letras y orla negros.
La primera sefial debe ser naranja fluorescente.

Dimensiones

El tamafio de las sefiales verticales es funcion de la velocidad maxima permitida en la zona de
obras, ya que esta determina las distancias a la que la sefial debe ser vista y leida. Por ello, las
dimensiones minimas de cada sefial reglamentaria y de prevencion de peligro, se han definido
segun los siguientes cuatro tramos de velocidades maximas permitidas:

e Menor o igual a 50 km/h
® 60070 km/h

© 80090 km/h

e Mayor a 90 km/h

* Para las sefiales preventivas tendran forma de rombo, de color naranja y fondo negro
para simbolos, textos flechas y orla, con tamafio de 60 cm x 60 cm o 75 cm x 75 cm
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* Las seales reglamentarias tienen forma circular y el color no varia respecto a las
sefiales corrientes cuando son de obra, su tamafio sera con un diametro de 60cm o 75
cm.

* Las senales informativas tendran fondo en naranja con mensaje y orla de color negro
y la altura minima de la letra sera de 20 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMI VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KV DE 60 KM/H O 70 KM/H

Figura 11 dimensiones sefiales reglamentarias

En el caso de evidenciarse cambios en las dimensiones de la sefializacion se notificara a la
Interventoria, con el fin de cumplir los lineamientos del Manual de Sefializacion vial 2015.

Retro reflexion

Las sefales y dispositivos de seguridad deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo
toda condicion climatica. Por ello, se elaboran con materiales apropiados y se someten a
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procedimientos que aseguren su retro reflexion en toda su superficie expuesta al transito en el
caso de las sefiales usando para ello lamina retrorreflectivos tipo IV o de caracteristicas
superiores excepto en los casos que se especifique otro tipo, y al menos parcialmente en el caso
de los dispositivos que no cuentan con iluminacion propia.

Esta propiedad permite que sean mas visibles en la noche al ser iluminados por las luces de los
vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.

Los materiales retrorreflectivos de los tableros de las sefiales verticales reglamentarias,
preventivas e informativas utilizadas en zonas de obras deben cumplir siempre con los niveles
minimos de retrorreflexion que se entregan en el Capitulo 2. (Manual de Sefializacién vial 2015).
Para la elaboracion de las sefiales se deben utilizar materiales retrorreflectivos Tipo IV o de
caracteristicas de retrorreflectividad superior. Para el caso de las sefiales portatiles enrollables
deben ser en material flexible, se debe utilizar material retrorreflectivo tipo VI o de caracteristicas
superiores. Sin perjuicio de los niveles minimos de retrorreflexion sefialados, pueden utilizarse
sistemas que iluminen la sefial, siempre que esta muestre la misma forma y color durante el dia
y la noche. El alumbrado publico no se debe contar como sistema de iluminacion para estos
efectos.

" i

-
I —

mmmsm Linea de luces - senal mmmss Linea de luces - senal
mmmmm  Perpendicular a la senal mmmm= | inea senal - conductor
mmmm  Angulo de entrada mmmm  Angulo de Observacion

Figura 11. Zona de Obras en la Via

Fuente: Manual de sefializacion vial 2015-Figura 4-2
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19.2 UBICACION DE SENALES Y DISPOSITIVOS

Dado que las obras en la via constituyen una alteracion de las condiciones normales de
circulacién, tanto la ubicacion de dichas obras como sus caracteristicas deben ser advertidas a
los usuarios con una anticipacion tal que les permita reaccionar y maniobrar en forma segura.
Esto requiere que las sefiales y dispositivos estén ubicados apropiadamente respecto a la
situacion a que se refieren y de tal manera que sean claramente perceptibles para los usuarios
de la via.

“(...) 4.6.7.1 Ubicacion de las sefales de Prevencion: Las sefiales de prevencion deben
ubicarse con la debida anticipacién, de tal manera que los conductores tengan el tiempo
adecuado para percibir, identificar, tomar la decision y ejecutar con seguridad la maniobra que
la situacion requiere. Este puede variar de 3 segundos, en el caso de las sefiales de prevencion
mas sencillas, como CURVA A LA DERECHA, PENDIENTE FUERTE DE BAJADA, efc., hasta
10 segundos en el caso de sefiales sobre situaciones complejas como CRUCES
FERROVIARIOS, BIFURCACIONES Y CONVERGENCIAS, etc. Por lo tanto, la distancia
requerida entre la sefial y la situacidn que advierte queda determinada por la velocidad méxima
permitida en la via y el tiempo a que se refiere el parrafo anterior (distancia minima = velocidad
maxima x tiempo de reaccion). Dicha distancia puede ser ajustada, dependiendo de factores
tales como la geometria de la via, accesos y calles de servicio, visibilidad, transito y otros, pero
en ningun caso podra ser menor a 30 m.”

19.3 SISTEMA DE SOPORTE

El sistema de soporte de las sefiales y elementos de canalizacidén en zonas de obras debe
asegurar que estos se mantengan en la posicion correcta ante cargas de viento y que, si
inadvertidamente son impactados por un vehiculo, no representen un peligro grave para este,
para los peatones o para los trabajadores de la obra. Cuando sea necesario lastrar las bases de
esas sefiales y/o elementos, se utilizara de sacos con arena colocados lo méas abajo posible.

19.4 ELEMENTOS DE CANALIZACION

La sefializacion contempla la ubicacion de sefiales de primer nivel, que tiene como objetivo
informar y advertir sobre el desarrollo de las obras. Esta conformada por vallas informativas y
se instalaran en los dos extremos de inicio de cierre del corredor, permaneceran durante el
tiempo de intervencion y seran desmontados una vez finalicen las obras.

La sefalizacion de tercer nivel o de obra, se ubican en la zona de influencia directa de las
intervenciones y sirven para informar, prevenir y reglamentar a los usuarios de la via, todo sobre
el paso seguro por las obras.

La canalizacion de una zona de trabajos en las vias cumple las funciones de guiar a los peatones
y conductores de vehiculos en forma segura a través del area afectada por la obra, advertir

GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA
WWW.SANTAMARTA.GOV.CO Calle 15 No. 3 - 67, Comuna 2, Oficina 303
w Infraestructura@santamarta.gov.co
(+57) 3127012961



ALCALDIA DE SANTA MARTA

Distrito Turistico, Cultural e Histérico

Gerencia de Infraestructura

sobre el riesgo que ésta representa y proteger a los trabajadores. Se materializa a través de los
elementos presentados en este PMT, los que ademas de cumplir con los estandares minimos
aqui especificados, deben ser de forma, dimensiones y colores uniformes a lo largo de toda la
zona de trabajos. El disefio de la canalizacion debe proveer una gradual y suave transicion, ya
sea para desplazar el transito de un carril hacia otro, o para reducir el ancho de la via.

Todos los elementos canalizadores deben ser disefiados para mantener su estabilidad bajo
condiciones normales de uso, es decir vientos normales y corrientes de aire provocadas por
vehiculos. Los elementos cuya forma o condicion se haya deteriorado por su uso habitual o por
impactos de vehiculos deben ser reemplazados inmediatamente por otros en buen estado. Los
elementos canalizadores pueden ser identificados con el nombre y numero de teléfono de la
empresa propietaria de ellos, con letras negras de no més de 5 cm de alto aplicadas en un lugar
no retrorreflectivo y en alto o bajo relieve.

Retrorreflexion:

Los colores de las partes retrorreflectantes de los elementos de canalizacion deben cumplir
siempre con los niveles minimos de retrorreflexion que se especifican en la Tabla 4-6, cuyos
angulos de entrada y de observacion corresponden a los definidos en la Norma NTC 4739-2011 o
su actualizacién adoptada por el Ministerio de Transporte para lamina tipo V.

Tabla 4-6. Niveles minimos de retrorreflexion ]
observacion | emaga | Blance | Neranja | i TR
a,1® -4 500 200 150
a,1® +30° 240 94 70
0,2° -4 360 145 105
0,2° +30° 170 &8 50
0,5° -4 150 &0 45
0,5° +30° 72 28 22

A Coeficente minima de retrorrefiecclon [R,] fcd . be' ar] cd/fc/ples®

B Losvalones para angulos de observaclon de 0,1" son requisitos complementarios que se deben aplicar
solaments cuanda io sxpecifica =i compracor &n &l contrats o orden de compra.

Tabla 14. Niveles minimos de retrorreflexion.
Fuente: Manual de senalizacion vial 2015

19.4.1 Dispositivos de Canalizacion

Las canalizaciones en la via se pueden materializar a través de diversos elementos, los cuales
se implementaran en los usos que apliguen y de acuerdo a las especificaciones dadas
por el Manual de Senalizacion vial 2015, a continuacion, se evidencian los elementos

referenciados por el manual:
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La ubicacion de los elementos canalizadores debe asegurar una transicion suave y una
delineacion continua, de tal manera que las maniobras necesarias para transitar a través de ella
se puedan realizar en forma segura. Estos elementos nunca deben estar separados por una
distancia superior a 9 m.

Dispositivos de
Canalizacion

Flechas
Barricadas Canecas Luces Hitos de Vértice M eﬁggzle\iaﬁ:bl e Direccionales
) Luminosas
Barricadas de Barreras plastlcas Balizas de alta
(Maletines) feteeres

T T
Conos Delineadores
1

T T T 1
. Delineadores Delineadores de Delineadores de
tul?uelg?ee:dsioéepsles tubulares curva horizontal curva horizontal
compuestos simples Dobles

Tabla 15. Elementos canalizadores

Conos de senalizacion: El ;
espaciamiento maximo entre R . ﬂ
conos, al eje longitudinal de la 15m n o
via, cuando el ancho de calzada 10 cm minimo e

10cm
10cm . ‘ . ' Sem

70 cm 10 cm minimo

habilitada para el transito es
constante, debe ser de 5 m. Sin
embargo, nunca podra haber
menos de 2 conos entre los
extremos de una transicion.

10 cm minimo
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Delineador Tubular Simple:
Estos  dispositivos  pueden

utilizarse, tanto para definir R
transiciones por e

-
Angostamiento  como  para e
delinear el borde de la calzada. | e
Los cilindros resultan
particularmente apropiados para ‘ |
separar flujos opuestos en una @ | @B
calzada habilitada para el transito T |\

en dos sentidos, asi como para
separar dos carriles de transito
divergente o convergente.

Delineadores Tubulares
Compuestos: Estos
delineadores se utilizan tanto
para definir transiciones por
angostamiento  como  para
delinear el borde de la calzada,
para hacer cerramientos en
obras y para el control de

peatones. Tienen como minimo 0

tres franjas de  material umetr i
retrorreflectivo flexible tipo 11l o w’*;, < 0

de caracteristicas de mm”c,, 1., “ N
retrorreflexion superior, il :,:":, e, - 0 minimas
separadas 0,15 m o0 mas; deben tep, ‘W:,' ‘2, e
contar con un minimo de dos (2) ‘e Q - u e
orificios 0 pasadores que 'l,' N | -
permitan  canalizar  cintas 4, b

plasticas demarcadoras de un
minimo de 0,075 m de ancho y
de color predominante amarillo o
naranja, que se extiendan a lo
largo de la zona sefializada. Enla
parte inferior deberan anclarse a
una base cuya forma garantice la
estabilidad del delineador. Para
garantizar la estabilidad vy
funcionamiento de los
delineadores tubulares
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compuestos, debiendo lastrarse
sus bases con arena o0 agua y/o
descargar sacos de arena
encima de ellas. Para aumentar
la estabilidad del sistema, las
cintas plasticas se pueden
extender conectandolas a sacos
de arena. Los delineadores
tubulares tienen menor area
visible que otros dispositivos, por
lo que se recomienda utilizarlos
en sectores en donde las
restricciones de espacio no
permitan la colocacion de otros
dispositivos mas visibles”

Barricadas de Listones: Se
utilizan para hacer cierres de
carriles o calzadas, para cercar
areas de trabajo y para delinear
angostamientos. Cuando se
emplean para cerrar vias o0
carriles se colocan de forma
perpendicular al eje de la via, y
se instalan secuencialmente
obstruyendo la calzada o los
carriles inhabilitado para la .
circulacion del transito vehicular,
incluyendo bermas. -
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Barreras Plasticas (Maletines):
Estos dispositivos se pueden
utilizar como elementos de
canalizacion de transito en los
casos €en que Ssea hecesario
definir una variacién en el perfil
transversal disponible para el
transito de vehiculos o para
indicar el alineamiento en tramos
rectos y curvas o para aislar
excavaciones hasta de 1,0 metro
de profundidad.

También se usan para separar
flujos peatonales de flujos de
ciclo usuarios o de flujos
vehiculares.

Deben contar en cada lado con
un minimo de tres superficies 20 cm
perpendiculares al eje del ;
dispositivo, que sean visibles
desde los vehiculos que transiten
paralelo al eje del dispositivo
donde se debe colocar material
retrorreflectivo tipo IV o de
caracteristicas de retrorreflexion _
superior, con un ancho minimo -
de 0,05 m y un minimo de 0,3 m
de alto. Las superficies se
colocaran por lo menos a 20 cm
del inicio y final de cada
dispositivo. Adicionalmente,
cuando un dispositivo es el
primer elemento de la
canalizacion, se  colocaran
franjas retrorreflectivas en la
parte frontal. Las barreras
plasticas deberan tener un
disefio similar al mostrado.

90 cm

Estos dispositivos deben ser
entrelazados en sitios de
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excavaciones profundas. Para
lograr que estos dispositivos
tengan un peso que evite su facil
movimiento por el viento, deben
ser lastrados con agua o arena,
hasta 1/10 de su volumen o lo
recomendado por el fabricante.

bandas
retrorreflectivas naranja

Canecas: Estos elementos se
pueden utilizar tanto en sectores en 0em

que se mantiene la alineacion e
longitudinal como en aquellos en
que se presentan transiciones por g
angostamiento o curvatura o para
indicar peligros laterales o frontales.

140 cm

bandas
retrorreflectivas blancas

Fuente: Manual de sefalizacion vial 2015

19.4.2 Implementacion elementos Canalizadores

La implementacion de los elementos de canalizacion, asi como la respectiva area de transicion,
(zonas de prevencion, zona de transicion, area de seguridad, area de obras, Fin area de obras),
seran instaladas antes de iniciar a intervenir el frente de obra; razén por lo cual la Interventoria
aprobara inicios de trabaios, una vez estos sean acordes a lo indicado en el Manual de Sefializacion
vial 2015 y el presente PMT.

La sefializacion a lo largo del corredor vial, sera continua y de acuerdo a todos los lineamientos
dispuestos en el presente PMT y Manual de Sefializacion vial 2015

Dado que la funcion de los elementos de sefializacion es encauzar el transito a traves de la zona
de trabajos, se dara cumplimiento al Manual de Sefializacion 2015, implementando:
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v" Conos: “(...)_Los conos se emplean cuando se requiera delinear carriles
temporales de circulacidn, generalmente dados por la desviacion temporal del
transito por una via, variacion del trazado, ancho y nimero de carriles o la
delimitacion de carriles de transito que entren a una zona de reglamentacion
especial 0 durante la instalacion de sefializacion horizontal. Su altura minima es
de 0,7 m. Sin embargo, esta debe aumentarse en vias con altos volumenes de
transito, o en vias donde frecuentemente transiten vehiculos pesados (buses y/o
camiones) o las velocidades maximas permitidas sean superiores a 60 km/h, como
se detalla en la Tabla 4-7. La base de los conos debe ser de tamario, forma y masa
suficiente para mantenerlos estables frente a corrientes de aire provocadas por
vehiculos. La base debe ser de forma poligonal que garantice que, en el caso de
caida del cono sobre la superficie de rodadura de la via, este no ruede facilmente
sobre su base. La forma de los conos y las dimensiones de sus elementos —
retrorreflectantes, base, etc.— deben ser homogéneas en toda la zona de trabajos.
Los conos tienen forma de cono truncado, son de color naranja y deben contar con
bandas retrorreflectantes blancas en material flexible tipo lll o de caracteristicas
de retrorreflexion superior de al menos 10 cm de alto cada una, ubicadas en su
parte superior segun se muestra en la Figura 4-11. (Manual de Sefializacién 2015),
Los de 0,7 m tendran dos bandas retrorreflectivas y los de mayor altura tendran
tres bandas. Durante la noche pueden ser reforzados con dispositivos luminosos
ubicados en su parte superior para aumentar su visibilidad, debiéndose garantizar
que el mecanismo de sujecién de los dispositivos no presente elementos
contundentes. Asimismo, estos deben cumplir con las especificaciones minimas
de luminosidad e intermitencia del numeral 5.6.1.4. El espaciamiento maximo entre
conos instalados paralelos al eje longitudinal de la via, cuando el ancho de calzada
habilitada para el transito es constante, debe ser de 5 m. Sin embargo, nunca
podra haber menos de 2 conos entre los extremos de una transicion.”

Se ubicaran como minimo 3 conos cada 5 metros, como elemento canalizador que
indica la proximidad de PARE/ SIGA.

v" Delineador Tubular Simple: Deben ser construidos en material flexible de goma,
PVC u otro material flexible de color naranja con tres bandas blancas
retrorreflectantes flexibles tipo Ill o de caracteristicas de retrorreflexion superior en
su parte superior y cuyas dimensiones minimas se indican en la Figura 4-12.
(Manual de Sefializacién) Su perfil puede ser redondo u ovalado, pero la dimension
menor siempre se orientara paralela al transito.

Estos elementos indican la alineacion horizontal y vertical de la via permitiendo a
los conductores individualizar el carril de circulacion apropiado. Deben ubicarse
suficientemente proximos unos de otros, de tal manera que delineen claramente la
canalizacién durante las horas de oscuridad. Cuando se emplean para separar
transito de flujos opuestos su espaciamiento maximo debe ser de 5 metros. El uso
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de estos elementos puede hacerse en combinacion con otros dispositivos de
canalizacion, siempre y cuando esta sea uniforme.

Su fijacién al pavimento debe asegurar que el dispositivo pueda resistir numerosos
impactos antes de que se desprenda del piso.

En zonas de curvas en que se instalen PARE/SIGA, desniveles severos en curvas,
se podran implementar delineadores tubulares simples, los cuales deben ser
suficientemente proximos para delinear la curva y brindar seguridad a los usuarios
de la via, de acuerdo con requerimientos de la Interventoria.

v’ Delineadores tubulares compuestos: Estos se implementaran con sus
respectivas cintas plasticas demarcadoras (cinta de peligro), a una distancia
maxima recomendada de 3 metros, en los usos que el Manual hace referencia:
Definir las transiciones por angostamiento, delinear el borde de la calzada, para
hacer cerramientos en obras y para el control de peatones; Ademas estos
elementos seran de acuerdo con las especificaciones de retrorreflectividad y
dimensiones dadas por el manual.

En zonas criticas de desnivel severo que sean de potencial causa de accidente
para un motociclista o biciusuario, se ubicaran los delineadores tubulares a
maximo 9 metros.

Al ubicar los delineadores tubulares compuestos se garantizara su proximidad,
evitando que los usuarios de la via invadan los carriles que no estén habilitados,
ademas se sefializaran los desniveles, evitando posibles accidentes.

En zonas de alto flujo de motociclistas y bici usuarios o condiciones ambientales
de presencia de fuerte vientos se evaluara la conveniencia de no colocar la cinta
de advertencia en conjunto de los delineadores compuestos, dado los riesgos
asociados a estas.

v’ Barricadas de Listones: Las barricadas se utilizan para hacer cierres de carriles
0 calzadas, para cercar areas de trabajo y para delinear angostamientos. Cuando
se emplean para cerrar vias o carriles se colocan de forma perpendicular al eje de
la via, y se instalan secuencialmente obstruyendo la calzada o los carriles
inhabilitado para la circulacion del transito vehicular, incluyendo bermas.

v’ Barreras plasticas (Maletines), se implementaran en los usos dados por el
manual de sefializacion: “(...) se pueden utilizar como elementos de canalizacion
de trénsito en los casos en que sea necesario definir una variacion en el perfil
transversal disponible para el trénsito de vehiculos o para indicar el alineamiento
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en tramos rectos y curvas o para aislar excavaciones profundas. También se usan
para separar flujos peatonales de flujos de ciclo usuarios o de flujos vehiculares’,
ademas estos contaran con las especificaciones de retrorreflectividad y se dara
cumplimiento al requerimiento del manual que expresa: Para lograr que estos
dispositivos tengan un peso que evite su facil movimiento por el viento, deben ser
lastrados con agua o arena, hasta 1/10 de su volumen o lo recomendado por el
fabricante”

v Canecas, ‘(...) Estos elementos se pueden utilizar tanto en sectores en que se
mantiene la alineacion longitudinal como en aquellos en que se presentan
transiciones por angostamiento o curvatura o para indicar peligros laterales o
frontales. Dan la apariencia de ser grandes obstaculos y por ende influyen en el
grado de respeto de los conductores. Su espaciamiento maximo es de 9 metros,
pero en algunas situaciones conviene intercalar entre ellos conos o delineadores
tubulares compuestos, para mejorar la canalizacion”

19.4.3 Dispositivos Luminosos

En toda zona de trabajos, es necesario que el accionar de los trabajadores y vehiculos de la
obra sea percibido por los conductores con anticipacion, especialmente en la noche y en
periodos de visibilidad reducida. Esto exige la utilizacion de elementos luminosos o que
retrorreflecten la luz proyectada por los faros de los vehiculos y que garanticen un alto grado de
contraste con el entorno.

En razén a lo indicado por el Manual de sefializacidn vial 2015, se garantizara que los trabajos
que se realicen en horarios nocturnos y condiciones adversas de visibilidad tales como fuertes
lluvias, cuenten con la debida sefializacion, la cual sera revisada y aprobada por la interventoria
antes de iniciar actividades de obra.

Los elementos para utilizar son: faros (flashers), reflectores, flechas luminosas, barricadas de
desvio con su respectiva flecha luminosa, bastones; también se pueden utilizar luces sobre
canecas Y barricadas para mejorar la visibilidad de los usuarios de la via.

Faros: (Flashers): Estos dispositivos
consisten en un foco de luz ambar y son de
cuatro tipos:

e Tipo A de baja intensidad e iluminacion
destellante. Se utilizan de noche para alertar
a los conductores que estan entrando o
pasando por una zona de riesgo potencial.
Estos pueden ser instaladas sobre elementos
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de canalizacion  (conos, barricadas,
delineadores, canecas, barreras plasticas,

etc.).

e Tipo B de alta intensidad y destellantes y
se usan de dia y de noche para alertar a los
conductores que estan entrando o pasando
por una zona de riesgo potencial. Estos
dispositivos pueden operar las 24 horas del
dia y se pueden colocar en sefiales de
prevencion.

e Tipo C de baja intensidad e iluminacion
continua. Se pueden usar para delinear el
borde de la via de circulacion.

e Tipo D de iluminacién continua y
visualizacién de 360°. Se pueden usar para
delinear el borde de la via de circulacion.

Reflectores: Estas luces se utilizan en
lugares donde los usuarios de la via y los
trabajadores

de la obra requieren permanentemente una
vision del conjunto del &rea involucrada para Dispositivos que cumplan las especificaciones

percibir correctamente los riesgos generados del Manual de Sefializacion Vial 2015
por los trabajos.

Ademas de la noche, pueden ser utilizados
en otros periodos con escasa visibilidad.

Flechas Luminosas: Este tipo de
sefializacion se utiliza, tanto de dia como de
noche, para advertir sobre un cambio en la
direccion de una via o desvio o cuando es
necesario guiar el transito de vehiculos a
través de una zona de obra. Normalmente se
usan como complemento de otras sefiales o
elementos de canalizacién, por ejemplo,
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conos o barricadas; para trabajos de corta
duracion (60 min 0 menos)

o moviles. Ofrecen la ventaja que se mueven - - n
con los equipos de trabajos, minimizando la

necesidad de tener que ir desplazando otros - H “
elementos. H

Son sefiales construidas a partir de una

matriz de elementos luminosos o panel, la -
cual es capaz de destellar o desplegarse

secuencialmente, simulando una flecha o
indicacion de precaucion, montado en una
base rigida rectangular con fondo negro
opaco. Sus luces deben ser lamparas
selladas o conjuntos o luces

LED que no deben sobresalir del panel o
deben tener una visera de al menos 180° en
la parte superior de cada elemento.

Linternas o Bastones Luminosos: Durante
la noche o cuando las condiciones de ‘ —
visibilidad disminuyan, es necesario que los
auxiliares de transito dispongan de

dispositivos luminosos que hagan visibles - 4

sus mensajes a los conductores.

Fuente: Manual de sefializacion vial 2015
19.4.4 Implementacion Elementos de Sefalizacion nocturna y condiciones de baja
visibilidad

v" Faros: Estos dispositivos consisten en un foco de luz &mbar y son de cuatro tipos:
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e Tipo A de baja intensidad e iluminacion destellante. Se utilizan de noche para alertar a
los conductores que estan entrando o pasando por una zona de riesgo potencial. Estos
pueden ser instaladas sobre elementos de canalizacion (conos, barricadas, delineadores,
canecas, barreras plasticas, etc.).

e Tipo B de alta intensidad y destellantes y se usan de dia y de noche para alertar a los
conductores que estan entrando o pasando por una zona de riesgo potencial. Estos
dispositivos pueden operar las 24 horas del dia y se pueden colocar en sefiales de
prevencion.

e Tipo C de baja intensidad e iluminaciéon continua. Se pueden usar para delinear el borde
de la via de circulacion.

e Tipo D de iluminacion continua y visualizacion de 360°. Se pueden usar para delinear el
borde de la via de circulacion.

Los Tipo A, Tipo C y Tipo D se mantendran en un estado que les permita ser visibles en
una noche clara a una distancia de 900 m

Los Tipo B se mantendran en un estado que les permita ser visibles en un dia soleado a
300 m. Esta condicién debe cumplirse cuando la iluminacién solar no esté directamente
encima ni detras del dispositivo.

Se implementaran faros tipo A, B, CY D de acuerdo a las condiciones del proyecto, razdn
por lo cual, se implementaran como minimo 3 de estos, para indicar la presencia del auxiliar
de transito en el punto de PARE / SIGA en horarios nocturnos y en condiciones de baja
visibilidad, GARANTIZANDO QUE SEAN VISTOS POR LOS USUARIOS DE LA ViA.

Por otra parte, en zonas de riesgo potencial se instalaran faros (La cantidad esta sujeta a
la zona de obra que se requiere sefializar), con el fin de brindar la iluminacion preventiva a
los conductores.

v Reflectores: Estas luces se utilizan en lugares donde los usuarios de la via y los
trabajadores de la obra requieren permanentemente una vision del conjunto del area
involucrada para percibir correctamente los riesgos generados por los trabajos. Ademas de
la noche, pueden ser utilizados en otros periodos con escasa visibilidad.

Estos dispositivos, al tiempo que mejoran la visibilidad de la sefializacion, permiten

recuperar la vision de conjunto indispensable para una conduccion segura. Algunos casos
a considerar son:
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e Circulacién de peatones

e Tramos en los cuales se presentan variaciones en la calidad de la superficie de la
calzada

e Control por auxiliares de transito
e Trabajos nocturnos

e Cruce de maquinarias

Los reflectores deben colocarse en forma tal que se ilumine correctamente el area
deseada permitiendo que los trabajadores mejoren la visibilidad del trabajo que realizan y
que los conductores de vehiculos los vean mas facilmente, pero sin producir
encandilamiento a los conductores de los vehiculos motorizados.

v" Flechas Luminosas: Este tipo de sefializacion se utiliza tanto de dia como de noche, para
advertir sobre un cambio en la direccidn de una via o desvio o cuando es necesario guiar
el transito de vehiculos a través de una zona de obra. Normalmente se usan como
complemento de otras sefiales o elementos de canalizacion, por ejemplo, conos 0
barricadas; para trabajos de corta duracion (60 min 0 menos)

o mdviles. Ofrecen la ventaja que se mueven con los equipos de trabajos, minimizando la
necesidad de tener que ir desplazando otros elementos.

Son sefiales construidas a partir de una matriz de elementos luminosos o panel, la cual es
capaz de destellar o desplegarse secuencialmente, simulando una flecha o indicacion de
precaucion, montado en una base rigida rectangular con fondo negro opaco. Sus luces
deben ser lamparas selladas o conjuntos o luces LED que no deben sobresalir del panel o
deben tener una visera de al menos 180° en la parte superior de cada elemento.

Se pueden ubicar:

+ Al inicio de la transicion por angostamiento, detras de los elementos de canalizacion, en
el lado en que se produce la transicion.

¢ Sobre la berma al inicio de la transicion, adyacente al carril cerrado; en caso de no existir
bermas 0 que la berma sea muy angosta tal que no permita la ubicacion de la flecha
luminosa, ésta se debe ubicar sobre el carril cerrado, detras de los dispositivos de
canalizacién para el cierre del mismo.
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¢ Cuando se cierran varios carriles, el cierre se debe realizar de manera consecutiva
ubicando la flecha luminosa al inicio de cada transicién detras de los dispositivos de
canalizacion para el cierre del carril.

¢ En la berma, cuando se realizan trabajos en ella, pero siempre mostrando la indicacion
de precaucion, ya que los conductores no tendran que variar su encauzamiento.

¢ En sistemas moviles donde se cierra un carril o parte de él.

v’ Linternas o bastones luminosos: Durante la noche o cuando las condiciones de
visibilidad disminuyan, es necesario que los auxiliares de transito dispongan de dispositivos
luminosos que hagan visibles sus mensajes a los conductores. Para tal efecto se usaran
linternas que emitan un haz luminoso de color rojo y/o verde, las cuales deberan ser de
forma alargada para facilitar las indicaciones manuales de los operadores.
Por lo tanto, se establece que los Auxiliares de transito contaran con minimo 2 bastones
luminosos en cada punto de control. Se asequrara que la visibilidad de los bastones
sea de una luz intensa la cual sea visible en condiciones nocturnas y de neblina
densa.

Dentro de los estandares del manual de sefializacion en el capitulo 4.12 ELEMENTOS PARA
AUMENTAR LA VISIBILIDAD DE TRABAJADORES Y VEHICULOS se contemplan los siguientes
lineamientos los cuales se incluyen en el presente PMT.

v" 4.12.1 Vestimenta de alta visibilidad
v" 4.12.2 Uniforme del Auxiliar de transito
v 4.12.4 Elementos Retrorreflectantes para Vehiculos

19.4.5 SISTEMA DE MANEJO DE TRANSITO - PARE/ SIGA

Cuando alo largo de una zona de obras 0 en tramos de ella, solo es posible permitir la circulacion
de vehiculos en un sentido, en forma alternada, se debe asegurar que exista una coordinacion
tal en los flujos de paso que evite accidentes y demoras excesivas. Esta situacion puede
presentarse en un tramo corto, de bajo volumen de trénsito y de buena visibilidad que permite
que la circulacion de vehiculo pueda autorregularse. Sin embargo, en tramos de longitudes
considerables y de volumenes de transito medios o altos, debera regularse la circulacion con
una coordinacion adecuada entre los dos extremos del tramo. Ello se logra mediante sistemas
de control de trénsito.
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/EI sistema de manejo de transito debe: \

a. Otorgar derecho de paso alternadamente;

b. Asegurar que, al otorgar derecho de paso en un sentido, el tramo se encuentre
despejado de vehiculos que transiten en sentido contrario, y

c. Evitar la generacion de demoras excesivas al transito, cualquiera sea el sentido de circulacion,
Kya que éstas son un estimulo al no respeto de las indicaciones del sistema.

En este sistema de control de transito, personal de la obra, trabajadores comunmente llamados
Auxiliares de Transito, otorgan el derecho de paso alternado, utilizando la Paleta portatil PARE
/ SIGA

SRO-04 PARE / 5IGA |

Figura 12. Control PARE / SIGA
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Se instalaran los dispositivos de seguridad para garantizar el encauce vehicular definidos
en el PMT tales como:

v' Instalacién de Kit de proximidad en cada punto de PARE / SIGA , este puede ser mévil con
el fin de abarcar la totalidad de frentes de obra: (Inicio de Obra, Fin de obra, Aux de transito,
Velocidad Maxima a 30Km/h, Trabajos en la via, Angostamiento a la l|zquierda,
Angostamiento a la Derecha, segun sea el caso, Prohibido Adelantar, Obra en la via a 500
y 300 metros , Transite con Precaucion, Desnivel Severo , superficie rizada, excavacion
profunda, ( cuando aplique ) Al finalizar la zona de Intervencion, en cada sentido, se
instalaran sefales verticales indicando Fin de Obra. )

v" Conos de proximidad al PARE / SIGA: Minimo 3 conos espaciados cada 5 metros.

v' Bastones luminosos: Se instalaran minimo 2 en cada PARE/SIGA, los cuales seran
utilizados por los Auxiliares de transito para canalizar el transito en horarios nocturnos y
condiciones de niebla densa. Se garantizara la luminosidad de los bastones, los cuales
seran de luz intensa, brindando la 6ptima visualizacidn a los usuarios de la via.

v’ Barricada de Listones con la sefializacion de la fecha de desvio, en panel luminoso, donde
la luminosidad de esta sea lo suficientemente intensa para advertir a los usuarios antes de
llegar al control PARE / SIGA.

v" Radios de comunicacion, con la suficiente cobertura para los requerimientos del proyecto
de la ampliacion de la via Mosquera- Anapoima, en ningun caso los radios deberan
presentar fallas, de ser asi, seran reemplazados de forma inmediata, garantizando la
Optima comunicacion de los auxiliares de transito.

v" Encaso que se requiera se contara con un tercer auxiliar de transito, el cual brindara apoyo
alos dos auxiliares principales de cada extremo, esto con el fin de advertir la reduccion de
velocidad en los usuarios de la via, ser un canal de comunicacion entre los conductores
que se encuentran canalizados en la mitad del pare y siga, de modo que se garantizara un
efectivo uso del control PARE / SIGA. Esta medida se implementaré en zonas de alta
accidentalidad, tales como curvas pronunciadas, condiciones de visibilidad disminuida y
trabajos nocturnos. Lo cual sera autorizado por la Interventoria del contrato.

v’ Se realizaran capacitaciones periodicas a los Auxiliares de transito, cada vez que se
requieran con el fin de realizar un seguimiento y asi prevenir errores en la implementacion
de los controles de PARE/ SIGA.
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19.4.6 Tiempo de Espera en los PARE/SIGA

El Tiempo de espera a implementar es de maximo 15 minutos, a lo largo de todo el corredor vial,
evitando asi largas filas y molestias en los usuarios de la via. Sin embargo, de ser necesario con
los auxiliares de transito se dara prioridad al sentido de mayor afluencia vehicular. En caso que
se requiera dado las condiciones de ejecucion de obra se ampliarian dicho tiempo de espera,
una vez la interventoria y las entidades competentes aprueben la ampliacidn de tiempo.

19.4.7 Auxiliares de transito

Corresponde al personal encargado de controlar el transito peatonal y vehicular en la zona
aledafa a la obra. Son los encargados de guiaren forma segura a los usuarios de la via
(conductores, trabajadores y peatones, personal administrativo, interventoria, etc. Su dedicacion
es de tiempo completo en horario de 6:00 horas hasta 18:00 horas; y para casos de presentarse
jornadas extendidas y trabajos nocturnos donde sea necesario su presencia, se extendera su
jornada a fin de minimizar los impactos en la movilidad.

Previo a las areas de trabajo intervenidas donde existan curvas sucesivas, se implementara
auxiliares de transito intermedios, que orienten a los usuarios de via de la proximidad a un cierre
temporal y garantizar la seguridad vial de los usuarios en los tramos intervenidos.

Los auxiliares y/o controladores de transito tendran comunicacion con el personal de las zonas
de obras, ayudantes de maquinaria etc. Con el fin de notificar el paso de los diferentes vehiculos
dentro de los cierres temporales, evitando el funcionamiento de maquinaria, equipos en la via 'y
diferentes maniobras de entrada y salida de vehiculos, durante el paso de los usuarios por
dichos sectores y asi prevenir posibles accidentes con lesiones a personas o dafios materiales.

Siempre que sea posible, el auxiliar de transito les indicara a los conductores la razén de la
demora y el periodo aproximado de tiempo de detencidn del trénsito. Los auxiliares de control
de trénsito y operadores de equipos concederan el derecho de paso al publico y evitar demoras
excesivas, cuando no exista trabajos criticos y se pueda para la operacion

El auxiliar de transito estara ubicado de frente al transito colocando la paleta de pare y siga en
el sentido del pare, con un movimiento de su mano hacia arriba y hacia abajo sin levantar el
brazo sobre la posicidn horizontal indicando bajar la velocidad y hace el pare.

En el sistema de control PARE / SIGA el Auxiliar de Transito es responsable de la seguridad de
los usuarios de la via, por lo que debe ser seleccionado cuidadosamente, debiendo cumplir, a
lo menos, con los siguientes requisitos:
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a. Debe haber terminado minimo el ciclo de educacion primaria.

b. Haber aprobado una capacitacion y entrenamiento con certificado fisico que lo
habilite como Auxiliar de Transito para obras en vias.

c. Poseer buenas condiciones fisicas y vision y audicién compatibles con sus
labores a desarrollar, aceptandose que estos aspectos puedan estar corregidos
por dispositivos tales como lentes o audifonos.

d. Contar con aptitudes adecuadas de comportamiento ciudadano.

e. Debe tener sentido de responsabilidad por la seguridad de los transeuntes y ser
capaz de reconocer situaciones peligrosas.

El Auxiliar de Transito debe ser siempre visible a una distancia minima de 200 m para todos los
conductores, por ello debe usar permanentemente la vestimenta especificada en la Seccion
4.12.2 del Manual de Sefializacion Vial 2015.

Debe ubicarse frente al transito que se acerca al area de actividad. Durante la noche, el puesto
donde se ubica el Auxiliar de Transito debe iluminarse apropiadamente con dispositivos que no
encandilen a los conductores, peatones y/o trabajadores y preferiblemente brinden 360 grados
de iluminacion. En casos de emergencia este requerimiento no rige.

La velocidad maxima permitida en la via, en el sector donde se ubica el Auxiliar de Transito,
nunca debe superar los 30 km/h.

Se reforzara capacitaciones a los Auxiliares de transito, de manera periddica, con el fin de dar
seguimiento a la implementacion del puesto de control de PARE / SIGA y las recomendaciones
del Manual de Sefializacion y el PMT.
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Figura 13. Auxiliares de Transito
Fuente: Manual de senalizacion vial 2015.

¢ Indumentaria para controladores de trafico, compuesta por:
Un casco de color naranja con una franja horizontal es retro reflectiva de10 cm de largo por 5¢cm
de ancho, fabricadas en lamina reflectiva de color blanco en el frente y en la parte posterior.

Capa impermeable de color naranja para uso en caso de lluvia o en condiciones climaticas que
lo requieran. Tendra una franja retro reflectante blanca horizontal de 15 cm de ancho.

También portara la paleta para la regulacion con las caracteristicas de la sefial de PARE. El
tamafio minimo de la paleta correspondera a la inscripcion de un octagono dentro de un circulo
minimo de 45 cm de diametro.

Para la comunicacion y coordinacion de paso alternado, contaran con radios de
Intercomunicacion.
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Figura 14. Vestimenta Auxiliar de Transito
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o Dispositivos de seguridad en caso de presentarse actividades nocturnas o
condiciones de visibilidad disminuida

Linterna.

Baston Luminoso.
Paleta reflectiva.
Flechas luminosas.

O O O O

Nota: como se menciond anteriormente, los horarios de trabajo estarian entre las 06:00 am hasta
las 18:00 pm, En caso de ejecutar actividades nocturnas, se estaria realizando un analisis
posterior, por tal motivo se determinarian los dispositivos necesarios para dicha labor, previa
autorizacion de la interventoria y se entregarian los esquemas de sefializacion.

Todos los anteriores elementos estan reglamentados en el Manual de Sefializacion para Calles,
Vias y carreteras de Colombia del Ministerio de Transporte

19.4.8 Cuadrilla de Mantenimiento de Seguridad Vial y Sefalizacion

Personal de la obra que esta pendiente dentro de sus funciones de la movilizaciéon, ubicacion y
revision de la estabilidad de las sefiales colocadas, esta encargado de hacer el mantenimiento,
limpieza de la Sefializacion.

Se implementaran vigias de transito, verificando el Estado de la Sefalizacion, alertando de
manera rapida las posibles congestiones vehiculares

Franja Horaria: 06:00 A 18:00 Horas

Nota; Se contaran con inspectores y cuadrilla de mantenimiento de Sequridad vial vy
Sefalizacion, previo acuerdo de implementacion e item de pago con interventoria

20. PLAN DE SEGURIDAD PARA LOS TRABAJOS

Adicional a los elementos basicos relacionados anteriormente respecto a los dispositivos
luminosos, personal abanderado y sefializacion de obra, senderos peatonales se tendran en
cuenta las siguientes normas de seguridad:
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e Ubicar la maquinaria, equipos, vehiculos, en lugares donde no obstaculice el
trafico vehicular.

o Disponer de controladores de trafico, para cierre de vias y/o pasos controlados.

e Cerrar vias en caso de actividades de maquinaria que interfiera con el paso
vehicular (Via publica) y/o en caso de algun riesgo para los usuarios.

e Para trabajos sobre puentes- Viaductos y que tenga probabilidad de caida de
materiales, herramientas etc.... sobre la via publica se dispondré de medidas
de proteccidn que detenga la caida de los objetos sobre la via.

e Los desniveles de las excavaciones seran sefializados y en caso de requerirse
sefalizacion luminosa de advertencia sera instalada. Se realizara el aseo de los
elementos de sefalizacion para garantizar la retrorreflexion en horas de la
noche.

e Elcambio de nivel de capas de asfaltos sera extendido y los bordes canteados,
para evitar sobre saltos de los vehiculos automotores y ciclo usuarios,
igualmente sefalizados

e Se contard con personal para atencion de emergencias en las areas de
intervencion del proyecto.

e En los frentes de trabajo se contard con camilla de emergencia, botiquin,
extintor.

e Encaso de presentarse alguna emergencia con lesion y/o deterioro de la salud
de las personas externas se solicitara ayuda a los organismos de socorro del
area de influencia incluyendo los centros hospitalarios segun planes de ayuda
mutua.

e En caso de situacion de riesgo las actividades seran suspendidas y reactivadas
a criterio de los lideres de produccion y SST en conjunto.

201 Cargue y descargue de materiales- izaje de cargas
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Se realizaran al interior de la zona de obra y en casos puntuales donde se requiere el cierre
temporal del carril. La salida de los vehiculos de obra se realizara a través de los broches extremos
en cada frente de trabajo.

Cuando se requiera realizar cierres totales temporales de via, por trabajos de obra, izaje de cargas,
vigas, etc. Se implementara el esquema segun caso; ya sea en linea recta, curva, intersecciones.
A su vez el cierre total de la via sera coordinado con las autoridades de transito locales y de
carretera e interventoria del proyecto, estableciendo el mejor horario de ejecucion o posibles
desvios.

20.2 Manejo de residuos, almacenamiento de materiales de obra

El material de obra y residuos producto de las excavaciones y/o procesos constructivos, en
ningun momento obstaculizara el carril disponible para la circulacion vehicular, a medida que se
vaya realizando las actividades, se ira acumulando los materiales dentro de la obra y la
maquinaria llegaran al sitio para el cargue y retiro.

La operacion de cargue de materiales y residuos de obra sera manual y mecanica, una vez
incorporados a la maquinaria destinadas para tal fin, seran llevados a los sitios previamente
autorizados. Para esta actividad los equipos se estacionaran dentro de las zonas de obra segun
los esquemas del plan de manejo de transito

En el caso de ubicar tubos de alcantarilla y material producto de las excavaciones proximo a la
calzada, seran sefializados con el fin de advertir la presencia de estos en la via.

Para el cargue de materiales, residuos se implementara los PMT establecidos segun sea su
aplicabilidad; linea recta, curvas, intersecciones etc. En caso tal que se requiera un manejo
diferente sera acordado con la interventoria del proyecto.

20.3 Manejo de peatones, de ciclo usuarios y transporte publico

De acuerdo con la necesidad que se presente en las areas de trabajo y una vez implementado
el Plan de Manejo de Transito, se garantizara la seguridad e integridad de los peatones, ciclo
usuarios y vehiculos de transporte publico que transiten sobre el sector, con el fin de evitar
cualquier tipo de eventualidad o situacién no deseada.

Estrategias Para Implementar:

e En las zonas de obra donde se evidencie alto flujo peatonal, ciclo usuarios y parada de
transporte publico se dispondra de personal controlador de transito.
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Para no interferir los transportes publicos se estudiara la posibilidad de realizar desvios,
en caso de no poder ejecutarse estos, se implementaran cierres temporales con lapsos de
tiempo no mayores a 15 minutos.

e Para sitios donde exista paradas obligatorias de servicio publico, se establecera una zona
de prevencion exclusiva para cargue y descargue de pasajeros, “demarcada y sefializada”,
y donde se requiera desplazamiento de peatones a viviendas, sitios comerciales, etc. se
debe implementar senderos peatonales.

e Para el caso de ciclo usuarios, en especial los dias festivos donde existe la posibilidad de
mas afluencia de estos y en los cierres temporales de obra. Estos seran canalizados por
los controladores de trafico y direccionados por un solo carril en bloques y en un sentido
de la via, posteriormente se daré paso al flujo automotor

e Si fuese necesario a manera de informacion a la comunidad, empresas de transporte
publico se implementaran sistemas de comunicacién como; avisos radiales, volantes
informativos, comunicados con el objeto de notificar las nuevas condiciones de la via, estas
se reforzaran en fechas especiales plan éxodo y retorno.

e De requerirse se entregaran volantes informativos sobre los riesgos prioritarios y
recomendaciones al transitar por el sector.

e En caso de ser necesario se instalaran senderos peatonales y estaran debidamente
sefalizados e iluminados de manera que se garantice la seguridad de los usuarios en la
via durante la ejecucion de las actividades.

e Se solicitara apoyo a la policia nacional, transito local y carreteras cuando se requiera hacer
campafias educativas de seguridad vial y/o manejo de comunidad, vendedores
ambulantes, etc.... que puedan poner en riesgo los trabajadores y seguridad de la via.

e En caso de ser requerido se instalara poli sombras de proteccion de areas de trabajo, con
el fin de evitar el ingreso de terceros a las obras en construccion y garantizar la seguridad
de ciclo usuarios evitando invadan la zona de obra por realizar maniobras.

e Seinstalara la adecuada sefializacion reglamentaria, preventiva e informativa con el objeto
de proteger a los peatones, ciclo usuarios y usuarios del transporte publico.
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o Alfinalizar la jornada laboral, en los sitios de trabajo aledafios a las vias se realizara las
siguientes medidas de seguridad:

o Ordeny aseo del sitio de trabajo

o Ubicacion de equipos y maquinaria en sitio seguro, donde no interfiera con los
usuarios de las vias.

o Sefalizacion de areas de riesgos.

o Para trabajos en horarios nocturnos extendidos, se implementaré el plan de
manejo de trafico nocturno establecido en plan de manejo de trafico general.

o Enlarealizacion de actividades nocturnas de tiempo prolongado, previamente se
notificara a la interventoria.

Entrada y salida intersecciones viales

El manejo del transito vehicular en los accesos y salidas de las zonas veredales, intersecciones
viales se dispondran por medio de canalizacion con maletines, delineadores tubulares y cinta
plastica, con el fin de aislar el personal y la zona de obra, del tréfico vehicular y peatones.

Se contaréa con personal controlador de trénsito y con el fin de redirigir el flujo normal de peatones
y ciclo usuarios por los senderos peatonales dispuestos en la zona de obra. De esta manera
controlaran el flujo vehicular por medio de sistema “Pare y Siga”.

Se implementara el plan de manejo de transito “esquema “para intersecciones viales

204 Entrada y salida de vehiculos de carga.

La responsabilidad de la movilizacion de maquinaria y equipos esta en cabeza de cada ingeniero
residente de frente de obra y/o supervisor los cuales deberan cumplir con lo establecido en el
Caodigo Nacional de Transito (Ley 769 de 2002).

En cada sitio de obra establecido como de entrada y salida de maquinaria y equipos en la zona
de obra, ademas en zonas de campamentos, talleres, almacenes efc....se dispondra de una
persona debidamente capacitada para ejercer el control de entradas y salidas, al igual que la
implementacion de la sefalizacion preventiva de obra y elementos canalizadores segun lo
estipulado en el esquema de intersecciones viales- entrada y salida de maquinaria y equipos,
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El acceso de la maquinaria a las obras se realizara en vehiculos tipo cama-baja, al igual que los
desplazamientos mayores de 200 metros, segun indique la normatividad esta seré escoltada

La ruta que utilizaran los vehiculos pesados en general sera por las vias nacionales, en caso de
ser necesario se manejaran cierres parciales para el desplazamiento de maquinaria.

21. IMPACTO URBANO

Para la realizacion de las obras indicadas en el presente PMT, se realizara la Gestion Social a
través de su personal a cargo realizando las labores necesarias para mitigar los impactos
negativos generados a la comunidad del sector, informando a los habitantes las actividades a
realizar, la forma de ejecutarlas y todo lo pertinente para que las personas afectadas tengan un
comportamiento favorable hacia las labores de construccion durante el tiempo de ejecucion de
las mismas.

22. OBRAS TERMINADAS (SIN SENALIZACION DEFINITIVA)

Para los sectores de vias donde los niveles de carpeta asféltica se hayan terminado y mientras
se instala la sefializacion y

Demarcacion de piso definitiva se instalara:

e Elementos canalizadores delimitando los carriles habilitados para funcionamiento.
¢ Valla informativa indicando la demarcacion provisional.

23. PREVISION PARA AJUSTES EN CAMPO DEL PMT

Si bien el PMT debe implementarse con anticipacion al inicio de las obras, éste debe ser flexible
y su evolucion debera estar prevista a través de distintos estados progresivos de la obra,
especialmente, cuando esta ha sido programada para realizarse por etapas.
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24. PROCESO PARA LA PUESTA EN MARCHA

De manera previa al inicio de la actividad, se implementara la respectiva sefializacién de
acuerdo con lo planteado en este documento para el frente de obra, con el fin de informar a los
peatones, conductores (Usuarios de la via) el inicio de las obras.

25. CONTROL Y SEGUIMIENTO DEL PMT

El presente Plan de Manejo de Transito (PMT) sera implementado bajo los lineamientos del
Manual de Sefalizacion vial 2015, de tal manera que este sera complemento del presente PMT.

Se hace referencia a los siguientes numerales expresados en el Manual, de acuerdo con el
control y seguimiento del PMT:

“(...) 4.5.6.3. Prevision para ajustes en campo del PMT: Si bien el PMT debe implementarse con
anticipacion al inicio de las obras, éste debe ser flexible y su evolucion debera estar prevista a
fravés de distintos estados progresivos de la obra, especialmente, cuando esta ha sido programada
para realizarse por etapas. En caso de ajustes significativos se requerira de la presencia del
ingeniero que disefo6 el plan inicial o de no ser posible, otro ingeniero con perfil similar al del
ingeniero disefiador”

“(...) 4.5.7. Seguimiento al PMT: Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las
diferentes etapas de avance de la ejecucion de la obra con el fin de monitorear el transito, y de
acuerdo con la situacion que se presente, tomar las medidas correctivas a que haya lugar para
garantizar un eficaz funcionamiento. Dichos correctivos deben ajustarse a los requerimientos y
avance de la obra y estaran relacionados con la implementacion de seriales o desvios, con el retiro
de la sefializacion que ya no es necesaria o con la eliminacion de los desvios que ya han cumplido
Su funcion y que podrian causar confusion a los usuarios de la via”

“(...) 4.5.8. Supervision al PMT: El responsable de la revision, aprobacion, seguimiento y
retroalimentacion de los PMT para obras civiles que se ejecuten en las vias debe tener los
respectivos controles para que el plan disefiado sea el mismo implementado en el terreno y a lo
largo de todo el proceso de ejecucion de los trabajos. La autoridad de transito de la jurisdiccion,
serd la encargada de dar aprobacion previa al inicio de las obras al PMT. En el caso de autopistas
y carreteras serd la entidad responsable de la via. Para la aprobacion del PMT se debe analizar si
han intervenido todos los organismos involucrados en el proyecto, considerando la importancia de
la interaccion de quien elabora el plan con los diferentes organismos que intervengan o se vean
afectados con el proyecto
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Una vez aprobado el PMT por la interventoria se colocara en marcha y de ser necesario se realizara
la gestion del cambio (actualizacion). Y se dispondra del personal suficiente y los elementos
necesarios para llevar un adecuado seguimiento y de las acciones a realizar, dependeran las
condiciones de circulacion por el corredor.

Dentro de los planes de contingencia en caso de aumento del volumen vehicular y empalme de
colas entre Cierres de obra, como se menciond anteriormente se tomaran las medidas necesarias
y se optara por aplicar acciones oportunas que den solucion a las diferentes alteraciones al trafico
que puedan presentarse durante la ejecucion de las obras.

Este plan de manejo de trafico es flexible y susceptible a cambios generados por los avances de
obra, previa aprobacién por parte de la interventoria.

26. INFORMACION Y DIVULGACION

Se realizara de forma previa la informacion, divulgacion e implementacion del presente PMT,
con el fin de mantener una permanente comunicacion entre el proyecto, los usuarios de la via 'y
habitantes ubicados en el area de influencia, para la mitigacién de los impactos hacia las
personas que residen en proximidades a la zona de obra, se realizaran acercamientos con estas
comunidades, actividades que se empezaran a desarrollar con anterioridad al inicio de las obras.
De igual manera, se tendré informada frecuentemente a la comunidad, para mostrar el avance
de las obras y los cambios que puedan presentarse en las condiciones de movilidad de
determinados sectores.

Durante la fase de ejecucion de las obras se tendra un punto de atencion en donde se atendera
la comunidad en las inquietudes relacionadas con el desarrollo del proyecto y manejo de trafico.

Para situaciones extraordinarias relacionadas con el plan de manejo de tréansito se disefiaran
volantes informativos para suministrar a los usuarios de la via y comunidades involucradas en
dicho plan de manejo de trafico.

Este plan de manejo de transito sera socializado al cliente” INVIAS” a través de interventoria
del proyecto y a las alcaldias municipales del &rea de influencia del proyecto, autoridades de
transito y transporte locales- carretera.

En trabajos especiales donde exista posible afectacion viales como cierres totales temporales
de viales, se socializara y coordinara con las autoridades de transito del &rea de influencia del
trabajo a ejecutar.

27. PLAN DE GESTION DEL RIESGO Y DESASTRES

Se cuenta con el Plan de Gestion del Riesgo de Desastres y Emergencias  como pilar
fundamental en la respuesta a situaciones de emergencias que se puedan presentar por la
construccion de nuestras obras, el cual al momento de iniciar la ejecucion de las obras sera
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articulado como plan de ayuda mutua con los organismos de atencion de emergencia de los

municipios.

271

Plan operativo Normalizado en caso de emergencia

Procedimiento General de Atencién de una Emergencia

PROCEDIMIENTC RESPONSABLE
ERIGADISTAD
Deteccion de un Incidente EMPLEADO
BRIGADISTA O
EMPLEADD
De Aviso [ R
GESTOR 5L
GESTOR 551
GESTOR 55L.
SEACTIVA
ELCOMITEDE
EMERGEMCIAS?
CHTECTOR DE
EMERGEMCIA
BERIGADISTADE
; EMERGEMCIA
Se da ka orden de Evacuacion
BERIGADISTADE
EMERGEMCIA

Se atienden bos kesionados

WWW.SANTAMARTA.GOV.CO

ACTIVIDAD

ldentfica de la emergenca potencial
Bomba, etc).

{Incendio,

presentada

MO COMFIRMADA: 5= veele a 3 nomalidad
¥ se evahia la lamada y s& toman los correctivos
respeCtivos.

COMFIBMADA: 52 puede manear con los
FECUrsos propios.

Atencion de Primeros Auxilios de wun
trabajador o visimnte.

Conato de Incendio.

Falsa alarma por evento terrorista
Activacion involuntaria de alarma.

MO ACTIVADO: elevento se pudo atender con
los recursos propios, una vez finalizada la atencidn
se genera el respectvo informe ¥ se e entrega al
COE para su estudio y evaluacion de cormectivos
respectivos.
ACTIVADO: B Coordinador de Comunicacdiones
dard aviso a
Grupos de Apoyo Exemo | Bomberos,
Comite de Gestion del Riesgo, Cruz Roja.
Crefensa Civil)
Mientras @anto el Comite de Emergencias se redne
en el area mas adecuada ¥ gue cumpla con las
condiciones de seguridad para ello, Y determina las
acciones a seguir con la asesora que establerca bos
GRUPOS EXTERMOS de las acciones a seguir de
acuerdo a bos PROTOCOLOS DE LA CIUDALL

Segin 3 evaluaciin que realice = COMITE DE
EMERGBES{CIAS ¥ de acwerdo al consenso con los
GRUPOS EXTERMOS, dard R omden de
evacuadion.

Apoyara ks kbores de atencion en Primeros
Auxilios y evacvacion del personal haca el
PUNTO DE ENCUENTRO
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Procedimiento General de Atencién de una Emergencia
PROCEDIMIENTO RESPONSABLE ACTIVIDAD

Estardn atentos sise presentan inconvenientes de
desplaramiento, salidas obstruidas, etc

Seguridad
¥ Apoyardn a3 los GRUPOS EXTERMOS en
Todo las personas ubicadas en Mantenimiento suministrarle  lbs  recursos { planos  ©
PUMNTO DE EMCUENTRO direccionamiento  de  ubicadion, lsado de
personal de Brigada, etc), para el manejo de 3
EMErgencia

Con el apoyp de @dos los participantes en 3
atencion de ki emergenca e evalia s B
EMERGEMNCIA esta:

MO COMTROLADA: %= coording wn las
entidades de apoyo las mejpres opcdones para el
control de la emergenca. En caso de gue las
condiciones se vuelvan inseguras y las accones
que se han omado no han generado el control
de la emergenca se resvalia los procedmientos
que pemmian  tener e control de B
EMERGENCIAL

CONTROLADA: se procede al reingreso del
personal

Se realizm un Andlisis de Evaluacion de Dancs y
afectacion de la operacion.

Se reaim un informe priorizando las necesidades
mas imporanies para bograr el resablecmiento
del funcionamiento de area o lugar en &l menor
dempo posible.

Se realim una reunion posErior ¥ se evalian ks
LECCIOMES APRBEMDIDAS de B emergenca y
se procede a kb implemen@cion de s mejporas
recomendadas.

Se procede a B TRAMSFEREMCIA DEL
MAMDO A LAS EMTIDADES DE APOYOD
EXTERMNO contnuaran con 3 atencion de &
5e dala orden de EMERGEMNCIA.
REINGRESC

B Diredor de Emergencis  cesg sus actvideds en
& moments que o realizar o TRANSFERENCIA DEL
MANDD, antreza wn Plan de Accicn ded Incidents

Estado del incidente

Situacion actual de seguridad
Dh'eums]r estrategas
Cirganizmcon actual

Asignacion de recursos
Recursos solidados ¥ en camino
Insalaciones establecidas

Flan de comunicaciones
Probable evoludion

S5E RETORNAA LA
MORMALIDAD

el el
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27.2 Directorio telefénico de emergencia
Directorio telefénico de emergencia
Institucion Teléfono Lugar
Cruz Roja Colombiana (5) 4241554 Santa Marta -Magdalena
Defensa Civil 144 / (5) 4382713 - 164 / (5) 4216366 Santa Marta -Magdalena
3223472118
Bomberos 4100702 Santa Marta -Magdalena
Cllnlgas, centros asistenciales y/o (5) 4240896 Santa Marta -Magdalena
hospitales
Fundacion Policlinica (5) 4240485 Santa Marta -Magdalena
Policia 123 /301 7675648 Santa Marta -Magdalena
(57-5) 423 4834 - 4304477 )
Acueducto Movil: 316 529 0123 Santa Marta -Magdalena
Air-e (5) 3611000 -115 Santa Marta -Magdalena
Gases del Caribe 01-800-0915334 Santa Marta -Magdalena
AZVARO CELHDON LOPEZ

INGENIERO CIVIL
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