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INTRODUCCION

Ei gobierno nacional a través de la Ley 1503 de 2011, promueve la formacion de habitos,

comportamientos y conductas seguras en la via. La normativa nacional establece que toda entidad,
organizacion o empresa del sector publico o privado que para cumplir sus fines misionales o en
desarrollo de sus actividades posea, contrate, o administre flotas de vehiculos automotores y
contrate o administre personal de conductores, debera disefiar el Plan Estratégico de Sequridad
Vial.

En ese sentido, el Ministerio de Transporte expidi6 el Decreto Unico Reglamentario del
Sector Transporte frente a los planes estratégicos de Seguridad Vial, y la Resolucién 1231 de 2016,
mediante la cual adoptd la Guia metodoldgica para la emision de los Planes Estratégicos de
Seguridad Vial, con el objetivo de dotar a las autoridades de transito de herramientas técnicas, que
permitan unificar y estandarizar, los parametros y criterios para la revision y cumplimiento.

La Guia metodoldgica para la emision de los planes estratégicos de sequridad vial, es un
instrumento que establece los parametros técnicos orientados a la estandarizacion de los elementos
para la elaboracion y operacion de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial, en adelante PESV, por
parte de las entidades, empresas y organizaciones publicas y privadas.




PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL - PESV

1. OBJETIVOS

1.1. Objetivo general

Mitigar los impactos negativos al transito motorizado y no motorizado causado porla

ejecucion de obras de construccion en placa huella de la via, que comunica el municipio de
Pueblo bello con la comunidad arhuaca, y demas intervenciones que afecten la movilidad,
buscando la sequridad y proteccion de los usuarios de la via y los trabajadores de la dxg con el
fin de reducir al minimo las afectaciones que puedan generarse sobre la via por las labores de
la obra.

1.2. Objetivos especificos

e Controlar, orientar y dirigir el transito de vehiculos livianos, medianos y pesados sobre las
vias de circulacion del drea de influencia del proyecto de construccion en placa huella de la via,
que comunica el municipio de Pueblo bello con la comunidad arhuaca, con el fin de prevenir la
materializacion de accidentes de transito.

e Brindar a los usuarios una sefalizacion clara y de facil interpretacion, que permita tomar
decisiones en forma oportuna, agil y sequra.

e Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales, incluyendo el
acceso a las propiedades y a los predios donde se desarrollan actividades comerciales
colindantes a la zona de obras.

e Disefar, planificar e implementar coherentemente las rutas alternativas y/o desvios
requeridos para la ejecucion de las obras de manera que afecten lo minimo posible al
transporte publicoy particular.

2. ALCANCE

= presente documento aplica para todas las actividades ejecutadas por la empresa

Inversiones & Soluciones HD, relacionadas con el proyecto de construccion y mejoramiento en placa
huella de la via que comunica el municipio de pueblo bello con la comunidad arhuaca, departamento
del cesar. Adicionalmente se contemplan las estrategias para el manejo del transito motorizado y
no motorizado, transporte publico, transporte de carga, ubicacidon de las zonas de cargue y
descargue afectadas, ademas de las zonas generadas por el acopio de materiales de construccion,
implementacion de desvios, entradas y salidas de vehiculos de carga, dispositivos de control y de
apoyo en la gestidn del transito durante la ejecucion de las obras, la sefalizacion, el esquema de
informacion y divulgacion.




3. DEFINICIONES

Este capitulo contempla los conceptos y términos relacionados con el la formulacion e

implementacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial — PESV, elaborado para la ejecucion del
proyecto de construccion y mejoramiento en placa huella de la via que comunica el municipio de
pueblo bello con la comunidad arhuaca, departamento del cesar.

Accidente de transito: Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafos a personas y bienes involucrados en él, e igualmente afecta la normal
circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de
la zona de influencia del hecho (CNTT, 2002).

Carril: parte de la calzada que puede acomodar una sola fila de vehiculos de cuatro o mas ruedas.

Demarcacion: Elemento que sirve para diferenciar un area de otra, bien sea mediante color, textura
o cambio de material.

Guias o auxiliares de transito (paleteros): Corresponde al grupo de personas que se ubican
temporalmente al lado de la via para dar paso en ambos sentidos, cuando se ejecutan obras viales,
prestando apoyo en estas para el manejo de peatonesy del trafico en donde se considere necesario.
Los cuales deben permanecer durante todo el tiempo de la obra.

Senal de transito: Dispositivo fisico o marca vial que indica la forma correcta como deben transitar
los usuarios de las vias y se instala a nivel de la via para transmitir drdenes o instrucciones mediante
palabras o simbolos.

Peaton: Persona que transita a pie por una via (CNTT, 2002).

Plan Estratégico de Seguridad Vial: Herramienta técnica que plantea las estrategias, alternativas
y actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto generado en las condiciones normales
de movilizacidn y desplazamientos de los usuarios de las vias.

Transito: Accion de desplazamiento de personas, vehiculos y animales por las vias.
Vehiculo: Artefacto montado sobre ruedas que sirve para transportar personas, animales o cosas.

Via: Zona de uso publico o privado, abierta al publico, destinada al transito de vehiculos, personas y
animales.

Seguridad vial: Es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen funcionamiento de
la circulacion del transito, mediante la utilizacion de conocimientos (leyes, normas, reglamento y
disposiciones) y normas de conducta, bien sea como Peatdn, Pasajero o Conductor, a fin de usar
correctamente la via publica previniendo los accidentes de transito.




4. MARCO LEGAL

Parala formulacion, planificacion y aplicacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial - PESV,
se tendra en cuenta, entre otras, las definiciones contenidas en la Ley 1503 de 2011, Decreto U.R.

1079 de 2015y Resolucion 1565 de 2014 entre otras.

Tabla 1. Normativa legal vigente.

ANO

NORMA

DESCRIPCION

2011

Ley 1503 de 2011

Por la cual se promueve la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan
Otras disposiciones.

2014

Resolucion 1565 de 2014

Por la cual se expide la Guia metodoldgica para la elaboracion
del Plan Estratégico de Seguridad Vial.

2014

Resolucion 2273 de 2014

Por la cual se ajusta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 -
2021.

2015

Decreto U.R. 1079 de
2015

Por el cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del
Sector Transporte, Titulo 2 Sequridad Vial, Capitulo 3 Planes
Estratégicos de entidades, organizaciones o empresas en
Materia de Seguridad Vial.

2015

Decreto 1906 de 2015

Por el cual se modifica y adiciona el Decreto 1079 de 2015, en
Relacion con el Plan Estratégico de Sequridad Vial.

2016

Resolucion 1231 de 2016
Ministerio de Transporte

Adopta como mecanismo estandar la Guia metodoldgica para
la emisidn de observaciones y aval de los Planes Estratégicos
de Seguridad Vial. Dicha Guia dispondra de un mecanismo de
calificacion por los responsables en la emisién de las
observacionesy aval, ponderado de acuerdo con los niveles de
responsabilidad estimados por el Grupo de Seguridad Vial del
Viceministerio de Transporte.

2020

Ley 2050 de 2020 Nivel
Nacional

Indica que La verificacion de la implementacion del Plan
Estratégico de Sequridad Vial corresponderda a |la
Superintendencia de Transporte, los Organismos de Transito
o el Ministerio de Trabajo, quienes podran, supervisar la
implementacion de los Planes Estratégicos de Sequridad Vial -
PESV.

2020

Resolucion 7495 de
2020 Ministerio de
Transporte

Deroga la Resolucidon 1231 de 2016 Por la cual se adopta el
Documento Guia para la Evaluacion de los Planes Estratégicos
De Seguridad Vial del Ministerio de Transporte.

5. FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

5.1. Director de proyecto

e Asignar los recursos necesarios para la elaboracion e implementacion del plan
estratégico de seqguridad vial.

e Verificar periodicamente la implementacion y controles del plan estratégico de

seqguridad vial.




5.2. Coordinador HSE

Levantar la informacion e implementar el plan estratégico de sequridad vial y los
esquemas de manejo de transito.

Enviar informacion al ingeniero residente del proyecto especificando la ejecucion del
plan de manejo de transito.

Comunicar al ingeniero residente y a todo el personal de obra en los casos donde
aplique, el inicio y finalizacion de los esquemas de manejo de transito.

5.3. Residente de proyecto

Verificar que los supervisores de obra y el coordinador ambiental, de sequridad y salud
en el trabajo ejecutan de manera correcta las actividades a desarrollar y la duracion de
las mismas, de manera anticipada, de tal forma que se puedan planificar las estrategias
de manejo de transito.

Enviar periddicamente la informacion al director de proyecto, especificando las
actividades a desarrollar, el lugar y duracion de los esquemas de manejo de transito y
duracion de los trabajos.

Verificar periddicamente la implementacion y controles de sequridad del PESV.

5.4. Auxiliares de transito o Senaleros

Permanecer claramente visible para los operadores de equipo permitiéndoles responder
apropiadamente a sus instrucciones; su principal responsabilidad es guiar a los
operadores de los equipos.

Portar chaleco fluorescente y refractivo.

Nunca dar la espalda al trafico.

Permanecer soloy evitar que otros trabajadores se reunan a su alrededor, pueden ser un
factor de distraccion.

Bajo ninguna circunstancia dejar la estacion de sefales desatendida, excepto para evitar
un peligro inminente contra si mismo.

Los auxiliares de transito o senaleros deben tener radio de comunicacion con la misma
frecuencia o canal de los vehiculos que circulan en la zona.

Se recomienda el uso de radios punto a punto entre senaleros.

6. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES DEL PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO

e Laseguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe ser un elemento
integral y de alta prioridad de todo proyecto.

e Lacirculacion vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible.

e Losusuarios deben ser guiados de manera clara mediante dispositivos, cuando se aproximan
y cuando atraviesan la zona de las obras.

e Laregulaciondel transito através de las areas de trabajo es esencial en la ejecucion de obras.




e Todas las personas, cuyas acciones afectan el control temporal del transito debe recibir
entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del personal administrativo hasta el
personal de campo, especialmente los auxiliares de transito.

e Esimportante considerar la difusion por medios adecuados los trabajos por desarrollar y de
los planes de desvios del transito de vehiculos o afectaciones al transito.

7. CATEGORIAS DE PLANES DE MANEJO DE TRANSITO

e Categoria | - Obras de Interferencias Minimas o Leve: Son aquellas en que los espacios de
Circulacion son muy poco afectados por las intervenciones.

e Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas: Este tipo de obras corresponde a
aquellas que comprometen la circulacion de usuarios en el lugar de los trabajos mismos y en
zonas aledafas a estos.

e Categoria Ill - Obras de interferencias Altas o de Gran Impacto: Este tipo de obras
normalmente implica cierres totales para el transito vehicular y/o peatonal.

8. METODOLOGIA

Para la elaboracién del presente Plan Estratégico de Seguridad Vial — PESV se propone una

metodologia de trabajo concreta, integrada por una serie de etapas consecutivas, que deben
seguirse del modo mas sistematico posible. En consecuencia, la metodologia propuesta se enmarca
principalmente en las siguientes fases:

llustracion 1. Fases de PEVS.

Fase
@. .
Actualizacion ' Fase
del PSV Diagnéstica
4 A
('} N
‘(.-\ ""
o :
Fase de Puesta Fase de
en marcha Formulacion
-_— Fase de g

B Seguimiento

y Evaluacién

Fuente: (Guzman Tovar & Méndez Heredia, 2014).

8.1. Fase previa

En esta fase se debe planificar la realizacion de una reunidn inicial, con la oportunidad de
congregar a todos los actores, a fin de acordar mutuamente las actividades que seran desarrolladas,
ademas de discutir los objetivos, establecer el cronograma de ejecucion, explicar los roles y generar
las expectativas para la elaboracion de sus componentes, metas, revisiones y mesas de trabajo.




Los principales actores intervinientes en la elaboracién de un PSV estan principalmente

constituidos por:

e Agentes publicos: Representantes o encargados de las entidades a nivel municipal, distrital
o departamental.

e Actores privados: Gremios y/o asociaciones que representen los diferentes medios de
produccion; Ejemplos: camaras de comercio, asociacion de industriales, productores,
agricultores, entre otros.

¢ Instituciones educativas: Niveles primario, secundario y superior mas significativo en el
territorio; Ejemplos: direccion de nucleo, rectores de colegios, universidades y centros de
investigacion.

e Sociedad civil y la comunidad: Organizaciones No Gubernamentales, clubes sociales, juntas
de accion comunal, asociaciones de usuarios (peatones, motociclistas, entre otros),
organizaciones étnicas, de la mujer, de lainfanciay adolescencia, de la juventud, entre otras.

llustracion 2. Actores del PESV.

Sociedad
Civil yla
Comunidad
Organizada

Instituciones
Educativas

Agentes
Plblicos

Fuente: (Guzman Tovar & Méndez Heredia, 2014).

8.2. Fase diagnostica

Para realizar el diagndstico de la seguridad vial en la via, que comunica el municipio de Pueblo
bello con la comunidad arhuaca, en el departamento del Cesar, es necesario conocer el escenario de
partida para identificar los problemas a los que se enfrenta y sus causas en materia de sequridad vial.
El diagndstico de la situacion actual abarca laconsecucion de informacidn con caracteristicas en
demografia, actividades socioecondmicas, territorial y urbanistica (Mapa de usos del suelo),
tipologia vial y trazado urbanistico, cifras del parque automotor y habitos de movilidad, mapas de
movilidad, cifras y analisis de accidentalidad vial existente, entre otros aspectos, para lo cual se
adoptd la informacion del PAGA del proyecto.




8.3. Fase de formulacion

8.3.1. Recoleccion de informacion primaria y secundaria

Larecoleccion de informacion primaria se realiza a partir de estudios de campo, donde se pueden
desarrollar actividades de inspecciones visuales, encuestas, conteos de transito, inventarios,
recorridos, entre otros. Esto conformara la data para la caracterizacion de los elementos que
componen el escenario de situacion actual, determinando el punto de partida para el logro de los
objetivos del plan.

8.3.2. Diagndstico integral de la situacion actual

Se realizo una inspeccion en campo para la identificacion de los posibles problemas que
pueden representar algunas zona o puntos de circulacion, los cuales pueden llegar a ser riesgo de
accidentes, y de este modo, formular las acciones a adelantar y mitigar las condiciones de escasa
seguridad de la via.

e Diagramas de flujos y los sentidos viales con mas carga de vehiculos, es decir, todos los
posibles movimientos que se dan en el 4rea de intervencion Estos datos permiten
priorizar el derecho de paso o planificar los tiempos de cierre en cada sentido.

llustracion 3. Diagramas de flujo y sentidos viales.
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Fuente: Inversiones & Soluciones HD, 202o0.

e

e Revision del entorno para reconocimiento de las condiciones criticas de la via, que
comunica el municipio de Pueblo bello con la comunidad arhuaca, en el departamento del

e Fotografias e imagenes satelitales para tener una panoramica aérea de trabajo. Sobre
estas fotos se realizaron los bosquejos de la ubicacion de los elementos del presente plan
estratégico de sequridad vial.

e Realizacion de visitas de inspeccion, las cuales permitieron verificar: ausencia de
sefalizacion vial existente, condiciones fisicas superficiales de la via (planas), amenazas
a usuarios y trabajadores, visibilidad, geometrias del tramo (rectas y curvas), iluminacion
entre otros.




Para la formulacion del presente Plan Estratégico de Seguridad Vial — PESV se efectuo
inspeccion de campo para la recoleccion de la informacion basica y ubicacion especifica del lugar de
la intervencion.

Para la implementacion del presente documento se debe planificar las intervenciones, para
ello sera necesario establecer los plazos de ejecucion con base en la tabla 2 a continuacion, en la cual
se definen los tiempos minimos para informar a todas las partes interesadas sobre las afectaciones,
lo anterior, con el fin de facilitar los posibles ajustes, segun las necesidades especificas de la
ejecucion de la obra.

Tabla 2. Tiempos para la planificacion del PMT.
Categoria del Plan
de Manejo de

Tiempo de

planificacion Observaciones

Transito
| 1dia
I 2 dias
Cuando exista el cierre de via se debe comunicar los
Il 3 dias controles y medidas de seguridad al personal

involucrado en el PMT del area.

Fuente: Manual de Senalizacion Vial 2015.

8.4. Zonadeobrasenlavia

Una zona de obras en la via esta compuesta por las areas o sectores mostrados en laimagen 3y
detallados a continuacion.

llustracion 4. Zonas de obra en la via.
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Fuente: Manual de Seializacion Vial 2015.

e Zonade Prevencion: En esta area se debe advertir a los usuarios la situacion que la via presenta
mas adelante, proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar su patron de
conduccion (velocidad, atencion, maniobras, etc.) antes de entrar a la zona de transicion.




e Zonade Transicion: Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados
por las obras. Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos suaves,
delimitados por conos, delineadores tubulares, canecas u otros dispositivos.

e Area de Seguridad: Es el espacio que separa el 4rea de obras de los flujos vehiculares o
peatonales. Su objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las
canalizaciones de la zona de transicion o la de transito, un sector despejado en el que recupere el
control total o parcial del vehiculo antes que éste ingrese al area de trabajo, aumentando también
la sequridad de los obreros. Por ello no deben ubicarse en ella materiales, vehiculos,
excavaciones, sefiales u otros elementos.

e Areade Obra: Esaquellazona cerrada al transito donde se realizan las actividades requeridas por
las obras, en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan los materiales.

e Fin Zona de Obra: Es el sector utilizado para que el transito retorne a las condiciones de
circulacion que presentaba antes de la zona de obras.

e Zonade Transito: Es |a parte de la via a través de la cual es conducido el transito.

9. CLASIFICACION DEL PESV

Teniendo en cuenta las caracteristicas especificas del proyecto de construccion en placa

huella de la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con la comunidad arhuaca, en el
departamento del Cesar, el presente Plan Estratégico de Sequridad Vial — PESV se clasifica bajo la
categoria Il. En esta categoria, normalmentese incluyen desvios y/o cambios menores de flujos de
transito en la zona de influencia de los trabajos, los que se pueden acomodar con los esquemas
incluidos al final de este capitulo. De acuerdo a ciertos factores de la via es posible que en algunos
casos sea necesario indicar lugares de acopio, entrega y despacho de materiales. Esta categoria
requiere el costo de los dispositivos a usar, ademasde su mantenimiento, limpieza y reposicion. La
inspeccion debe ser por lo menos una vez al dia paraconfirmar que los dispositivos estén presentes y
funcionen bien. Para evitar el robo de los dispositivos puede ser necesario contar con una patrulla
que vele ellos.

9.1. Senalizacion y dispositivos de control o canalizacion a utilizar en los planes de
manejo de transito

Para el disefio e implementacion de planes de manejo de transito se utilizaran:
e Sefales verticales.
e Reglamentarias.
e Preventivas o de advertencia de peligro.
e Informativas.

Sefalizacion a utilizar en la implementacion del plan de manejo de transito.




Figura 1. SPO-o01 Trabajos en la Via Figura 2. SPO-02 Maquinaria en la Via
Fuente: Manual de Seializacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefnalizacion Vial 2015

Figura 3. S/0-01 Aproximacidn a obra en la via Figura 4. S/0-02. 5/0-03 Inicio y fin de obra
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015
VIA CERRADA
Imagen 7. Via cerrada. Imagen 8. Paso controlado.
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015
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Figura 5. Sefializacién de desvio. Figura 6. SR-30 km/h
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015. Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015.
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Figura 7. Angostamiento en la via Figura 8. Auxiliar de Transito /| PARE y SIGA.
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015.

Figura 9. Curvas cerradas en la via Figura 10. Curvas pronunciadas en la via
Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015. Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015.




Figura 11. Interseccionen T Figura 12. Proximidad a sefial de pare
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015. Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

Figura 13. Sefial de PARE Figura 14. Cruce peatonal
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015. Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015.

Figura 15. Proyeccion de particulas Figura 16. Puente angosto
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015. Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015.

Figura 17. Cambio de alineamiento
Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

Las seiales a implementar en los esquemas de manejo de transito seran tipo tijera, ubicadas

en el piso sobre un sistema metalico de soporte.

Tabla 3. Distancias minimas entre sefiales.

Velocidad maxima  TRaBajOS EN LA VIA (SPO.01)
antes zona de e inicio drea de transicion o canalizacian [m)
g RN Vias rurales Vias urbanas
Menor o iqual a 40 100 30
50 | 150 60
60 200 150
70 270 250
80 350 350
90 400 400
100 | 500 500
110 550 -
120 650 -

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.




Tabla 4. Distancias minimas de senales de transito con la via.

Distancias minimas Alm) Bim)
Min. Min. Max.
Vias Rurales 0,8 1,5 2,2
Via urbana sin bordillo 1,0 1,5 2,2
Via urbana con bordillo 0,3 1,8 2,2

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

llustracion 5. Distancias minimas de sefales de transito con la via

Via urbana Via Rural

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

Los dispositivos a emplear en el manejo de transito durante la ejecucion de las obras para la
construccion en placa huella de la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con la comunidad
arhuaca, en el departamento del Cesar,por parte de la empresa Inversiones & Soluciones HD seran
las siguientes:

70-80cm | 7.5cm

PERFIL SUPERIOR

‘Redondo Owvalado

or

»,

Figura 18. Delineador tubular. Figura 19. Conos para canalizar trdfico.
Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.
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90 cm

Figura 20. Delineador tubular de base. Figura 21. Maletin o barrera de pldstico.




Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015
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Figura 22. Barricadas de listones Figura 23. Disefio de chalecos
Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015 Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015
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9.2. Areadeseguridad

9-3.

La longitud del Area de Seguridad, entendida como la distancia entre el fin d la zona
de Transicion y el inicio del Area de Trabajos, es una zona opcional que se mantiene
despejado de materiales, vehiculos y/o equipo de trabajo con el fin de contar con un espacio
donde un conductor, que por cualquier razén no pudiera realizar la transicion de un carril a
otro, pudiera detenerse. La longitud estara de acuerdo a la velocidad de operacion de la via,
segun se muestra en la tabla s.

Tabla 5. Longitud de sequridad recomendada.

Velocidad en km/'h Ls
Menor o igual a 50 10 m
&0 o070 30 m

80 o 90 50 m
Superior a 90 100 m

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

Proteccion a peatones

Cuando, producto de las obras a realizar, se utilice parte o la totalidad de la acera,
debe habilitarse una ruta peatonal alternativa que en caso de ocupar parte de la calzada
debe estar segregada fisicamente del flujo vehicular. Ver ilustracion 6.

llustracion 6. Proteccion a peatones

= & 45— Canalizador
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Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.




9.4. Descripcion del plan estratégico de seguridad vial

9.5-

9.4.1. Escenario paralaimplementacion del plan estratégico de seguridad vial

El escenario para la implementacion del presente plan estratégico de sequridad vial
corresponde a la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con la comunidad arhuaca,
en el departamento del Cesar. La via de acceso tiene una solacalzada en dos sentidos de
circulacion, tramos rectos y curvas cerradas con peraltes inferiores al 5%; la via no cuenta con
sefalizacion ni iluminacion, lo cual representa un factorde riesgo de accidentalidad para los
usuarios.

El Plan Estratégico de Seguridad Vial - PESV para la ejecucion de las obras para la
construccion en placa huella de la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con la
comunidad arhuaca, en el departamento del Cesar, se encuentra clasificado dentro de la
siguiente categoria:

e Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas: Compromete la movilidad de

peatones o vehiculos, pero no se cierra la via, solo se afecta un carril total o
parcialmente.

Esquemas de manejo de transito durante la ejecucion de las obras

En este apartado se presentan los diferentes esquemas de sefalizacion, para efecto
de laimplementacion del plan estratégico de sequridad vial, durante la ejecucion de las obras
de construccion en placa huella de la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con la
comunidad arhuaca, en el departamento del Cesar.

llustracion 7. Convenciones.

@ Amortiguador de impacto % Espadio de trabajo

n Atenuador montado en camidn Luminasia

— Banderera Luz de schventencls
[  sareratwemporal Paned fe<ha luminasa
EESE]  Bameratipo3 Semaforn

== Barrera temporal con luz de Advertencla Sefial [que muestra haca la lzquierda)

\\\\\ Marcado en el pavimento gue se debe Sefial de mensajes variabdes

| T+ |

Cwsitar de un proyecto a largo plaro o remolgue de apayo
I - Direccitn de desvio lemparal del trafico o000 Sapone o remolque de Flecha
fque musstra hacla abaje)

- Diroecian del afico =3 Topégrafo

[ | Dispositivo canalizador m Yehiculo de Sombra
- Dispasitive longitudinal de canallzackn
'r Dispasitive de Alto Nivel Alerta . ——

= —————

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.




9.5.1.

Tabla 6. Significado de cddigos de letras en esquemas de manejo de transito.

Distancia entre senales [m)
Velocidad operativa de la via
A B C
Menos o igual a 50 kmy'h 30 30 30
60 o 70 km/h 60 60 &0
80 o 90 km/h 100 100 100
Superior a 20 kmy'h 200 200 J00

Fuente: Manual de Senalizacion Vial 2015.

Lostitulos de las columnas A, By Cson lasdimensiones que aparecen en los esquemas
de aplicaciones tipicas.
e Ladimension A es la distancia desde el inicio de la transicion o restriccion hasta la Ultima
sefial (en direccion del transito) en el area de advertencia.
e Ladimension B es la distancia entre Ultima y penultima sefal en el area de advertencia.

e Ladistancia C es la distancia entre la primera y segunda sefal (en direccion del transito)
en el area de advertencia.

Esquema de trabajo en intersecciones con la via, que comunica el municipio
de Pueblo bello con la comunidad arhuaca, en el departamento del Cesar

llustracion 8. Esquema para trabajos en interseccion.
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Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.




9.5.2. Esquema de trabajo para implementacion del plan estratégico de seguridad
vial categoria |l

llustracion 9. Esquema base para PESV categoria Il.

Fuente: Manual de Sefializacion Vial 2015

9.5.3. Esquema de trabajo para el cierre de calzada con desvio de la ruta

llustracion 10. Esquema de cierre de calzada con divergencia de la via.

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.




9.5.4. Esquema de trabajo para el cierre de un carril de la via en curva con auxiliares
de transito

llustracion 11. Cierre de un carril de la via en curva con auxiliares de trdansito.

Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

9.5.5. Esquema de trabajo para el cierre de carril en via bidireccional con bajo nivel
de transito

llustracion 12. Cierre de carril en via bidireccional con bajo nivel de trdnsito.
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Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.




9.5.6. Esquema de trabajo para el cierre temporal de la via
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Fuente: Manual de Sefalizacion Vial 2015.

9.6. Puesta en marcha del Plan de Manejo de Transito

El profesional HSE se encargara de llevar este protocolo a la practica, para lo cual
contara con el personal necesario debidamente capacitado. Todo el manejo del transito se
hara con el acompafniamiento de las respectivas autoridades de transito: Policia de carreteras,
Transito municipal para las gestiones requeridas en sus jurisdicciones.

De acuerdo al avance de la obra se evaluara el funcionamiento de los dispositivos
implementados y se haran los ajustes necesarios para mitigar la incomodidad generada,
ademas de brindar adecuadas condiciones de seguridad para los constructores de la viay la
comunidad en general.

10. INFORMACION Y DIVULGACION DEL PESV

Con el fin de realizar una divulgacion adecuada de este plan, seran utilizados medios masivos

para informar a todos los usuarios de la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con la
comunidad arhuaca, en el departamento del Cesar, tales como:

e Reuniones informativas: Se convocara a los lideres comunitarios para brindarles la
informacion pertinente.

e Comunicaciones: Se enviaran notificaciones a los lideres comunales de la zona de
influencia, empresas transportadoras, Policia Nacional y otras instituciones interesadas.




e Volantes: Seran entregados volantes dirigidos a la comunidad aledafas al tramo a
construir con informacion de trabajos en la via, desvios y recomendaciones.

11. PLAN DE CONTINGENCIAS

Mientras este interrumpido el paso en la via, que comunica el municipio de Pueblo bello con

la comunidad arhuaca, en el departamento del Cesar, por los trabajos de mejoramiento de la via, en
caso de cierre de alguna seccion de la via, se implementara el siguiente operativo:

Se determinara el tiempo estimado de cierre, de acuerdo a la razén que lo origind.
En caso de accidente de transito se activara el plan de emergencias del proyecto y se
informara a la correspondiente autoridad de transito con jurisdiccion en el sitio del evento

3. Setendran barrerasy conos disponibles en sitios cercanos a los extremos de las vias,
elementos que se utilizaran dependiendo de la duracion y gravedad del evento.

4. Sila via se encuentra obstruida por un vehiculo averiado, de ser necesario, se utilizara una
grua para moverlo a un sitio cercano que permita restablecer la circulacidn por la via.

5. Encaso de caida de arbol que impida el paso, este serd removido por el personal de la obra.

6. Una vez determinada y reportada, a los distintos actores, las causas de la interrupcion del
flujo vehicular, se enviara personal para que dispongan los elementos acopiados en los sitios
que describe el numeral 3y realicen el cierre de la via, informando a los usuarios el motivo del
cierre.

7. Sele dara instruccion a los usuarios se desvien por una via alterna y lleguen a su destino.

8. Una vez se despeje la via, los funcionarios encargados retiraran las barreras y elementos de
cierre.




12. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La planificacion de los desvios corresponde al proceso de acondicionamiento de la

sefalizacion, demarcacion y adecuacion de infraestructura a fin de generar el menor impacto al flujo
vehicular existente debido al cambio de configuracion actual de una via en cuanto a su sentido de
flujo.

Los siguientes son los elementos mas relevantes en términos de conceptualizacion vy
modificaciones a la infraestructura existente para la implementacion del Plan Estratégico de
Seguridad Vial - PESV en la via que comunica el municipio de Pueblo bello con la comunidad arhuaca,
en el departamento del Cesar:

e EIPESV se enfatiza en la movilidad vehicular y peatonal, procurando no modificar en gran
medida los recorridos que actualmente realiza la comunidad.

e Para el transporte particular y de servicio publico, se dispondra parcialmente de la
infraestructura vial para el logro de su destino.

e Se prohibe estacionar sobre la via en la misma zona donde se ejecutan las obras.

e Noserealizaran trabajos en mas de dos cuadradas consecutivas de una misma calle o carrera,
donde se requiera el cierre parcial o total, para no crear congestiones.

e Cuando se realicen trabajos en dos cuadradas consecutivas de una misma calle o carrera, se
dejara paso por un carril en la interseccion entre los dos tramos.

e Para cada plan de manejo de transito, dependiendo de la categoria del plan a disefiarse e
implementarse, se deben ubicar sefaleros, los cuales deben estar ubicados durante tiempo
parcial o total segun los trabajos. La ubicacion de los sefialeros se muestra en cada figura.

Para la labor del auxiliar de transito se debe tener en cuenta los siguientes aspectos:

a) La paleta a usarse debe ser de minimo 60 centimetros de diametro.
b) La paleta debe ir montada sobre un baston.
c) Este bastdn debe ser minimo de 2 metros (paleta + bastén).
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