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DEPENDENCIA EJECUTORA NUMERO FECHA DE PRESENTACION
ANO MES DIA
SECRETARIA DE MOVILIDAD 2025-1812 2025 07 29

1.1 NOMBRE DEL PROGRAMA: NA

1.2 NOMBRE DEL PROYECTO: NA
1.3 CODIGO SSEPI: NA

1.4 IMPUTACION PRESUPUESTAL
1.4.1 NOMBRE IMPUTACION PRESUPUESTAL:

1.4.2 CODIGO DEL RUBRO:

1.4.3. FUENTE !

1.5 COMPONENTE (S) DEL PROYECTO: NA
1.6 ACTIVIDAD(ES) DEL PROYECTO: NA
1.7 PRODUCTO DEL PROYECTO: NA

1.8 PRODUCTO DEL OBJETO A CONTRATAR:

1.9 POBLACION BENEFICIADA CON EL OBJETO A
CONTRATAR CON ENFOQUE DIFERENCIAL:

1.10 EMPLEOS ESTIMADOS EN LA INVERSION

196,758 habitantes fuente segun DANE
DIRECTOS: 1

INDIRECTOS:

El Municipio como entidad fundamental de la division politico- administrativa del Estado, le corresponde como una de sus funciones principales la de
prestar los servicios publicos que determine la Constitucion y la Ley, construir las obras que demande el progreso local de sus habitantes, promoviendo

la participacion comunitaria, el mejoramiento social y cultural de sus habitantes y cumplir las demas funciones que le asignen la Constitucion y las
Leyes.

Asi mismo, el articulo 113 de la constitucion Politica de Colombia sefiala colaboracion arménica para la realizacion de los fines estatales de los
diferentes organos del Estado. En desarrollo del inciso segundo del articulo 209 ibidem, las autoridades administrativas deben coordinar sus
actuaciones para el adecuado cumplimiento de los fines del estado.

El articulo 95 de la ley 489 de 1998, prevé que las entidades publicas podran asociarse con el fin de cooperar en el cumplimiento de funciones
administrativas o de prestar conjuntamente los servicios que se hallen a su cargo, mediante la celebracion de convenios interadministrativos o la
conformacién de personal juridicas sin animo de lucro.

La Tasa de Mortalidad por Accidentes de Transito es el niimero total de defunciones estimadas por accidentes de transito en una
poblacion total o de determinado sexo y/o edad dividido por el total de esa poblacion, expresada por 100.000 habitantes.
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Teniendo en cuenta los anteriores datos y pese a los grandes esfuerzos que ha ejecutado el organismo de transito, observamos que a nivel nacional,
Yopal se encuentra por encima de la media nacional en tasa de mortalidad por accidentes de transito 13,52; en Yopal en la vigencia 2021 se
presentaron 57 muertes, en la vigencia 2022 se presentaron 60 muertes, en la vigencia 2023 se presentaron 64 muertes y en la vigencia 2024 se
presentaron 67 muertes y a fecha de junio de 2025 se han presentado 35 muertes por ello, la Secretaria de Movilidad debe seguir implementando las
medidas necesarias tendientes a seguir disminuyendo la siniestralidad vial y asi brindarle a la comunidad de nuestro Municipio seguridad vial, dado
que esta tiene como objetivo garantizar a la comunidad tranquilidad en los espacios viales y la convivencia pacifica de todas las personas que viven
en sociedad segun los preceptos constitucionales como son la vida, la integridad fisica, la libre movilidad y locomocién, y para lograr reducir los indices
de accidentalidad y mortalidad por accidentes de transito se requiere reforzar el pie de fuerza durante 11 meses, con el fin de hacer mas controles en
toda la ciudad. Aunado a los anterior, el Subcomandante de transito y transporte mediante comunicacion verbal de fecha 21 de enero de 2025, solicitd
al Secretario de Movilidad incorporacién de agentes de tréansito, debido a que los 14 existentes, no son suficientes para los turnos de accidentes de

trénsito, controles a la movilidad, controles a la recuperacion de espacio publico en via y lograr mitigar y controlar las conductas generadoras de de
siniestros viales.

Que la Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV, dentro de su plan de accion por la Seguridad Vial para el Decenio 2021-2030, proclamado por la
Organizacion Mundial de la Salud y las comisiones Regionales de las Naciones Unidas, el cual se propone reducir la mortalidad y traumatismos graves
provocados por el transito a nivel mundial en un 50% para el 2030 (OMS, 2021); establece como estrategia principal para lograr dicha meta, la
aplicacion del Enfoque Sistema Seguro - ESS integrado para abordar la seguridad vial en los paises miembros.

Como se evidencia en el PNSV, el objetivo del 4rea de accion de gestion del conocimiento tiene una relacion directa con la misionalidad del ONSV,
motivo por el cual, esta Direccion debe cumplir las metas y actividades establecidas en el PNSV en el marco del area de accion de la gestion del
conocimiento. Es de aclarar que, la gestion del conocimiento es el proceso mediante el cual se-adquiere, genera, almacena, comparte y utilizan datos,
informacion, ideas y experiencias para mejorar la calidad de la informacion y apoyar una acertada y oportuna toma de decisiones para la prevencion y
mitigacion de la siniestralidad vial. Ahora bien, la gestion del conocimiento contempla un ciclo que tiene (3) tres componentes elementales:

- Recopilacion o captura de datos: En esta fase, se identifica las fuentes de informacién y se determina los mecanismos para la transmision de los
datos, asi como las herramientas tecnologicas para su repositorio y transformacion.

- Andlisis de los datos y generacion de conocimiento: Es el uso de los datos e informacién para el analisis, investigacion, toma de decisiones, y
formulacion de recomendaciones para atender un problema en particular.

- Difusion del conocimiento: Compartir a los grupos de interés el conocimiento adquirido, por medio de la utilizacion de las herramientas de
comunicacion disponibles.

No obstante, Yopal-Casanare en los tltimos 10 afios se le ha realizado seguimiento frente a las cifras de siniestralidad vial, lo cual lo a posicionado en
uno de los municipios con las tazas més altas de fatalidades y siniestros viales. Frente al afio anterior se tuvo una cifra de sesenta y cuatro (64)
fallecidos afio 2024 y a la fecha (28 julio de 2025) se tiene treinta y ocho (38) fallecidos.

Péagina 3 de 14
CODIGO AP5-F121

VERSION 04

FECHA DE APROBACION 19/09/2024 EMPE“\'F“W
LAT-0969




Alcaldia Municipal

de Yopal

ESTUDIO PREVIO
CONTRATACION DIRECTA

Mes de ocurrencia

Historico en citras

Matriz Mes Afio

2021 2022 2023 2024

01.Enero
02.Febrero
03.Marzo
04.Abril
05.Mayc
06.Junio
07.Julio
08.Agosto

09.Septiembre

10.0ctubre

11.Noviembre

12.Diciembre

Departamento

Casanare

indice de Fatalidad Municipal | Q&3s

Municipio
Yopal

Categoria Municipio

b 1

Durante 2023, cada 63 minutos fallecié una
persona en el pals por siniestros viales,

Sagurisad Vint

Obligatoriedad PLSY

@ Observatorio
Hovanal & Segwridud Vil

64

Failecidos 2023 Prefimingn

64,00

Fromadio de Fallecidos
2003 Pratininan

33,48

Promedic de Tasa

| failecidos 2003 (Prefimumen |

TR

Fuente: Calcules del Observatario Naciznal de Seguridad Vial can base en
registros clel Instituto N acional de Medicina Legd v Ciencias Forenses - INMLCF,

De lo anterior, se evidencia la necesidad de fortalecer a nivel territorial la
permita la formulacién de politica publica en seguridad vial al interior de las

Nivel Indice
# Alto

produccion de datos e informacion estadistica en siniestralidad vial, que
entidades territoriales y/o autoridades u organismos de transito:

CODIGO AP5-F121

VERSION 04

Péagina 4 de 14

FECHA DE APROBACION 19/09/2024

R S e B W s R




Alcaldia Municipal

de Yopal

ESTUDIO PREVIO
CONTRATACION DIRECTA

En concordancia con lo expuesto, el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV), con base en lo establecido en el articulo 11 del Decreto 787 de
2015, ha venido liderando una estrategia de gestion de conocimiento con las entidades territoriales y organismos de trénsito denominada Red de
Observatorios Territoriales de Seguridad Vial (ROT), la cual fue creada en marzo de 2021 con el fin de promover la gestion de informacion y
conocimiento de calidad y de relevancia para aportar a la reduccion de las victimas por siniestros viales.

Dentro de las acciones que se desarrollan para gestionar el conocimiento se encuentra el fortalecimiento de la gestion de los datos en siniestralidad
vial, la elaboracion de documentos técnicos conjuntos con el territorio, la realizacion de capacitaciones y procesos de formacion dirigidos a los miembros
de la ROT y la generacion de espacios de difusion del conocimiento de los territorios.

La ROT esta conformada y funciona mediante el Acuerdo de Entendimiento ANSV-AE 002- 2023 el cual tiene como objeto “Aunar esfuerzos para la
conformacion e implementacion de una instancia de participacion interinstitucional denominada Red de Observatorios Territoriales de Seguridad Vial
- ROT -, con el fin de apoyar en la formulacion, seguimiento y evaluacion de politicas publicas desde los territorios y a partir de la gestion del
conocimiento.”, la cual estara integrada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial - ONSV, alcaldias, gobernaciones, organismos de transito y
transporte, esquemas asociativos de entidades territoriales y/o de jurisdiccion especial, universidades, instituciones de educacion superior, organismos
de apoyo al transito y autoridades de los diferentes modos de transporte para la produccion y gestion de informacion, buscando con ello mayor
conocimiento y debate que aporte en la formulacion, seguimiento y evaluacion de la politica publica de seguridad vial.

La ROT cuenta con 136 miembros al finalizar el mes de marzo de 2025, siendo uno de ellos el Municipio de Yopal, el cual se adhirio a la Red mediante
el anexo de adhesion No. 043- 2023 al Acuerdo de Entendimiento AE002-2023, suscrito el 30 de mayo de 2023.

Dentro de la produccion estadistica en materia de seguridad vial, es fundamental que los territorios cuenten con datos georreferenciados para la

identificacion de puntos criticos en cada municipio y logren tomar decisiones en materia de seguridad vial basados en datos. De hecho, el articulo 21
de la Ley 1503 de 2011, establece lo siguiente:

“Articulo 21. Mapas de siniestralidad vial. Todas las entidades territoriales elaboraran un mapa de siniestralidad vial con el propésito de determinar de

manera especifica los puntos cruciales en que se requiere la intervencion publica y las estrategias para lograr mejorar los indices de siniestralidad vial
detectados.”

Para ello, se dispuso en el micrositio del observatorio de la pagina web de la ANSV, una guia metodolégica para focalizacion de elementos viales
criticos y el documento “Tramos criticos nacionales’, los cuales permiten a los territorios identificar tramos criticos de siniestralidad en corredores
nacionales a partir de agrupaciones espaciales. Asi mismo, El Observatorio dispuso para ciudades capitales el documento “priorizacion de puntos
seguros integrales” que, de igual forma, ayuda a identificar puntos criticos a nivel urbano a partir de datos espaciales. Por lo anterior, se entiende la
importancia que los organismos o autoridades de transito realicen mapas de siniestralidad vial, con la finalidad de hacer seguimiento e identificar los
puntos que deben ser priorizados para la intervencion par parte del territorio.

Este licenciamiento, permite no solamente la utilizacion del software por parte de los funcionarios del Observatorio Nacional de Seguridad Vial, sino
que se hace extensivo su uso a los miembros de la.Red de Observatorios Territoriales de Seguridad Vial (ROT) (suscripcion de adhesion al Acuerdo
de Entendimiento AE 002 — 2023) y cuenten ademas con un convenio interadministrativo con la ANSV para delimitar el alcance del uso de esta

herramienta. Este acceso al licenciamiento se otorga a los territorios con la finalidad de dar cumplimiento a la Ley 1503 de 2011 y a los objetivos
propuestos en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-2031.

El licenciamiento, ademas permite a los miembros de la Red de Observatorios Territoriales y a la Agencia Nacional de Seguridad Vial la mejora de la
captura, almacenamiento y calidad de la informacion en el aspecto técnico-espacial, generando informacion robusta que puede ser almacenada en
bases de datos geogréficas de facil acceso y consulta, con la calidad necesaria para generar andlisis estadisticos y de estadistica espacial.
Adicionalmente esta herramienta permite el intercambio de informacion de manera estandarizada que mejora la articulacion entre los territorios y el
nivel nacional, a través de bases de datos geograficas multiusuario.
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De igual forma, el licenciamiento permite la recopilacion de datos en materia de seguridad vial a partir de la estandarizacion de la captura de informacion
de siniestros viales en nuevas tecnologias de sistema de informacion Geografica — SIG —, como lo son los formularios en campo Survey1233 y
QuickCaptured, que mejoran la calidad y exactitud en la captura de la informacion. Asi mismo, mediante los SIG se pueden realizar anélisis estadistico-
espaciales, areas de influencia, patrones de siniestralidad por las diferentes variables recopiladas y demas anlisis que se precisen con un componente
espacial.

Adicionalmente, mediante el uso del software, se puede difundir los datos y conocimiento generados, por medio de mapas estaticos, mapas web y
tableros de control que permiten la consulta répida y eficiente del conocimiento generado. Asimismo, el software cuenta con diferentes extensiones
que permiten la difusion de informacion de una manera didactica como lo son los libros de mapas o StoryMaps5 y los DashBoards8, que permiten
contar y presentar anélisis de una manera atractiva y contundente.

En conclusion, el software ArcGIS ofrece a los miembros de la ROT entre otras bondades las siguientes:

- Mejorar la toma y captura de la informacion en campo y la georreferenciacion de siniestros en oficina.
- Robustecer los disefios de almacenamiento de la informacion.

- Mejorar los procesos de analisis de la informacion de siniestralidad.

- Encontrar los sitios criticos a partir de analisis espaciales.

- Determinar relaciones entre diferentes capas de informacion desde el ambito geografico.

- Generar salidas gréaficas con los anélisis realizados.

- Realizar publicaciones como tableros de control, storymaps o mapas Web.

- Tomar decisiones basadas en los datos.

Observatorio Nacional de Seguridad Vial, es conveniente la suscripcion de un convenio interadministrativo con el Municipio de Yopal, el cual es
miembro de la ROT a fin de coadyuvar a la entidad territorial en el desarrollo de actividades de asistencia tecnica, capacitacion, socializacion,
transferencia y difusion de conocimiento por medio del manejo de ARCGIS como Sistema de Informacion Geografica.cuyo objeto es: “AUNAR
ESFUERZOS ENTRE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL (ANSV) Y EL MUNICIPIO DE YOPAL PARA FORTALECER LA GESTION
DEL CONOCIMIENTO EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL CON EL FIN DE CONTRIBUIR A LA FORMULACION, SEGUIMIENTO Y EVALUACION
DE LA POLITICA PUBLICA EN SEGURIDAD VIAL.".

La creciente problemética de siniestralidad vial en el municipio de Yopal, reflejada en el aumento de accidentes de trénsito, lesiones y muertes en las
vias, demanda una respuesta técnica, estructurada y sostenible por parte de la administracion municipal. En este contexto, la implementacion de un
Observatorio de Seguridad Vial se convierte en una herramienta estrategica fundamental para abordar de manera integral esta situacion.

El Observatorio permitira recopilar, sistematizar, analizar y difundir informacién confiable y actualizada sobre los factores de riesgo, el
comportamiento de los actores viales, la infraestructura, y las principales causas de siniestros viales. Este analisis riguroso proporcionara insumos
clave para la toma de decisiones informadas, orientando politicas publicas, planes de movilidad segura, programas de pravencion y educacién vial, y
la priorizacién de inversiones en infraestructura.

Ademas, la implementacion del Observatorio fortalecera la coordinacion interinstitucional entre entidades como la Secretaria de Movilidad, la Policia

Nacional, organismos de salud, entidades educativas, y la comunidad en general, fomentando un enfoque multisectorial y participativo en la gestion
de la seguridad vial.

Este sistema permitira también evaluar el impacto de las medidas adoptadas, facilitando el seguimiento y monitoreo de los indicadores clave de
seguridad vial en el municipio, en concordancia con los lineamientos del Plan Nacional de Seguridad Vial y los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), especialmente el compromiso de reducir a la mitad las muertes por accidentes de transito para el afio 2030.

En resumen, contar con un Observatorio de Seguridad Vial en Yopal no solo contribuira a salvar vidas y prevenir lesiones, sino que también

representara un avance en la modernizacion de la gestién publica, mejorando la eficiencia, la transparencia y la planificacion en el mbito de la
movilidad segura.
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3.1. OBJETO DEL CONTRATO:

“AUNAR ESFUERZOS ENTRE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL (ANSV) Y EL MUNICIPIO DE YOPAL PARA FORTALECER LA
GESTION DEL CONOCIMIENTO CONTRATO EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL CON EL FIN DE CONTRIBUIR A LA FORMULACION,
SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LA POLITICA PUBLICA EN SEGURIDAD VIAL.”

3.2. CLASIFICACION UNSPSC:

Identificar los bienes y servicios a contratar con el cuarto nivel del Clasificador de Bienes y Servicios, de ser posible o de lo contrario con el tercer nivel

del mismo.
CODIGO SEGMENTO FAMILIA CLASE PRODUCTO
Servicios de consultoria de
80 10 15 00 negocios y administracion
corporativa
80 10 16 00 Financiacion de ayudas
93 15 15 00 Administracién Publica

3.3. ACTIVIDADES A DESARROLLAR

En consecuencia, esta colaboracion se fundamenta en la oferta institucional disponible por parte de la ANSV - DIV, que incluye:

caracter

1. Desarrollo de estrategias para mejorar la captura, calidad, procesamiento, analisis y/o evaluacion de datos en siniestralidad vial.

2. Desarrollo de documentos técnicos, estudios o boletines con informacion sobre la evolucion y condiciones de seguridad vial en la entidad
territorial.

3. Elaboracion de mapas de la siniestralidad vial en el territorio.

4. Capacitaciones, mesas de trabajo, asesoria en interpretacion de datos

3.4. ESPECIFICACIONES TECNICAS DEL OBJETO A CONTRATAR.

Para el desarrollo del convenio, el Municipio de Yopal podré acceder al software de ArcGIS mediante dos plataformas: el portal de ArcGIS Enterprise,
el cual se accede a través de un navegador web y el ArcGIS Pro, el cual se debe instalar en un equipo y esté debera disponer las siguientes

isticas:
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Ultima actualizacion o Service
Sistema operativo Pack probado

Windows 11 Home, Proy o
Enterprise (64 bits) Actualizacion de febrero de 2023
Windows 10 Home, Pro y X 2
Enterprise (64 bits) Actualizacion de febrero de 2023
Windows Server 2022
Standard y Datacenter (64 Actualizacion de febrero de 2023
bits)
Windows Server 2019
Standard y Datacenter (64 Actualizacion de febrero de 2023
bits)
Windows Server 2016
Standard y Datacenter (64 Actualizacion de febrero de 2023
bits)

Elemento Compatible y recomendado

Minimo: 2 niicleos, procesamiento muiltiple simultaneo
CPU Recomendado: 4 nicleos

Optima: 10 nicleos

Plataforma x64

Minimo: 32 GB de espacio libre :
Almacenamiento | Recomendado: 32 GB o mas de espacio libre en una
unidad de estado sélido (SSD)

Minimo: 8 GB

Memoria/RAM |Recomendado: 32 GB
Optimo: 64 GB o mas

Memoria de | Recomendado: 4 GB o mas

graficos Si esta utilizando un equipo portatil con una GPU integrada,
dedicada (no | 5antéese aumentar la RAM del sistema para compensar el
compartida)

uso de la memoria compartida.
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La caché de visualizacion temporal puede consumir hasta
32 GB de espacio, si los hay, en la ubicacién seleccionada
Caché te por el‘usuaria De for}*na predeterminada, la caché de
visuslaciin visualizacién se escribe en la subcarpeta \Local del perfil
del usuario, por lo que no viaja con el perfil de usuario si el
administrador del sistema ha habilitado los perfiles de
usuario itinerantes.

DirectX* rgtémmm DirectX 11, nivel de funciones 11.0, Shader Model

Minimo: OpenGL 4.3 con las extensiones ARB_clip_control
y EXT_texture_compression_s3tc

OpenGL* |Recomendado: OpenGL 4.5 con las extensiones
ARB_shader_draw_parameters, EXT_swap_control,
EXT_texture_compression_s3tcy
EXT_texture_filter_anisotropic
Resoluciéon de | Minimo: 1024x768

pantalla Recomendado: 1080p o mayor

3.5. OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA Y DEL MUNICIPIO DE YOPAL

3.5.1. OBLIGACIONES CONJUNTAS DE LAS PARTES.

1. Identificar oportunamente y avanzar de manera particular en el desarrollo de las estrategias y actividades de asistencia técnica, capacitacion,
socializacion, transferencia y/o difusion de conocimiento, que se requieran en materia de la gestion del conocimiento de la seguridad vial, de
conformidad con el marco establecido en el alcance del objeto del convenio.

2. Estandarizar criterios en las bases de datos relacionadas con indicadores de seguridad vial, que permitan estandarizar los modelos de bases de
datos y facilitar su intercambio.

3. Promover espacios de difusion que permitan compartir el conocimiento en materia de seguridad vial que se genere en el marco de la ejecucion del
presente convenio.

4. Garantizar el buen uso de los datos y la confidencialidad de la informacion cuando esto aplique, de acuerdo con la normatividad vigente.

5. Asistir a las reuniones necesarias para lograr los cometidos del convenio.

6. Cumplir el objeto pactado en el presente convenio y las condiciones previstas en los estudios previos y los aspectos técnicos pertinentes para la
ejecucion idonea.

7. Reportar al supervisor del convenio, de manera inmediata, cualquier novedad o anomalia que afecte la ejecucion del convenio

8. Disponer en forma permanente de un profesional o un técnico idoneo y suficiente, que atienda el cumplimiento de los compromisos del convenio.
9. Obrar con lealtad y buena fe en el desarrollo del convenio, evitando dilaciones que afecten el objeto del Convenio.

10. Todos los deméas compromisos tendientes al cumplimiento del convenio.

3.5.2. OBLIGACIONES DE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL ANSV.

1. Coordinar las acciones interinstitucionales de planificacion, programacion, capacitacion, ejecucion y seguimiento necesarias para dar cumplimiento
al objeto y actividades descritas en el presente convenio o que se pacten en la ejecucion de este.
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2. Proveer la licencia de uso del software ArcGIS con la asignacion de al menos un usuario, con sus respectivas credenciales, al Municipio de Yopal,
con el fin de mejorar los procesos de captura, aimacenamiento, verificacion y visualizacion de datos georreferenciados da seguridad vial.

3. Brindar el apoyo técnico necesario respecto a la instalacion del software ArcGIS.

4. Brindar el apoyo técnico necesario que facilite el uso de la licencia de uso del software ArcGIS por parte de la entidad territorial.

5. Convocar las reuniones de seguimiento y realizar las actas necesarias para el adecuado desarrollo del convenio.

6. Participar en el acomparfiamiento de las diferentes actividades que surjan en razon ala ejecucion del presente convenio.

7. Promover la generacion de estandares para la gestion de datos e informacion que permitan alinear conceptual, técnica y metodolégicamente al
Municipio de Yopal a nivel pais y en el marco de la ROT.

8. Promover la georreferenciacion de la informacién en materia de seguridad vial generada por la entidad territorial.

9. Implementar las metodologias y acciones necesarias para la correcta ejecucion del convenio.

10. Ante el mal uso o desuso del licenciamiento corporativo ELA (ArcGIS), proceder al retiro del (los) usuario(s) asignado(s) de forma inmediata.

11. Todos los demas compromisos tendientes al cumplimiento del convenio.

3.5.3. OBLIGACIONES DEL EL MUNICIPIO DE YOPAL.

1. Implementar las metodologias, acciones y estrategias que se pacten en el marco de la gjecucion del presente convenio.

2. Facilitar el intercambio de base de datos e informacion alfanumérica y georreferenciada de los siniestros viales y otra informacién relacionada con
la seguridad vial.

3. Designar e informar a la ANSV el(la) funcionario(a) o colaborador(a) de Ia entidad, quien estara encargado de la licencia corporativa ELA (ArcGIS)
y responderé por el buen uso de la misma.

4. Actualizar la designacion del (de la) funcionario(a) o colaborador(a) de la entidad cuando sea necesario.

5. Asistir a las reuniones de seguimiento y suscribir las actas necesarias para el adecuado desarrollo del convenio.

6. Realizar el acompafiamiento de las diferentes actividades que surjan en razén ala ejecucion del presente convenio.

7. Compartir con la ANSV informacion, estudios e investigaciones relacionadas con la estructuracion, preparacion, diagnostico, evaluacion y/o
seguimiento de la Politica Publica de Seguridad Vial que hayan sido realizados en la respectiva entidad territorial, ya sea directamente por el Municipio
de Yopal o por terceros, siempre que esto sea posible.

8. Dar uso adecuado a elflos usuarios(s) de uso del licenciamiento corporativo ELA (ArcGIS), con el fin de capturar, almacenar, verificar y visualizar
datos en materia de seguridad vial.

9. Garantizar que el licenciamiento corporativo ELA (ArcGIS) sea utilizado exclusivamente para actividades relacionadas con la seguridad vial en su
jurisdiccion.

10. Compartir con la ANSV las bases de datos de siniestralidad vial con el componente georreferenciado de una manera periddica.

11. Diligenciar oportunamente y con calidad las encuestas y formularios que la ANSV solicite como insumo periddico para el andlisis, evaluacion,
control, seguimiento y mejoramiento de las estrategias desarrolladas en el marco del presente convenio o de la ROT.

12. Entregar, al Observatorio Nacional de Seguridad Vial - ONSV o a quien la ANSV defina para el efecto, la informacion generada con el uso del
software, en los reportes, con la periodicidad y parametros definidos por el ONSV o la ANSV.

13. Presentar un informe periodico semestral de las actividades realizadas con el software ArcGIS en el territorio.

14. Dar respuesta a los reportes o solicitudes que realice la ANSV con respecto al uso del software ArcGIS en el territorio

15. Promover la implementacion de acciones e intervenciones en los puntos criticos de siniestralidad vial identificados, orientadas a reducir las cifras
de siniestralidad vial en el territorio.

16. Participar activamente con el uso del software en las campafias de prevencion y demas actividades que sean acordadas con la ANSV, con motivo
de prevencion y control de la seguridad vial en su territorio.

17. Abstenerse, en todo momento, de comercializar, compartir o ceder, a un tercero ajeno al objeto del convenio que se celebre entre las partes, lo(s)
usuario(s) del licenciamiento corporativo ELA (ArcGIS) que llegase a recibir de la ANSV.

18. Todas las demas obligaciones tendientes al cumplimiento del objeto del convenio.

3.6. TIPOLOGIA DEL CONTRATO CONVENIO INTERADMINISTRATIVO
3.7. PLAZO DE EJECUCION El p.Iazo de ejecucion del Convenio sera de vginticuatro (24) meses, a
partir de la firma de este. No obstante, lo anterior, las partes, de comin
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acuerdo podran dar por terminado anticipadamente el presente Convenio
0 prorrogarlo, segln lo consideren pertinente.

3.8. LUGAR DE EJECUCION Yopal Casanare — area urbana.
En vista de que el Convenio Interadministrativo a celebrar no genera
3.9. FORMA DE PAGO erogacion alguna, es decir, no implica compromisos de orden

presupuestal, el presente numeral denominado Forma de pago no aplica.
La supervision de la ejecucion y cumplimiento del presente Convenio esta
3.10.  SUPERVISION a cargo del secretario de Movilidad del Municipio de Yopal o a quien
designe el alcalde Municipal
3.41.  SOPORTE TECNICO
N/A

312.  SOPORTE JURIDICO

Manual de sefializacion

313. SOPORTE AMBIENTAL

N/A
4. ANALISIS DEL SECTOR ECONOMICO Y DELOS OFERENTES

N/A

5. VALORESTIMADO DEL CONTRATO Y LA JUSTIFICACIONDEL MISMO

El Convenio Interadministrativo a celebrar no genera erogacion alguna, es decir, para la suscripcion no se requiere la expedicion de certificado de
disponibilidad presupuestal o verificacion de objeto debido a su naturaleza, por lo que no compromete recursos de ninguna de las partes. Para todos
los efectos legales y fiscales, este Convenio no implica compromisos de orden presupuestal.

6.1. MODALIDAD DE SELECCION

Aplica la Contratacion Directa, con modalidad de Convenio Interadministrativo, articulo 2.2.1.2.1.4.1 — 2.2.1.2.1.4.4. del Decreto 1082 de 2015 art
2.2.1.2.1.4.1, Acto administrativo justificacion de la contratacion directa. La entidad estatal debe sefialar en un acto administrativo la justificacion
para contratar bajo la modalidad de contratacion directa, el cual debe contener: 1. la causal que invoca para contratar directamente 2. El objeto del
contrato. 3. El presupuesto para la contratacion y las condiciones que exigira al contratista. 4. En el lugar en los interesados pueden consultar los
estudios y documentos previos.

6.2. FUNDAMENTOS JURIDICOS Y JUSTIFICACION QUE SOPORTA LA MODALIDA DE SELECCION

Este Convenio se suscribe en cumplimiento del articulo 113 de la Constitucién Politica de Colombia el cual instaura que “Los diferentes organos del
Estado tienen funciones separadas pero colaboran arménicamente para la realizacion de sus fines”. Con el mismo enfoque, el articulo 6 de la Ley 489
de 1998 dispone que “En virtud del principio de coordinacion y colaboracién, las autoridades administrativas deben garantizar la armonia en el ejercicio
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de sus respectivas funciones con el fin de lograr los fines y cometidos estatales. En consecuencia, prestaran su colaboracion a las demas entidades
para facilitar el ejercicio de sus funciones y se abstendran de impedir o estorbar su cumplimiento por los érganos, dependencias, organismos y
entidades titulares”. Adicionalmente el articulo 95 de la Ley 489 de 1998 determina que “Las entidades publicas podrén asociarse con el fin de cooperar
en el cumplimiento de funciones administrativas o de prestar conjuntamente servicios que se hallen a su cargo, mediante la celebracion de convenios
interadministrativos o la conformacion de personas juridicas sin &nimo de lucro.(...)". En otro orden de ideas, es preciso sefialar que el numeral 7 del
articulo 25 de la Ley 80 de 1993 establece que corresponde a la Entidad Estatal Contratante, sefialar la conveniencia o inconveniencia del objeto a
contratar y las autorizaciones y aprobaciones para ello, por lo que se analizaran o impartiran con antelacion al inicio del proceso de seleccion del
contratista o al de la firma del contrato, segiin sea el caso, los argumentos correspondientes.

Por su parte, en el articulo 2.2.1.2.1.4.4. del Decreto 1082 de 2015 se define que “La modalidad de seleccion para la contratacion entre Entidades
Estatales es la contratacion directa; y en consecuencia, le es aplicable lo establecido en el articulo 2.2.1.2.1.4.1 del presente decreto”. A su vez, el
articulo 2.2.1.2.1.4.1 del Decreto 1082 de 2015 precisa que “La Entidad Estatal debe sefialar en un acto administrativo |a justificacion para contratar
bajo la modalidad de contratacion directa, el cual debe contener: 1. La causal que invoca para contratar directamente. 2. El objeto del contrato. 3. El
presupuesto para la contratacion y las condiciones que exigira al contratista. 4. El lugar en el cual los interesados pueden consultar los estudios y
documentos previos. Este acto administrativo no es necesario cuando el contrato a celebrar es de prestacion de servicios profesionales y de apoyo a
la gestion, y para los contratos de que tratan los literales (a) y (b) del articulo 2.2.1.2.1.4.3 del presente decreto”. Igualmente, el Manual Unificado de
Contratacion de la ANSV, version 3, de febrero de 2024, en su numeral 4.1.4.1.1. Convenios / Contratos Interadministrativos, indica lo siguiente: “Los
Convenios y Contratos Interadministrativos son aquellos que se suscriben entre entidades publicas, de acuerdo con la normatividad vigente, para lo
cual la ANSV debe verificar la naturaleza de la parte conveniente o contratante. La diferencia entre los convenios y contralos de esta naturaleza radica
en que los convenios se suscriben para aunar esfuerzos y no implican contraprestaciones mutuas, por ofro lado, las dos partes intervinientes acuden
para satisfacer un mismo interés; al contrato, en los contratos se pretende el intercambio de prestaciones de contenido econémico y la satisfaccion de
necesidades opuestas

llustracidn 11 Contrato Vs. Co

nio interadministrativo

Contrato

Ademas de las anteriores diferencias, el objeto del convenio interadministrativo comparte el que debe tener relacién directa con el objeto de la entidad
ejecutora o conveniente”.

AR LA OFERTA MAS FAVORABLE E IDONEIDAD DEL CONTRATIST,

Con fundamento en la jurisprudencia del Consejo de Estado, la Ley 489 de 1998, el Manual de Contratacién Unificado de a ANSV, y en consideracion
de la autonomia de las entidades estatales, es posible establecer que la figura contractual a suscribir con las entidadas territoriales, con las que
actualmente no existe actualmente un acuerdo de voluntades para el cumplimiento es los objetivos propuestos, es un convenio interadministrativo.
Esto se debe a que ni la Agencia ni la entidad territorial en cuestion perseguiran un interés econémico privado ni actuarén segun intereses disimiles y
contrapuestos. Por el contrario, ambas partes compartiran el mismo objetivo: la reduccion de la siniestralidad y la proteccion de la vida y la integridad
de los actores viales més vulnerables. Asi, aunaran esfuerzos y coordinaran actividades en pro de la materializacion de un fin publico contemplado en
la Constitucion y en la Ley, sin que exista un interés puramente econdmico, es decir, destinado a obtener una ganancia.
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De acuerdo a lo establecido por el articulo [4° de la Ley 1150 de 2007, el articulo 2.2.1.1.1.6.3. del Decreto 1082 de 2015] y el Manual para la
Identificacion y Cobertura de Riesgo expedido por Colombia Compra Eficiente, la Secretaria de Movilidad, ha tipificado, estimado y asignado
provisionalmente los riesgos del presente convenio, los cuales se presentan a continuacion.

Riesgo Econémicos: Son los derivados del comportamiento del mercado, tales como la fluctuacion de los precios de los insumos, desabastecimientos
y especulacion de estos, entre otros.

Riesgos Sociales o Politicos: Son los derivados de los cambios de las politicas gubernamentales y de cambios en las condiciones que tengan
impacto en la ejecucion del contrato.
Riesgos Operacionales: Son los asociados a la operatividad del Convenio, tales como la suficiencia del presupuesto oficial, del plazo o de los
derivados del proceso, procedimientos o insuficientes.

- Riesgo derivado de la estimacion inadecuada de los costos

- Riesgo derivado del mayor costo por mayor cantidad de personal del inicialmente previsto
- Riesgo derivado del mayor costo por mayor remuneracion al personal de la inicialmente prevista.

Riesgo Financiero: Es (i) el riesgo de consecucion de financiacion o riesgo de liquidez para obtener recursos para cumplir con el objeto de contrato
y (ii) el riesgo de las condiciones financieras establecidas para la obtencion de los recursos, tales como plazos, tasas, garantias, contragarantias, y
refinanciaciones entre otros
Riesgos Regulatorios: Derivados de cambios regulatorios o reglamentarios que afecten la ecuacion econémica del contrato.
Riesgos de la Naturaleza: Son los eventos naturales previsibles en los cuales no hay intervencion humana que puedan tener impacto en la ejecucion
del contrato, por ejemplo, los temblores, inundaciones, lluvias, sequias, entre otros.
Riesgos Ambientales: Son los derivados de las obligaciones legales o reglamentarias de caracter ambiental, asi como las licencias planes de manejo
o de permisos y autorizaciones ambientales, incluyendo tasas retributivas y compensatorias, obligaciones de mitigacion, tareas de monitoreo y control
entre otras.
Riesgos Tecnolégicos: Son los derivados de fallas en los sistemas de comunicacion de voz y de datos, suspension de servicios plblicos, nuevos
desarrollos tecnologicos o estandares que deben ser tenidos en cuenta para la ejecucion del contrato, obsolescencia tecnolégica.

- Riesgos derivados de posibles deficiencias en los equipos de interventore que afecten el desarrollo del contrato.

- Riesgos derivados del advenimiento de nuevas tecnologias o estandares a ser tenidos en cuenta por el interventor.
- Perdida parcial o total de la informacion en medio magnético por mal funcionamiento de los equipos.

(GARANTIAS A EXIG

El contratista corivstitui‘ra con sus propios recursbs y a favor del MUNICIPIO DE YOPAL Nit. No. 891.855.017-7, una Garantia que amparara el
cumplimiento de las obligaciones surgidas del contrato a través de los mecanismos de cobertura del riesgo, a saber:

1. Contrato de seguro contenido en una péliza
2. Patrimonio Auténomo
3. Garantia bancaria

Teniendo en cuenta el objeto, la naturaleza y las caracteristicas de contrato a celebrar los siguientes son los amparos que el Municipio de Yopal ha
estimado:

De acuerdo con el Manual de Acuerdo Comerciales de Colombia Compra Eficiente version 14, las Entidades Estatales que adelantan sus Procesos

de Contratacion con las Leyes 80 de 1993 y 1150 de 2007, no deben hacer este analisis en las modalidades de seleccion de contratacion directa,
minima cuantia o para la enajenacion de bienes del Estado..
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Elaboré Aspecto Técnico:

\
\

Firma: Firma:\__¥ _
ey pasc] Nombre: RAMIROANTONIO MARINO CARO
Nombre: Diosefrefy _ . L
. Cargo: Profesional\Universitario
Cargo Profesion

Reviso:

e WL

Nombreé/e(géH L JONATHAN ¢ASTRO NIRIO
Cargo: petretdrio de Movilidad

Vo.Bo. BANCO DE PROYECTOS: APROBO:

Firma:
Nombre: N/A ,
Cargo: Jefe Asesora de Planeacion

3. APROBACION DEL ESTUDIO PREVIO

Firma:

Nombre: N/A

e s s Meodo

Nombre id(aeg/)énathan Castro'Nifio
Cargo: Secretari6 de Movilidad
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