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1. INTRODUCCIÓN 
 

El presente documento, contiene los resultados del control de asentamiento 

practicado sobre la Calle de Rodaje Lima, a fecha de corte del 30 de abril de 2025. 

Además, se presenta la proyección del asentamiento para el mes de enero de 2026 

y las opciones de intervención sobre la Calle para mejorar las condiciones de la 

misma.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
CONSORCIO INTER-AEROPUERTO 
         NIT: 901.902.218-8 

 

  

  

INFORME CONTROL DE ASENTAMIENTO CALEL DE 
RODAJE LIMA 

7 

 

2. OBJETIVOS 
 

 

A continuación, se detallan los objetivos del presente informe. 

 

2.1 OBJETIVO GENERAL 
 

✓ Presentar el estado del asentamiento presentado en la Calle de Rodaje Lima a 

fecha de corte 30 de abril de 2025. Así mismo, presentar las posibilidades de 

intervención para la calle. 

 

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS 
 

✓ Informar los resultados obtenidos tras los controles de asentamiento ejecutados 

sobre la Calle de Rodaje Lima  

 

✓ Presentar la proyección del asentamiento que se tendría para el mes de enero 

de 2026. 

 

✓ Presentación de las posibilidades de intervención sobre la Calle de Rodaje Lima. 
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3. ANTECEDENTES Y LOCALIZACIÓN GENERAL 
 

3.1 ANTECEDENTES 
 

Contrato de obra 

A través de la Resolución 02917 del 17 de diciembre de 2024, la Entidad adjudicó el 

contrato al oferente CONSORCIO PISTA EL DORADO 2024, con el objeto de 

“REALIZAR EL MANTENIMIENTO RUTINARIO DE LA INFRAESTRUCTURA 

AEROPORTUARIA A CARGO DE LA AEROCIVIL EN EL AEROPUERTO 

INTERNACIONAL EL DORADO DE BOGOTÁ (VF), por un valor total de 

VEINTINUEVE MIL SETECIENTOS VEINTICINCO MILLONES SEISCIENTOS 

NOVENTA Y NUEVE MIL NOVECIENTOS SESENTA Y TRES PESOS 

($29.725.699.963) incluido AIU+ IVA sobre la utilidad, con un plazo de ejecución de 

VEINTE (20) MESES, en todo caso, sin exceder el 31 de julio de 2026, contados a 

partir la suscripción del acta de inicio, previo el cumplimiento de los requisitos de 

perfeccionamiento y ejecución es decir expedición del registro presupuestal, 

aprobación de las garantías y aprobación de los documentos previstos en el Pliego 

de Condiciones.  

Con base en las anteriores consideraciones, la Entidad y el Contratista 

(individualmente la “Parte”, conjuntamente las “Partes”), acuerdan que el presente 

contrato se regirá por las Leyes 80 de 1993, 1150 de 2007, 1474 de 2011, 1882 de 

2018, Decreto Ley 019 de 2012 y el Decreto 1082 de 2015, el Código Civil y el Código 

de Comercio, y las normas que las modifiquen o sustituyan, además de las 

adicionales que resulten aplicables a la materia. En desarrollo de lo anterior, 

acuerdan las siguientes; 

OBJETO: El objeto del Contrato es: Realizar El Mantenimiento Rutinario De La 

Infraestructura Aeroportuaria A Cargo De La Aerocivil En El Aeropuerto Internacional 

El Dorado De Bogotá (Vf). 

ALCANCE DEL OBJETO: El Contratista deberá desarrollar el objeto del Contrato 

de conformidad con las especificaciones y características técnicas señaladas en los 

Documentos del Proceso de Contratación No. 24001269 H4, los cuales hacen parte 

integral del presente contrato. 
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Contrato de Interventoría 

A través de la Resolución 02985 del 20 de diciembre de 2024 la Entidad adjudicó el 

contrato al oferente No. 30 - CONSORCIO INTER-AEROPUERTO, con el objeto de 

“REALIZAR LA INTERVENTORIA INTEGRAL AL MANTENIMIENTO RUTINARIO 

DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA A CARGO DE LA AEROCIVIL EN 

EL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO DE BOGOTÁ (VF)”, por un valor 

total de TRES MIL OCHOCIENTOS ONCE  MILLONES QUINIENTOS SETENTA 

MIL PESOS ($3.811.570.000,00) IVA incluido y un plazo de ejecución de veinte (20) 

meses, en todo caso, sin exceder el 31 de julio de 2026, término contado a partir de 

los requisitos de ejecución. 

OBJETO: El objeto del contrato es: “REALIZAR LA INTERVENTORIA INTEGRAL 

AL MANTENIMIENTO RUTINARIO DE LA INFRAESTRUCTURA 

AEROPORTUARIA A CARGO DE LA AEROCIVIL EN EL AEROPUERTO 

INTERNACIONAL EL DORADO DE BOGOTÁ (VF)”. 

ALCANCE DEL OBJETO: El interventor debe ejecutar el contrato de conformidad 

con las especificaciones y características técnicas señaladas en los documentos del 

proceso de contratación No. 24001358 H3 los cuales hacen parte integral del 

presente contrato. El interventor se obliga con la entidad a ejecutar, a los precios 

cotizados en la propuesta, y con sus propios medios –materiales, maquinaria, 

laboratorios, equipos y personal- en forma independiente y con plena autonomía 

técnica y administrativa, hasta su total terminación y aceptación final, las actividades 

propias de interventoría según establece la legislación vigente, el pliego de 

condiciones, el Anexo Técnico y el contrato al cual se ejercerá la interventoría. 

PLAZO GENERAL DEL PROYECTO (contrato de obra y contrato de 

interventoría): El plazo de ejecución del contrato será de veinte (20) meses, en todo 

caso, sin exceder el 31 de julio de 2026, contados a partir la suscripción del acta de 

inicio, previo el cumplimiento de los requisitos de perfeccionamiento y ejecución es 

decir expedición del registro presupuestal, aprobación de las garantías y aprobación 

de los documentos previstos en el Pliego de Condiciones. 

En enero del año 2023 se dio al servicio operacional (tras la construcción) La Calle de Rodaje 

Lima, que sirve de conexión entre las Pista Sur y la Pista Norte por el costado occidental del 

Aeropuerto Internacional El Dorado y que tiene un ancho de 44 m de acuerdo a las 

especificaciones del RAC-14 y una longitud de 900 m. Tras su puesta en servicio, como unos 

de los trabajos de control técnico de la calle, se decide realizar controles de asentamiento 

periódicos. Es así como en octubre de 2023 se ejecuta el primer control de asentamiento el 

cual arrojo un asentamiento de 0.312 m en su punto con mayor afectación (K0+425). 
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El control de asentamiento continuo de manera mensual y para el mes de julio de 2024 arrojó 

un asentamiento de 0.542 m (K0+425) con respecto a las condiciones originales de la pista 

(enero 2023). Y con respecto al primer control de asentamiento realizado en octubre de 

2023, se tenía un asentamiento de 0.230 m (K0+425). Tras el asentamiento presentado, se 

decidió realizar una intervención de la Calle de Rodaje con el fin de mejorar las condiciones 

geométricas de la misma y por lo cual para el mes de septiembre de 2024 se ejecuta la 

renivelación de la calle de rodaje entre el K0+370 a K0+465. 

Los controles de asentamiento han continuado y para la fecha de corte del 30 de abril de 

2025 (Control No. 15) se tiene un asentamiento en el punto de mayor afectación (K0+425) 

igual 0.182 m con respecto a la renivelación ejecutada en el mes de septiembre de 2024. Y 

con respecto a las condiciones originales de la Calle (enero de 2023) se tiene un 

asentamiento igual a 0.367 m. 

Ahora bien, realizando una proyección del asentamiento de la Calle de Rodaje para enero 

del año 2026 se tendría un asentamiento en el punto de mayor de afectación (K0+425) igual 

0.414 m y con respecto a la renivelación del mes de septiembre de 2024. Y con respecto a 

las condiciones originales de la Calle (enero de 2023) se tendría un asentamiento igual a 

0.599 m.  

Con la proyección del asentamiento que se puede tener para el mes de enero de 2026, 

principalmente se tendrá una afectación de la geometría original de la Calle (enero 2023), 

para los segmentos ubicados entre el K0+370 a K0+600 y K0+820 a K1+000. Así mismo, se 

tendrá pendientes longitudinales que se acercan al 1.5% (pendiente máxima de la calle de 

Rodaje). 

A continuación, se muestra la gráfica del perfil longitudinal de la Calle de Rodaje con los 

asentamientos mencionados en el presente documento. 

 

3.2 LOCALIZACION GENERAL 

 

El Aeropuerto Internacional el Dorado se encuentra localizado dentro en el 

Aeropuerto el Dorado a unos 12 km al occidente del Centro Internacional de Bogotá, 

entre las localidades de Fontibón y Engativá. El mismo ocupa un área aproximada 

de 6,9 km².  El aeropuerto internacional el Dorado, en las localidades de Fontibón y 

Engativá, de la ciudad de Bogotá D.C, con coordenadas promedio ° 42’ 02.76” N y 

74° 09’ 16.47” O. Ahora bien, la Calle de Rodaje Lima que sirve de conexión entre la 

Pista Sur y Norte, se ubica entre las Calles de Rodaje A y H  al costado “NW” 

de Torre de Control. 

 

 

https://es.wikipedia.org/wiki/Centro_Internacional_de_Bogot%C3%A1
https://es.wikipedia.org/wiki/Fontib%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Engativ%C3%A1
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Grafica 1 Localización General 

 
Fuente: Propia 
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4. RESULTADOS CONTROL DE ASENTAMIENTOS CALLE DE 

RODAJE LIMA A FECHA CORTE 30 DE ABRIL DE 2025 
 

A continuación, se realiza una breve descripción del resultado del control de 

asentamiento realizado sobre la Calle de Rodaje Lima a fecha de corte del 30 de abril 

de 2025. 

 

4.2 METODOLOGIA UTILIZADA 
 

De manera mensual se ejecuta una nivelación geométrica sobre la calle de Rodaje 

tomando como punto de referencia MET 6 realizando en primera instancia el traslado de 

cota hasta el punto C#1A y desarrollando un circuito de nivelación y contra nivelación. A partir 

del Cambio No. 1ª (C#1A), de desarrolla la nivelación de la grilla materializada para la 

ejecución de los controles mensuales ejecutados desde el mes de octubre del año 2023. 

La nivelación se realiza sobre una grilla marcada cada 5, 10 y 20 metros a lo ancho de la 

calle (44 metros) y en una longitud total de 750 metros (K0+250 A K1+000). 
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Imagen 1 Registro fotografico nivelacion geometrica calle LIMA – Abril de 2025 

 

4.2 ANALISIS DE RESULTADOS 
 

A continuación, se presenta el comparativo de los resultados obtenidos en el control 

asentamiento No. 15 (acumulado) el cual fue realizado los días 22 al 24 de abril de 2025 

Vs el diseño original de la pista y Vs la renivelación de la Calle realizada en el mes de 

septiembre de 2024. 

 

4.2.1 Control No. 15 (abril de 2025) Vs Diseño Geométrico Original (enero 

2023).  

 

Teniendo en cuenta el Diseño Geométrico Original (condición original de la Calle en enero 

de 2023) Vs el Control de Asentamiento No. 15 (mes de abril de 2025), se tiene un 

asentamiento promedio igual 0,276 m. Sin embargo, se tiene un asentamiento diferencial 

distribuido de la siguiente manera: 

 

K1+000 A K0+940 igual a 0,256 m. 

K0+920 A K0+760 igual a 0,310 m. 

K0+740 A K0+640 igual a 0,155 m. 

K0+620 A K0+540 igual a 0,274 m. 

K0+520 A K0+490 igual a 0.427 m. 

K0+480 A K0+450 igual a 0,267 m. 

K0+445 A K0+425 igual a 0,364 m. 

K0+420 A K0+375 igual a 0,307 m. 
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K0+370 A k0+230 igual a 0.186 m. 

 

El mayor asentamiento se encuentra entre el K0+490 y K0+520 con asentamiento promedio 

de 0.427 m (el punto de mayor asentamiento fue igual a 0.455 m ubicado en k0+500).  

 

Así mismo, entre las abscisas K0+370 a K0+600 se encuentra la mayor deformación del 

perfil longitudinal de Diseño vs el perfil longitudinal actual. 
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Grafica 2 Perfil Longitudinal Calle Lima 
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Diseño Geometrico (Original) Control # 15 (23/04/2025)

0,455 m
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Abscisa 
Diseño Geométrico 

(Original) 
Control # 15 (23/04/2025) 

Diferencia 
 Diseño Original vs Control No. 15 

K1+000 2545,585 2545,376 0,209 

K0+980 2545,567 2545,299 0,268 

K0+960 2545,583 2545,319 0,264 

K0+940 2545,617 2545,336 0,281 

K0+920 2545,650 2545,345 0,305 

K0+900 2545,687 2545,331 0,356 

K0+880 2545,754 2545,378 0,376 

K0+860 2545,851 2545,482 0,369 

K0+840 2545,952 2545,608 0,344 

K0+820 2546,052 2545,737 0,315 

K0+800 2546,098 2545,817 0,281 

K0+780 2546,041 2545,802 0,239 

K0+760 2545,943 2545,740 0,203 

K0+740 2545,816 2545,647 0,169 

K0+720 2545,699 2545,546 0,153 

K0+700 2545,676 2545,535 0,141 

K0+680 2545,747 2545,602 0,145 

K0+660 2545,832 2545,677 0,155 

K0+640 2545,917 2545,750 0,167 

K0+620 2546,001 2545,801 0,200 

K0+600 2546,086 2545,856 0,230 

K0+580 2546,187 2545,920 0,267 

K0+560 2546,366 2546,054 0,312 

K0+540 2546,473 2546,111 0,362 

K0+520 2546,558 2546,121 0,437 

K0+500 2546,593 2546,138 0,455 

K0+490 2546,593 2546,205 0,388 

K0+480 2546,593 2546,298 0,295 

K0+470 2546,593 2546,374 0,219 
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Abscisa 
Diseño Geométrico 

(Original) 
Control # 15 (23/04/2025) 

Diferencia 
 Diseño Original vs Control No. 15 

K0+465 2546,593 2546,344 0,249 

K0+460 2546,593 2546,338 0,255 

K0+455 2546,593 2546,312 0,281 

K0+450 2546,593 2546,291 0,302 

K0+445 2546,593 2546,246 0,347 

K0+440 2546,590 2546,222 0,368 

K0+435 2546,583 2546,211 0,372 

K0+430 2546,563 2546,199 0,364 

K0+425 2546,550 2546,183 0,367 

K0+420 2546,528 2546,211 0,317 

K0+415 2546,568 2546,231 0,337 

K0+410 2546,601 2546,273 0,328 

K0+405 2546,643 2546,313 0,330 

K0+400 2546,680 2546,357 0,323 

K0+395 2546,718 2546,408 0,310 

K0+390 2546,753 2546,446 0,307 

K0+385 2546,775 2546,486 0,289 

K0+380 2546,790 2546,513 0,277 

K0+375 2546,795 2546,542 0,253 

K0+370 2546,777 2546,555 0,222 

K0+350 2546,649 2546,457 0,192 

K0+330 2546,517 2546,338 0,179 

K0+310 2546,385 2546,213 0,172 

K0+290 2546,177 2546,018 0,159 

K0+270 2545,991 2545,846 0,145 

K0+250 2545,916 2545,683 0,233 
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4.2.2 Control No. 15 (abril de 2025) Vs Renivelación septiembre de 2024 
 

En el mes de septiembre de 2024 se realizó la renivelación de la Calle de Rodaje. Esto 

teniendo en cuenta los asentamientos que se presentaban en su momento con respecto al 

diseño original de la pista que culmino la construcción en enero de 2023. 

 

Si comparamos el control No.15 realizado el día 23 de abril de 2025 y la renivelación a la 

calle de Rodaje concluida el durante el mes de septiembre de 2024, se tiene un 

asentamiento promedio de 0,070 m. Sin embargo, se tiene un asentamiento diferencial 

distribuido de la siguiente manera: 

 

K1+000 A K0+960 igual a 0,038 m. 

K0+940 A K0+800 igual a 0,057 m. 

K0+780 A K0+580 igual a 0,040 m. 

K0+560 A K0+460 igual a 0,070 m. 

K0+455 A K0+400 igual a 0,137 m. 

K0+395 A K0+390 igual a 0,086 m. 

K0+385 A K0+250 igual a 0,036 m. 

 

El mayor asentamiento se encuentra entre el K0+400 y K0+455 con un asentamiento 

promedio de 0.137 m (el punto de mayor asentamiento K0+425=0.182m). A continuación, 

el perfil longitudinal comparativo entre la Renivelación realizada en el mes de septiembre 

de 2024 y el control No. 15 correspondiente al mes de abril de 2025. 
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Grafica 3. Perfil Longitudinal – Comparativo Renivelacion sept 2024 Vs Control No. 15 
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Diseño Geometrico (Original) Control tras Renivelacion (18/09/2024) Control # 15 (23/04/2025)

0,182 m
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Abscisa 
Control tras 
Renivelación 
(18/09/2024) 

Control # 15 
(23/04/2025) 

Diferencia Renivelación Sept 
2024 Vs Control 15 

K1+000 2545,405 2545,376 0,029 

K0+980 2545,338 2545,299 0,039 

K0+960 2545,364 2545,319 0,045 

K0+940 2545,387 2545,336 0,051 

K0+920 2545,401 2545,345 0,056 

K0+900 2545,391 2545,331 0,060 

K0+880 2545,440 2545,378 0,062 

K0+860 2545,545 2545,482 0,063 

K0+840 2545,668 2545,608 0,060 

K0+820 2545,793 2545,737 0,056 

K0+800 2545,867 2545,817 0,050 

K0+780 2545,846 2545,802 0,044 

K0+760 2545,780 2545,740 0,040 

K0+740 2545,683 2545,647 0,036 

K0+720 2545,579 2545,546 0,033 

K0+700 2545,566 2545,535 0,031 

K0+680 2545,641 2545,602 0,039 

K0+660 2545,714 2545,677 0,037 

K0+640 2545,789 2545,750 0,039 

K0+620 2545,844 2545,801 0,043 

K0+600 2545,904 2545,856 0,048 

K0+580 2545,974 2545,920 0,054 

K0+560 2546,117 2546,054 0,063 

K0+540 2546,184 2546,111 0,073 

K0+520 2546,206 2546,121 0,085 

K0+500 2546,227 2546,138 0,089 

K0+490 2546,285 2546,205 0,080 

K0+480 2546,362 2546,298 0,064 
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Abscisa 
Control tras 
Renivelación 
(18/09/2024) 

Control # 15 
(23/04/2025) 

Diferencia Renivelación Sept 
2024 Vs Control 15 

K0+470 2546,421 2546,374 0,047 

K0+465 2546,412 2546,344 0,068 

K0+460 2546,403 2546,338 0,065 

K0+455 2546,394 2546,312 0,082 

K0+450 2546,385 2546,291 0,094 

K0+445 2546,371 2546,246 0,125 

K0+440 2546,358 2546,222 0,136 

K0+435 2546,353 2546,211 0,142 

K0+430 2546,347 2546,199 0,148 

K0+425 2546,365 2546,183 0,182 

K0+420 2546,383 2546,211 0,172 

K0+415 2546,401 2546,231 0,170 

K0+410 2546,419 2546,273 0,146 

K0+405 2546,446 2546,313 0,133 

K0+400 2546,472 2546,357 0,115 

K0+395 2546,499 2546,408 0,091 

K0+390 2546,526 2546,446 0,080 

K0+385 2546,545 2546,486 0,059 

K0+380 2546,563 2546,513 0,050 

K0+375 2546,582 2546,542 0,039 

K0+370 2546,601 2546,555 0,046 

K0+350 2546,493 2546,457 0,036 

K0+330 2546,358 2546,338 0,020 

K0+310 2546,240 2546,213 0,027 

K0+290 2546,045 2546,018 0,027 

K0+270 2545,884 2545,846 0,038 

K0+250 2545,706 2545,683 0,023 
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4.2.3 Proyección de Asentamiento a enero de 2026 
 

Teniendo en cuenta el asentamiento presentado en cada punto de la malla de nivelación en 

estudio, se realiza una proyección del asentamiento que se podría tener para el mes de enero 

de 2026.  

 

Ejemplo del cálculo:  

 

Para el punto ubicado en el K0+425 (punto con mayor asentamiento) a fecha de corte 30 de 

abril de 2025, se tiene un asentamiento 0.182 m. Este asentamiento calculado teniendo en 

cuenta el control ejecutado tras la renivelación de la calle ejecutada en septiembre de 2024. 

 

Así las cosas, podemos decir que en un periodo trascurrido de 7.23 meses (18/09/2024 a 

23/04/2025) se tiene un asentamiento igual a 0.182 m, lo que sugiere un asentamiento 

mensual igual a 0.025 m. De esta forma para el K0+425 a fecha del 23/01/2026 tendremos 

una proyección del asentamiento acumulado igual a 0.182 m 0.025m x 9.17 meses + 0.182 

m.  

 

De esta manera, aplicamos el calculo sobre todos los puntos y obtenemos el siguiente perfil 

longitudinal. 
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Grafica 4. Perfil Longitudinal – Comparativo Renivelacion sept 2024 Vs Control No. 15 
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4.2.4 Alternativas de Intervención de la Calle de Rodaje Lima  
 

El mayor Asentamiento presentado entre la Época de renivelación (septiembre de 2025) y el 

control No. 15 (abril de 2025), se ubica en el K0+425 (Cota= 2546.279) con un asentamiento 

de 0.187 m en un tiempo de 7,23 meses.  Es decir que el asentamiento mensual correspondería 

a 0,025 m en el eje de la pista para ese punto. 

Ahora bien, tomando como referencia este valor promedio de asentamiento en el K0+425 

(0.0231 m), se tendría que para el mes de enero de 2026 en el K0+425 la cota asentamiento 

será igual a 2545.951 lo que significaría un valor de asentamiento acumulado igual a 0.414 m 

con respecto a la renivelación ejecutada en el mes de septiembre de 2025. Este valor de 

asentamiento devolvería la Calle a las cotas de septiembre de 2024 y aumentaría la 

deformación de la geometría de la Calle con respecto al diseño original de la Calle. 

Las mayores deformaciones de la geometría de la Calle se encuentran en entre el K0+370 y el 

K0+600 así como entre el K0+820 y el K1+000.  

De esta manera, se tendría una necesidad de intervención sobre la Calle de Rodaje con el fin 

de mejorar las condiciones de la Calle. Bajo este escenario, se cuenta a con las siguientes 

cuatro (4) alternativas de intervención. 

 

Alternativas de Intervención No. 1 

 

La primera alternativa consiste en una intervención completa de la Calle de Rodaje (K0+250 A 

K1+000) con el objetivo de llevar las condiciones geométricas que se tienen hoy de la Calle, a 

las condiciones originales de la misma dispuestas en enero de 2023. 

 

Para esta alternativa se calcula valor aproximado de los costos que se pueden requerir para 

realizar la intervención y el cual se estima en $16.204.370.402. A continuación, el detalle. 

 

 
Tabla 1 Costos alternativa No. 1 

 

Ítems Descripción Unidad
Precio Unitario 

(Incluye AIU)
Cantidad

Valor Total (Incluye 

AIU)

1.3
SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA  SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE
M2 63.007,00$          374,20 23.577.219$                 

1.4

SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE 

hasta 0,20 m de ancho

ML 11.439,00$          4.960,57 56.744.006$                 

2.2
SUMINISTRO, EXTENDIDA, NIVELACIÓN Y COMPACTACIÓN DE 

MEZCLA ASFÁLTICA FAA P401 MODIFICADO 
M3 1.401.684,00$    11.309,81 15.852.779.720$         

2.3
SUMINISTRO RIEGO DE LIGA CON EMULSIÓN ASFÁLTICA FAA P-603, 

INCLUYE BARRIDO. 
M2 3.999,00$            37.748,35 150.955.648$               

16.084.056.593$         

120.313.809$               

16.204.370.402$         

Alternativa No. 1

TOTAL COSTOS DIRECTOS INCLUIDO AIU + IVA SOBRE UTILIDAD 

IVA SOBRE UTILIDAD (19%)

Subtotal
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Ilustración 1 Alternativa intervención No. 1 

 

 

Alternativas de Intervención No. 2 

 

La segunda alternativa consiste en una intervención completa de la Calle de Rodaje (K0+250 A 

K1+000) con el objetivo de llevar las condiciones geométricas que se tienen hoy de la Calle, a 

las condiciones que se tenían en el mes de septiembre de 2024 cuando se realizó la intervención 

de la Calle para renivelar la Calle. 

 

Para esta alternativa se calcula valor aproximado de los costos que se pueden requerir para 

realizar la intervención y el cual se estima en $6.278.502.547. A continuación, el detalle. 
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Tabla 2 Costos alternativa No. 2 

 

 

 
Ilustración 2 Alternativa intervención No. 2 

 

Ítems Descripción Unidad
Precio Unitario 

(Incluye AIU)
Cantidad

Valor Total (Incluye 

AIU)

1.3
SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA  SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE
M2 63.007,00$          374,20 23.577.219$                 

1.4

SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE 

hasta 0,20 m de ancho

ML 11.439,00$          4.960,57 56.744.006$                 

2.2
SUMINISTRO, EXTENDIDA, NIVELACIÓN Y COMPACTACIÓN DE 

MEZCLA ASFÁLTICA FAA P401 MODIFICADO 
M3 1.401.684,00$    4.281,00 6.000.609.204$           

2.3
SUMINISTRO RIEGO DE LIGA CON EMULSIÓN ASFÁLTICA FAA P-603, 

INCLUYE BARRIDO. 
M2 3.999,00$            37.748,35 150.955.648$               

6.231.886.077$           

46.616.471$                 

6.278.502.548$           

Subtotal

IVA SOBRE UTILIDAD (19%)

TOTAL COSTOS DIRECTOS INCLUIDO AIU + IVA SOBRE UTILIDAD 

Alternativa No. 2
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Alternativas de Intervención No. 3 

 

La tercera alternativa consiste en una intervención completa de la Calle de Rodaje con el objetivo 

mejorar las condiciones geométricas en los segmentos de la calle con mayor afectación al día 

de hoy: K0+370 a K0+600 Y K0+820 a K1+000. 

Para esta alternativa se calcula un valor aproximado de los costos que se pueden requerir para 

realizar la intervención y el cual se estima en $3.067.552.556. A continuación, el detalle. 

 

 
Tabla 3. Costos alternativa No. 3 

 

 

Ítems Descripción Unidad
Precio Unitario 

(Incluye AIU)
Cantidad

Valor Total (Incluye 

AIU)

1.3
SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA  SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE
M2 63.007,00$          229,04 14.431.123$                 

1.4

SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE 

hasta 0,20 m de ancho

ML 11.439,00$          2.050,00 23.449.950$                 

2.1
FRESADO DE CARPETA ASFÁLTICA (INCLUYE CORTE, Y TRANSPORTE 

INTERNO) 
M3 76.983,00$          67,99 5.234.074$                    

2.2
SUMINISTRO, EXTENDIDA, NIVELACIÓN Y COMPACTACIÓN DE 

MEZCLA ASFÁLTICA FAA P401 MODIFICADO 
M3 1.401.684,00$    2.090,00 2.929.519.560$           

2.3
SUMINISTRO RIEGO DE LIGA CON EMULSIÓN ASFÁLTICA FAA P-603, 

INCLUYE BARRIDO. 
M2 3.999,00$            18.040,00 72.141.960$                 

3.044.776.667$           

22.775.888$                 

3.067.552.556$           

Alternativa No. 3

Subtotal

IVA SOBRE UTILIDAD (19%)

TOTAL COSTOS DIRECTOS INCLUIDO AIU + IVA SOBRE UTILIDAD 
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Ilustración 3 Alternativa intervención No. 3 

 

Alternativas de Intervención No. 4 

 

La cuarta alternativa consiste en una intervención completa de la Calle de Rodaje con el objetivo 

mejorar las condiciones geométricas del segmento de la calle con mayor afectación al día de hoy 

ubicado entre las abscisas K0+370 a K0+600. 

Para esta alternativa se calcula valor aproximado de los costos que se pueden requerir para 

realizar la intervención y el cual se estima en $3.067.552.556. A continuación, el detalle 

 
Tabla 4. Alternativa intervención No. 4 

 

Ítems Descripción Unidad
Precio Unitario 

(Incluye AIU)
Cantidad

Valor Total (Incluye 

AIU)

1.3
SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA  SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE
M2 63.007,00$          194,88 12.278.804$                 

1.4

SUMINISTRO Y APLICACIÓN DE PINTURA PARA SEÑALIZACION 

HORIZONTAL (según normativa FAA P-620) - EN CALLES DE RODAJE 

hasta 0,20 m de ancho

ML 11.439,00$          1.150,00 13.154.850$                 

2.1
FRESADO DE CARPETA ASFÁLTICA (INCLUYE CORTE, Y TRANSPORTE 

INTERNO) 
M3 76.983,00$          33,53 2.581.240$                    

2.2
SUMINISTRO, EXTENDIDA, NIVELACIÓN Y COMPACTACIÓN DE 

MEZCLA ASFÁLTICA FAA P401 MODIFICADO 
M3 1.401.684,00$    1.690,00 2.368.845.960$           

2.3
SUMINISTRO RIEGO DE LIGA CON EMULSIÓN ASFÁLTICA FAA P-603, 

INCLUYE BARRIDO. 
M2 3.999,00$            10.120,00 40.469.880$                 

2.437.330.734$           

18.232.002$                 

2.455.562.736$           

Alternativa No. 4

Subtotal

IVA SOBRE UTILIDAD (19%)

TOTAL COSTOS DIRECTOS INCLUIDO AIU + IVA SOBRE UTILIDAD 
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Ilustración 4 Alternativa intervención No. 4 
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4.2.5 Afectación Túnel Liner y Deprimido Lima  
 

Se registran desplazamientos laterales (coordenadas X y Y) asociados a los posibles 

movimientos de la estructura, mientras que la coordenada Z (Cota) corresponde al 

asentamiento diferencial vertical, el cual presenta una correlación directa con los asentamientos 

detectados en la calle de rodaje, el deprimido y el túnel LINER.  

Esta condición posiblemente ha generado esfuerzos adicionales sobre los soportes de la 

tubería del sistema de Bombas del deprimido Lima, comprometiendo su integridad estructural 

y provocando daños que han derivado en fugas localizadas en las uniones (empates y demás) 

de las tuberías. Estas fugas podrían estar asociadas tanto a la pérdida de alineación de los 

tramos como a la fatiga de los materiales en los puntos de conexión. 

Estas variaciones han sido debidamente registradas y documentadas en los reportes 

topográficos entregados mensualmente. Las mediciones topográficas a las que hacemos 

referencia corresponden al presente contrato; sin embargo, es importante resaltar que estas se 

tiene registro de su inicio en el mes de octubre de 2024. Por lo tanto, los resultados presentados 

hasta la fecha corresponden al acumulado desde la toma inicial de información en las bombas 

del deprimido. 

A continuación, se muestra los cuadros con el récord de la información de movimientos que ha 

presentado en el sector de las bombas de agua: 
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Tabla 5. Comparativo Lectura de puntos de Control Sobre Tuberia Bombas Deprimido Lima 

 

Para el caso del Túnel Liner se realizó nivelación el día 25 de abril de 2025 trasladando la 

cota desde el punto de referencia MET 6 hasta el punto con toponimia BM2 ubicado a la 

entrada dentro del túnel LINER. Posteriormente se realizó la nivelación geométrica a los 

puntos de control internos del túnel para el control # 3 y la respectiva contra nivelación. A 

continuación, se presenta el comparativo entre la nivelación base (12/10/2023) y el control No. 

3 (26/04/2025). 
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Tabla 6 Desplazamiento Tunel Liner  
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Grafica 5. Comparativo Asentamiento Tunel Liner 
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Respecto al túnel LINER se aprecia también en el control # 3 que el asentamiento ya alcanzó 

los 0.22 m, dos (2) centímetros más que el mes anterior. No se observa deflexión alguna del 

túnel, pero sí se asienta de forma pareja igual que la calle de rodaje. Se sugiere estudiar este 

aspecto para tenerlo en cuenta. 

 

 

Imagen 2 Control Asentamiento Tunel Liner 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
CONSORCIO INTER-AEROPUERTO 
         NIT: 901.902.218-8 

 

  

  

INFORME CONTROL DE ASENTAMIENTO CALEL DE 
RODAJE LIMA 

35 

 

5. CONCLUSIONES  
 

✓ Teniendo en cuenta el Diseño Geométrico Original (condición original de la Calle en enero 

de 2023) Vs el Control de Asentamiento No. 15 (mes de abril de 2025), se tiene un 

asentamiento promedio igual 0,276 m. El mayor asentamiento se encuentra entre el 

K0+490 y K0+520 con asentamiento promedio de 0.427 m (el punto de mayor asentamiento 

fue igual a 0.455 m ubicado en k0+500). Así mismo, entre las abscisas K0+370 a K0+600 

se encuentra la mayor deformación del perfil longitudinal de Diseño vs el perfil longitudinal 

actual. 

 

✓ Si comparamos el control No.15 realizado el día 23 de abril de 2025 y la renivelación a la 

calle de Rodaje concluida el durante el mes de septiembre de 2024, se tiene un 

asentamiento promedio de 0,070 m. El mayor asentamiento se encuentra entre el K0+400 

y K0+455 con un asentamiento promedio de 0.137 m (el punto de mayor asentamiento 

K0+425=0.182m). A continuación, el perfil longitudinal comparativo entre la Renivelación 

realizada en el mes de septiembre de 2024 y el control No. 15 correspondiente al mes de 

abril de 2025. 

 

✓ En cuanto a la proyección del asentamiento que podemos tener para el mes de enero de 

2026, se tiene que para el punto ubicado en el K0+425 (punto con mayor asentamiento) a 

fecha de corte 30 de abril de 2025, se tiene un asentamiento 0.182 m. Este asentamiento 

calculado teniendo en cuenta el control ejecutado tras la renivelación de la calle ejecutada 

en septiembre de 2024. Así las cosas, podemos decir que en un periodo trascurrido de 

7.23 meses (18/09/2024 a 23/04/2025) se tiene un asentamiento igual a 0.182 m, lo que 

sugiere un asentamiento mensual igual a 0.025 m. De esta forma para el K0+425 a fecha 

del 23/01/2026 tendremos una proyección del asentamiento acumulado igual a 0.182 m 

0.025m x 9.17 meses + 0.182 m.  

 

✓ En cuanto a las alternativas de intervención se tiene que para el mes de enero de 2026 en 

el K0+425 la cota asentamiento será igual a 2545.951 lo que significaría un valor de 

asentamiento acumulado igual a 0.414 m con respecto a la renivelación ejecutada en el 

mes de septiembre de 2025. Este valor de asentamiento devolvería la Calle a las cotas de 

septiembre de 2024 y aumentaría la deformación de la geometría de la Calle con respecto 

al diseño original de la Calle. Las mayores deformaciones de la geometría de la Calle se 

encuentran en entre el K0+370 y el K0+600 así como entre el K0+820 y el K1+000.  

De esta manera, se tendría una necesidad de intervención sobre la Calle de Rodaje con el 

fin de mejorar las condiciones de la Calle. Bajo este escenario, se cuenta a con las 

siguientes cuatro (4) alternativas de intervención. 

Alternativa No. 1: La primera alternativa consiste en una intervención completa de la Calle 

de Rodaje (K0+250 A K1+000) con el objetivo de llevar las condiciones geométricas que 

se tienen hoy de la Calle, a las condiciones originales de la misma dispuestas en enero de 
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2023. Para esta alternativa se calcula valor aproximado de los costos que se pueden 

requerir para realizar la intervención y el cual se estima en $16.204.370.402.  

 

Alternativa No. 2:  La segunda alternativa consiste en una intervención completa de la 

Calle de Rodaje (K0+250 A K1+000) con el objetivo de llevar las condiciones geométricas 

que se tienen hoy de la Calle, a las condiciones que se tenían en el mes de septiembre de 

2024 cuando se realizó la intervención de la Calle para renivelar la Calle. Para esta 

alternativa se calcula valor aproximado de los costos que se pueden requerir para realizar 

la intervención y el cual se estima en $6.278.502.547.  

Alternativa No. 3:  La tercera alternativa consiste en una intervención completa de la Calle 

de Rodaje con el objetivo mejorar las condiciones geométricas en los segmentos de la calle 

con mayor afectación al día de hoy: K0+370 a K0+600 Y K0+820 a K1+000. Para esta 

alternativa se calcula un valor aproximado de los costos que se pueden requerir para 

realizar la intervención y el cual se estima en $3.067.552.556.  

Alternativa No. 4:  La cuarta alternativa consiste en una intervención completa de la Calle 

de Rodaje con el objetivo mejorar las condiciones geométricas del segmento de la calle con 

mayor afectación al día de hoy ubicado entre las abscisas K0+370 a K0+600. Para esta 

alternativa se calcula valor aproximado de los costos que se pueden requerir para realizar la 

intervención y el cual se estima en $3.067.552.556. 

 

✓ En cuanto al deprimido Lima y el Tunel Liner se tiene que se registran desplazamientos 

laterales (coordenadas X y Y) asociados a los posibles movimientos de la estructura, 

mientras que la coordenada Z (Cota) corresponde al asentamiento diferencial vertical, el cual 

presenta una correlación directa con los asentamientos detectados en la calle de rodaje, el 

deprimido y el túnel LINER.   

Esta condición posiblemente ha generado esfuerzos adicionales sobre los soportes de la 

tubería del sistema de Bombas del deprimido Lima, comprometiendo su integridad 

estructural y provocando daños que han derivado en fugas localizadas en las uniones 

(empates y demás) de las tuberías. Estas fugas podrían estar asociadas tanto a la pérdida 

de alineación de los tramos como a la fatiga de los materiales en los puntos de conexión. 
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6. ANEXOS  
 

 

1. Presentación en Powerpoint. 

2. Control Asentamiento No. 15_Calle Rodaje Lima 

3. Histórico de Asentamiento Calle de Rodaje Lima  

4. Control Asentamiento Deprimido Lima y Tunel Liner, abril de 2025. 

 




























































































































































