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ANEXO 1: ANALISIS DEL SECTOR

1 OBJETO:

Suministrar a monto agotable el Servicio de transporte terrestre para movilizar aprendices a las sedes del
Centro Atencién Sector Agropecuario de la Regional Risaralda durante la vigencia 2025.

La direccion del SENA Regional Risaralda realiza el andlisis del sector en cumplimiento a lo establecido en
Articulo 2.2.1.1.1.6.1. Decreto 1082 de 2015, bajo los lineamientos de Colombia Compra Eficiente, asi:

1.1. ASPECTOS GENERALES:

Teniendo en cuenta que la Resolucion 1-01399 de 2021 " Por la cual se adopta el Plan Nacional Integral de
Bienestar de los aprendices del Servicio Nacional de Aprendizaje — SENA 'y se deroga la Resolucién 2203 de
2019", define que es una estrategia institucional para contribuir en la permanencia y certificacién de los
aprendices de la entidad en su proceso formativo, con enfoque territorial y en coherencia con la politica de
atencién con enfoque pluralista y diferencial

Que el estatuto de la formacién profesional del SENA, adoptado por el Consejo Directivo Nacional del SENA
mediante acuerdo 8 de 1997, en su numeral 1.1, define la formacion profesional integral que imparte el SENA
como “un proceso educativo tedrico-practico de caracter integral, orientado al desarrollo de conocimientos
técnicos, tecnoldgicos, de actitudes y valores para la convivencia social, que le permitan a la persona actuar
critica y creativamente en el mundo del trabajo y la vida”

Que, dentro de los objetivos estratégicos del Plan Nacional Integral de Bienestar al Aprendiz, puntualmente
en el Objetivo estratégico numero 2, se tiene como objetivo operativo — Adjudicar cupos de transporte de
acuerdo con la normatividad vigente y el procedimiento que establezca la Direcciéon de formacién profesional.

La guia de apoyos socioeconémicos FPI-G-O07 V.6 en su numeral 10. Apoyos de transporte, define apoyo
temporal “Es el transporte que brinda el centro de formacion profesional para la movilizacion de aprendices al
centro de formacién o ambientes de aprendizaje en el marco de los eventos programados de la ejecucion de
la formacion”

Por lo anterior, se hace necesaria la contratacién de un medio de transporte para los aprendices del Centro
Atencion Sector Agropecuario de la regional Risaralda para la vigencia 2025, con base en la Resolucion 1-
01399 de 2021, en la cual se establece como propésito, que el Plan Nacional Integral de Bienestar al aprendiz
es una estrategia institucional para contribuir en la permanencia y certificacion de los aprendices de la entidad
en su proceso formativo, con enfoque territorial y en coherencia con la politica de atencién con enfoque
pluralista y diferencial.

Por otro lado, el objetivo estratégico nimero 2 de la Resolucién antes mencionada, busca incentivar al
aprendiz en su proceso de formacion profesional integral, mediante la implementacion de un programa de
estimulos que se materializa en los objetivos operativos descritos. Lo anterior se concluye en el suministro de
viajes diarios a aprendices del Centro Atencién Sector Agropecuario del SENA Risaralda, a la Sede el Lembo
durante la vigencia de 2025, haciendo un reconocimiento a su esfuerzo en el proceso formativo y un impulso
para la excelencia, la cual serd entendida como la permanencia en el proceso formativo, el cumplimiento del
reglamento del aprendiz y la entrega oportuna de las actividades asociadas a su proceso formativo,

lhttps://www.mineducacion.qov.co/portal/micrositios-preescoIar-basica-v-media/Encuesta-Transporte-E:scolar-
2019/Contexto/388034:Contexto
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contrarrestando de alguna manera la desercion de los aprendices en el proceso de formacion.
LA IMPORTANCIA Y PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE ESCOLAR

Hoy en dia se habla mucho de la movilidad sostenible, del transporte publico, de fomentarlo, y siempre
visualizamos lo mismo: el transporte publico urbano e interurbano, ya sea por carretera o ferrocarril, pero
existe un servicio de transporte publico que muchas veces queda en el olvido, y es el transporte escolar.

Hay que decir que se trata de “una porcién de la tarta” muy importante para muchas empresas del transporte,
sobre todo para las pequefias y medianas empresas, pues el porcentaje de su facturacion total es bastante
representativo.

Muchas empresas de este tipo, alcanzan un tercio de su facturacién del transporte escolar, complementado
con los servicios que presten adicionalmente de transporte discrecional y transporte regular. Es por ello que
el transporte escolar en si mismo, resulta fundamental para la supervivencia de gran parte de las empresas
de viajeros. Sin él, seria imposible la subsistencia de muchas de ellas.

Pero lo més importante, es un servicio esencial para la comunidad, son los clientes potenciales del transporte
publico del futuro.

La prestacion del servicio de transporte escolar es una estrategia implementada por las Entidades Territoriales
Certificadas - ETC, que contribuye a garantizar el acceso y la permanencia de los nifios, las nifias, los
adolescentes y los jévenes en el sistema educativo, eliminando las barreras de distancia entre la escuela y el
hogar.

De acuerdo a lo establecido en el Decreto 1079 de 2015, que en su articulo 2.2.1.6.10.6., reitera que "(...)
corresponde a las secretarias de educacion de las entidades territoriales certificadas organizar, dirigir y
administrar la prestacion del servicio educativo, por lo que deberan realizar las acciones necesarias para
garantizar la permanencia de los estudiantes, adelantando el seguimiento y control al cumplimiento de los
contratos de prestacion del servicio de transporte escolar de su respectiva jurisdiccion”.

En ese sentido las Entidades tienen la posibilidad de acceder a fuentes alternativas que les permite cofinanciar
la contratacion para la prestacion del servicio de transporte escolar, entre estas se encuentran las siguientes:

1. Sistema General de Participaciones - SGP: participacion para educacién, después de haber financiado las
prioridades de gasto del sector sefialadas en el articulo 15 de la Ley 715 de 2001 (financiar la prestacion del
servicio).

2. Sistema General de Regalias - SGR: como se establece en la Ley 1530 de 2012 y 1606 de 2012 a traves
de la aprobacion de proyectos por parte de los Organos Colegiados de Administraciéon y Decision OCAD a
nivel regional, mediante la metodologia definida por el DNP para que sean presentados y viabilizados por
dicha instancia.

3. Recursos propios de las Entidades Territoriales.

La asistencia técnica brindada por el Ministerio de Educacién Nacional a las Secretarias de Educacién esta
enfocada en dos lineas: 1) orientacién con relacion a la normatividad vigente expedida por el Ministerio de
Transporte en materia de contratacién de transporte escolar; 2) asistencia en cuanto a las fuentes de
financiacion para la implementacion de la estrategia de Transporte Escolar.

Durante estos procesos de asistencia técnica se ha evidenciado que las rutas escolares no son el inico modo
de transporte utilizado por los nifios, las nifias y los adolescentes para llegar a la escuela, pues utilizan medios
de transporte fluvial, bicicletas, la caminata e incluso semovientes.

De igual forma refieren dificultades con la contratacién del servicio de transporte escolar, debido a que en

algunos casos las Empresas transportadoras no cumplen con los requisitos o no pueden adquirir las pélizas
contractuales y extracontractuales, entre otras que dificultan la contratacion y prestacion de este servicio.

1.2. ASPECTOS ECONOMICOS:?

2 https://www.bbvaresearch.com/publicaciones/colombia-la-economia-colombiana-crecio-27-en-el-primer-trimestre-de-2025/
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/servicios/encuesta-de-transporte-urbano-etup
https://www.andi.com.co/Home/Noticia/17849-el-transporte-es-un-importante-dinamiza
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La economia colombiana crecié 2,7% en el primer trimestre de 2025

La economia colombiana crecid 2,7% anual en el 1T25, impulsada por el consumo de los hogares. La
inversion perdio fuerza y los sectores mostraron resultados mixtos. Se espera un crecimiento de alrededor de
2,5% en 2025, con una demanda interna aun dinamica, aunque con desafios en inversion y entorno externo.

Puntos clave

e El crecimiento del PIB en el primer trimestre estuvo acompafiado por una dinamica trimestral
favorable, lo que confirma una tendencia de recuperacion progresiva. Aunque el impulso provino
principalmente del consumo, otros componentes como el consumo publico también sumaron al
avance del trimestre.

e EIISE de marzo creci6 4,5% anual, apoyado en el comercio, el agro y el entretenimiento. Sin embargo,
el mes cerr6 con una caida intermensual del 0,9%, reflejando un comportamiento desigual. Mineria,
construccion y energia continuaron rezagadas frente a los sectores mas dinamicos.

e La demanda interna crecid 4,6% anual, destacdndose el consumo privado (+3,8%), sobre todo en
bienes durables y semidurables. El consumo publico también repuntd, mientras que la inversion fija
avanz6 solo 1,8%, impulsada por maquinaria y equipo, pero limitada por la debilidad en vivienda y
construccion.

e Por sectores, el agro lideré con un crecimiento de 7,1%, seguido de los servicios, que mostraron
avances en entretenimiento y transporte. La industria crecié 1,4% tras varios trimestres en negativo.
Mineria y construccion continuaron en descenso, sin recuperar sus niveles prepandemia.

e BBVA Research proyecta un crecimiento del PIB de alrededor de 2,5% en 2025, con la demanda
interna como principal motor. El consumo seguiria firme, pero la inversion dependera de la confianza
empresarial. El contexto global plantea riesgos para las exportaciones y presion adicional sobre las
importaciones.

El consumo sostiene el crecimiento en el primer trimestre, mientras la inversion pierde traccion

El PIB crecid 2,7% interanual en el primer trimestre de 2025, su mayor variacién desde 2022, y registré una
expansion de 0,8% frente al trimestre anterior.

El resultado refleja una aceleracién de la actividad econémica, impulsada principalmente por una mejora de
la demanda interna y, en particular, del consumo de los hogares. La trayectoria de recuperacion moderada
también se observé en la dinamica inter-trimestral, que fue superior a la de los dos trimestres previos.

Por su parte, el ISE ajustado por estacionalidad mostré un ritmo mensual de crecimiento de mas a menos:
0,2% en enero, 0,3% en febrero y una caida de 0,9% en marzo, lo que sefala una pérdida de impulso al cierre
del trimestre.

En marzo, la economia creci6 4,5% anual. Este desempefio estuvo impulsado por los sectores de comercio,
agro y entretenimiento. Los resultados mensuales de enero (2,3%) y febrero (1,4%) fueron revisados a la baja
(desde 2,6% y 1,8%, respectivamente). Pese al repunte general, el resultado de marzo sigui6 mostrando
debilidad en algunos sectores clave. Las actividades de mineria, construcciéon y generacién de energia
continuaron rezagadas, lo que sugiere que la recuperacién sigue siendo parcial y heterogénea entre sectores.

La demanda interna creci6 4,6% anual, impulsada principalmente por el consumo de los hogares y, en menor
medida, por la inversion fija. El gasto de los hogares mantuvo su fortaleza, con un repunte en bienes durables
y semidurables, y un crecimiento mas moderado en servicios. El consumo publico también aporté al
crecimiento, tras una mayor ejecucion presupuestal. Por el lado de la inversién, el avance se concentrd en
maquinaria y equipo, mientras que la vivienda y las estructuras no residenciales continuaron rezagadas. En
conjunto, la demanda interna superé el ritmo de crecimiento del PIB, reflejando un entorno de gasto todavia
dinamico, aunque con sefiales de heterogeneidad entre componentes.
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La actividad sectorial mantuvo un patrén heterogéneo, con mayor dinamismo en los sectores orientados al
consumo y rezagos en ramas intensivas en inversion. Comercio, transporte y servicios como entretenimiento
y comunicaciones registraron crecimientos sélidos, impulsados por el gasto de los hogares. La industria volvié
a terreno positivo tras varios trimestres de caidas, aunque con un ritmo aun moderado. En contraste, la
construccion y la mineria continuaron en descenso, afectadas por factores estructurales, baja ejecucion de
obras y debilidad en la produccién extractiva.

En 2025, se espera que la demanda interna siga siendo el principal motor del crecimiento del PIB, que
proyectamos alrededor del 2,5%. El consumo privado mantendra su fortaleza, con una expansiéon mas
marcada en bienes y una recuperacion gradual en servicios. La inversion fija podria ganar impulso si persiste
la presion sobre la capacidad instalada, aunque su consolidacién dependera de la confianza empresarial. En
este escenario, la demanda interna volveria a crecer por encima del PIB, impulsando un mayor dinamismo en
las importaciones. La economia colombiana crecié 2,7% en el primer trimestre de 2025 / 15 de mayo de 2025
1 La demanda interna: un analisis mas detallado

La demanda interna creci6 4,6% anual en el primer trimestre de 2025. Este resultado combiné el crecimiento
del consumo final, especialmente de los hogares, y un aumento en la formacién bruta de capital, sobre todo
por acumulacién de inventarios. La expansion superé al crecimiento del PIB, reflejando una mayor traccion
desde la demanda local, con efectos también visibles en el incremento de las importaciones.

El consumo privado crecio6 3,8% anual, con un mayor dinamismo en el gasto en bienes. Aunque el crecimiento
se concentr6 en productos, el consumo de servicios también mostré un avance no despreciable. EI consumo
aumenté su participacion en el PIB, al representar actualmente 76,7%, por encima del 75,9% registrado en
2024 y del 68,6% observado en promedio entre 2011 y 2019.

La composicién del consumo de los hogares sigue favoreciendo el gasto en bienes sobre los servicios, lo que
no solo impulsa directamente la demanda, sino que también genera presion sobre la oferta interna e
importada. Esta configuracion continuara incentivando decisiones de inversion en sectores manufactureros y
logisticos, en la medida en que se sostenga la demanda.

Los bienes durables y semidurables fueron los componentes mas dinamicos del consumo. Estos registraron
crecimientos anuales de 14,5% y 7,2%, respectivamente, reflejando un aumento significativo en la demanda
por bienes de valor medio y alto, como electrodomésticos, muebles y vestuario. Por su parte, los bienes no
durables repuntaron frente a trimestres anteriores, con un crecimiento de 3,5%, mientras que el consumo de
servicios mostré un avance mas moderado, con una variacion de 3,3%. Entre los doce rubros del gasto de
los hogares, sobresalieron recreacion y cultura (11,9%), muebles y articulos del hogar (9,2%), y bienes y
servicios diversos (6,1%), mientras que restaurantes y hoteles (-0,1%) y bebidas alcohdlicas y tabaco (-0,8%)
fueron los Unicos con resultados negativos.

Las menores tasas de interés, el crecimiento todavia fuerte de los salarios de los trabajadores formales y el
aumento del empleo impulsaron el buen desempefio del consumo. Aunque el empleo ha venido creciendo
desde hace varios trimestres, recientemente ese avance ha estado algo mas recargado hacia la informalidad.
Pese a ello, el aumento del empleo sigue siendo un factor relevante para el impulso de la demanda.

El consumo volvié a crecer sin exigir niveles elevados de confianza. Como ha sido habitual desde 2014, el
gasto de los hogares ha mostrado capacidad de expansién incluso en contextos en los que la confianza del
consumidor se mantiene en terreno negativo. Esta caracteristica sera especialmente relevante durante 2025,
un afio en el que parece dificil consolidar mejoras sustanciales en los indicadores de confianza, pues ello no
necesariamente implicard una limitacién para la continuidad del consumo.

El consumo publico crecié 4,3% anual, superando el ritmo de expansion del PIB. El resultado estuvo influido
por la ejecucién del presupuesto nacional que habia sido aplazado en 2024, lo que generd un impulso
adicional al gasto publico en el inicio de este afio.

La inversion fija se deterioro tras lo que parecia ser el inicio de su recuperacion en el trimestre anterior. En el
primer trimestre de 2025, este componente registré una variacion anual de 1,8%, lo que marcé un retroceso
frente al repunte observado a finales de 2024.

La inversion en maguinaria y equipo creci6 12,5% anual. Este comportamiento, aunque positivo, se dio en un
contexto de caida en las importaciones de bienes de capital, lo que sugiere que parte de la expansién pudo
estar asociada a produccién nacional o rezagos de compras previas, 0 que las importaciones mas bajas
estuvieron relacionadas con el sector de la construccion. Ademas, las encuestas de confianza empresarial La
economia colombiana creci6é 2,7% en el primer trimestre de 2025 / 15 de mayo de 2025 2 arrojaron sefiales
mixtas: los empresarios reportaron una mejor percepcion sobre las condiciones econdmicas, pero
Regional Risaralda
Carrera 8 No 26 — 79, Pereira. PBX 57 601 5461500

©O60G vy oM

@SENAComunica

www.sena.edu.co

Pag. # 4



o
SENA

N

mantuvieron una valoracién negativa del entorno sociopolitico, lo que puede estar conteniendo decisiones de
inversién a mayor escala.

La inversion en vivienda continu6 en terreno negativo, con una contraccion anual de 8,6%. El resultado estuvo
en linea con los indicadores adelantados del sector que apuntaban a una prolongacion de la debilidad. La
escasa iniciacion de nuevos proyectos contribuyo a este descenso.

La inversion en edificios no residenciales y otras estructuras cayé 4,5% anual. Las edificaciones no
residenciales presentaron una baja tasa de culminacion, coherente con el reducido volumen de obras en
proceso que se viene observando desde hace varios trimestres, lo que limitdé su aporte a la inversion total en
este rubro. En las obras civiles, se destac6 negativamente el bajo dinamismo de la inversién financiada con
regalias y la caida en el rubro de carreteras. Aunque la inversién en minas y plantas eléctricas aumenté, no
logré compensar las debilidades en el resto de los componentes.

La inversidn en obras civiles financiadas con regalias sorprendié con una caida en el primer trimestre. Hasta
finales de 2024, este componente venia mostrando resultados positivos, por lo que no es claro el motivo
detras de su retroceso reciente. El presupuesto bianual de regalias contindia siendo elevado, lo que deja
abierta la posibilidad de que el bajo resultado responda a demoras en flujos o desembolsos que podrian
concretarse en los proximos meses. Si ese fuera el caso, las obras civiles financiadas con regalias podrian
retomar su aporte al crecimiento, aunque sera necesario confirmar esta informacion con mayor detalle.

Otros componentes de la formacion bruta de capital fijo, como los recursos bioldgicos cultivados (+11,1%) y
los productos de propiedad intelectual (+0,2%), mostraron resultados positivos. Aunque su peso en el total es
bajo, reflejan cierta actividad en sectores agroindustriales y en el desarrollo de capacidades intangibles.

La tasa de inversién se mantuvo baja en términos histéricos, pese a una leve mejora frente al afio anterior.
En el primer trimestre de 2025, esta se ubic6 en 17,4% del PIB, apenas por encima del 17,3% observado en
todo el aflo 2024, pero todavia muy por debajo del promedio de 22,3% registrado entre 2011 y 2019. Este
nivel confirma que la inversion fija continlia rezagada frente a sus estandares previos a la pandemia.

Las exportaciones continuaron creciendo en el primer trimestre de 2025. Parte del dinamismo pudo estar
asociado a la anticipacion de compras externas por parte de Estados Unidos, que aumentd sus importaciones
antes de la entrada en vigencia de nuevos aranceles en abril. En este contexto, las exportaciones colombianas
crecieron 2,4% anual.

Las importaciones también mostraron un buen dinamismo, en linea con el comportamiento del consumo
privado. Dado que una porcién importante del gasto de los hogares se concentra en bienes, muchos de ellos
importados, las compras externas crecieron 11,9% anual durante el trimestre. Profundizando en la dinamica
sectorial

El sector agropecuario siguié sobresaliendo dentro del conjunto de la actividad econémica. Su crecimiento
fue de 7,1% anual en el primer trimestre, mas del doble del promedio de la economia, consolidandose como
uno de los sectores mas estables del Gltimo afio. Este resultado estuvo impulsado principalmente por el cultivo
de café, que creci6 31,3% anual, y por la ganaderia, con un avance de 8,9%. La economia colombiana creci6
2,7% en el primer trimestre de 2025 / 15 de mayo de 2025 3 También se destacaron sectores mas pequefos,
como la pescay la silvicultura, que registraron incrementos de 18,2% y 11,4%, respectivamente, mientras que
los cultivos agricolas permanentes y transitorios crecieron 2,4%.

La industria pasé a terreno positivo. Registré un crecimiento anual de 1,4% en el primer trimestre de 2025,
aln por debajo del promedio del PIB, pero suficiente para marcar un punto de inflexién tras varios trimestres
consecutivos de caidas. El avance estuvo impulsado por ramas como procesamiento de carnes (+9,3%),
confeccion y textiles (+7,0%) y productos quimicos (+3,0%), mientras que otros subsectores, como alimentos
procesados o aceites, también mostraron repuntes relevantes.

Los servicios continuaron siendo un motor clave del crecimiento del PIB, con aportes relevantes y sefiales de
aceleracion en algunos rubros. Actividades como entretenimiento y arte crecieron 15,5% anual,
consolidandose como uno de los sectores de mayor dinamismo, mientras que comercio, transporte y servicios
asociados avanzaron 3,9%. Este comportamiento, en conjunto con los incrementos en educacién, salud y
servicios profesionales, sugiere una recuperacion mas amplia y sostenida dentro del sector terciario.

La mineria y la construccion son los Unicos sectores que se mantienen por debajo de sus niveles

prepandémicos. Ambos registraron caidas anuales en el primer trimestre de 2025, con variaciones de -5,0%

en mineria y -3,5% en construccion, reflejando un rezago persistente frente a otros sectores. En mineria, la

mayor contraccion se dio en la extraccion de carbon (-7,0%) y petroleo y gas (-3,7%), mientras que en

construccion, la caida se explico por la fuerte contraccién de la edificacion residencial y no residencial (-7,0%)
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y las actividades especializadas (-3,7%), pese a que las obras civiles crecieron 3,8%. Perspectivas para el
crecimiento econémico de 2025

En BBVA Research, seguimos esperando que el PIB de 2025 se ubique alrededor de un crecimiento del 2,5%.
Esta proyeccién se basa en el comportamiento reciente de la demanda interna y en los fundamentos
macroecondmicos actuales. El consumo privado continuara siendo el principal motor del crecimiento, con una
expansion mas fuerte en bienes, como se ha visto en el primer trimestre, y una recuperacion progresiva en
servicios. Se prevé que el Banco de la Republica mantenga su ciclo de reduccién de tasas de interés a lo
largo del afio, lo que en principio deberia favorecer las decisiones de consumo e inversién. Sin embargo, la
incertidumbre fiscal ha generado presiones al alza sobre los rendimientos de los TES, lo que podria limitar el
traspaso efectivo de la politica monetaria a los costos de financiamiento para hogares y empresas.

El entorno macroeconémico continuard ofreciendo cierto respaldo al consumo, aunque con restricciones. La
inflacién seguira una trayectoria descendente, pero su ritmo de reduccién se ha moderado, lo que implica que
las mejoras en el poder adquisitivo via precios seran mas graduales en lo que resta del afio. En este contexto,
el fortalecimiento del ingreso real dependera cada vez més del comportamiento del mercado laboral, tanto en
la creacion de empleo como en la dindmica salarial. Si bien estos factores han sostenido el dinamismo del
gasto de los hogares, recientemente se ha observado un deterioro gradual en la calidad del empleo, con un
aumento en la participacion de la informalidad.

Se espera que los sectores relacionados con bienes mantengan su recuperacion, en linea con el patrén actual
del consumo. La demanda por productos continGa impulsando tanto la industria como el comercio,
especialmente en bienes durables y semidurables, que han mostrado tasas de crecimiento destacadas. Por
su parte, los servicios seguirian ganando dinamismo de forma gradual, acompafando la mejora general de la
actividad econdmica. Se prevé que rubros como entretenimiento, transporte, alojamiento La economia
colombiana crecié 2,7% en el primer trimestre de 2025 / 15 de mayo de 2025 4 y actividades culturales
continden fortaleciendo su recuperacion, tras haber mostrado avances importantes en el primer trimestre.

Las expectativas de inversibn se mantienen optimistas, aunque sujetas a algunas condiciones del entorno.
Las manufacturas operaron en el primer trimestre con niveles elevados de uso de capacidad instalada y sus
ventas superaron el crecimiento de la produccion, lo que sugiere una presion creciente por ampliar la
capacidad productiva. Este entorno es coherente con el fuerte crecimiento observado en la inversion en
magquinaria y equipo (+12,5%). Sin embargo, otras ramas de la inversién, como la construccion, siguen
rezagadas. La decision final de invertir dependera no solo de la evolucién de la demanda, sino también de la
confianza empresarial y de la percepcién sobre la estabilidad regulatoria y politica.

En este escenario, la inversion deberia comenzar a mostrar mayor dinamismo, mientras que las exportaciones
enfrentarian un entorno externo menos favorable. La incertidumbre global sobre el comercio, sumada a
factores logisticos en mercados clave, limitaria el crecimiento del sector exportador. En contraste, la demanda
interna —particularmente el consumo— seguiria creciendo por encima del PIB, lo que implicaria un buen
desemperio de las importaciones, como ya ocurrié en el primer trimestre.

Los riesgos geopoliticos siguen siendo un factor relevante de incertidumbre econémica. Las decisiones
arancelarias de Estados Unidos —especialmente frente a sus principales socios comerciales— Yy el punto final
que alcancen estas medidas tendran efectos importantes sobre el comercio global. A esto se suman las
eventuales respuestas de otros paises, que podrian alterar las cadenas de valor, impactar los precios
internacionales y afectar el crecimiento global. La direccién que tomen estas dindmicas aun es incierta, pero
su impacto podria incidir directamente sobre la demanda externa de bienes y servicios colombianos en los
proximos trimestres.

Informacién | trimestre de 2025

Para los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, en el primer trimestre de 2025, se presento una variacion
trimestral de -0,6% en los vehiculos en servicio y de -5,9% en los pasajeros transportados, en comparacion
con el cuarto trimestre de 2024.
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Encuesta de transporte urbano de pasajeros (ETUP)

Variacion trimestral y anual de los vehiculos afiliados, en servicio y del nimero de pasajeros
transportados. 8 areas metropolitanas y 15 ciudades principales.
| Trimestre de 2025°

Variacion trimestral (%) Variacion anual (%)
Variable . ) . . .
I trim 2025 / IV trim 2024 I trim 2025 / | trim 2024

Promedio mensual de vehiculos afiliados -0,7 1 -1.6 1
Promedio mensual de vehiculos afiliados (SITM)* 01 ! =17
Promedio mensual de vehiculos afiliados (Sistema tradicional) -1,3 -1.4
Promedio mensual de vehiculos en servicio total -1,1 -0,2

Promedio mensual de vehiculos en servicio (SITM) -0.6 -0,1

Promedio mensual de vehiculos en servicio (Sistema tradicional) -1,5 -0,2

Total pasajeros transportados -5,8 5 0,8 .
Pasajeros transportados (SITM) -5,9 1,4 -
Pasajeros transportados (Sistema tradicional) -5.6 i -0,4 :

En cuanto a las comparaciones anuales, para el primer trimestre de 2025, se present6 una variaciéon de -0,1%
en los vehiculos en servicio y, por su parte, los pasajeros transportados registraron una variacion de 1,4%, en
relacién con el primer trimestre de 2024.

“El transporte es un importante dinamizador de la economia que debe ser promovido a través del
fortalecimiento de la industria y todo el ecosistema de movilidad”: ANDI

Asi lo sefal6 el presidente de la Asociacion durante la instalacién del Segundo Congreso Colombia Transporta
2025

“El transporte no solo mueve la economia, la genera”, esta fue una de las principales conclusiones que dio
Bruce Mac Master, presidente de la ANDI, durante la presentacién con la que instaldé el Segundo Congreso
Colombia Transporta 2025, que se realiza hoy y mafiana en el Hotel Intercontinental de Medellin.

El dirigente gremial destac6 que el transporte es un eslabén clave para impulsar el ecosistema productivo y
empresarial; y de su correcta ejecucion y fluidez, se pueden potenciar o limitar las posibilidades comerciales,
de servicios e, incluso, de crecimiento econémico, lo que ubica a este sector en un lugar de especial relevancia
para los intereses del pais.

Puesto en cifras, solo en 2024 se movilizaron mas de 149,8 millones de pasajeros por via terrestre y aérea
en Colombia, lo que significé un incremento del 7% frente al afio anterior.

No obstante, al enfocar el analisis en el comportamiento del movimiento de pasajeros terrestres, que de
manera individual crecié 5% en 2024 frente a 2023, se evidencia que aun no se han alcanzado las cifras del
2019, previo a la pandemia del Covid-19.

De otro lado, de destacé que el sector automotriz es un aliado para la economia local el cual genera mas de
1.800 empleos entre directos e indirectos. Ademas, se destaca que Colombia es el tercer pais en
Latinoamérica en venta de vehiculos eléctricos, con mas de 9.100 unidades matriculadas en 2024.

En cuanto a las motos, se calcula que uno de cada cuatro hogares en Colombia tiene este tipo de vehiculo, y
de ese grupo, el 90% son personas catalogadas dentro de los estratos 1, 2 o 3. “Esto evidencia que el sector
de las motocicletas tiene un fuerte componente social, siendo una herramienta de movilidad y trabajo, que
impacta incluso el desarrollo personal’, sefialé Mac Master.

Finalmente, el presidente de la ANDI hizo un andlisis del panorama macroeconomico del pais y sefialé que
“el crecimiento econémico, que deberia ser una prioridad para el pais, al ser un eje transversal frente a todos
los sectores y la poblacion, no esta siendo considerado como tal, y esto debe cambiar”. Lo anterior se ve
reflejado, por ejemplo, en indicadores como el de la Formacién Bruta de Capital Fijo que en 2024 fue del
17,2% como porcentaje del PIB.
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1.2 ANALISIS TECNICO Y ECONOMICO QUE SOPORTA EL VALOR ESTIMADO DELCONTRATO

De conformidad con el numeral 4 del Articulo 2.2.1.2.1.5.1 del Decreto 1082 de 2015 y en atencion al literal
d. del numeral 2 de la Circular 3-2013-000162 sobre los lineamientos para la elaboracion deestudios previos,
para establecer el valor estimado del contrato, se tuvo en cuenta el analisis de estudio de mercado, publicado
y en la pagina del SECOP Il Solicitud de Informacidon-RSR-CASA-097-2025, el cual fue publicado desde el
10 hasta el 13 de junio, hasta las 04:30 p.m., se realiz0 invitacion en la plataforma SECOP Il mediante
notificacién a los proveedores inscritos en los clasificadores de bienes y servicios en los cédigo UNSPSC del
proceso.

Proceso : SERVICIO DE TRANSPORTE TERRESTRE APRENDICES - Solicitud... (id.CO1.BDOS.8244255)
Solicitud de informacion a los Proveedores PROVEEDORES

Solicitud de Informacién-RSR-CASA-097-2025 [[EEIEIED] | Flescs

Unidad de contratacién CENTRO ATENCION SECTOR AGROPECUARIO

Interesados
Ver Enlace

Suministrar a monto agotable el Servicio de transporte terrestre para movilizar aprendices a las sedes del Centro Atencion Sector Agropecuario de la Regional Risaralda
durante la vigencia 2025

Zona horaria (UTC-05:00) Bogota, Lima, 0)
25

Fecha de presentacion de ofertas 12/06/2025 4:30 PM - Fecha de publicacion 10/06/2025 12:03 PM

LINEA DE TIEMPO

«+Fecha de publicacion de concurso +Plazo para solicitar aclaraciones Presentacion de ofertas

https://community.secop.qov.co/Public/Tendering/ContractNoticePhases/View?PPI=CO1.PP1.4003764
7&isFromPublicArea=True&isModal=False

Con la informacion obtenida, se realiza analisis de las cotizaciones en relacién con el estudio de mercado
para establecer el valor estimado del proceso, lo cual se puede observar en el ANEXO 2 ESTUDIO DE
MERCADO.

TURISEJEPLUS AGRECON PRECIO TECHO OBSERVACIONES

Valor unitario | Valor unitario | Valor unitario

de Pasajeros Il

Transporte de aprendices desde el parque
principal de Santa Rosa de Cabal a la sede
Sena

vereda el Lembo en Santa Rosa de Cabal, iday
regreso. Bus con capacidad para 15 personas

aproximadamente L .
minima cuantia.

1 S 320.000 | S 340.000 | $ 330.000

porviajeiday | porviajeiday | porviajeiday |Se anexacuadrocomparativo del catélogo del
Iltem Servicio regreso regreso regreso Acuerdo Marco Transporte Terrestre Especial

CCE-144-2023; donde se realizé el analisis de
los precios y se evidencia que son demasiado
altos en comparacion con las cotizaciones de
las empreas TURISEJEPLUS y AGRECON; por lo
cual se optimizan mas los recursos de la
entidad sacando el proceso por medio de

numerales 9y 10. Servicios de transporte excluidos del lva

El servicio de transporte de carga y pasajeros estd excluido del impuesto a las ventas segun lo sefiala el articulo 476 del estatuto tributario en sus

El personal técnico avala que las cotizaciones cumplen con lo que requiere la entidad

Elabord: Juliana Franco Cruz, Profesional Analisis del sector y estudio de mercados &

Revisé: Cesar Augusto Tamayo Naranjo, Lider de Bienestar al Aprendiz

El presupuesto disponible para el presente proceso es de TREINTA MILLONES DE PESOS M/CTE ($
30.000.000); el cual se realizara por la modalidad de minima cuantia a monto agotable con un precio techo
unitario de TRESCIENTOS TREINTA MIL PESOS M/CTE ($ 330.000).
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1.3 ASPECTOS TECNICOS:

Item Servicio

Transporte de aprendices desde el parque
principal de Santa Rosa de Cabal a la sede Sena
vereda el Lembo en Santa Rosa de Cabal, iday
regreso. Bus con capacidad para 15 personas
aproximadamente

Condiciones especificas

e Buses con capacidad aproximadamente para 15 pasajeros en los que se podran movilizar la cantidad
maxima que el ministerio de salud y seguridad social permita en su momento.

e El horario de prestacion del servicio sera desde las 7:00 am hasta las 6:00 pm, realizar varios viajes
durante el dia, de acuerdo a la programacién de formacién y ajustes del supervisor del contrato, dentro
de esta franja horaria.

e El parque automotor que prestara el servicio, no podran ser buses de modelos inferiores al afio 2012
y deben contar con las licencias, tarjeta de operacién vigente por vehiculo, con radio de accién
nacional, registros, seguros contractuales que cubra los riesgos de muerte, incapacidad permanente,
incapacidad temporal, gastos médicos, quirargicos, farmacéuticos y hospitalarios, no inferior a 60
SMMLYV por persona y seguros extra contractuales que cubra los riesgos de muerte, lesiones a una
persona, dafios a bienes de terceros, muerte o lesiones a dos 0 mas personas, no inferior a 60
SMMLV por persona, SOAT y la Tarjeta de Operacion Nacional Expedida por el Ministerio de
Transporte, deben encontrarse en perfecto estado y garantizar un excelente funcionamiento. Asi
mismo deberdn cumplir con todas las disposiciones que consagre la normatividad vigente para
vehiculos que prestan esta clase de servicios, como los colores distintivos y requisitos especiales, asi
como la tipologia vehicular exigida de conformidad con lo prescrito en los articulos 26, 27 y 31 del
Decreto 174 de 2001.

e Los vehiculos deben contar con las licencias, tarjeta de propiedad, revision técnico-mecénica y
ambiental vigente, seguro obligatorio (SOAT), tarjeta de operacidn vigente por vehiculo, con radio de
accion nacional y registros correspondientes

e El parque automotor que prestara el servicio, no podran ser buses de modelos inferiores al afio 2012
y deben contar con las licencias, tarjeta de operacién vigente por vehiculo, con radio de accién
nacional, registros, seguros contractuales que cubra los riesgos de muerte, incapacidad permanente,
incapacidad temporal, gastos médicos, quirargicos, farmacéuticos y hospitalarios, no inferior a 60
SMMLYV por persona y seguros extra contractuales que cubra los riesgos de muerte, lesiones a una
persona, dafios a bienes de terceros, muerte o lesiones a dos 0 mas personas, no inferior a 60
SMMLV por persona, SOAT y la Tarjeta de Operacion Nacional Expedida por el Ministerio de
Transporte, deben encontrarse en perfecto estado y garantizar un excelente funcionamiento. Asi
mismo deberan cumplir con todas las disposiciones que consagre la normatividad vigente para
vehiculos que prestan esta clase de servicios, como los colores distintivos y requisitos especiales, asi
como la tipologia vehicular exigida de conformidad con lo prescrito en el Decreto 348 de 2015 y
normatividad en la materia.

e Correran por cuenta del contratista todos los gastos que demande como: “el pago de peajes,
parqueadero y todos los gastos relacionados con el conductor” para la debida prestacion del servicio
de transporte resultado del proceso contractual, asi también los gastos adicionales como multas e
infracciones de transito.

NOTA: El SENA se reserva el derecho de ampliar o disminuir de acuerdo con sus necesidades las cantidades

I,
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de los servicios solicitados, siempre y cuando no sobrepase el presupuesto oficial estimado para la
contratacion, estén incluidos en el Plan de Adquisiciones y se encuentren dentro de la necesidad solicitada.
Estos cambios seran comunicados o acordados con el contratista previamente, de acuerdo con el tramite
legal que corresponda y estara sujeto a la disponibilidad del contratista.

1.4 ASPECTOS NORMATIVOS

La normativa aplicable al objeto del Proceso de Contratacion: Constitucion Politica, Ley 80 de 1993, Ley 1150
de 2007, Ley 1474 de 2011, Decreto 1082 de 2015 y demas decretos reglamentarios.

La Ley 1480 de 2011, por medio de la cual se expide el Estatuto del Consumidor y se dictan otras
disposiciones, mejora la regulacién y proteccién de los consumidores frente proveedores y productores de
bienes y servicios, y les permite de una manera mas eficaz, hacer efectivos sus derechos y poder disfrutar de
forma tranquila todas las posibilidades que le brindan las actuales relaciones de consumo, de manera que
sientan que no seran engafiados, ni sus derechos seran violentados.

La normativa vigente aplicable al objeto del Proceso de Contratacion es la Constitucion Politica, Ley 80 de
1993, Ley 1150 de 2007, Decreto 1082 de 2015 y demas decretos reglamentarios.

Decreto 1072 de 2015 Capitulo Il

Decreto 2248 de 2023 - Por medio de la cual se adiciona un paragrafo al articulo 2.2.2.4.1 del decreto 1078
de 2015, modificado por el articulo 1 del decreto 984 de 2022 "por el cual se modifica el articulo 2.2.2.4.1 del
decreto Unico reglamentario del sector de tecnologias de la informacién y las comunicaciones, decreto 1078
de 2015"

Decreto 1197 DE 2016. Por el cual se modifica parcialmente el Decreto 1077 de 2015 en lo relacionado con
los requisitos de solicitud, modalidades de las licencias urbanisticas, sus vigencias y prorrogas

Ley 1340 de 2009 Establece que la Superintendencia de Industria y Comercio es la autoridad nacional que
protege la competencia

Decreto 1295 de 1994 — “Por el cual se determina la organizaciéon y administracion del Sistema General de
Riesgos Profesionales”,

CONPES 3919 de 2018 — Politica Nacional de Edificaciones Sostenibles, en el cual se establece como
objetivo general “impulsar la inclusion de criterios de sostenibilidad para todos los usos y dentro de todas las
etapas del ciclo de vida de las edificaciones a través de ajustes normativos, el desarrollo de mecanismos de
seguimiento y la promocién de incentivos econémicos, que contribuyan a mitigar los efectos negativos de la
actividad edificadora sobre el ambiente, mejorar las condiciones de habitabilidad y generar oportunidades de
empleo e innovacion”.

Resolucién 1890 de 2025 por la cual se reglamenta el procedimiento para el registro de incidentes y reporte
de accidentes mayores.

Resolucién 1652 de 2007 - Prohibe la fabricacién e importaciéon de equipos y productos que contengan o
requieran sustancias agotadoras

Ley 1562 de 2012 Por la cual se modifica el Sistema de Riesgos Laborales y se dictan otras disposiciones en
materia de Salud Ocupacional

Ley 9 de 1979, Cédigo Sanitario Titulo Ill: Relativo a la salud ocupacional, establece para los empleadores
exigencias relacionadas con emergencias

Ley 1523 de 2012, Gestion del Riesgo, responsabilidad, principios, definiciones y Sistema Nacional de Gestion
del Riesgo de Desastres

Decreto 3422 de 2009
CONPES 3167 de 2002, 3260 de 2003 y 3368 de 2005,

Resolucién 600 del 14 de marzo de 2017-SISETU
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Resolucién 6028 del 24 de diciembre de 2018-UMUS
Resolucién 6609 del 27 de diciembre de 2019-SISETU
Ley 1755 de 2015

Decreto 2163 del 26 de noviembre de 2018 por la cual se crea una comision intersectorial para los proyectos
de infraestructura de transporte

Decreto 431 del 14 de marzo de 2017 Por el cual se modifica y adiciona el Capitulo 6 del Titulo 1 de la Parte
2 del Libro 2 del Decreto 1079 de 2015, en relacion con la prestacion del Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Especial, y se dictan otras disposiciones

Decreto 1310 del 10 de agosto de 2016 plan estratégico de seguridad vial por el cual se modifica el decreto
1079 de 2015, en relacion con el plan estratégico de seguridad vial

Decreto 2297 del 27 de noviembre de 2015 "por el cual se modifica y adiciona el capitulo 3, titulol, parte 2,
libro 2 del decreto 1079 de 2015, en relacion con la prestacion del servicio publico de transporte terrestre
automotor individual de pasajeros en los niveles basico y de lujo

Decreto 1906 del 22 de septiembre de 2015 "por el cual se modifica y adiciona el decreto 1079 de 2015, en
relacién con el plan estratégico de seguridad vial

Decreto 1079 de 2015 del Ministerio de Transporte por medio del cual se expide el Decreto Unico
Reglamentario del Sector Transporte.

Ley 715 de 2001 por la cual se dictan normas organicas en materia de recursos y competencias de
conformidad con los articulos 151, 288, 356 y 357 (Acto Legislativo 01 de 2001) de la Constitucién Politica y
se dictan otras disposiciones para organizar la prestacion de los servicios de educacion y salud, entre otros.

DECRETO 4690 de 2005 - Por el cual se reglamenta el Articulo 41 de la Ley 789 de 2002, "por la cual se
dictan normas para apoyar el empleo y ampliar la proteccién social y se modifican algunos articulos del Cadigo
Sustantivo de Trabajo" - Apoyo de sostenimiento a aprendices.

ACUERDO 5 DE 2006 SERVICIO NACIONAL DE APRENDIZAJE NOTA DE VIGENCIA: Acuerdo derogado
por el articulo 4 del Acuerdo 8 de 2009 Por el cual se reglamenta el monto de los apoyos de sostenimiento a
conceder, su distribucién y los criterios que permitan la operacion de las condiciones para gozar de los mismo

1.5 ASPECTOS AMBIENTAL.
Tendencias en Logisticay Transporte en el 2025.3
¢ Estas listo para el futuro del transporte? Si manejas una flota de camiones o trabajas en logistica, sabes que
las cosas cambian rapido. Pero, ¢te has preguntado como serd el panorama en 20257 Desde tecnologias

innovadoras hasta cambios en las demandas de los consumidores, el mundo del transporte y la logistica se
esta transformando. En este articulo, te contamos todo lo que necesitas saber para estar un paso adelante.

3https://satreu:k.com/co/bIoq/tendencias-Ioqistica-v-transporte-2025/
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¢ Por qué es Importante Hablar de Tendencias en Transporte 20257

El transporte es el motor de la economia global. Ya sea que estemos moviendo productos desde una fabrica
hasta un almacén o entregando paquetes directamente a los hogares, la logistica esta en el corazén de todo.
Pero con el cambio tecnolégico, el aumento de los costos y las preocupaciones medioambientales, quedarse
atras no es una opcion.

En 2025, veremos cambios clave que afectaran como operan las flotas de transporte. Estas tendencias
pueden ayudarte a ahorrar dinero, reducir el impacto ambiental y mejorar la eficiencia de tu negocio.

Principales Tendencias en Logisticay Transporte para 2025

1. Digitalizacion Completa de las Operaciones
La tecnologia digital continuara transformando la logistica. Las plataformas de gestién basadas en la nube,
como sistemas de gestion de flotas, seran fundamentales para optimizar rutas, programar mantenimientos y
monitorear el desempefio de los conductores.

¢, Qué implica esto?
e Automatizacion: Menos papeleo y mas tiempo para concentrarte en lo que importa.
e Analisis de Datos: Informes detallados para tomar decisiones mas inteligentes y rapidas.
e Seguimiento en Tiempo Real: Saber dénde esta cada vehiculo en todo momento.

2. Adopcién Masiva de Vehiculos Eléctricos y Alternativos

Con las regulaciones medioambientales cada vez mas estrictas, las flotas se moverdn hacia vehiculos
eléctricos o que utilicen combustibles alternativos, como gas natural o hidrégeno.

Beneficios:

e Ahorro en Combustible: Aunque el costo inicial es mayor, el mantenimiento y la operacién son mas
baratos.

e Cumplimiento Normativo: Estaras preparado para las leyes que exigen reducir emisiones de carbono.
e BuenaImagen de Marca: Los clientes valoran las empresas que cuidan el medio ambiente.

3. Integracion de Tecnologias loT
El Internet de las Cosas (loT) seguira cambiando la forma en que gestionamos las flotas. Sensores conectados
permitiran monitorear aspectos como:

e Estado de los Vehiculos: Detectar problemas antes de que se conviertan en averias.

e Condiciones de Carga: Ideal para bienes sensibles como alimentos o productos farmacéuticos.

e Comportamiento del Conductor: Promover la conduccién segura.

4. Enfoque en la Sostenibilidad
La sostenibilidad ya no es solo una moda; es una necesidad. En 2025, mas empresas adoptaran préacticas
sostenibles, como:

e Optimizar rutas para reducir el consumo de combustible.

e Usar empagues reciclables o reutilizables.

¢ Implementar politicas de “cero emisiones netas”.

5. Uso de Inteligencia Artificial (1A)
La IA esta revolucionando cémo planificamos y operamos las flotas. Desde la prediccion de la demanda hasta
la asignacion de recursos, esta tecnologia permite una gestion mas eficiente y precisa.

¢ Cémo funciona?

e Prediccion de Demanda: Saber cuantos vehiculos necesitards para un proyecto especifico.
¢ Mantenimiento Predictivo: Identificar problemas mecéanicos antes de que ocurran.
e Optimizacion de Rutas: Reducir el tiempo y los costos de transporte.

6. Logistica de Ultima Milla Reimaginada
La “ultima milla”, el tramo final en la entrega de un producto, seguira siendo un reto en 2025. Las soluciones
emergentes incluyen:
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e Vehiculos autbnomos para entregas locales.
e Drones para zonas de dificil acceso.
e Centros de distribucion urbanos para agilizar el proceso.

7. Mayor Enfoque en la Experiencia del Cliente
Los clientes esperan mas. Quieren saber cuando llegara su pedido y tener la opcidn de rastrearlo en tiempo
real. Las empresas que ofrezcan transparencia y cumplan con las expectativas ganaran ventaja competitiva.

8. Seguridad Como Prioridad

Con mas vehiculos y datos en juego, también crecen los riesgos. Las flotas en 2025 invertiran en:
e Camaras de seguridad para monitorear incidentes.
e Proteccién contra ciberataques en sistemas conectados.
e Capacitacion constante para los conductores.

Coémo Prepararte para Estas Tendencias

1. Invierte en Tecnologia

No veas el GPS, el IoT o la IA como un gasto, sino como una inversion que te ahorrara dinero a largo plazo.
2. Capacita a tu Equipo

Tus conductores y operadores deben estar al dia con las nuevas herramientas y practicas de sostenibilidad.
3. Haz de la Sostenibilidad una Prioridad

Empieza por pequefios cambios, como optimizar rutas o usar combustibles alternativos.

4. Monitorea las Tendencias

El mundo del transporte esta cambiando rapido. Mantente informado para adaptarte rapidamente.

Conclusién: El Futuro Es Ahora

Las tendencias en logistica y transporte para 2025 no solo estan transformando el sector, sino también
abriendo nuevas oportunidades para quienes estén dispuestos a adaptarse. Desde la digitalizacion hasta la
sostenibilidad, cada cambio representa una oportunidad para mejorar la eficiencia y reducir costos.

1.6 ASPECTOS SOCIAL.

Con el transporte escolar, mas de 4.000 estudiantes de Pereira pueden llegar seguros a las aulas de
clase.4

Todas las mafanas, sobre las 6:30 a.m., y mientras calienta el carbdn en su puesto de venta de arepas, dofia
Rectalina Gafian le da la bendicion, el abrazo y el beso a su hija Alexandra antes de subirse a la ruta que la
llevara a la Institucién Educativa rural de El Retiro, en el corregimiento de Morelia.

Como Alexandra, son mas de 4.000 estudiantes de la zona rural, algunos con discapacidad, que se estan
beneficiando del transporte escolar desde el primer dia de clases, una estrategia de la Secretaria de Educacion
que garantiza el acceso y la permanencia educativa.

“Estamos muy agradecidos con el alcalde Mauricio Salazar, porque este afo no les ha tocado caminar a los
nifios, ya que siempre se demoraba en iniciar el transporte; es una gran ayuda y tranquilidad”, expresé dofia
Rectalina.

4 https://www.pereira.gov.co/publicaciones/9177/con-el-transporte-escolar-mas-de-4000-estudiantes-de-pereira-pueden-llegar-sequros-a-las-aulas-
de-clase/
https://elpereirano.com/2025/01/28/el-sena-paga-por-estudiar/
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“Me encanta, es seguro y puedo llegar tranquila y a tiempo al colegio”, agrega, por su parte, su hija Alexandra
Ganan.

El rector de la Institucidon Educativa El Retiro, Eduardo Augusto Cardona Ortiz, destaca dicha estrategia en
beneficio de los alumnos y padres de familia. “Estamos ubicados en zona rural, de dificil acceso, y es muy
importante poder contar con este servicio porque evita la desercion”.

El secretario de Educacién de Pereira, Carlos Jairo Bedoya Naranjo, resalté el compromiso del Alcalde con la
educacion y una muestra de ello es que toda la comunidad educativa pudiera contar con el Programa de
Alimentacién Escolar, conectividad, transporte, servicio de vigilancia y aseo, desde el primer dia de clases.

Lo anterior garantiza condiciones dignas y adecuadas pensando en el bienestar de todos los estudiantes y
apoyo en sus procesos de formacion.

A través de la ‘Canasta Educativa’, la Alcaldia de Pereira invierte mas de $3.800 millones en garantizar el
servicio del transporte escolar, priorizando estudiantes de la zona rural o con algun tipo de discapacidad.

El Sena, clave en laformacién técnicay tecnolégica en Colombia, ofrece el «Apoyo de Sostenimiento»
para ayudar a estudiantes de estratos 1y 2 con gastos econdémicos

Un subsidio econdmico para los estudiantes

El «Apoyo de Sostenimiento» es una iniciativa del Sena que busca garantizar la permanencia de los
estudiantes en sus programas de formacion técnica y tecnoldgica, ayudandoles a cubrir los gastos asociados
a su educacién, como transporte, alimentacion y materiales de estudio.

El subsidio del Sena varia segun la fase formativa: 50% del salario minimo en la fase lectiva y 75% en la
fase practica.

Ademas, los estudiantes que se encuentren en programas universitarios bajo la modalidad de formacién
técnica o tecnoldgica también pueden acceder a un subsidio completo de un salario minimo, equivalente a
1.423.500 pesos. Esta ayuda econdmica no solo esta dirigida a estudiantes de instituciones presenciales, sino
también a aquellos que cursan programas virtuales o a distancia, garantizando que el apoyo llegue a una
mayor cantidad de jovenes.

Requisitos para acceder al subsidio del Sena

Para acceder al «Apoyo de Sostenimiento», los estudiantes deben cumplir con una serie de requisitos
establecidos por el Sena. En primer lugar, deben estar matriculados en un programa técnico o tecnoldgico en
modalidad presencial, virtual o a distancia. Ademas, los aspirantes deben pertenecer a los estratos 1 o0 2, lo
cual asegura que el subsidio llegue a quienes mas lo necesitan.

Otro requisito importante es que los estudiantes no deben tener vinculo laboral, contrato de aprendizaje o
practicas remuneradas que representen ingresos econdmicos. Tampoco pueden haber tenido un
condicionamiento de matricula durante los tres meses previos a la fecha de adjudicacion del subsidio. Ademas,
los beneficiarios no deben ser parte de otros programas de apoyo econémico, como «Jovenes en Accion«.

Finalmente, el rendimiento académico es clave para mantenerse como beneficiario del «Apoyo de
Sostenimiento». Los estudiantes deben demostrar un buen desempefio en sus estudios, lo cual también
garantiza que el subsidio se destine a aquellos que estan comprometidos con su formacion.

Ventajas de estudiar con el apoyo del Sena

Uno de los mayores beneficios de acceder a este subsidio es la posibilidad de estudiar sin la constante
preocupacion por los gastos basicos. Para muchos estudiantes de estratos bajos, el apoyo econémico del
Sena representa una oportunidad para mejorar su calidad de vida y enfocarse completamente en sus estudios.
Ademas, el programa facilita el acceso a formacion técnica y tecnoldgica de calidad, lo que mejora las
oportunidades laborales a futuro.

El Sena ha sido reconocido como un motor de formacién en Colombia, ofreciendo una gran variedad de cursos
y programas en diversas areas del conocimiento. Al contar con esta ayuda econdmica, los estudiantes pueden
dedicarse a aprender nuevas habilidades y competencias que los preparen para el mundo laboral.
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Como inscribirse y obtener mas informacion

Si estas interesado en acceder al «Apoyo de Sostenimiento» del Sena, es importante estar atento a las fechas
de inscripcién, las cuales se publican a través del portal oficial del Sena. Para obtener mas informacion sobre
cémo registrarte, puedes ingresar al sitio web Sofia Plus, donde podras consultar los requisitos, los plazos de
inscripcién y los pasos a seguir para postularte.

Es fundamental realizar el proceso de inscripcion en los plazos establecidos para no perder la oportunidad de
recibir este valioso apoyo. Ademas, en el portal encontraras informaciéon detallada sobre los programas de
formacién disponibles, lo que te permitird elegir la opcién mas adecuada a tus intereses y necesidades.

2. ESTUDIO DE LA OFERTA:

De acuerdo al modelo de abastecimiento estratégico de Colombia Compra se muestra el andlisis de oferta del
sector de Transporte de pasajeros por carretera, en un rango de tiempo de enero 2024 a 16 de junio de 2025
su movimiento de gasto mensual como anual y de igual manera la cantidad de contratos.

Valor Total
Gasto Mensual $ 1.479.537.864.006 Gasto Anual

5 200 mil M {En blanco}En blancofEn blanco)d G620 mil B 724 mil M& 724 mil M

§ 150 mil M

Valor Total
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§ 100 mil M
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(@ £ A% y el a0 = el 5 G & ol
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Contratos Total
Cantidad de contratos - Mensual 6075 Cantidad de contratos - Anual
i 6874

Cantidad de®contratos

2020 2021 2022 2023 2024
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Valor Total Estimado por Proveedor Numero de Contratos por Proveedor
union TEmPORAL Mi TRansPORTE escoLar MEDELLIN [ EERTI cootraman [NNGEEEEEE
UNION TEMPORAL TRANSPORTE scoLAR 20242025 (I TrRaNSPORTES EspeciALEs ¥ TURISTICOS DE coLomel.. [ T
CONSORCIO NUEV ANECER $ 50 mil M TRANSPORTES CIUDAD BONITA SA
TRANSPORTES RELATURG GRUPO EMPRESARIAL TRANSPORTES ESPECIALI .
UNIC TEMPORAL ALEEWAA ANOUTA QUALITY TRANSPO 35
5 UMION TEMPORAL ESCOLAR 2025 5 EXPRE: A
e UT M25 b ps  SAS
% GEQCAPITAL 54 % TRANSPORTES ESPECIALES SANTURBAMN SAS
a MIGUEL QUUANQ ¥ RiIA SA a SANTANDER AL EXTREMO SAS
COMSORCIO TRANSPORTES ESCO [LAELEN § 23 mil M COMERCIALIZADORA DE AUTOPARTES E INDUSTRIAL U...
Adescubrir Trave re SAS FLOTA LA MACARENA SA
UT TRANSPORTES SUBRED 2024 [ coopertativa de transportadares de Mirat OOTRA...
i 315 ... | EXPRESQ BOLIVARIANG SA
UNION TEMPORAL ESCOLAR META LOTE 1 TRANSPORTES KEMUELS A S 23
§0 mil M $50mil M 0 50
Valor Total Estimado Nimero de Contratos

A fin de establecer los requisitos para el presente proceso de contratacion el SENA Regional Risaralda a partir
de la experiencia con proveedores personas naturales y/o juridicas, que han participado en anteriores
procesos de precotizacion o seleccidn y cuyos objetos sociales se encuentran relacionados directamente con
el objeto en mencién, se consideraron algunos de los posibles oferentes asi:

Cooperativa multiactiva de transportes especiales y turismo Royal Express, G3 Travel S A'S, Aerovan Tours
S AS, Grupo Empresarial Transportes Avanza S A S, Borue Group S A S, Transportadores Unidos S A, Global
Service Logistics S A’ S, Conectax S A S, Transportes Especiales Del Café S A S, Transportes Y Operaciones
Logisticas S A S, Transportes Especiales Del Otin S A S, Inversiones Proconor S A S, Ades Pereira S A S,
Royal Tour Plus S.A.S.

2.1. ACUERDO MARCO DE PRECIOS.

De acuerdo con la definicion contenida en el articulo 2.2.1.1.1.3.1 del Decreto 1082 de 2015, los Acuerdo
Marco de Precios son contrato celebrado entre uno o méas proveedores y Colombia Compra Eficiente, o quien
haga sus veces, para la provisién a las Entidades Estatales de Bienes y Servicios de Caracteristicas Técnicas
Uniformes, en la forma, plazo y condiciones establecidas en este.

Catélogo para Acuerdos Marco de Precios: Ficha que contiene: (a) la lista de bienes y/o servicios; (b) las
condiciones de su contratacion que estdn amparadas por un Acuerdo Marco de Precios; y (c) la lista de los
contratistas que son parte del Acuerdo Marco de Precios.

Para comprobar si se cuenta con Acuerdos Marco vigentes para la adquisicion de los materiales, elementos,
bienes e insumos objeto del proceso, la entidad verifico la existencia de los bienes y/o servicios requeridos,
mediante consulta de los Acuerdos Marco vigentes y préximos en la Tienda Virtual del Estado Colombiano-
TVEC, y hasta el dia 16 de junio de 2025, fecha de consulta, si existe Acuerdo Marco de Precios — AMP.

A continuacion, se relaciona el Acuerdos Marco de Precios:

Acuerdo Marco Transporte Terrestre Especial de Pasajeros |
CCE-144-2023

Numero de Proceso: CCENEG-068-01-2022

Desde 03/04/2023 hasta 02/10/2025

Se relaciona el cuadro del catalogo con los precios que aplicarian para la zona de Risaralda, donde hallando
el promedio se evidencia precios mas altos casi por el doble, teniendo en cuenta valor de la hora, la entidad
requiere el servicio en horas de la mafiana generar un desplazamiento y otro en horas de la tarde,
posiblemente varios viajes durante el dia, de acuerdo a la necesidad de la formacion, y si se revisa el valor
del dia los valores se elevan al triple.

B0

15700

2568200

La entidad analizando el acuerdo, considera que los precios son demasiado elevados en comparacién con el
estudio de mercados que se realizé; buscando cuidar y ser mas eficientes con el manejo de los recursos de

Regional Risaralda
Carrera 8 No 26 — 79, Pereira. PBX 57 601 5461500

Oy oM
@SENAComunica

www.sena.edu.co

Pag. # 16


https://empresite.eleconomistaamerica.co/AEROVAN-TOURS-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/AEROVAN-TOURS-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/GRUPO-EMPRESARIAL-TRANSPORTES-AVANZA-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/BORUE-GROUP-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/TRANSPORTADORES-UNIDOS-SA.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/GLOBAL-SERVICE-LOGISTICS-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/GLOBAL-SERVICE-LOGISTICS-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/INVERSIONES-CRIPSABRA-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/TRANSPORTES-ESPECIALES-CAFE-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/TRANSPORTES-OPERACIONES-LOGISTICAS-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/TRANSPORTES-OPERACIONES-LOGISTICAS-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/TRANSPORTES-ESPECIALES-OTUN-SAS-TEO-TOURS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/INVERSIONES-PROCONOR-SAS.html
https://empresite.eleconomistaamerica.co/ADES-PEREIRA-SAS.html

SENA

N

la entidad se determina realizar el proceso por la modalidad de minima cuantia.

Dicho cuadro se anexa dentro del estudio de mercados

3. ESTUDIO DE LA DEMANDA

Para

tal

efecto

se

realizd

la verificacion

en la péagna de

Colombia Compra Eficiente
https://community.secop.gov.co/Public/Tendering/ContractNoticeManagement/Index?currentLanguage=es-

CO&Page=login&Country=CO&SkinName=CCE,para consultar los procesos similares adelantados por las

entidades, obteniendo los siguientes resultados.

NUMERO | TIPO DE DIRECCION
DE PROCESO- ENTIDAD < DE PRECIO
PROCESO| MODAL IDA ESTADO ESTATAL OBJETO O DESCRIPCION EJECUCION | ESTIMAD
-ANO D DEL O TOTAL
CONTRATO
RESGESG AL Prestar el servicio especial de transporte
MC-RM- ) PROCESO META terrestre para la movilidad de los CRA 48 #6-40 $
MINIMA ADJUDICA aprendices beneficiarios de este apoyo VILLAVICENCI
CISM 025- . GRUPO DE X . 55.220.22
CUANTIA DOY socioecondmico en su proceso de O META
2020 APOYO » - - 9
CELEBRADO formacion profesional integral en el centro COLOMBIA
ADMINISTRA ; : L
de industria y servicios del meta.
TIVO
KM 5 VIA
Contratar la prestacion del servicio especial ESPINAL -
PROCESO ; IBAGUE,
MC-TLM- : de transporte terrestre para aprendices de $
CAG 04- MINIMA ADJUDICA SENA la comunidad educativa del centro VEREDA 87.700.00
CUANTIA DOY TOLIMA 1 - : . DINDALITO e
2020 agropecuario la granja - el espinal — Sena 0
CELEBRADO regional Tolima para la vigencia 2020 ESPINAL
g P g ' TOLIMA
COLOMBIA
Suministrar a monto agotable servicios de
PROCESO :
chsa oz MINMA | aDIUDICA | SENA | e e on Sector | A" No | 6460 0
CUANTIA DOY RISARALDA P . . . 26-79 RSeS
2021 Agropecuario de la Regional Risaralda a 0
CELEBRADO : )
sus sedes durante la vigencia 2021
Suministrar a monto agotable el Servicio de
PROCESO o
MC-RSR- MINIMA ADJUDICA SENA transporte terrestre para movilizar 3 Carrera 8° No $
CASA- f aprendices a las sedes del Centro Atencion 40.000.00
CUANTIA DOY RISARALDA - i 26-79
061-2022 Sector Agropecuario de la Regional 0
CELEBRADO . 3 .
Risaralda durante la vigencia 2.022.
Suministrar a monto agotable el Servicio de
PROCESO o
MC-RSR- MiINIMA ADJUDICA SENA tra_nsporte terrestre para movilizar - Carrera 8° No $
CASA- f aprendices a las sedes del Centro Atencion 50.000.00
CUANTIA DOY RISARALDA : - 26-79
008-2023 Sector Agropecuario de la Regional 0
CELEBRADO ; ; )
Risaralda durante la vigencia 2.023
Suministrar a monto agotable el Servicio de
MC-RSR- ) PROCESO transporte  terrestre  para  movilizar $
CASA- MINIMA ADJUDICA SENA aprendices a las sedes del Centro Atencion| Carrera8°No | .4 o450
012-2024 CUANTIA DOY RISARALDA |Sector Agropecuario de la Regional 26-79 ) 0 )
CELEBRADO Risaralda durante la vigencia 2024.

4. ACUERDOS COMERCIALES

De acuerdo con la definicion contenida en el articulo 2.2.1.1.1.3.1 del Decreto 1082 de 2015, los Acuerdos Comerciales
son tratados internacionales vigentes celebrados por el Estado colombiano, que contienen derechos y obligaciones en
materia de compras publicas, en los cuales existe como minimo el compromiso de trato nacional para: (i) los bienes y
servicios de origen colombiano y (ii) los proveedores colombianos.
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Articulo 2.2.1.2.4.1.1. Aplicacién delos Acuerdos Comerciales en Procesos de Contratacion. - Modificado por
Decreto 1676 de 2016- Las Entidades Estatales deben adelantar los Procesos de Contratacién de acuerdo con
lo previsto en los Acuerdos Comerciales, cuando estos les sean aplicables.

Articulo 2.2.1.2.4.1.3. Existencia de trato nacional. La Entidad Estatal debe conceder trato nacional a: (a) los
oferentes, bienes y servicios provenientes de Estados con los cuales Colombia tenga Acuerdos Comerciales, en los
términos establecidos en tales Acuerdos Comerciales; (b) a los bienes y servicios provenientes de Estados con los
cuales no exista un Acuerdo Comercial pero respecto de los cuales el Gobierno Nacional haya certificado que los
oferentes de Bienes y Servicios Nacionales gozan de trato nacional, con base en la revision y comparacion de la
normativa en materia de compras y contratacién publica de dicho Estado; y (c) a los servicios prestados por oferentes
miembros de la Comunidad Andina de Naciones teniendo en cuenta la regulacién andina aplicable a la materia.

El Ministerio de Relaciones Exteriores debe expedir el certificado por medio del cual se acredite la situacion mencionada
en el literal (b) anterior en relacién con un Estado en particular, lo cual no es requerido para acreditar las situaciones a
las que se refieren los literales (a) y (c) anteriores. Para constatar que los oferentes de Bienes y Servicios Nacionales
gozan de trato nacional en un Estado, el Ministerio de Relaciones Exteriores debe revisar y comparar la normativa en
materia de compras y contratacion publica del respectivo Estado para lo cual puede solicitar el apoyo técnico del
Ministerio de Comercio, Industria y Turismo y de Colombia Compra Eficiente, dentro de sus competencias legales.

(.)...).

La indicacion de si el Proceso de Contratacion esta cobijado por un Acuerdo Comercial o no, se encuentra establecida
en los estudios y documentos previos, de conformidad con el articulo 2.2.1.1.2.1.1 del Decreto 1082 de 2015, y en
atencién a directrices impartidas por Colombia Compra eficiente, en su Manual para el manejo de los Acuerdos
Comerciales en Procesos de Contratacion, “Las Entidades Estatales deben determinar en la etapa de planeacién de
cada Proceso de Contratacion si los Acuerdos Comerciales son aplicables al Proceso de Contratacién que estan
disefiando y en caso de que sean aplicables, cumplir con las obligaciones derivadas de los mismos. Para el efecto,
Colombia Compra Eficiente ofrece a los participes del Sistema de Contratacion Publica el presente manual para ser
utilizado como guia para determinar los Acuerdos Comerciales a los cuales esta sujeto un Proceso de Contratacion.
(Versibn M-MACPC-14, la cual reemplaza la version M-MACPC-13)”, de igual forma la informacion disponible en
WWW.Mmincomercio.gov.co

VALOR A PARTIR

ACUERDO COMERCIAL

¢VIGENTE?

LA ENTIDAD ESTA
CUBIERTAEN EL
ACUERDO
COMERCIAL

DEL CUAL ES
APLICABLE EL
ACUERDO
COMERCIAL PARA
ENTIDADES
ESPECIALES DEL
NIVEL NACIONAL

VALOR DEL
PROCESO DE
CONTRATACION
SUPERIOR AL
UMBRAL DEL
ACUERDO
COMERCIAL

EXCEPCION
APLICABLE AL
PROCESO DE
CONTRATACION

PROCESO DE
CONTRATACION
CUBIERTO POR EL
ACUERDO
COMERCIAL

DE APLICARSE EL
ACUERDO
COMERCIAL PLAZO
DE PRESENTACION
OFERTAS

CHILE

S|

N

BIENES Y
SERVICIOS
$ 286.754.038

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
§$ 28.675.403.847

NO

NO

NO

NO APLICA

ALIANZA DEL

PACIFICO PERU

S|

N

BIENES Y
SERVICIOS $
544.832.673

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
§ 28.675.403.847

NO

NO

NO

NO APLICA

MEXICO

Sl

S|

BIENES Y
SERVICIOS
$ 286.754.038

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION §
44.095.402.983

NO

NO

NO

NO APLICA

CANADA

S|

S|

BIENES Y
SERVICIOS
§435.580.321

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION

$28.620.713.796

NO

NO

NO

NO APLICA

CHILE

S|

S|

BIENES Y
SERVICIOS
§$ 287.055.445

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION §
28.705.544.496

NO

NO

NO

NO APLICA

COREA

S|

S|

BIENES Y
SERVICIOS
$401.000.000

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
$ 28.670.000.000

NO

NO

NO

NO APLICA

ESTADOS AELC (EFTA: SUIZA, NORUEGA,
LIECHTENSTEIN E ISLANDIA)

Sl

S|

BIENES Y
SERVICIOS
§$735.297.922

SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
$28.280.689.315

NO

NO

NO

NO APLICA

ESTADOS UNIDOS

Sl

S|

BIENES Y

NO

NO

NO

NO APLICA
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http://es.presidencia.gov.co/normativa/normativa/DECRETO%201676%20DEL%2021%20DE%20OCTUBRE%20DE%202016.pdf
http://es.presidencia.gov.co/normativa/normativa/DECRETO%201676%20DEL%2021%20DE%20OCTUBRE%20DE%202016.pdf
http://www.mincomercio.gov.co/

@
SENA

N

SERVICIOS
$436.349.451
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
$28.617.834.543
BIENES Y
SERVICIOS $
142.350.001
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
$142.350.001
BIENES Y
SERVICIOS
§735.297.922
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
§ 28.280.689.315
BIENES Y
SERVICIOS
$ 130.000 DEG
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
5.000.000 DEG

TRIANGULO  NORTE  (EL  SALVADOR

GUATEMALA HONDURAS) HONDURAS NIA sl 8l

Sl NO S| 10 DIAS

UNION EUROPEA Sl sl

NO NO NO NO APLICA

ISRAEL Sl S|

NO NO NO NO APLICA

El aplicable a la
normatividad del pais
Decreto 1082 de 2022.

COMUNIDAD ANDINA Sl S| N/A Sl NO Sl

BIENES Y
SERVICIOS
§ 436.349.451
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
$28.617.834.543
BIENES Y
SERVICIOS
$341.973.443
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
$ 44.456.573.131
BIENES Y
SERVICIOS
§ 746.344.157
SERVICIOS DE
CONSTRUCCION
§ 28.705.544.496

COSTARICA S| S| NO NO NO NO APLICA

ESTADOS UNIDOS MEXICANOS S| S|

NO NO NO NO APLICA

REINO UNIDO E IRLANDA DEL NORTE Sl S|

NO NO NO NO APLICA

En los casos en que exista Trato Nacional por reciprocidad, la Entidad Estatal debe otorgar a los bienes, servicios y/o
proveedores extranjeros, el mismo trato que da a los bienes, servicios y/o proveedores nacionales y en consecuencia
dar a esas ofertas el puntaje adicional de que trata la Ley 816 de 2003 y las preferencias en caso de empates de acuerdo
con el numeral 1 del articulo 35 de la Ley 2069 de 2020, asi como las demas prerrogativas en cabeza de la industria
colombiana. Lo anterior, siempre que el oferente del bien o servicio acredite que cumple con la regla de origen del pais
al que se certifico el Trato Nacional por reciprocidad.

Acuerdos comerciales y trato nacional por reciprocidad | Colombia Compra Eficiente | Agencia Nacional de Contratacion
Pudblica

RESUMEN REGISTRO APLICACION TRATO NACIONAL
PAIS (CONSULTA A NACIONAL PARA |  APLICACION TRATO
DE FEBRERO APLICACION TLC INTEGRANTE CAN CONTRATACION - NACIONAL PARA CERTIFICADOS DE TRATO NACIONAL POR
5 CONTRATACION DE RECIPROCIDAD
2023) EXISTENCIA DE BIENES Y SERVICIOS
ACUERDO COMERCIAL
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/fil
ARGENTINA NO NO NO NO es_2020/22.07.27 certificado_trato_nacional argentin
a_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/fil
VIETMAN NO NO NO NO es_2020/22.03.31_vietnam_certificado_trato_nal_0.pd
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/fil
Indonesia NO NO NO NO es_2020/22.03.31_indonesia_certificado_trato_nal_1.
pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/fil
Ecuador NO NO NO NO es_2020/22.03.31 ecuadorf certificado_trato_nal_0.pd
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/fil
es_2020/22.03.31_nueva_zelanda_certificado_trato_n
Nueva Zelanda NO NO NO NO al 0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/fil
PANAMA NO NO NO NO es_2020/22.03.31_panama_certificado_trato_nal_0.pd
f
REPUBLICA DE .
CHILE Sl NO Sl Sl No existe
ESTADOS UNIDOS i
MEXICANOS Sl NO Sl Sl No existe
REPUBLICA DE EL .
SALVADOR, S| NO S S| No existe

5 https://www.cancilleria.gov.co/print/2290

Carrera 8 No 26 — 79, Pereira. PBX 57 601 5461500

Regional Risaralda

©O60G vy oM

@SENAComunica

www.sena.edu.co

Pag. # 19


https://colombiacompra.gov.co/compradores/acuerdos-comerciales-y-trato-nacional-por-reciprocidad
https://colombiacompra.gov.co/compradores/acuerdos-comerciales-y-trato-nacional-por-reciprocidad
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.07.27_certificado_trato_nacional_argentina_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.07.27_certificado_trato_nacional_argentina_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.07.27_certificado_trato_nacional_argentina_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_vietnam_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_vietnam_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_vietnam_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_indonesia_certificado_trato_nal_1.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_indonesia_certificado_trato_nal_1.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_indonesia_certificado_trato_nal_1.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_ecuador_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_ecuador_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_ecuador_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_nueva_zelanda_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_nueva_zelanda_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_nueva_zelanda_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_panama_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_panama_certificado_trato_nal_0.pdf
https://colombiacompra.gov.co/sites/cce_public/files/files_2020/22.03.31_panama_certificado_trato_nal_0.pdf

SENA

N

REPUBLICA DE
GUATEMALA Y
REPUBLICA DE
HONDURAS

ASOCIACION
EUROPEA DE
LIBRE COMERCIO
(CONFEDERACION
SUIZA, REINO DE
NORUEGA,
PRINCIPADO DE
LIECHTENSTEIN Y
REPUBLICA DE
ISLANDIA)

SI

NO NO SI

No existe

CANADA

Sl

NO Sl Sl

No existe

ESTADOS UNIDOS
DE AMERICA

SI

NO Sl SI

No existe

UNION EUROPEA

Sl

NO Sl Sl

No existe

REPUBLICA DE
COREA

SI

NO Sl SI

No existe

REPUBLICA DE
COSTARICA

Sl

NO Sl Sl

No existe

ECUADOR

SI

sl SI (1) S|

andina

http://iwww.tlc.gov.co/acuerdos/vigente/comunidad-

5. ANALISIS DE RIESGO Y FORMA DE MITIGARLO: El andlisis de riesgo del presente proceso y las alternativas
para mitigar cada riesgo se encuentran contenidos en anexo 3 matriz de riesgo.

Se expide en Pereira a los 19 dias del mes de junio 2025
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JHON JHON ALEXANDER MARIN
ALEXANDER ~  MEnDOZA
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Subdirector (E)
Centro Atencién Sector Agropecuario
Regional Risaralda
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http://www.tlc.gov.co/acuerdos/vigente/comunidad-andina
http://www.tlc.gov.co/acuerdos/vigente/comunidad-andina
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