ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Codigo CCE-EICP-IDI-01 | Pagina | 1de101
Version No. | 4

FDLK-LP-010-2025]

, ANEXO 1
ANEXO 1— ANEXO TECNICO

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO:

El contrato que se pretende celebrar tendr& por objeto “REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION
DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA,
D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE”. De
acuerdo con la informacion recopilada, la normatividad vigente y los estudios que adelante el contratista
ante las entidades distritales competentes se definira si la clasificacién de los proyectos corresponde a
los estudios o si es conveniente una nueva clasificacion. En el caso de las vias, el contratista determinara
su tipo y uso segun el perfil vial especifico, en atencién a la normatividad vigente y a los planes, conceptos
y disposiciones que provengan de las entidades del distrito capital competentes como el; Catastro, IDU y
la SDM, etc. El contratista comprendera la elaboracién y entrega de los estudios y disefios y construccién
de las obras de intervencion fisica a escala barrial correspondientes a la localidad de Kennedy de acuerdo
con lo indicado en detalle en los anexos, los pliegos de condiciones, y lo demés que el FDLK considere
necesario para la obtencion de los estudios, documentos, planos completos y detalles constructivos de
los proyectos, para proceder a la construccion de las obras entre los cuales estan: los diagnoésticos,
estudios y disefios geomeétricos, estructurales, geotécnicos y arquitectonicos de las vias y las areas de
espacio publico aferente de la localidad de Kennedy. Teniendo en cuenta la normatividad a aplicar a este
proyecto, el contratista debera adelantar los tramites requeridos por las entidades del distrito capital y las
empresas competentes (SDP, SDMA, SDM, IDRD, IDU, DPAE, DADEP, GAS NATURAL, CODENSA,
EPM BOGOTA, ETB, EAAB, JARDIN BOTANICO, etc.), que permitan y sean necesarios para el
desarrollo del objeto del contrato, acatando con celeridad sus recomendaciones de acuerdo con las
normas vigentes, especificaciones técnicas y demas solicitudes. El contratista debera elaborar los
estudios y disefios y construccion necesarios para cumplir con el objeto del contrato verificando cada
actividad a desarrollar, en funcién a su aplicabilidad o no aplicabilidad de acuerdo con la normatividad
vigente. El seguimiento de la normatividad no exime al contratista de la responsabilidad legal que tiene
sobre la calidad de los estudios y disefios y construccion, y debera profundizar, ampliar y cubrir todo
aspecto técnico no contenido en ella, 0 que en su concepto deba ser tenido en cuenta, para cumplir con
el objetivo final de los Estudios y Disefios y Construccién de las obras.

Teniendo en cuenta que los recursos destinados para la atencion de la malla vial de la localidad no
permiten cubrir la totalidad de las necesidades a cargo del FDLK, se hace necesario estructurar un
esquema que permita a lo largo del tiempo distribuir estos recursos de manera tal que se logré el mayor
indice de cobertura posible. Sera entonces necesario contar con un producto de muy alta calidad
(Estudios y disefios y construccion de malla vial y el espacio publico asociado), que permita proyectar
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con precision los alcances técnicos, administrativos, financieros, legales, ambientales y sociales
relacionados con la intervencion de las vias de la localidad.

La ejecucion del proyecto se realizara mediante la contratacién, de firmas, consorcios, uniones
temporales o personas naturales que tengan bajo su responsabilidad la totalidad de la realizacién de los
Estudios y Disefios y Construcciéon, y que cuenten con el talento humano, equipos, y demas
requerimientos logisticos necesarios para el desarrollo del mismo.

En desarrollo del contrato se ejecutaran actividades de Elaboracion de los estudios y disefios y
construccion de segmentos que estan afectando la conectividad y movilidad, Reuniones de socializacion,
exploracion del terreno, revision predial (en caso de que aplique) entre otras.

Para la elaboracién de los estudios y disefios deberé tenerse en cuenta que aquellos segmentos que no
cuentan con andenes actualmente, deberan ser incluidos tanto en calzadas como en sus respectivos
andenes por lo que el contratista debe elaborar la totalidad de los Estudios y Disefios, entendiéndose
como actividad de espacio publico.

De la misma manera en los segmentos que actualmente tienen andenes, Unicamente se proyectara la
intervencién de la calzada y eventualmente los sardineles en caso tal que el FDLK y la interventoria
consideren la no intervencion del andén; previendo que para este tipo de segmentos, los andenes
deberdn mantenerse en el estado en que se encuentran, por ende los estudios y disefios estaran
enfocados a la estructura del pavimento, teniendo en cuenta el disefio geométrico a fin de obtener y poder
verificar un manejo adecuado al drenaje superficial y adaptar la rasante proyectada a las cotas del espacio
publico existente, todo esto debera ir en armonia con la etapa de construccion.

En cada segmento vial se definira el alcance del estudio y disefio y construccién en visita técnica
contratista, Interventoria'y FDLK.

. ALCANCE

El problema que se pretende resolver con la implementacién de este proyecto, consiste en cubrir la
necesidad de mejorar las condiciones de movilidad de la poblacion, mediante intervenciones integrales
relacionadas con infraestructura fisica y social, es por tanto prioritario realizar los estudios y disefios y la
construccion de la malla vial y los espacios publicos asociados de los mismos, en el entendido que asi
se mejora la accesibilidad, seguridad vial y la conectividad, condiciones basicas para tejer la vida en
comunidad, integrando a sus habitantes entre si y con la ciudad, lo que finalmente se traduce en un
mejoramiento de la calidad de vida. De esta manera el Fondo de Desarrollo Local de Kennedy genera un
proceso, cuyo objeto es: REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y
ESPACIO PUBLICO ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL
SISTEMA DE PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE. Con esta intervencion integral
se mejora y garantiza la estabilidad y buen funcionamiento de las actividades de infraestructura vial,
espacio publico y movilidad existente, que se encuentra en mal estado, realizando intervenciones
integrales relacionadas con la vida en comunidad, la infraestructura y su entorno, mediante la
optimizacién de la infraestructura vial, para mejorar las condiciones de movilidad, con criterios de
accesibilidad, conectividad, apropiacion publica de espacios dignos, sostenibilidad ambiental y social.
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2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR
El presente proyecto se llevara a cabo en la localidad de Kennedy.

a. Localizacion:

Municipios
Usaquén Aledanos

Municipios

Aledanios i
Municipios
Aledanos

Figura 1.1. Ubicacion Localidad de Kennedy.

El listado de elementos preseleccionados resultante del modelo de priorizacién y el resultado de la
actualizacion de filtros y reservas adelantadas por la DTE IDU, se presentan a continuacion, donde se
especifica los CIV que integran el grupo para ejecucion.

CONSERVACION

JACQUELINE TIMIZA 8009428 KR 77W CL50S CL 50BIS S MALLA VIAL
HIPOTECHO CONSERVACION

SUR AMERICAS | 8007237 KR 68BIS CL4S CL8S MALLA VIAL
CONSERVACION

JACQUELINE TIMIZA 8009327 | KR 77XBISA CL48AS CL49S MALLA VIAL
HIPOTECHO CONSERVACION

SUR AMERICAS | 8006945 | KR 68ABIS CL1S CL3S MALLA VIAL
CIUDAD KENNEDY CONSERVACION

KENNEDY premphengy 8006739 CL38B S Sin Establecer KR 78C MALLA VIAL

CENTRAL

CONSERVACION

JACQUELINE TIMIZA 8009556 KR 77V CL 46B S CL47A S MALLA VIAL
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HIPOTECHO CONSERVACION

SUR AMERICAS | 8006953 KR 68C CL2S CL3S MALLA VIAL
HIPOTECHO CONSERVACION

SUR AMERICAS | 8006810 CL2S KR 68C KR 68D MALLA VIAL
CIUDAD KENNEDY CONSERVACION

KENNEDY CENTRAL 8006814 CL40A S KR 78H KR 78I MALLA VIAL

CENTRAL

CIUDAD KENNEDY CONSERVACION

KENNEDY CENTRAL 8007134 TV 78A CL40S CL40B S MALLA VIAL

CENTRAL

CONSERVACION

JACQUELINE TIMIZA 8009456 | KR 77VBISB CL49S CL50S MALLA VIAL
CONSERVACION

JACQUELINE TIMIZA 8009473 | KR 77VBISB CL 48A S CL49S MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8009022 CL43AS KR 78 KR 78A MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008916 CL43AS KR 78A KR 78B MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008802 CL43A S KR 78B KR 78C MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008713 KR 78C CL 43BIS S CL43AS MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008801 KR 78B CL 43BIS S CL43AS MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008842 KR 78B CL43AS cL44S MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008888 KR 78B CL44S CL45S MALLA VIAL
CONSERVACION

TOCAREMA TIMIZA 8008792 KR 78C CL44S CL45S MALLA VIAL
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TOCAREMA TIMIZA | 8008743 | KR 78C CL43AS CL44S Co@f&?@i'ﬁ“
TIMIZA B TIMIZA | 8008637 |CL4OHSUR| KR73C KR 74 COATEELF;VG(;PN
TIMIZA B TIMIZA | 8008582 KR 74 TV 74 e asl;:;cer COI\'/T'ELELF;V\’Z(;'LON
%%%YSQE'#QLA CARVAJAL | 8007698 | KR72QBIS | CL37CS CL38S Coh;'/fLELF;VGCA'LON
F())RC%\I/IIDVEIEI'T'Z_A AMERICAS | 8008350 | KR 69A cL24S CL25S COI\'/T'ASLELRAV\’ZCA'LON
LACAMPINA | CARVAJAL | 8010914 | CL39IS TV 72F KR 72FBIS COI\'/T'ASLE&VGCAFN
LACAMPINA | CARVAJAL | 8010695 | CL39IS KR 72FBIS | KR 72FBISA COATEELF;VG(;PN
JACQUELINE | TIMIZA | 8009549 | CL47AS KR 77U KR 77W Coh'/\lllfLELRAV\’;i'LON
NUEVA YORK | CARVAJAL | 8010826 | TV68JBIS | CL39AS CL39B'S Coh'/\l'/fLELRAV\’ZCA'LON
TIMIZA TIMIZA | 8009019 | KR 72PBIS KR 72 Q CL40C S COI\'/T'ASLELF;V\/;CA'LON
TIMIZA TIMIZA | 8008835 | CL 41B SUR TV 74 CL41AS Coh'/\l'fl_ELRAV\/ZCA'LON
CONSERVACION
TIMIZA TIMIZA | 8008578 | CLAIBSUR | CL41AS | KR 75ABIS MALLA VIAL
TIMIZA TIMIZA | 8008465 | CL41BSUR | KR 75ABIS TV 78 COI\'/T'ASLELFZV\’;CAPN
TIMIZA TIMIZA | 8008128 | CL 41B SUR TV 78 KR 788 COI\,/\IIASLEL?AV\';SLON
VALLADOLID | CASTILLA | 8001292 CL8A KR 818 KR 81C COAI/TIEELRAV\/ZCAPN

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE:

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo = CCE-EICP-IDI-01

Versién

A




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 6 de 101
Version No. | 4

Las actividades u obras a ejecutar son las siguientes:

El Contratista debe garantizar la atencion del objeto contractual del presente proceso, los tramos viales
priorizados, teniendo en cuenta y actualizando, siempre que se requiera, la informacion en legal y debida
forma de las exclusiones y adiciones si las hubiere. En concordancia con los diagnosticos realizados
previos a la intervencion, revisados y aprobados por la interventoria y con el aval de la Alcaldia Local de
Kennedy.

Se deben disefiar, cumplir y reportar el Estudio de Impacto Ambiental, el Plan de Manejo Ambiental y el
Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios, para llevar a cabo las actividades de ejecucién de
las obras de conservacion de malla vial.

Por otro lado, el contratista es el responsable de verificar que el Fondo De Desarrollo Local De Kennedy,
a través del presente proyecto licitatorio no incurra en actuaciones de detrimento patrimonial, por tal
motivo, al inicio de la ejecucion contractual, deberd presentar ante todas y cada una de las Entidades
Distritales competentes, el proyecto y con su respectivo alcance, cronograma y programacion.

El equipo de trabajo por parte del contratista y de la interventoria, debe conocer todos los tramos viales
gue se encuentran incluidos en el presente proceso licitatorio y el posterior contrato que se desprenda
de su adjudicacion, esta actividad debera realizarse previa a la intervencion de los segmentos viales, con
una visita de identificacién que se derivara en una ficha de factibilidad de intervencion de todos y cada
uno de los segmentos viales, la cual sera apoyo indispensable para la programacién de cronogramas y
presupuestos de la ejecucién del presente proceso. Estos deben contener, entre otras, la actualizacién
del estado del pavimento, localizacion, registro fotogréfico, CIV, barrio, UPZ, estado en la estructura
ecolégica principal (corredor ecolégico o ronda), zonas de reserva, zonas de remociéon en masa (aspecto
relacionado con prevencion de desastres y su limitacién al uso del suelo), estado juridico del tramo, es
decir, si estd legalizado o no, dimensiones generales y dimensiones aproximadas de intervencion,
priorizacién para intervencion de redes a corto y largo plazo por parte de EAAB, inclusion de sectores
dentro de programas de reasentamiento y/o mejoramiento integral de barrios por parte de la Caja de
Vivienda Popular, rutas de desvio de proyectos de intervencion vial entre otras.

El Contratista deberd respetar y preservar la infraestructura de redes de servicios que tengan
intersecciones o se encuentren paralelas a los tramos a ejecutar en el presente proyecto.

Los términos que no se hallen definidos expresamente, se entenderan de acuerdo con su sentido natural
y obvio, seguin su uso comun o segun el lenguaje técnico respectivo.

La correcta ejecucion de las obras de Conservacion de la Malla Vial del presente proceso, su coherencia
con respecto de las especificaciones contempladas en el presente ANEXO TECNICO GENERAL vy los
demas documentos que hacen parte integral del presente proceso licitatorio y del contrato resultante del
mismo, permitiran el cumplimiento del objeto del Contrato.

El FDLK priorizé para la ejecucion de este proyecto de inversion, treinta y cinco (35) segmentos viales,
los cuales, segun el prediagnéstico visual emitido por el equipo técnico de la Alcaldia Local, requieren
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diferentes tipos de intervencién para cada uno de estos segun lo sefialado en el capitulo 2 del presente
documento, sin embargo, este concepto esta sujeto al diagnéstico final emitido por el contratista y avalado
por su correspondiente interventoria.

. DEFINICION DE LAS INTERVENCIONES

El Contratista proyectara la forma en que se llevara a cabo los procedimientos para intervenir la via,
siempre y cuando los mismos cumplan como minimo con todas las especificaciones técnicas de
construccion del IDU, con las normas vigentes y se ajusten a los demas documentos del Contrato.
Igualmente, el Contratista debera prever las obligaciones impuestas en el Plan de Manejo Ambiental
(PMA) y el Plan de Manejo del Tréafico (PMT).

La ejecucion se proyectara de forma completa y en los plazos previstos para las obras de mantenimiento
rutinario y periédico, rehabilitacion y reconstruccién cumpliendo plenamente con lo previsto en las
especificaciones particulares y generales de construccién revisadas y aprobadas por la interventoria.

En todo caso, el contratista se obliga a realizar todas las gestiones, incluyendo la proyeccion de equipo,
personal e infraestructura adecuada, tramitacién de permisos y licencias, para ejecutar a cabalidad el
objeto del contrato. Asi mismo para rehabilitacion y reconstruccién, debera verificar con la EAAB — ESP,
gue el segmento no se encuentra dentro de los proyectos de expansion o renovacion de redes de la
empresa.

Ademas, el contratista se obliga a realizar todas las gestiones, incluyendo las proyecciones de equipo,
personal e infraestructura adecuada y tramite de permisos y licencias, para ejecutar a cabalidad el objeto
del contrato.

i Actividades para Mantenimiento Rutinario.

EL mantenimiento rutinario corresponde a todas las actividades tendientes a lograr el cumplimiento de la
vida Util de la estructura, constituyéndose en una practica preventiva. Entre las actividades principales se
tienen las siguientes, sin limitarse a ellas:

Limpieza de sumideros, pozos y alcantarillas.
Sello de fisuras.

Limpieza y sello de juntas.

Entre otras

Actividades para Mantenimiento Periddico.

El Mantenimiento Periédico corresponde al conjunto de actividades superficiales que no comprometen
masivamente las capas inferiores de la estructura del pavimento, tendientes a lograr que se alcance el
periodo de disefio util, conservando su condicion de servicio, constituyéndose asi en una practica
preventiva o correctiva.

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 8 de 101
Version No. | 4

Entre las actividades principales se tienen las siguientes, sin limitarse a ellas:

e Parcheo.

e Bacheo.

e Colocacion de capas asfalticas no estructurales del tipo micro aglomerado o mezclas densas de
restitucién de carpeta.

e Reconstruccion o reparacion de losas.

e Colocacion de lechada asfaltica o sello de arena — asfalto.

iii. Actividades para Rehabilitacién

Se entiende como Rehabilitacion, el conjunto de medidas que se aplican con el fin de recuperar la
capacidad estructural del pavimento. Algunas implican el retiro de parte de la estructura existente para
colocar posteriormente el refuerzo y otras buscan aprovechar las condiciones superficiales existentes del
pavimento. Puede incluir el reciclado de las capas asfalticas, con o sin incorporacion de material granular
nuevo o existente, o la colocaciéon de capas de mejoramiento estructural.

Normalmente, los procesos de Rehabilitacion van asociados a la ampliacion de los periodos de vida Util
y en consecuencia requieren estudios de transito, materiales y dimensionamiento estructural necesarios.
La profundidad de la intervencion sera maxima hasta la primera capa granular de la estructura. Sin
embargo, si como resultado de la inspeccién de redes y de los estudios efectuados se requieren mejoras
en las condiciones hidraulicas, éstas deberan efectuarse.

iv. Actividades para Reconstruccion

Se entiende como Reconstruccion el retiro y reemplazo total de la estructura de un pavimento para
generar una nueva. Es posible considerar la reutilizacion total o parcial de los materiales existentes.

Se debe hacer el estudio de transito, materiales, dimensionamiento estructural y si se requiere renovacion
o disefio de redes hidraulicas, para garantizar el periodo de vida util previsto.

Los segmentos viales por Reconstruir que conforman el proyecto corresponden a aquellos a los que, el
estado estructural y estado superficial dieron como resultado requerimientos de intervencién profunda.

V. Actividades para Redes de Servicios Publicos

El Contratista debera tener en cuenta lo establecido en las especificaciones para la intervencion de redes
de servicios publicos y procedimientos de coordinacién interinstitucional con las empresas de servicios
publicos, de acuerdo con lo previsto en el Contrato.

El Contratista proyectard la intervencion en las redes, tomando las maximas precauciones para evitar
dafios en las redes existentes y en todo caso asumird plena responsabilidad por los perjuicios que se
ocasionen a las mismas o a terceros por efecto de mala planeacion o ejecucion.
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Durante la ejecucion del Contrato, el Contratista, previa revisién y aprobacion de la interventoria, disefiara
los procedimientos para la intervencion de redes de servicios publicos y para la coordinacién
interinstitucional con las empresas de servicios publicos, de acuerdo con las revisiones, actualizaciones

o modificaciones realizadas por cada una de ellas.

a.

A continuacién, se desglosa las actividades o items contractuales generados en la fase de estructuracién

items de pago:

del proceso licitatorio:

COD IDU ITEM DESCRIPCION UNIDAD
1 RECONSTRUCCION - REHABILITACION VIA PAVIMENTO FLEXIBLE
3007 1,001 | REPLANTEO GENERAL M2
3010 1002 DEMOLICION PAVIMENTO ASFALTICO (INCLUYE CARGUE). NO INCLUYE M3
’ TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE SOBRANTES.
3710 1,003 | EXCAVACION MECANICA EN MATERIAL COMUN (INCLUYE CARGUE) M3
TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO
3017 1004 AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 21 KM). A DISTANCIA M3
! MAYOR DEL ACARREO LIBRE (90 M) EN SITIO AUTORIZADO POR LA
ENTIDAD AMBIENTAL COMPETENTE.
4613 1005 TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO M3
' AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 28 KM)
2015 1006 GEOTEXTIL NT 4000 PARA SEPARACION SUBRASANTE/CAPAS M2
! GRANULARES (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION)
BASE GRANULAR CLASE B (BG_B) (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
4157 1,007 | NIVELACION, HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON M3
VIBROCOMPACTADOR)
BASE GRANULAR CLASE B (BG_B) CON 'RECICLADO DE CONCRETO
4743 1,008 |(SUMINISTRO, EXTENDIDO, NIVELACION, HUMEDECIMIENTO Y M3
COMPACTACION CON VIBROCOMPACTADOR)
SUBBASE GRANULAR CLASE B (SBG_B) (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
4160 1,009 | NIVELACION, HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON M3
VIBROCOMPACTADOR)
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SUBBASE GRANULAR CLASE B (SBG_B) CON RECICLADO DE
4747 1,010 | CONCRETO (SUMINISTRO,  EXTENDIDO, NIVELACION, M3
HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON VIBROCOMPACTADOR)

MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE TIPO DENSO MD20 ASF
CONVENCIONAL 80-100 (SUMINISTRO, EXTENDIDO Y NIVELACION
4485 1,011 |MANUAL Y COMPACTACION MECANICA) INCLUYE: VIBRO M3
COMPACTADOR BENITIN DE 1 TONELADA - INCLUYE OPERARIO Y
COMBUSTIBLE

MEZCLA ASFALTICA CON ASFALTO CAUCHO (SUMINISTRO, EXTENDIDO,

sz 1,012 NIVELACION Y COMPACTACION MECANICA)

M3

IMPRIMACION CON EMULSION ASFALTICA CRL-0 (SUMINISTRO,

et 1,013 BARRIDO SUPERFICIE Y RIEGO MECANICO)

M2

RIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICA CRR-2 (SUMINISTRO,

3867 1,014 BARRIDO SUPERFICIE Y RIEGO MECANICO)

M2

DEMARCACION LINEA CONTINUA A=0.12M (E=2.3MM,TERMOPLASTICA.

4240 | 1015 | Nc. SUMINISTRO Y APLICACION CON EQUIPO. INCL. MICROESFERAS)

ML

FLECHA DIRECCIONAL "DE FRENTE" (E=2.3MM,TERMOPLASTICA. INC.
SUMINISTRO Y APLICACION CON EQUIPO. INC MICROESFERAS). MARCA
VIAL PARA VELOCIDADES MENORES O IGUALES A 60 KM/H AREA DE LA
MARCA: 1.20 M2.

4246 1,016 UN

DEMARCACION PASO PEATONAL-CEBRA (E=2.3MM,TERMOPLASTICA.

4248 1,017 INC. SUMINISTRO Y APLICACION CON EQUIPO. INC MICROESFERAS)

M2

MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE DENSA MD19 CON CEMENTO
ASFALTICO CA 14. (SUMINISTRO, EXTENDIDO, NIVELACION MANUAL Y
COMPACTACION MECANICA CON VIBROCOMPACTADOR TANDEM
PEQUENO, INCLUYE OPERARIO Y COMBUSTIBLE).

8613 1,018 M3

2 RECONSTRUCCION - REHABILITACION VIA PAVIMENTO RIGIDO

3007 2,001 | REPLANTEO GENERAL M2

DEMOLICION CONCRETO ESTRUCTURAL (INCLUYE CARGUE MANUAL).

E 2,002 NO INCLUYE TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE SOBRANTES.

M3

3710 2,003 | EXCAVACION MECANICA EN MATERIAL COMUN (INCLUYE CARGUE) M3

3017 2004 TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO M3
' AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 21 KM). A DISTANCIA
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MAYOR DEL ACARREO LIBRE (90 M) EN SITIO AUTORIZADO POR LA
ENTIDAD AMBIENTAL COMPETENTE.

4613 2 005 TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO M3
’ AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 28 KM)

GEOTEXTIL NT 4000 PARA SEPARACION SUBRASANTE/CAPAS

GRANULARES (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION) M2

4015 2,006

SUBBASE GRANULAR CLASE A (SBG_A) (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
4161 2,007 | NIVELACION, HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON M3
VIBROCOMPACTADOR)

SUBBASE GRANULAR CLASE A (SBG_A) CON RECICLADO DE
4746 2,008 | CONCRETO HIDRAULICO (SUMINISTRO, EXTENDIDO, NIVELACION, M3
HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON VIBROCOMPACTADOR)

BASE GRANULAR CLASE A (BG_A) (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
4158 2,009 | NIVELACION, HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON M3
VIBROCOMPACTADOR)

BASE GRANULAR CLASE A (BG_A) CON RECICLADO DE CONCRETO
4744 2,010 | HIDRAULICO (SUMINISTRO, ~ EXTENDIDO, NIVELACION, M3
HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON VIBROCOMPACTADOR)

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO RIGIDO: LOSAS EN CONCRETO

HIDRAULICO MR45 E=0.20M (NO INCLUYE SARDINEL) M2

4667 2,011

ACERO DE REFUERZO FY=60000 PSI. SUMINISTRO E INSTALACION. DE
ACUERDO A LO ESTIPULADO POR LA NSR-10, NORMA ASTM A-706,
ICONTEC 2289 PARA EL ACERO PDR-60. INCLUYE TODOS LOS COSTOS
3708 2,012 |DE SUMINISTRO DE MATERIALES (REFUERZO (G60) FIGURADO, KG
CORRUGADO, INCLUYE EL ALAMBRE DE AMARRE), EQUIPOS,
TRANSPORTES, MANEJO, ALMACENAMIENTO, DESPERDICIOS Y MANO
DE OBRA.

5404 2,013 | CANASTILLA PASAJUNTAS (INCLUYE SUMINISTRO Y FIJACION) KG

ACERO LISO PARA TRANSFERENCIA DE LOSAS D= 1 1/4" (NO INCLUYE

4959 2,014 CANASTILLA). SUMINISTRO E INSTALACION. KG

4238 2015 MALLA ELECTROSOLDADA 0.25X0.25M, D=4MM, 4MM (INCLUYE KG
' SUMINISTRO, FIJACION E INSTALACION)

3806 2,016 | CURADO DE LOSAS DE CONCRETO (SUMINISTRO Y APLICACION) M2
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SELLADO DE JUNTAS EN PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO
3837 2,017 |(INCLUYE LIMPIEZA, SUMINISTRO E INSTALACION DE FONDO Y ML
SELLANTE)

CORTE DE PAVIMENTO - INCLUYE EQUIPO: CORTADORA DE CONCRETO
3811 2,018 |INCLUYE OPERARIO Y COMBUSTIBLE. INCLUYE DISCO DIAMANTADO ML
ASFALTO-CONCRETO 350 MM, AGUA Y MANO DE OBRA

DEMARCACION LINEA CONTINUA A=0.12M (E=2.3MM,TERMOPLASTICA.

4240 | 2,019 | |NC. SUMINISTRO Y APLICACION CON EQUIPO. INCL. MICROESFERAS) ML
FLECHA DIRECCIONAL "DE FRENTE" (E=2.3MM,TERMOPLASTICA. INC.
4246 | 2020 | SUMINISTRO Y APLICACION CON EQUIPO. INC MICROESFERAS). MARCA |
’ VIAL PARA VELOCIDADES MENORES O IGUALES A 60 KM/H AREA DE LA
MARCA: 1.20 M2.
4247 | 201 |PINTURA TERMOPLASTICA (E=23MM. INCLUYE SUMINISTRO Y|
’ APLICACION CON EQUIPO. INCLUYE MICROESFERAS)
5 | MANTENIMIENTO RUTINARIO-PERIODICO DE VIA PAVIMENTO
FLEXIBLE
3007 | 3,001 |REPLANTEO GENERAL M2

BACHEO EN PAVIMENTO FLEXIBLE E= 0.14M. (INCLUYE DEMOLICION
MANUAL Y CARGUE DE PAVIMENTO FLEXIBLE DE E=0.14M,
4515 3,002 | TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS, EXCAVACION Y M2
REPOSICION BASE GRANULAR CLASE A (BG_A) E=0.20M, BASE
ASFALTICA MD10)

3710 3,003 | EXCAVACION MECANICA EN MATERIAL COMUN (INCLUYE CARGUE) M3

TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO
AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 21 KM). A DISTANCIA
MAYOR DEL ACARREO LIBRE (90 M) EN SITIO AUTORIZADO POR LA
ENTIDAD AMBIENTAL COMPETENTE.

3017 3,004 M3

4613 3.005 TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO M3
' AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 28 KM)

DEMOLICION PAVIMENTO ASFALTICO (ESPESOR VARIABLE. INCLUYE
3021 3,006 |CARGUE). NO INCLUYE TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE M2
SOBRANTES.

BASE GRANULAR CLASE A (BG_A) (SUMINISTRO, EXTENDIDO MANUAL,

4487 3,007 HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION)

M3
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SUBBASE GRANULAR CLASE B (SBG_B) (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
4160 3,008 | NIVELACION, HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION CON M3
VIBROCOMPACTADOR)
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE DENSA MD19 CON CEMENTO
8613 3009 ASFALTICO CA 14. (SUMINISTRO, EXTENDIDO, NIVELACION MANUAL Y M3
' COMPACTACION MECANICA CON VIBROCOMPACTADOR TANDEM
PEQUENO, INCLUYE OPERARIO Y COMBUSTIBLE).
4712 3010 MEZCLA ASFALTICA CON ASFALTO CAUCHO (SUMINISTRO, EXTENDIDO, M3
' NIVELACION Y COMPACTACION MECANICA)
3864 3011 IMPRIMACION CON EMULSION ASFALTICA CRL-0 (SUMINISTRO, M2
' BARRIDO SUPERFICIE Y RIEGO MECANICO)
3867 3012 RIEGO DE LIGA CON EMULSION ASFALTICA CRR-2 (SUMINISTRO, M2
’ BARRIDO SUPERFICIE Y RIEGO MECANICO)
4758 3,013 | SELLO DE FISURAS ML
4598 3,014 | SELLO DE GRIETAS ML
LIMPIEZA DE POZOS (INCLUYE CARGUE, RETIRO Y DISPOSICION FINAL
el 3,015 DE SOBRANTES) UN
LIMPIEZA DE SUMIDEROS (INCLUYE CARGUE, RETIRO Y DISPOSICION
T 3,016 FINAL DE SOBRANTES) UN
4 MANTENIMIENTO RUTINARIO-PERIODICO DE VIA PAVIMENTO RIGIDO
3007 4,001 | REPLANTEO GENERAL M2
3464 4,002 | EXCAVACION MANUAL EN MATERIAL COMUN. Incluye cargue. M3
TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO
3017 4,003 | AUTORIZADO (distancia de transporte 21 Km). A distancia mayor del acarreo M3
libre (90 m) en sitio autorizado por la entidad Ambiental competente.
4613 4.004 TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO M3
’ AUTORIZADO (distancia de transporte 28 Km)
3486 4.005 DEMOLICION CO_N_C;RE_TO ESTRUCTURAL (Incluye Cargue). No incluye M3
transporte y disposicion final de sobrantes.
4487 4.006 BASE G.RANULAR CLASE A (BG_A) (Suministro, Extendido Manual, M3
Humedecimiento y Compactacion)
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BASE GRANULAR CLASE A (BG_A) CON RECICLADO DE CONCRETO
4744 4,007 | HIDRAULICO (Suministro, Extendido, Nivelacion, Humedecimiento vy M3
Compactacion con vibrocompactador)

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO RIGIDO: LOSAS EN CONCRETO

c2l5 4,008 HIDRAULICO MR-45 e=0.18m M2
3708 4,009 | ACERO DE REFUERZO (Incluye Suministro, Figurado y Fijacion) KG
5404 4,010 | CANASTILLA PASAJUNTAS (Incluye suministro y fijacion) KG

ACERO LISO PARA TRANSFERENCIA DE LOSAS D=1 1/4" (NO INCLUYE

AR 4,011 CANASTILLA). SUMINISTRO E INSTALACION. KG

4758 4,012 | SELLO DE FISURAS ML
SELLADO DE JUNTAS EN PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO

3837 4,013 — . L ML
(Incluye Limpieza, Suministro e Instalacion de Fondo y Sellante)

3723 4014 LIMPIEZA DE POZOS (Incluye Cargue, Retiro y Disposicion Final de UN
Sobrantes)

3724 4.015 LIMPIEZA DE SUMIDEROS (Incluye Cargue, Retiro y Disposicion Final de UN
Sobrantes)

3434 4016 TACHON EN CONCRETO L=0.40m Hi=0.15m, Hs=0.08m (Incluye Suminitro e UN

’ Instalacion) INCLUYE PINTURA PARA INSTALAR

SEGREGADOR BICICLETA (TACHON PLASTICO O CAUCHO ALTA

4832 4017 RESISTENCIA COMO POLIPROPILENO DE ALTO IMPACTO, CON UN

ESTRUCTURA DE REFUERZO, ELEMENTOS REFLECTIVOS DE ALTA
EFICIENCIA. TIPO TRANSMILENIO 40.5cmx15cmx8.5cm). SUMIN. E INSTAL.

5 MANTENIMIENTO PERIODICO EN ANDEN DE CONCRETO

DEMOLICION PISOS DE CONCRETO (ESPESOR VARIABLE HASTA 0.10 M.
3012 5,001 |INCLUYE CARGUE). NO INCLUYE TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL M2
DE SOBRANTES.

3464 5,002 | EXCAVACION MANUAL EN MATERIAL COMUN. INCLUYE CARGUE. M3

TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO
AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 21 KM). A DISTANCIA
MAYOR DEL ACARREO LIBRE (90 M) EN SITIO AUTORIZADO POR LA
ENTIDAD AMBIENTAL COMPETENTE.

3017 5,003 M3

REHABILITACION DE ESPACIO PUBLICO EN ADOQUIN DE ARCILLA
TRAFICO LIVIANO SOBRE MORTERO. RETIRO ADOQUIN E INSTALAR
10462 | 5,004 |NUEVO, INCLUYE EXCAVACION, SARDINEL, BORDILLO, INCLUYE M2
MOBILIARIO, INCLUYE TRANSPORTE Y DISPOSICION DE ESCOMBROS A
21KM

ANDEN CONCRETO GRAVA COMUN DE 3000 PSI (210 KG/CM2)
3425 5,005 | PREMEZCLADO E=0.10M (INCLUYE SUMINISTRO, FORMALETEO, M2
FUNDIDA Y CURADO)
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3621 5,006 | RAMPA TIPO A B10 INCLUYE BASE EN MORTERO 1:5, DESARROLLO: 1M. UN

PISO EN LOSETA PREFABRICADA A-50 (SUMINISTRO E INSTALACION.
10000 | 5,007 |INCLUYE BASE 4CM MORTERO DE 2000 PSI, NIVELACION Y ARENA DE M2
SELLO), INCLUYE TRANSPORTE DE PETREOS

VADO PARA ACCESIBILIDAD A MOVILIDAD REDUCIDA EN ANCHO=3.20M,
DESARROLLO=2.00M, SUMINISTRO Y CONSTRUCCION, EN ESPACIO
PUBLICO EXISTENTE. ALTO ESTANDAR DE ANDEN DE 0.20M (INC. BASE
ARENA NIVELADA, ARENA SELLO, RELLENO.

5024 5,008 UN

PISOS EN LOSETA PREFABRICADA A55 TACTIL ALERTA O A56 GUIA
4856 5,009 |40X40X6 CM. SUMINISTRO E INSTALACION. (INCLUYE 4CM DE MORTERO M2
1:5 HECHO EN OBRA PARA BASE Y ARENA DE PENA PARA SELLO).

SARDINEL FUNDIDO EN SITIO EN CONCRETO PREMEZCLADO DE
3000PSI. SUMINISTRO Y CONSTRUCCION. (GRAVA COMUN) E=0.20M

5181 | 5010 |76 35M (INCLUYE FORMALETA METALICA, ACERO DE REFUERZO Y| Mb
ALAMBRE NEGRO).
SARDINEL TIPO A10 (SUMINISTRO E INSTALACION. INCLUYE 3CM
4054 | 5011 VioRTERO 2000 PSI) ML
4210 | 5012 | BORDILLO PREFABRICADO AB0 (SUMINISTRO E INSTALACION. INCLUYE |
' 3CM MORTERO DE NIVELACION 2000 PSI)
6 | REDES
3009 | 6,001 |EXCAVACION MANUAL PARA REDES PROFUNDIDAD OM - 2M (INCLUYE | o

CARGUE)

4613 6.002 TRANSPORTE Y DISPOSICION FINAL DE ESCOMBROS EN SITIO M3
' AUTORIZADO (DISTANCIA DE TRANSPORTE 28 KM)

RELLENO EN MATERIAL SELECCIONADO PROVENIENTE DE LA
3050 | 6,003 |EXCAVACION  (EXTENDIDO  MANUAL, HUMEDECIMIENTO Y M3
COMPACTACION)

RELLENO EN TRITURADO DE 3/47 (INCLUYE TRANSPORTE,

SUMINISTRO, EXTENDIDO MANUAL Y COLOCACION) M3

5412 6,004

RELLENO EN RECEBO COMUN (SUMINISTRO E INSTALACION
4792 6,005 |EXTENDIDO MANUAL, HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION M3
TRANSPORTE A 28 KM).

RELLENO CON MEZCLA DE GRAVILLA DE 3/4" Y ARENA DE RIO
4837 6,006 | (RELACION 1:1) SUMINISTRO Y COLOCACION. (INCLUYE TRANSPORTE, M3
SUMINISTRO, EXTENDIDO MANUAL Y COLOCACION).

RELLENO PARA REDES EN ARENA DE PENA (SUMINISTRO, EXTENDIDO,

HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION) M3

3024 6,007
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w67 | 6008 |PLACA CUBIERTA D=170M POZO INSPEC. (PREFABRICADA. INCLUYE |
’ SUMINISTRO E INSTALACION. INCLUYE TAPA)
st | 600g |CILINDRO POZO INSP. EN MAMPOSTERIA E=0.25M (INC. SUMIN. Y| =
' CONST, ACERO PARA ESCALERAS, GEOTEXTIL Y PANETE IMPERMEAB.)
4725 | 6010 | MIVELACION DE POZO (HASTA RASANTE EN CONCRETO 3000 PSI|
’ HECHO EN OBRA, H=0.15M. INCLUYE SUMINISTRO Y CONSTRUCCION)
TUBERIA CONCRETO D=10" CL. Il SIN REFUERZO (INCLUYE SUMINISTRO
4265 | 6,011 | £ NSTALACION) ML
TUBERIA CONCRETO D=18" CL. Il SIN REFUERZO (INCLUYE SUMINISTRO
3937 1 6,012 £ NSTALACION) ML
soa1 | 6013 | TUBERIA PVC UM. EXT CORRUGADO/INT LISO UM. NORMA NTC 3722-1|
’ D=4" INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION)
w045 | 6014 | TUBERIA PVC UM. EXT CORRUGADOIINT LISO UM. NORMA NTC 37221 |
’ D=12" (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION)
w047 | 6015 | TUBERIAPVC UM, EXT CORRUGADO/INT LISO UM. NORMA NTC 3722-1|
' D=18" (INCLUYE SUMINISTRO E INSTALACION)

Nota: En el marco de la formulacion de la licitacion para la conservacion de la malla vial, como entidad
se procedio a definir los items y cantidades de obra con base en un diagndstico netamente visual, ya que
no se cuenta con los equipos especializados, ensayos técnicos ni laboratorios necesarios para determinar
con precision las estructuras existentes de pavimento. Esta limitacién técnica impide establecer con
exactitud el tipo de intervencion requerida en cada tramo vial, asi como la caracterizacién estructural del
pavimento, lo que afecta directamente la estimacién detallada de cantidades.

De igual forma, en relacion con las redes de alcantarillado, no se dispone de camaras CCTV u otros
equipos técnicos que permitan realizar una revisién interna del estado de las tuberias y demas
componentes subterraneos. Esta carencia impide identificar con certeza si existen fallas, deterioros o
condiciones que ameriten la intervencion de dichas redes antes o durante las obras de conservacion vial.
Por tal motivo, no se pudo definir con precision la necesidad o alcance de intervenciones sobre los
sistemas de drenaje y alcantarillado en esta etapa inicial.

En consecuencia, las cantidades e items definidos para la presente licitacion son aproximados y
preliminares. Sera durante la fase previa de ejecucion contractual, en la cual el futuro contratista debera
realizar los estudios, diagndsticos y disefios técnicos correspondientes, que se determinara con claridad
el alcance real de las intervenciones. Solo a partir de esos insumos sera posible establecer con precision
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las cantidades a ejecutar, la estructura de los pavimentos y la necesidad o no de intervenir las redes de
alcantarillado, garantizando asi una adecuada planeacién técnica y financiera del contrato.

Siendo asi que, la variable utilizada para determinar del valor del proyecto corresponde entonces al
calculo de las areas a ser intervenidas en cada uno de los segmentos viales priorizados, desglosados por
cada una de las actividades a ejecutar, dependiendo del prediagnéstico visual adelantado por EL
FONDO.

3.1.Fases de ejecucion

El plazo total para la Etapa de ejecucién (contractual) del contrato de obra se define como:

ETAPA DE EJECUCION (CONTRACTUAL)

FASE DE PLANIFICACION (ETAPA PREVIA) FASE DE OBRA

DOS (2) MESES DOCE (12) MESES
PLAZO CATORCE (14) MESES.

3.1.1. Actividades de planificacién etapa previa:

El Diagnostico de los tramos viales a intervenir, estdn determinados por su cédigo de Identificacion Vial
(CIV), y se debe realizar el levantamiento de las fallas del pavimento existente (auscultacion visual) para
determinar el PCl (Norma ASTM D 6433-07 o la que la reemplace, modifigue o derogue y que se
encuentre en vigencia durante la ejecucion del contrato), la toma de deflexiones en estructuras de
pavimento para la evaluacion de la capacidad estructural y transferencia de carga, asi como, la medicién
de espesores con georradar (con actividad de perforacion para validacion de espesores), procesos que
le permitiran clasificar cada segmento vial dentro de la clasificacién de estado identificada por los colores
verde-amarillo y rojo IDU (metodologia de priorizacion tipo IDU), por medio de esta identificacion se
determinaran cudles de ellos corresponden a actividades de mantenimiento rutinario y mantenimiento
periédico, y cuales, de ellos a labores de rehabilitacién y/o reconstruccién, relaciéon que sera revisada y
aprobada por la interventoria del contrato y avalada por el FDLK.

La metodologia y desarrollo consolidado del diagndstico, debera ser entregada por el contratista en un
documento que contenga todos los aspectos a evaluar y las particularidades que sean necesarias aclarar
de acuerdo con el estado de las vias priorizadas. Dicho documento debera ser revisado y aprobado por
la interventoria y trasladado para su respectivo aval por parte del FDLK y, debera ser entregado antes
del inicio de las actividades de ajustes y actualizacién de diagnosticos de disefios y ejecuciones.

En cuanto a ajustes de pavimentos, en aquellos tramos que se defina la necesidad de realizar ajustes al
disefio de detalle en la estructura de pavimento, se debera acoger a las metodologias convencionales ya
sean de caracter analitico, mecanicistas o racionales, entre las que se destacan las desarrolladas por
Portland Cement Association (PCA), Transport Research Laboratory (TRL), Instituto de asfalto entre
otras, las cuales deberan ser adoptadas por parte del Contratista en un documento que contenga la
totalidad de los aspectos a considerar, el cual debera ser revisado y aprobado por la interventoria y
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trasladado para su respectivo aval por parte del FDLK, debera ser entregado antes del inicio de las
actividades de ajustes y actualizacion de diagndsticos y de disefios y ejecuciones. Adicionalmente se
debera realizar el disefio de la via incluyendo aspectos geométricos, de transito y de redes que haya
lugar.

Cabe resaltar que la identificacion de estado no implica la prioridad de intervencién, dicha priorizacion se
determinara en conjunto entre el Contratista, la interventoria y el supervisor o quien haga sus veces en
el FDLK, respondiendo a criterios técnicos y necesidad de intervencién en los sectores objeto del alcance
del presente proceso licitatorio.

El archivo de la Alcaldia Local De Kennedy es un espacio de acceso al Contratista, por lo cual sera
responsabilidad del oferente, visitar el archivo para verificar la documentacion existente que sea de
utilidad para el correcto desarrollo de las obras a contratar, con el fin de que se tengan en cuenta la oferta
de todas las actividades necesarias que garanticen que la documentacion es suficiente y completa para
adelantar todas las etapas del contrato. La no verificacion del estado de los documentos por parte del
oferente no es justificacion para solicitar ajustes adicionales en los costos del contrato.

Dependiendo de las caracteristicas particulares de los sitios a investigar, y de requerirse por las
caracteristicas del trafico peatonal y vehicular, el Contratista debera elaborar el Plan de Manejo de
Tréansito para las exploraciones y trabajos de campo que asi lo requieran, como lo son las actividades de
campo en las areas de topografia, geotecnia e investigacion de redes de servicios publicos. El Contratista
debera someter este Plan de Manejo de Transito a la aprobacion de la Secretaria Distrital de Movilidad,
como requisito indispensable para su implementacién dentro de las actividades de investigaciéon en
campo que sean necesarias.

Para lograr la entrega del informe de diagndsticos y disefios bajo las condiciones mencionadas
anteriormente, se requiere que absolutamente todos los profesionales vinculados al proyecto
realicen como minimo una visita a la zona antes de iniciar cualquier labor de planificacién y obra,
con el acompafiamiento de los especialistas de la interventoria, designados para esta labor.

Para cada uno de los analisis, el FDLK en la determinacién del presupuesto oficial, ha considerado el uso
de programas computacionales especializados, alquiler de equipos, papeleria, oficina, informes, planos,
CD'’s, fotos, videos, etc.

Es importante anotar, que en ninglin caso se aceptaran disefios sin memorias detalladas de los calculos
debidamente sustentados, para los cuales el equipo de especialistas designados por la Interventoria
verificard que se realice su entrega en cada uno de los componentes que hacen parte de la etapa de
Planificacion.

Todos los productos y/o entregables que surjan a través de la ejecucion del contrato que surja del
presente proceso licitatorio deberan estar acorde con lo Establecido en el Manual de Interventoria y
Supervision (como referente el del Instituto de Desarrollo Urbano), con los requisitos que la Interventoria
y Supervisién exijan, adjuntando la documentacién soporte requerida.
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El contratista tendra una duracién total de diez (10) dias calendario luego de revisados y avalados todos
los capitulos que son insumo de los Diagndsticos, Estudios y Disefios de los segmentos viales priorizados
por la Interventoria.

En los diez (10) dias posteriores a la aprobacién de los diagnésticos, estudios y disefios, el contratista
debe desarrollar las actividades previas a la ejecucién de las obras de conservacion, de las cuales se
derivaran los siguientes productos:

e Cronograma detallado de la etapa de conservacion.

e Programa de Manejo Ambiental en Obra — MAO, en cumplimiento de la Resolucion 1115 del
2012: “Por la cual se regula técnicamente el tratamiento y/o aprovechamiento de escombros en
el Distrito Capital”.

¢ Alcance, metodologia y enfoque del contrato de obra.

e Plan Anual de Caja — PAC.

¢ Plan de Calidad de obra y Analisis de Precios Unitarios de las actividades a ejecutar.

¢ Plan de Gestién Social.

e Plan de Gestién Integral de Residuos de Construccion y Demolicion.

Los productos mencionados anteriormente, deben ser revisados y aprobados por la interventoria.

3.1.2. Actividades de obras de conservacion:

Las obras de conservacion incluyen, como minimo las siguientes actividades, ademas de las que se
desprendan de otros documentos del Contrato. En todo caso, el Contratista debera garantizar el
adecuado funcionamiento de las Obras que se ejecuten.

a. Demoliciones de andenes, sardineles y pavimento.

b. Excavaciones de todo tipo.

c. Renivelacién y reconstruccion de cajas necesarias de redes de servicios.

d. Nivelacion de tapas de cajas de medidores, tapas de accesos a sumideros y valvulas de control
de operaciones.

e. Renivelacién de tapas de pozos.

-

Reemplazo de capa de rodadura con mezcla asféltica y en caso de requerirse atender los fallos

de la estructura del pavimento del tramo.

g. Construccion de andenes, espacio publico y obras complementarias segun el caso.

h. Actividades de sefializacion horizontal y vertical.

i. Desarrollar actividades de gestién ambiental, seguridad industrial y salud en el trabajo, social y
manejo de transito.

j- Alineacion de postes.

Las obras de conservacion comprenden:

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 20 de 101
Version No. | 4

Movimiento de tierras.

Reemplazo de capa de rodadura de pavimento.

Obras de espacio publico.

Estructuras de concreto.

Elementos de sefalizacion horizontal y vertical.

Obras para la red de Alcantarillado y Acueducto.

Obras de instalaciones eléctricas.

Obras de redes telefénicas (voz y datos) y las demas actividades requeridas para cumplir con el
objeto del contrato, de acuerdo con los disefios, que se deben elaborar teniendo en cuenta las
especificaciones dadas en los capitulos de cada &rea y especificaciones IDU-2011, o las
especificaciones que estén en vigencia en la ejecucion del contrato. Ademas, si es necesario, el
contratista debera elaborar las Especificaciones Particulares, en la etapa de Planificacion, para
los procedimientos constructivos que no se encuentren contenidos en las especificaciones ya
mencionadas.

SQ@ 000 T

ACCESIBILIDAD

Todas las intervenciones realizadas en marco del contrato deben garantizar la autonomia de las personas
con algun grado de discapacidad ya sea fisica, visual, motriz y/o cognitiva es una prioridad para la
Administracion Distrital. Los segmentos intervenidos deberan cumplir con la reglamentaciéon vigente
nacional e internacional relacionado a los aspectos técnicos, especificaciones, dimensiones y calidad de
los materiales y de las actividades a realizar como lo son rampas, vados, vias de circulacién peatonal
horizontal, bordillos, pasamanos y agarraderas, cruces peatonales a nivel y elevados o puentes
peatonales y pasos subterraneos, paraderos accesibles para transporte publico, colectivo y masivo de
pasajeros, segun sea el caso y la aplicabilidad.

« Labores de Gestion Ambiental

Comprende todas las actividades para la Gestién Ambiental, Seguridad y Salud en el trabajo de la obra,
de acuerdo con su respectivo capitulo técnico del presente proceso de Licitacion, de acuerdo con los
lineamientos establecidos por el Instituto de Desarrollo Urbano — IDU.

« Labores de Gestion Social

Comprende todas las actividades para la Gestién Social de la obra, de acuerdo con su respectivo capitulo
técnico del presente proceso de contratacién, de acuerdo con los lineamientos establecidos por el
Instituto de Desarrollo Urbano — IDU.

. Miramientos proceso Contractual

El listado de segmentos se debera ejecutar durante el plazo destinado para el presente proceso y su
desarrollo contractual, considerando los siguientes miramientos:

a) Los segmentos que estén priorizados y que durante el desarrollo de otros contratos de las
distintas entidades se definan como desvios, seran excluidos y reemplazados por otros tramos o
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CIV que defina el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), para lo cual el Contratista
debe, toda vez que reciba el listado para exclusion y adicién, debera generar el diagnostico a los
nuevos Tramos o CIV (verificando los estados de reserva por otras entidades o por ESP
Distritales) o solicitud de la misma al IDU, en conjunto con la interventoria y el FDLK (Fondo De
Desarrollo Local De Kennedy), el Contratista debera elaborar y entregar la solicitud con las
debidas justificaciones para que la interventoria dentro de sus obligaciones contractuales revise
y apruebe y eleve en debida forma el requerimiento de solicitud de la respectiva ACTA DE
INCLUSION O EXCLUSION al contrato de obra, determinando el nuevo alcance del mismo y los
requerimientos necesarios para cumplir con el objeto contractual.

b) El contratista deberd realizar el cruce de informacion con las diferentes entidades prestadoras de
servicios publicos o entidades Distritales, elevando un comunicado para poner en conocimiento
de la modificacion del alcance del contrato.

¢) En aquellos segmentos viales que han requerido modificacion del alcance contractual, el
contratista debera justificar el tipo de intervencién con respecto del objeto del contrato a la
interventoria de este, para que sea esta quien revise y apruebe y transmita en cumplimiento de
sus obligaciones contractuales esta informacién para aval del FDLK (Fondo De Desarrollo Local
De Kennedy).

El Contratista apoyado del concepto y recomendacion de su especialista en geotecnia vial y
pavimentos, debera indicar el tipo de intervencién, con su respectivo presupuesto y ficha
diagnéstico, asi como todo lo que requiera y solicite la interventoria como soporte para validar.

d) Los Segmentos para desarrollo del Contrato, deben identificarse por PK_ID, por CIV y
describiendo el tramo y su longitud.

El Contratista debera elaborar un cronograma y programacién de actividades que le permita atender la
triple restriccion del contrato ALCANCE - TIEMPO — PRESUPUESTO, como minimo debera ejecutar las
obras con Seis (06) frentes simultaneos o los que requiera bajo su programacién y cronograma de
actividades, para cumplir con el objeto contractual.

El Contratista esta en la obligacion de informar a la interventoria cualquier aspecto que pudiese afectar
el buen desarrollo del Contrato.

Frente de Obra considerado como el area o zona de trabajo; contemplando los recursos necesarios tanto
operativos como administrativos para desarrollar paralelamente los frentes de trabajo.

Se recalca que la interventoria debera verificar constantemente que el Contratista cumple con el
cronograma y programacioén de actividades de obra.

El Contratista debera planificar el proyecto para dar cumplimiento a:

e EIl Contratista respetara el alcance total del proyecto. (Desarrollo de todas las actividades del
proyecto).
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e EIl Contratista Contemplara los costos e items completos para el desarrollo del proyecto.
(Presupuesto destinado para el proyecto).

e El Contratista debera solicitar al FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), la informacion
que repose en el archivo de la entidad sobre contratos y proyectos desarrollados, asi como las
fichas de diagnéstico elaboradas para el presente proceso que se han desarrollado con
anterioridad que puedan servir como aporte para su revision, actualizaciéon o ajustes necesarios
para el desarrollo del contrato a realizar.

De igual manera se podran adelantar acciones de movilidad en los segmentos que se consideren puntos
criticos que inducen a escenarios de accidentalidad o zonas que requieran una intervencion inmediata
por efecto del impacto adverso y desmedido sobre una comunidad.

Los alcances de intervencion en términos de calzada y andenes seran definidos por la interventoria y el
FDLK.

3.1.2.1. Condiciones de recibo

Las obras ejecutadas deberan corresponder a las programadas durante el plazo de ejecucion del
contrato, razén por la cual éstas seran objeto de recibo a satisfaccion por parte de la interventoria -acorde
con lo establecido en el Manual de Interventoria vigente en el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU; una
vez se cumpla el total de los requisitos técnicos y administrativos, se debera suscribir el acta de recibo
final y a partir de esta fecha empezara a correr la vigencia de las pdlizas.

3.1.2.2. Actividades generales

Las actividades a ejecutar incluyen por lo menos, y sin limitarse a éstas, las siguientes, ademas de las
gue se desprendan de los documentos del Contrato. En todo caso, el contratista debera garantizar el
adecuado funcionamiento de las actividades que ejecute.

Entre las actividades principales se tienen las siguientes, sin limitarse a ellas:

e Demoliciones de andenes, sardineles y pavimento.

e Excavaciones de todo tipo.

e Construccién de redes de servicios publicos (reparacion, renivelacion, rehabilitacion, reubicacién,
renovacion y construccion de las mismas).

e Nivelacién y conformacién de subrasantes, incluyendo rellenos en material granulares.

e Construccion de sub-bases granulares y/o bases granulares.

e Construccion de andenes

e Suministro e Instalacion de adoquin segln especificaciones técnicas de cada segmento vial.

e Suministro e instalacion de elementos de confinamiento

e Suministro e instalacion de cajillas de Acueducto

e Instalacién y desinstalacion de medidores de acueducto
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e Transporte, figurado y colocacién de acero de refuerzo segun especificaciones técnicas de cada
segmento vial.

e Trasiego para materiales, excavacion y/o demolicién. Marco y tapa para caja de inspeccion
(Suministro e instalacion).

e Cinta de ajuste en concreto 3000psi.

e Limpieza cdmaras de inspeccién servicios publicos

e Reparaciones puntuales (de requerirse)

e Atencion de emergencias (de requerirse)

e Realizacién de las labores Ambientales, Seguridad y Salud en Trabajo y Gestién Social.

¢ Disefio e Implementacion de sefalizacién y demarcacion de los tramos intervenidos.

e Ejecucion de las labores de Manejo de Tréfico

e Utilizacion de elementos reciclados provenientes de los Centros de Tratamiento y/o
Aprovechamiento de RCD (Residuos de la Construccion y Demolicion) legalmente constituidos
y/o la reutilizacién de los generados por las etapas constructivas y de desmantelamiento

¢ Recopilacion de informacién para la actualizacion de la base de datos del inventario de la malla
vial, el espacio publico y puentes, segun disposiciones del IDU.

Las Obras de Construccién comprenden movimientos de tierras, pavimentos, obras de espacio publico y
paisajismo, estructuras de concreto, elementos de sefializacion horizontal y vertical, obras para la red de
alcantarillado y acueducto, obras de instalaciones eléctricas, obras de redes de teléfonos y demas
actividades requeridas para cumplir con el objeto del Contrato, de acuerdo con los disefios y las
especificaciones aprobados.

3.1.2.3. Labores de gestion ambiental

Comprende todas las actividades para la Gestion Ambiental, Seguridad y Salud Ocupacional del
proyecto, de acuerdo con lo estipulado en el contrato

3.1.2.4. Labores de gestion social

Comprende todas las actividades para la Gestién Social del proyecto, de acuerdo con lo estipulado en el
Contrato.

3.1.2.5. Labores para el Plan de Manejo de Tréafico, Sefializacién y Desvi6

Comprende todas las actividades para el desarrollo del Plan de Manejo de Trafico, Sefializacion y Desvios
del proyecto, de acuerdo con lo estipulado en el Contrato.

3.1.2.6. Estabilidad en las actividades de construccion

De conformidad con el alcance del programa estructurado para la construccién de la malla vial local y
espacio publico asociado para la Localidad de Kennedy, a continuacién, se hacen las siguientes
consideraciones:
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La construccion de las vias Locales de Kennedy, deben cumplir con las especificaciones técnicas
establecidas en los estudios y disefios entregados por el futuro contratista al FDLK con las
debidas aprobaciones.

En el caso de que se deba realizar algun tipo de ajuste y/o modificacién este debe tener los
soportes técnicos requeridos segun sea el caso.

En contexto con lo anterior, se considera que la garantia de estabilidad de obra debe estar vigente
por un término no inferior a los sefialados en el estudio previo.

NOTAS ACLARATORIAS

El contratista debe tener presente que, durante la ejecucion del proyecto, el FDLK podra excluir
(por razones técnicas o presupuestales) algunos de los segmentos viales asignados a cada
grupo, o de ser necesario, incluir otros segmentos viales, siempre y cuando éstos hagan parte
de la malla vial local o intermedia de la Localidad de Kennedy. La inclusion de nuevos segmentos
debe obedecer a la necesidad de garantizar la seguridad y movilidad de los usuarios, a la
atencion a emergencias, a requerimientos judiciales, o para reemplazar aquellos segmentos
viales que por razones técnicas no puedan ser intervenidos.

El orden de intervencién de la malla vial y el espacio publico sera definido por el Fondo de
Desarrollo Local de Kennedy.

Se precisa que las intervenciones en los corredores priorizados se deberan validar si los mismos
incluyen la totalidad de las intersecciones de los segmentos que los componen, inclusive la
interseccion inicial y final de cada corredor con las actividades de obra definidas para el corredor.
De igual forma, y con el propésito de poder dar cumplimiento a sentencias judiciales falladas en
segunda instancia en contra del FDLK, se podran intervenir para actividades de conservacion,
segmentos viales de malla vial local o intermedia que no hayan sido priorizados inicialmente.

En cumplimiento de lo establecido en el Articulo 4 del Decreto Distrital 265 de junio de 2016
mediante el cual se modifica el articulo 10 del Decreto 442 de 2015, o la que se encuentre vigente
“...toda obra de infraestructura de transporte en el Distrito Capital que se ejecute y adelante en
procesos constructivos con asfalto, debera prever el uso de materiales provenientes del
aprovechamiento de llantas usadas en las proporciones técnicas que para el efecto exija el Fondo
de Desarrollo Local de Kennedy, en la totalidad de metros cuadrados de la mezcla asfaltica usada
para la obra en un porcentaje no menor al 25% de la totalidad del volumen de la mezcla asfaltica
usada en vias vehiculares (Malla Vial Arterial, Malla Vial Intermedia y Malla Vial Local).

En caso de que se requiera adelantar tramites ante las Empresas de Servicios Publicos para
obtener certificaciones o permisos para la conservacion de los proyectos objeto de la presente
licitacion, el contratista debe realizarlos sin que éstos generen costos adicionales a la propuesta.
Igualmente es de resaltar que los Planes de Manejo de Desvios de Tréafico y de Manejo Ambiental
o Principio de Gestién Ambiental definitivos deben ser aprobados por la autoridad competente.
El contratista debera realizar un andlisis del estado de las vias alternas que utilizé para los
desvios del transito, las cuales seran objeto de un Inventario de Fallas previo al inicio de los
trabajos, en términos de Tipo de Falla, Severidad y Extensién, con Registro Fotografico y/o
Filmico, a fin de determinar las condiciones preexistentes al inicio de los trabajos, y poder contar
posteriormente con los elementos de juicio necesarios para cualquier analisis que se deba hacer
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sobre el tema. El costo de esta evaluacion estara incluido dentro del Valor Plan de Manejo de
Tréfico, Sefalizacién y Desvios.

El contratista, dentro de las actividades preliminares debera verificar el estado de aprobacién de
los tratamientos a la vegetacion por parte de la Autoridad Ambiental competente, de tal forma
gue su Programacion de Obra no se vea alterada por la falta de la aprobacion de los tratamientos.
En todo caso, la no entrega de la aprobacion de los tratamientos a la vegetacion por parte de la
Autoridad Ambiental al contratista, no sera causal de mayores costos por ningiin concepto o
reclamaciones derivadas del tema silvicultural, por parte del contratista, ni de la Interventoria. No
obstante, lo anterior, si por razones de la no entrega oportuna de la aprobacién se requiere de la
reprogramacién de algunas actividades de la obra, es claro para las partes, que esto no genera
costo adicional alguno de ningun tipo, ni para el contratista ni para la Interventoria.

El contratista debe considerar en su propuesta, los costos de la totalidad de las labores y servicios
necesarios hasta el total recibo a satisfaccion de las obras, por parte de la interventoria, el FDL
de Kennedy, las Empresas de Servicios Publicos y los Entes Distritales competentes.

El contratista debera realizar el cruce de informacién con las empresas de servicios publicos
(EAAB, Gas Natural, Empresas de Telecomunicaciones), con la Unidad Administrativa Especial
de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial (UAERMV), IDU, Planeacién Distrital, Secretaria de
Movilidad y urbanizadores previo la ejecucion de las intervenciones.

El FDLK durante el desarrollo del contrato, podra solicitar la atencion de dafios que
eventualmente no se encuentren registrados en el inventario inicial que haya realizado el
contratista, y que por su condicién afecten la movilidad y seguridad de los usuarios. Por lo
anterior, el alcance incluye de ser necesario, realizar mejoramiento geométrico, reparaciones
puntuales y atencién de emergencias, en cualquier segmento objeto del contrato tanto en calzada
como espacio publico previa priorizacion por parte de la Entidad.

El contratista sera responsable de dar cumplimiento a los Programas de Ejecucién de Obra,
pagos por servicios profesionales, suministros de materiales, alquiler de equipos e impuestos de
ley por parte del contratista, sean oportunos y transparentes, por la permanencia durante el
proceso constructivo de un nivel adecuado de seguridad industrial, impacto ambiental y
sefializacion de acuerdo con los manuales de minimas implicaciones ambientales, y por el
mantenimiento del flujo peatonal y vehicular seguro por las zonas de influencia de las obras
durante la ejecucion de los trabajos.

El contratista debe garantizar que las actividades de produccion de mezcla con pavimento
asfaltico fresado estabilizado con emulsion cumplan con las Especificaciones Técnicas
Generales de materiales y Construccién para Proyectos de Infraestructura Vial y de Espacio
Pudblico en Bogota IDU-ET-2011, las Especificaciones Generales de Construccidon descritas en
los presentes Pliegos de Condiciones, las Especificaciones Particulares de Construccion que
genere el contratista a partir de sus propios estudios de detalle y la normatividad vigente del
Instituto de Desarrollo Urbano.

El contratista adjudicatario, como responsable de los materiales que suministre para la ejecucion
de las actividades de obra, debera realizar todos los ensayos necesarios para establecer la
calidad e inalterabilidad de los agregados para utilizar.

Antes de iniciar las actividades de obra, el contratista debera suministrar, para verificacion del
Interventor, los ensayos de laboratorio que garanticen la conveniencia y cumplimiento de los
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materiales granulares y bituminosos a emplear y la definicion de una férmula de trabajo (Disefio
de mezcla) correspondiente, que debera cumplir las exigencias establecidas en la especificacion
correspondiente para lo cual se tendra como documentos de apoyo los lineamientos establecidos
en Especificaciones Técnicas generales de Materiales y Construccién para Proyectos de
Infraestructura Vial y de Espacio Publico en Bogota que se encuentren vigentes.

o EIFDLK revisardy validara las propuestas planteadas por parte del contratista para este proyecto
y solicitara la generacion de las modificaciones a lugar que apliquen en pro de garantizar mejores
resultados en el desarrollo del proceso.

e Se deberan adelantar actividades de Tréfico, Sistema de Gestién Ambiental (SGA), Seguridad y
Salud en el Trabajo (SST) y Social, las cuales se encuentran totalmente armonizadas con el
alcance técnico de las obras previstas a ejecutar.

3.1.2.7. Monto agotable

El contrato serd por monto agotable, es decir que se definen las actividades a realizar, segun listado
presentado en este estudio y contratadas al valor ofrecido por el contratista para cada uno de los items,
realizando las actividades constructivas segun los disefios finales a implementar, avalados por la
interventoria y visto bueno del apoyo a la Supervision, hasta agotar el monto del presupuesto oficial. En
todo caso, si las actividades se realizaran en su totalidad antes de agotar el presupuesto, la entidad podra
incluir nuevos segmentos que de acuerdo con las necesidades que considere.

3.1.2.8. Visita a las vias objeto del proyecto

Sera responsabilidad de los proponentes la visita e inspeccion del sitio en el cual se realizaran los
trabajos. El hecho que los proponentes no se familiaricen debidamente con los detalles y condiciones
bajo los cuales seran ejecutados los trabajos, no se considerard como argumento valido para posteriores
reclamaciones

3.2. ALCANCE DEL PROYECTO

3.2.1. OBTENCION DE LA INFORMACION

Importante tener en cuenta para la intervencién del espacio publico y con el fin de evitar dafios a la
infraestructura asociada, el contratista debe garantizar la obtencion de la siguiente informacion:

o Datos técnicos de las redes existentes e informacion de los proyectos a ejecutar por parte de la
Empresa de Servicio Publico GRUPO VANTI SAS

¢ Informacion referente a la tipologia y caracterizacion de la red de activos de gas natural que trata
la Ley 1682 de 2013, la cual corresponde a los datos técnicos de la siguiente manera: tipologia
de duetos y estructuras, cantidad de duetos, materiales, dimensionamiento, profundidad y
georreferenciacién precisa de tramos, estructuras y dispositivos especiales; estado de
construccion de tramos y estructuras sin aporte del espacio publico adyacente que los confine,
emitida por Infraestructura de Datos Espaciales para el Distrito Capital — IDECA.
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e Necesidad de proteger, trasladar o reubicar las redes y/o activos de GRUPO VANTI SAS. ESP,
como consecuencia del proyecto o de modificar la ubicacion del mismo. En todo caso debera
primar la opcién que impligue menores costos e impactos generales.

3.2.2. RECONOCIMIENTO Y COORDINACION

Una vez analizada la informacion suministrada por el FDLK, el contratista junto con la Interventoria del
contrato, realizan las visitas a cada una de las vias a intervenir en donde se determinan las siguientes
actividades:

1) Verificacion de las cantidades de obra a realizar.

2) Verificacién del presupuesto de cada via para ser aprobado por la Interventoria del contrato y la
Supervision del mismo.

3) Se realizara el acta de concertacion con la comunidad de cada una de las vias.

4) Se presenta la programacion de obra aproximada en donde se especifica el tiempo, presupuesto
estimado y actividades a realizar.

5) Se realizara solicitudes de intervenciones a las entidades correspondientes a las diferentes empresas
de servicios publicos (EAAB, ETB, CODENSA, GAS NATURAL), de ser necesario tendra que realizar
la solicitud de concepto a las entidades del Distrito Capital (DADEP, CATASRATO, PLANEACION
DISTRITAL, IDU, ETC) de requerir informacion de las mismas.

6) El contratista cumplira con lo solicitado en los pliegos de condiciones en cuanto al personal, equipo
necesario, plan de inversién del anticipo y programa de insumos y personal.

7) Solicitud de Planes de Manejo de Trafico “PMT”

3.2.3. CANTIDADES DE OBRA PARA PAGO

Las cantidades de obra se estableceran de acuerdo a la propuesta presentada, por consiguiente, las
cantidades de obra reales seran calculadas por el contratista y aprobadas por el INTERVENTOR
asignado, de acuerdo con los requisitos de las especificaciones para cada item. Es de aclarar que los
precios unitarios son fijos contaran con los respectivos porcentajes de AlU.

3.2.4. OBLIGACIONES RELACIONADAS CON LA ADECUACION DEL LUGAR DE LA OBRA

Para el inicio de la etapa de obra presentara la programacién definitiva correspondiente a la misma y
debera ser elaborado hasta el nivel de item, basado en la informacién presentada en la propuesta y
teniendo en cuenta los diferentes aspectos relevantes a la ejecucion de la obra, los documentos técnicos
y las condiciones del sitio de los trabajos.

Se debera utilizar un software tipo Project, o similar, en un diagrama de barras discriminado por semanas,
sujeto en todo caso, al plazo de ejecucién del objeto contractual y contado a partir de la fecha de
suscripcion del acta de inicio de la obra y seran, como minimo:
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a)

b)

c)

d)
e)

Programa de ejecucion de los trabajos (Diagrama de Gantt) con todas las actividades (capitulos,
subcapitulos y la totalidad de los items), por cada uno de los frentes de trabajo, sefialando la
secuencia y duracion de cada una de las actividades indicadas en el formato de cantidades de la
propuesta economica, inicio y final de cada una de las actividades, duracion de la ejecucion del
proyecto objeto del presente proceso de seleccién y ruta critica.

Programa detallado del recurso humano requerido para el desarrollo de los trabajos. Debera
especificar la jornada de trabajo a utilizar en la ejecucién de la obra, indicando dias y horas
laborales para cada una de las semanas.

Flujo de inversién del contrato: El contratista deberd presentar el flujo de inversion del contrato,
expresado en pesos conforme a la propuesta econdémica. La presentacién del flujo de inversién
de los recursos del contrato deberé realizarse utilizando una hoja de célculo de Excel o aplicacion
software tipo Project o similar, por cada una de las actividades contenidas en las especificaciones
técnicas y valor reflejado en el formato presentado de la Propuesta Econdmica, discriminadas
por mes, de acuerdo con el siguiente modelo.

Flujo de Inversiéon de los recursos del contrato
Cod. Descripcién Mes 1 [mes 2 mes 3 | mes 4 |mes 5| mes 6| mes 7 |mes 8
1 Capitulo 1
Actividad 1 %%
Actividad 2 % %
Actividad 3 %
Actividad 4
2 Capitulo 2
Actividad 1 %)%
Actividad 2 %%
Actividad 3 %)%
3 Capitulo 3
Actividad 1
Actividad 2
4 Capitulo 4
Actividad 1
Actividad 2
Actividad 3
Actividad 4
subtotal del mes %% % %
Acumulado %)| % % %
% sobre el valor total propuesto
Plazo total de ejecucién del contrato: (__dias)
50% del plazo total de ejecucién del contrato: (-- dias)
Porcentaje acumulado de la ejecucion de los
recursos al 50% del plazo de ejecucién del (%)
contrato

Programa de suministros de insumos detallado.

Programa de suministro equipos.

Plan de aseguramiento de la Calidad de la Obra: El contratista ejecutara y controlara los trabajos
de construccion bajo el enfoque de gestion de Calidad conforme a la norma NTC-1SO 10005:2005
El plan de aseguramiento de calidad de la obra debe tener los siguientes componentes minimos:
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Alcance

Elementos de Entrada del Plan de Calidad
Obijetivos de la Calidad
Responsabilidades de la Direccion

Control de documentos y datos

Control de registros

Recursos

Provisién de recursos

Materiales

Recursos humanos

Infraestructura y ambiente de trabajo
Requisitos

Comunicacion con el Cliente

Compras

Produccidn y prestacién del servicio
Identificacion y trazabilidad

Propiedad del cliente

Preservacion del producto

Control de producto no conforme
Seguimiento y medicién

Auditoria

El contratista debera presentar un documento con las funciones y responsabilidades del
personal minimo requerido PARA EL DESARROLLO del contrato, excepto los que se
presentaron y aprobaron con la propuesta.

SEMYNETOS3TATISR MO0 T

Los programas y planes antes indicados, luego de su aprobacién por parte del Interventor y avalado por
el FDL, seran obligatorios para el contratista quien no podra modificarlos unilateralmente. La modificacion
de cualquiera de los planes y programas debera fundarse en causas plenamente justificadas y requerira
la aprobacion escrita y previa del Interventor y la verificacion por parte del FDL o del comité técnico. En
caso de que el contratista no cumpla con alguno de ellos, el interventor podra exigir por escrito, segun el
caso, el aumento en el nimero de turnos, en la jornada de trabajo y/o en el equipo y/o en los insumos y,
en general, las acciones necesarias para el cumplimiento del programa o plan de que se trate, sin que
por la realizacién de tales acciones se genere costo adicional alguno para el FDL. No obstante, el
incumplimiento de estos requisitos podra implicar las sanciones del caso.

Programas complementarios

a. Programa de seguridad y salud en el trabajo.
b. Programa de manejo ambiental.

c. Programa de Gestién Social

d. Plan de Manejo de Trafico
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e. Esquema de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicion, apertura del pin de obra, y
cuando se generen mas de mil (1000) metros cubicos de RCD este incluye el plan de gestiéon PG
RCD aprobado por la autoridad ambiental.

- Organizacion de los trabajos

El contratista debera considerar dentro de su plan de inversiones y/o presupuesto, todos los costos
ambientales que tienen que ver con la implementacién del Plan de Manejo Ambiental o licenciamiento
ambiental y autorizaciones ambientales, que sea aplicable a su actividad, que incluyen las medidas de
manejo ambiental, control y mitigacién de impactos, seguimiento y monitoreo, planes de contingencia,
gestion y en general todas las medidas que sean requeridas o que hagan parte de la normativa ambiental
y los requerimientos de su actividad durante la ejecucion de su contrato.

3.2.5. COMITE DE OBRA

Para la obra, se realizara semanalmente un comité de obra ya sea en campo o en donde la supervision
disponga, con el fin de hacer seguimiento al avance, revision de calidad, inversion realizada y solucion a
inconvenientes presentados en la ejecucion. Al mismo asistira personal idoneo por parte del contratista,
interventoria y del FDLK.

3.2.6. OBLIGACIONES RELACIONADAS CON LOS EQUIPOS, HERRAMIENTAS, MAQUINARIA Y
MATERIALES DE CONSTRUCCION.

e FEjecutar la obra con todos los equipos, maquinaria, herramientas, materiales y los demas
elementos necesarios para la correcta ejecucién de la misma.

e Suministrar todos los equipos, maquinaria, herramientas, materiales e insumos en las fechas
indicadas en la programacion detallada de la obra, cumpliendo oportunamente, entre otros
aspectos, con el envio y recepcién de los mismos en el sitio de la obra.

e Garantizar la buena calidad de los materiales y elementos utilizados para el cumplimiento del
objeto del contrato.

e Realizar, por su cuenta y riesgo, el control de calidad de los materiales y los demas elementos
gue se instalen en la obra.

3.2.7. OBLIGACIONES DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Garantizar el cumplimiento de las normas vigentes sobre seguridad industrial para el desarrollo del
contrato. Especialmente respecto al cumplimiento de los siguientes aspectos

e Elementos de seguridad industrial necesarios para la totalidad del personal que interviene en las
actividades de obra.

¢ Manipulacién de equipos, herramientas, combustibles y todos los elementos que se utilicen para
el cumplimiento del objeto contractual.

e Dotacién de calzado y vestuario de labor y documento de identificaciéon para todo el personal
utilizado en la ejecucion de objeto contractual.
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e El personal que preste el servicio a su nombre debe contar con la edad minima para trabajar,
previniendo el trabajo infantil, mediante una declaracién firmada.

e Todo el personal vinculado debe estar afiliado al sistema de seguridad social y salud en el
trabajo.

3.2.8. PLAN DE GESTION SOCIAL

3.2.8.1. Metodologiay cronograma del PGS

Se debe crear una metodologia para la entrega oportuna de informacion a la ciudadania y reuniones
propuestas, focalizado a los frentes de obra, mediante la disposicion y entrega de volantes informativo.

Se debe contar con una propuesta para la atencion al ciudadano, que debe contar con formatos
establecidos, definicién de cada tipo de solicitud ciudadana, responsables y su respectivo flujograma para
la elaboracion de la respuesta.

Por otro lado, se debe establecer el horario del punto de atencion al ciudadano, el cronograma de
actividades de tipo social asociadas al contrato y una propuesta metodoldgica de evaluacion del plan de
gestion social a implementar en el desarrollo del contrato, cuyos resultados se puedan evidenciar en el
informe final de gestion social.

Teniendo en cuenta lo anterior, el FDLK presenta los siguientes objetivos en el marco del desarrollo del
plan de gestion social.

¢ Implementar el Plan de Gestién Social que controle, mitigue y potencie el impacto social causado
por el mantenimiento de las obras de infraestructura urbana.

e Promover mecanismos de comunicacién que permitan brindar informacién clara, veraz y
oportuna, a las comunidades influenciadas por las obras.

e Crear escenarios de participacién comunitaria que faciliten los espacios de comunicacion entre
el Fondo de desarrollo Local de Kennedy y la ciudadania.

e Establecer un sistema para la atencion del ciudadano que permita la atencion oportuna y eficaz
de las solicitudes, inquietudes, sugerencias quejas y/o reclamos de la comunidad.

3.2.8.2. Programas en materia de Gestidn Social.
3.2.8.2.1. Programa de Divulgacion e informacién ala comunidad.

Este programa esté orientado a poner la informacién general del proyecto al alcance de la comunidad, la
cual comprende la poblacion que viva, trabaje o se relacionen de alguna forma con las obras a ejecutar
en el presente objeto contractual, ademas de informar las actividades y acciones derivadas de las
mismas, producto de la ejecucion del proyecto.

El contratista debe garantizar la informacion a la comunidad ubicada en el area de influencia directa del
proyecto a desarrollar, a través de reuniones generales informativas en caso de que la comunidad, la
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Interventoria o el FDLK lo requieran. La metodologia para la realizacion de las reuniones sera propuesta
por el contratista.

Para la realizacion de estas reuniones, el contratista convocara a los ciudadanos del area de influencia
directa de las obras y/o Juntas de Accién Comunal, contando con la asesoria y aprobacion de la
Interventoria y bajo los lineamientos del Supervisor del contrato.

3.2.8.2.1.1. Definicion y niumero de piezas de informacion.

3.2.8.2.1.1.1. Volantes de informacion

Son herramientas de informacion que describen aspectos especificos del proyecto y que se distribuyen
a la comunidad, para que la comunidad tenga acceso a ellos. Para el presente proyecto se utilizaran
volantes de inicio, volantes de finalizacion, volante de invitacion a reuniones, volante de informacion
ciudadana y volante de restriccion de trafico en caso de requerirse.

Los volantes se deben presentar tipo fotocopia, llevar el nimero de la linea telefonica fija del Punto CREA
y la direccion de correo electronico del Punto CREA y opcional la de un celular o linea de atencién por
medio de la aplicacion Whatsapp, también debera incluir correo electrénico, direccion y linea telefonica
de la Interventoria.

Se deberan realizar todos los necesarios para informar adecuadamente a la comunidad del area directa
de influencia de cada una de las obras. La metodologia para la entrega de volantes y el contenido de los
mismos sera propuesta por el contratista con la asesoria y aprobacion de la Interventoria y presentada
al FDLK como parte del documento metodologia del Plan de Gestion Social.

Las entregas se realizaran antes de iniciar obra en el frente, al momento del cierre a lo largo del corredor
y en los frentes de obra que se estén ejecutando, priorizando universidades, empresas privadas con alta
afluencia de personas, juntas de accién comunal, entidades y centros educativos.

El contratista debera tener completamente instalados los Puntos Satélites, como minimo cinco (05) dias
antes del inicio del proyecto. La distribucidn de los puntos satélite de informacion debera ser propuesta
por el contratista y serdn de ubicacién estratégica para suministrar informacion.

3.2.8.2.1.1.2. Afiches Informativos

Son herramientas de informacion masiva que contienen informacion general sobre el proyecto y que se
colocan en los Puntos Satélites de Informaciéon ubicados dentro de la zona de influencia de la obra y en
el Punto CREA.

Estos afiches deben llevar el nimero de la Linea de Atencion al Ciudadano y la direccion de correo
electrénico del Punto CREA, también debera incluir correo electrénico, direccién y linea telefénica de la
Interventoria.

3.2.8.2.1.1.3. Actas de vecindad de inicio
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El contratista, con la asesoria y aprobacion de la Interventoria previo andlisis de las actividades
contratadas, definirda el nUmero y tipo de actas de vecindad a realizar, segun la intervencién. Estas se
levantaran segun los lineamientos de la Interventoria y la Guia de Manejo Ambiental para el desarrollo
de infraestructura urbana en el Distrito Capital -Resolucion 991 de 2001 expedida por el DAMA.

Las Actas deberdn ser levantadas por un Ingeniero o Arquitecto y el residente social por parte del
contratista, ademas de un Ingeniero o Arquitecto de la Interventoria.

El levantamiento de las Actas implica la toma de fotografias, para lo cual se tendran en cuenta los
siguientes requerimientos:

e Presentar fotografias de alta calidad, donde se pueda evidenciar el estado en general del predio.

e Realizar una toma general de la fachada del inmueble y un registro detallado de toda el area
interna de cada inmueble y estacion.

e Registrar en las fotos los detalles 0 averias existentes como pueden ser: humedad, grietas,
fisuras, estado de la pintura, entre otros.

e Alacorrespondiente Acta, se adjuntara la fotografia impresa a color de la fachada que identifique
el predio con su respectiva nomenclatura para el caso de inmuebles.

e |gualmente, a cada acta se anexara, en medio magnético, las fotografias que se hayan tomado
al interior del predio.

El contratista deber& entregar a la Interventoria, quien debe acompafiar obligatoriamente esta actividad,
la programacion del levantamiento de las Actas, en la cual se especifique, fecha, direcciones, hora y
responsable del levantamiento. Esta programacion debera ser entregada a la Interventoria, para su
correspondiente aprobaciéon y seguimiento, minimo cinco (5) dias antes de la fecha de inicio del
levantamiento de dichas Actas.

Si se llegase a presentar algun reclamo por averias en los inmuebles o estaciones, el contratista
programara una visita técnica al predio o la estacion, para lo cual el residente social citara, previamente,
a la persona que interpuso la queja o delegado y realizara dicha visita dentro de los cinco (5) dias
siguientes a la fecha en la cual se presenté la solicitud. Si la persona que interpuso la queja o el delegado
no asiste, el contratista debera reprogramar la actividad, con el fin de que en la visita realizada este
presente dicha persona.

En dicha actividad debera estar presente el Ingeniero del contratista (responsable del levantamiento de
las Actas) y el Residente Social tanto del contratista, como de la Interventoria, y se debera llevar el Acta
de Vecindad del Inmueble o la estacion con las fotografias de soporte impresas a color en tamafio postal
correspondientes al area relacionada en la respectiva queja. Se procedera a evaluar los dafios y
determinar la responsabilidad, apoyandose en la toma fotogréfica del acta de inicio. Asi mismo, el
contratista realizara un nuevo registro fotogréafico en el area afectada para comparar los cambios que
pudiesen haberse presentado. De la misma forma, el contratista levantara acta de cada una de las visitas
gue se adelanten durante el proceso de verificacion de responsabilidades.

En el Comité Socio ambiental posterior a la fecha de realizacion de la visita, la Interventoria debera
entregar su concepto frente a la responsabilidad o no del contratista en la averia del inmueble. En el caso
en el que la Interventoria haya establecido la responsabilidad del contratista, éste Ultimo debera entregar
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el cronograma de trabajo que ejecutara para reparar los dafios. El contratista debera iniciar la reparacion
de los dafios causados en el predio o estacion, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a la fecha
de realizaciébn de dicho Comité. Esta actividad no deberd superar los plazos aprobados por la
Interventoria, en el cronograma sefalado por el contratista.

Notas: El contratista deber& entregar copia del acta de vecindad o estacion y fotografia impresa de la
fachada del inmueble o interior de la estacion, al propietario o arrendatario del mismo o a Transmilenio,
méximo a los cinco (5) dias de levantada el acta.

Si el contratista por negligencia, descuido, o error, no levanta el Acta de Vecindad para un predio ubicado
en el area aferente al eje del proyecto y se define técnicamente que el predio o estacion pueden ser
afectados por la obra y el propietario de dicho predio o Transmilenio establece una reclamacion por
averias del inmueble, el contratista estara incumpliendo este Contrato y debera adelantar los procesos
necesarios para la adecuacion de la vivienda o estacién.

Las actas de vecindad de inicio que se presenten sin haber contado con la presencia de los profesionales
delegados por parte de la interventoria no tendran validez para el FDLK y tendran que repetir la actividad
hasta tanto no se cumpla con los lineamientos anteriormente mencionados.

3.2.8.2.1.1.4. Actas de vecindad de Cierre

Las actas de vecindad de cierre tienen por objeto establecer el estado fisico de los predios o estaciones,
de tal forma que se establezca claramente en evidencia fisica y grafica, el estado de los predios o
estaciones al terminar la intervencion y poder responder de manera consecuente en el momento de
alguna solicitud de reclamacion por parte de los propietarios de los predios en mencion.

3.2.8.2.1.1.5. Actas de compromiso

Las Actas de Compromiso se suscribirdn en caso de requerirse y segun criterio de la Interventoria, entre
el contratista y el propietario del predio cuando la ejecucion de la obra requiera de un permiso particular
del propietario para realizar una actividad de obra.

3.2.8.2.1.1.6. Convocatorias

El contratista debera indicar a la Interventoria los actores y metodologia para convocar para cualquier
tipo de reunién, a través de volantes o cartas de invitacion a reuniéon que deberan ser elaborados por el
contratista de acuerdo con los lineamientos del IDU y del FDLK.

Para la distribucion de los volantes, se debera diligenciar el formato respectivo, en el cual aparecera la
fecha de recibo, junto con la firma del ciudadano que recibe el volante.

Las convocatorias se realizaran, como minimo, tres (3) dias antes de la fecha de la realizacién de la
reunion.

Notas: La forma de convocatoria podra ser modificada por orden de la Interventoria, con el fin de mejorar
0 garantizar la participacion de la comunidad en las reuniones.

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cadigo CCE-EICP-IDI-01 . Pagina 35de 101

Version No. | 4

El contenido de todas las convocatorias, sean cartas o volantes, deberan estar aprobados previamente
por la Interventoria.

En caso de ser necesario desarrollar actividades extraordinarias, en la obra que afecten la cotidianidad
de la comunidad aledafia a la misma, como la intervencién de redes de servicios publicos que genere la
suspensioén de los mismos, se debera dar aviso a la poblacién afectada mediante volante informativo, con
tres (3) dias de anticipacién, como minimo.

3.2.8.3. Programa de atencidn al ciudadano
3.2.8.3.1. Punto CREA

El contratista debera contar con una (1) oficina en las instalaciones que disponga el contratista o en el
campamento, en el cual brindar& informacion a la comunidad que lo requiera. En este Punto, el contratista
establecera un sistema de Atencién al Ciudadano (quejas, reclamos, inquietudes, sugerencias o
solicitudes de informacion), para lo cual debera contar con linea telefénica fija y correo electrénico,
teniendo en cuenta que éstas se podran presentar via Internet, personal o telefénicamente. El contratista
brindara informacion sobre el desarrollo del proyecto y recibira y atendera las manifestaciones
ciudadanas (quejas, reclamos, inquietudes, sugerencias o solicitudes de informacién), atendiendo
oportuna y debidamente a las mismas.

Se aclara que, puesto que por efectos del desarrollo del proyecto no existe un eje definido y fijo, lo que
amerita que se establezca el punto CREA sea en las instalaciones de la oficina del contratista o en el
campamento.

El horario de atencién del punto CREA debera ser propuesto por el contratista y aprobado por la
Interventoria, atendiendo a las necesidades de la comunidad.

El nimero de horas de atencion semanal en el punto CREA no podra ser inferior a 20 horas semanales.

El contratista deberd registrar diariamente el reporte de las quejas, inquietudes, reclamos o sugerencias
presentadas por los ciudadanos, con la correspondiente gestién adelantada en respuesta a las mismas,
con el fin de adelantar el seguimiento por parte de la Interventoria y del FDL. Este reporte se auditara
semanalmente por la Interventoria y el Coordinador Social del contrato en las reuniones semanales.

De igual manera se debera realizar una capacitacion acerca del programa de atencion al ciudadano, y
diligenciamiento de los formatos de atencién al ciudadano, a la persona asignada para atender la linea
telefonica y el correo electrénico en los casos en los cuales la residente social deba realizar actividades
en terreno, previo conocimiento de la Interventoria.

El contratista debera tener instalado el Punto CREA dentro de los cinco (5) dias inmediatamente
siguientes a la firma del acta de inicio. Se entienden por instalado el Punto CREA cuando cumplan con
los requerimientos exigidos. La direccion del Punto CREA, los nimeros de la linea telefénica para
atencion al ciudadano y la direccion electrénica deberan ser divulgados por el contratista para
conocimiento de la comunidad
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En el Punto CREA, el contratista deberd instalar y tener un remanente para entregar de las piezas de
divulgacién del proyecto tales como volantes y plegables.

3.2.8.4. Programa de Sostenibilidad

3.2.8.4.1. Plegables de Sostenibilidad

Son herramientas de comunicacion que describen aspectos especificos del cuidado y mantenimiento de
la obra. El objetivo de estos plegables es brindar informacién sobre la responsabilidad ciudadana en el
buen uso y mantenimiento de las obras construidas, lo que contribuira al proceso de Sostenibilidad de la
obra. Estos plegables se entregaran en las juntas de accion comunal, puerta a puerta en los frentes de
obra que se estén ejecutando al momento de la entrega a los predios ubicados en el eje de la obray en
el Punto CREA, en los Puntos Satélites.

La distribucién de los mismos serd propuesta por el contratista y aprobada por la Interventoria.
Adicionalmente, el contratista debera realizar entregas semestrales de los mismos con la informacion
correspondiente al periodo ejecutado con las actividades realizadas, en el componente, ambiental, social
y técnico, recomendaciones del uso y cuidado de las obras.

3.2.8.5. Programa de Capacitacién a los empleados del proyecto

El contratista debera establecer una capacitacién mensual de, por lo menos, media hora para todos los
empleados y subcontratistas vinculados a la obra. En esta charla se capacitara sobre las caracteristicas
generales del proyecto, tiempo de duracién, estado de avance, importancia de realizar la remocién de
escombros en los tiempos y lugares definidos previamente, informacion a la comunidad sobre el Punto
CREA y la linea de atencion al ciudadano y temas relacionados con el fortalecimiento personal de los
trabajadores.

El contratista debera presentar en la metodologia la tematica de cada una de las capacitaciones A estas
capacitaciones deberd asistir todo el personal contratado para la obra.

3.2.8.6. Programa de Control y Seguimiento a Dotaciones

En los recorridos y demas acciones que ejecuten los profesionales del area social del contratista, la
Interventoria o el FDLK, velaran porque todos los empleados utilicen adecuadamente la dotacion y tengan
los elementos de proteccion acordes con las actividades ejecutadas y con lo establecido en el Manual de
Identidad Visual del IDU.

Las anomalias que se presenten deben ser reportadas a las diferentes instancias del area ambiental
correspondiente.

3.2.8.7. Informes de Gestion

3.2.8.7.1. Informes mensuales
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El contratista debera presentar dentro de los primeros cinco (5) dias siguientes a la fecha de corte (de
acuerdo con la fecha del acta de inicio del contrato), un (1) informe mensual social a la Interventoria,
sobre la gestién social adelantada, para que ésta, previa revision, verificacién, concepto y aprobacion, lo
remita a esta alcaldia dentro de los siguientes cinco (5) dias. Estos informes deberan ir debidamente
foliados y legajados en carpeta tamafio oficio

3.2.8.7.2. Informe Final

Al finalizar el contrato se debera presentar un (1) informe, donde se entregue el consolidado de la
implementacién del Plan de Gestién Social en la obra, asi como el resultado de la evaluacion del Plan de
Gestién Social, en donde incluya el andlisis y las recomendaciones que surjan y permitan el mejoramiento
continuo del acompafiamiento en obra. La calidad y oportunidad del informe seran evaluadas por la
Interventoria.

Asi mismo debera entregar el original de las actas de vecindad o estacién debidamente foliado, con la
correspondiente relacién incluida en cada tomo indicando propietario, direccién, nimero telefénico y
ndmero de acta.

3.2.8.7.3. Comités sociales

El seguimiento del desempefio social del contratista sera verificado en los Comités Sociales que se
deberan realizar, como minimo, quincenalmente.

En dichos comités, la Interventoria elevara un informe ejecutivo a través del cual reportara al supervisor
del Fondo los avances, aciertos e inconvenientes identificados por el contratista en la ejecucion de las
presentes obligaciones de gestion social.

De cada uno de estos comités, se levantara un acta, la cual haré parte de cada informe mensual.

Notas: Para adelantar la evaluacién y el seguimiento a la ejecucion del Programa de Gestion Social por
parte del contratista, se efectuard mensualmente una (1) reunion de seguimiento, en la cual participaran
los residentes sociales de Interventoria y contratista, para tal fin la Interventoria y el contratista deberan
presentar soporte escrito de las actividades y los soportes correspondientes debidamente revisados y
aprobados por la Interventoria. En esta reunion el contratista debera presentar un resumen del informe
mensual de gestion social en donde presente las actividades de gestién social para cada uno de los
programas y avance en el cumplimiento del cronograma y la Interventoria realizara las observaciones
correspondientes.

Para registrar las labores de Gestidn Social el contratista debera consultar los Formatos en la Guia de
Manejo Ambiental de Obras de infraestructura Urbana del Distrito (Resolucién 991 de 2001 expedida por
el DAMA).

3.2.9. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS.
3.2.9.1. Objetivo

El objetivo del PMT, es de mitigar el impacto al transito vehicular, peatonal y de bicicletas causado por la
ejecucion de las Obras de reconstruccion y construccion de la malla vial, buscando la proteccion y
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seguridad de los usuarios de la via, de los obreros, de los residentes y comerciantes del sector, y en
general el respeto a los ciudadanos.

3.2.9.2. Area de Influencia

La zona de influencia para Obras de estudios, disefios y construccion de la malla vial de Kennedy
comprende todo el ancho del corredor vial 0 espacio publico a intervenir, sus vias conectadas y hasta
donde se encuentren las vias alternas de desvio.

3.2.9.3. Normas Aplicables

La elaboracién del Plan de Manejo de Transito debe cumplir con los requerimientos contenidos en los
documentos vigentes que se listan a continuacién y que hacen parte del presente anexo:

¢ Resolucion 463 del 3 de noviembre de 1999 de la Alcaldia Mayor de Bogota. Manual para el
Manejo del Transito por Obras Civiles en Zonas Urbanas de la STT.

e Resolucion 171 del 2 de abril de 2003 de la STT. Por el cual se modifica la resolucion 463 de
1999.

e Manual de Planeacién y Disefio para la Administracién del Transito y el Transporte de Bogota de
la STT.

e Manual de Sefializacion Vial — Dispositivos Para la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras
Y Ciclo rutas de Colombia. Resolucion del Ministerio de Transporte N0.1050 del 5 de mayo de
2004.

e Ley 769 de 2002 - Cadigo Nacional de Transito Terrestre

Adicionalmente, el contratista al momento de la elaboracion del Plan de Manejo de Transito, sefializacién
y desvios, asi como durante su ejecucién, deberd cumplir con todas y cada una de las obligaciones que
en cuanto a este particular se encuentran contenidas en el Plan de Manejo Ambiental y Social.

Los aspectos no contemplados dentro de este documento deberan regirse por lo estipulado
en la normatividad vigente.

3.2.9.4. Presentacion del Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios.

Antes de iniciar las obras construccion para el tramo determinado y de conformidad con la magnitud de
las obras, el contratista presentara para aprobacion de la Interventoria, el Plan de Manejo de Transito,
sefializacion y desvios. Una vez aprobado por la Interventoria, radicara el PMT para la correspondiente
aprobacion de la SDM, con las especificaciones contenidas en el presente Apéndice y en las normas
aplicables al mismo.

La Interventoria es la encargada de velar por la presentacion del plan de manejo de tréafico, verificar la
ejecucion de los ajustes que se requieran de acuerdo con las observaciones de la Interventoria o de la
SDM vy realizar el seguimiento hasta obtener la aprobacion por parte de la SDM vy verificar la realizacion
de las actividades previas a la implementacion, tales como la divulgacion, adecuacion de vias de desvio
y sefializacién requeridas.
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Las observaciones efectuadas por la Secretaria Distrital de Movilidad que fueren aceptadas por el
contratista no implicaran reconocimientos adicionales al contratista o incremento alguno en el valor global
por Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios, o modificacion en la remuneracion del contratista por la
ejecucion de las Labores de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios, por cuanto el Plan de Manejo
de Transito, sefalizacion y desvios a ser implementado debe, en cualquier caso, cumplir con la totalidad
de las especificaciones contenidas en este Apéndice y en las normas aplicables.

Por lo tanto, los eventuales costos adicionales generados al contratista por la aceptacion de las
observaciones efectuadas por la Secretaria Distrital de Movilidad, seran considerados como parte de las
previsiones que éste debi6 efectuar para que el Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios se
ajustara a los requerimientos del Contrato de Construccion, este Apéndice y las normas aplicables a su
elaboracién. Sobre el Plan de Manejo de Transito, sefalizacién y desvios que finalmente adopte el
contratista y apruebe la Secretaria Distrital de Movilidad, podran, el FDLK o la SDM realizar ajustes, que
se consideren previstos dentro del valor global pactado para al PMT. Este porcentaje sera considerado
como parte de las previsiones que el contratista debié haber efectuado para que el PMT se ajustara a los
requerimientos del contrato y no generaran reconocimientos adicionales.

El contratista debe tener en cuenta que la SDM da aprobacion a obras del Fondo de Desarrollo Local de
Kennedy y requiere que estos PMT sean radicados como minimo ocho dias antes en esta entidad.

La SDM emitira concepto de aprobacion siempre y cuando se cumpla con los requerimientos técnicos.
En caso de que no se cumpla con estos requerimientos se emite concepto de NO aprobacién, Estas
aprobaciones o NO aprobaciones se publican semanalmente en la pagina Web de la SDM y debe ser
consultada por los interesados.

3.2.9.4.1. Especificaciones Generales Para La Elaboracion Del Plan De Manejo De Tréansito,
Sefalizacidn Y Desvios.

Durante la elaboracion del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios el contratista debera
cumplir cabalmente con los lineamientos que se establecen a continuacién:

3.2.9.4.2. Transito Peatonal, de bicicletas y vehiculos automotores

La seguridad del transito peatonal, de bicicletas y vehiculos debe ser un elemento integral y de alta
prioridad. La sefalizacion dispuesta por el contratista debe permitir la facil identificacion por parte de los
peatones y conductores, de los corredores provisionales dispuestos para su transito.

3.2.9.4.3. Continuidad del Transito Vehicular

e El contratista garantizara sobre el corredor, siempre y bajo cualquier condicion, una capacidad
vial minima, correspondiente al nimero de carriles que se definan en la implementacion del Plan
de Manejo de Transito, en todo caso el ancho de carril no debera ser menor de 3.25 m, aprobada
por la Interventoria y avalada por la Secretaria Distrital de Movilidad.

e La circulacion vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible, brindando condiciones de
seguridad a conductores y usuarios.

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Cadigo CCE-EICP-IDI-01 Péagina 40 de 101

Version No. | 4

La continuidad del transito sobre los carriles afectados se debe realizar mediante la
implementacion de desvios.

3.2.9.4.4. Condiciones de Intervencion

Las obras que se plantea en las vias a intervenir deben darse segun lo establecido en los pliegos de
condiciones. Asi mismo se deberan tener en cuenta las siguientes condiciones:

La seguridad de los peatones y ciclistas que circulen por los andenes 0 zonas de espacio publico
es fundamental, y por tanto se deben tomar medidas para aislar su transito en los diferentes
frentes de obray segregarlos del transito vehicular, con la utilizacién de elementos que garanticen
la seguridad de todos los usuarios, cuando haya intervencién en los andenes.

La sefializacion sera implementada de tal forma que tanto los peatones como conductores
(Cuando aplique) tengan la claridad necesaria para su desplazamiento en la obra y su area de
influencia.

Los criterios de seguridad tanto de los peatones, bicicletas como de los vehiculos que circulen
por el area de influencia del proyecto, estaran presentes en todas las afectaciones (alteraciones)
a realizar, garantizando el normal desenvolvimiento de los habitantes y usuarios del area del
proyecto. El contratista tomard las medidas pertinentes de prevencién, para garantizar la
seguridad de los usuarios de la via.

El contratista adecuara las vias sefialadas en Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios,
aprobado por la Interventoria y por la Secretaria Distrital de Movilidad, previo a la utilizacion de
los desvios.

El cierre de vias debe realizarse dentro del tiempo estrictamente necesario, y obliga al contratista
a iniciar en forma simultanea la intervencion en el segmento vial cerrado.

Las intervenciones de los desvios deberan ser priorizadas por el contratista y aprobadas por
Interventoria y el FDLK, de acuerdo con la programacién de obra. En todo caso no se podréa dar
al servicio ningun desvio sin la autorizacién de la Interventoria, quien debe verificar que se cuenta
con los recursos dentro del Contrato para llevar a cabo dicha actividad. Al interior del FDLK la
dependencia responsable de la aprobacion y priorizacion de las intervenciones sera la
supervision del contrato.

3.2.9.4.5. Informacién sobre el Plan de Manejo de Trénsito, sefializacion y desvios

La comunidad debe estar permanentemente informada sobre los cambios que afecten su movilidad, de
acuerdo con lo estipulado en el Plan de Gestion Social y de Comunicaciones. Asi mismo se detalla las
obligaciones de divulgacion del Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios.

3.2.9.4.6. Fundamentos Técnicos

El Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios debe estar soportado en la aplicacién de las
mejores practicas de la ingenieria de transito. La Secretaria Distrital de Movilidad deberd estar
permanentemente informada de la implementacién del Plan de Manejo de Transito, sefializacion y
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desvios con el fin de que esta dependencia realice oportunamente la coordinacion de las actividades que
por su parte requiera adelantar.

3.2.9.4.7. Coordinacién con Otras Intervenciones

El contratista debe coordinar sus obras, con las demas que se ejecuten en forma simultanea sobre el
corredor y/o la zona de influencia, cuando se presenten interferencias entre ellas en los diferentes planes
de manejo de transito implementados. En todo caso y aun en el evento de presentarse interferencias
entre los planes de manejo de transito de otras obras y el Plan de Manejo de Transito, sefializacion y
desvios del Proyecto, el contratista debera cumplir con todas las obligaciones asumidas como
consecuencia de la suscripcion del Contrato, derivado de la presente Licitacion Publica, para lo cual
contara con el suministro de informacién por parte de la interventoria de ser necesario.

El contratista debe actualizar con la interventoria, el reporte de obras a realizar en forma simultanea sobre
los segmentos y/o el area de influencia.

3.2.9.4.8. Ejecucion y seguimiento del Plan de Manejo de Transito, sefializacidon y desvios por
parte de Contratista

El Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios son dinamicos y requiere de una permanente
retroalimentacion y ajustes por parte del contratista y el Interventor, para garantizar su adecuacion a todos
los principios y objetivos que se sefialan en este Apéndice.

El contratista debe reportar mensualmente en el informe técnico mensual, el seguimiento al Plan de
Manejo de Transito, sefializacién y desvios, donde se reportara el comportamiento del transito y se hara
seguimiento al cumplimiento de los parametros establecidos en el presente documento.

El contratista antes de iniciar obras sobre alguno de los sectores que se definan en el Plan de Manejo de
Transito, sefializacion y desvios, debe tener completamente implementado el Plan de Manejo de Transito,
sefializacion y desvios, que le permita realizar el cierre de la via y el correcto desvio del transito, con
aprobacion por parte de Interventoria. De no cumplir con este requisito, no podra iniciar las obras
correspondientes.

3.2.9.5. Contenido del Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios

El Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios que presente el contratista debera incluir los
siguientes aspectos, para lo cual realizara los estudios que sean necesarios para que el Plan de Manejo
de Transito, sefializacion y desvios, que sea elaborado, cuente con datos actualizados.

3.2.9.5.1. Identificacion del Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios.
En cuanto a este punto, el contratista deberé presentar un diagndstico sobre:

e Usos del suelo.
e Ubicacion de sitios especiales, es decir, aquellos que por sus caracteristicas de transito, uso e
importancia requieran de un tratamiento particular.
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e Zonas y horarios de cargue y descargue

3.2.9.5.2. Caracteristicas del Transito Vehicular, Peatonal y de Bicicletas en el Corredor y el area
de Influencia

Cuando aplique y de acuerdo con el impacto que generen las obras de construccion, segun el tipo de
intervencién, el contratista debe realizar sobre las vias incluyendo las de desvio, estudios y mediciones
de volimenes e indicadores de accidentalidad para determinar el comportamiento del transito, siguiendo
las metodologias determinadas en el Manual de Planeacion para la Administracién del Transito y el
Transporte en Bogota, mediante:

e Aforos vehiculares por tipo de vehiculo (incluye motocicletas).

e Aforos de transporte publico.

e Aforos peatonales.

e Aforos de bicicletas.

¢ Medicion de Velocidad por tipo de vehiculo en el tramo, incluyendo las vias que se destinaran a
desvios.

e Estadisticas de accidentalidad.

e Informacién secundaria.

La anterior informacion sera la que permitira al contratista conformar la linea base del proyecto y realizar
el seguimiento correspondiente por la implementacién del Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y
Desvios. A continuacion, se detallan dichos parametros:

Aforos: los aforos de transito general, transporte publico, peatones y bicicletas, se realizaran en los
periodos pico entre las 06:00 y 09:00 en la mafiana y entre las 11:00 y las 14:00, y entre las 15:00 y las
19:00 en la tarde, durante un (1) dia habil tipico, y un (1) dia atipico generalmente el dia sabado.
Adicionalmente realizaran aforos en las vias dentro del rea de influencia para establecer las condiciones
operacionales previas al inicio de las obras. El contratista podra utilizar informacién secundaria siempre
y cuando esté debidamente justificada y aceptada por Secretaria Distrital de Movilidad.

Igualmente, y con el objeto de controlar y ajustar el PMT debera tomar aforos adicionales y periédicos en
los sitios seleccionados para el establecimiento de la linea base. Esta actividad esta relacionada
principalmente a las obras de mantenimiento correctivo, no obstante, por solicitud de interventoria o de
la SDM, se deber& hacer en los casos de mantenimiento rutinario y el costo esta incluido en el valor global
para esta actividad.

Velocidades: Las mediciones de velocidad por tipo de vehiculo se efectuaran a lo largo del corredor,
incluyendo las seleccionadas para el desvio de transito. Para las mediciones se utilizara el método de
placas o cualquier otro método establecido en el Manual de Planeacion y Disefio para la Administracién
del Transito y el Transporte de Bogota de octubre de 2005, el cual debera ser definido por el especialista
de transito del proyecto, y debera garantizarse los tamafios muestrales en funcion de andlisis validos
estadisticos de los datos. Las mediciones se deben realizar durante un minimo de dos dias uno de ellos
entre semana y el otro dia fin de semana, cubriendo los periodos pico de los flujos de transito.

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 43 de 101
Version No. | 4

El contratista debera presentar para aprobacion, de la Secretaria Distrital de Movilidad, previo al inicio, la
localizacion de los puntos de aforo y tramos de medicién de velocidad y la metodologia de campo que
empleard para la toma de informacion, procesamiento de datos y generacién de resultados en desarrollo
de los estudios de aforos vehiculares y peatonales, entre otros, previa aprobacion de la Interventoria.

Accidentalidad: se utilizaran las estadisticas mas recientes de accidentalidad del corredor y el &rea de
influencia, cubriendo cuando menos los tres Ultimos afios de informacion consecutiva. Esta actividad esta
relacionada principalmente a las obras de mantenimiento correctivo.

Para garantizar la confiabilidad de la informacion, el contratista debera dar la respectiva capacitacion a
los aforadores y realizar pruebas piloto, las cuales seran exigidas y supervisadas por la Interventoria.

3.2.9.5.3. Tratamiento a las Diferentes Tipologias de Transporte

Manejo de transito liviano: De acuerdo con los analisis de transito realizados y su programa de obra, el
contratista definird los desvios a implementar.

Manejo del transito para motocicletas: Es obligacion del contratista evaluar este elemento del sistema
de movilidad y proponer alternativas de manejo en la elaboracion e implementacion del Plan de Manejo
de Transito, Sefializacién y Desvios.

Manejo de transporte publico: Para los casos en que circule buses articulados por los carriles afectados
por la obra, se debe garantizar la operacion del mismo adecuando los desvios correspondientes, asi
mismo en caso de afectar las Estaciones del sistema se debe coordinar con Transmilenio S.A. la
ubicacion, adecuacion, sefializacion de Estaciones alternas.

Manejo de transito pesado: Este tipo de vehiculos se mantiene sobre el corredor, en caso de ser
desviado (solo por contingencias e imprevistos) se debe garantizar la capacidad de las vias (geométrica
y estructuralmente) para soportar esta clase de transito.

Manejo peatonal y personas con movilidad reducida: el contratista debe garantizar zonas peatonales
seguras en durante la ejecucion de las Obras de rehabilitacion, mantenimiento y reparacion, mediante
senderos continuos bien delimitados, sefalizados, sin obstaculos y con un ancho minimo en funcién de
la demanda peatonal, manteniendo como minimo un nivel de servicio no inferior al periodo de maxima
demanda peatonal.

Como lineamientos para garantizar la operacion de senderos peatonales, se fijan entre otros, los
siguientes:

e El sendero a implementar debe inducir al peatén al uso de los puentes peatonales y/o cruces
seguros existentes en el corredor y los que se planteen durante las Obras de rehabilitacion,
mantenimiento y reparacion.

e La superficie de rodadura de los senderos peatonales debera ser en un material que garantice
confortabilidad y seguridad de los peatones (materiales no deslizantes), en ningln se permitira
superficies tales como afirmado, recebo, etc.

e Deberan garantizar la continuidad del flujo de peatonal, evitando sobresaltos en la superficie de
rodadura e interferencia con los flujos de bicicletas.
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e Garantizar sefializaciéon en aquellos sitios donde exista conflicto ciclista — peatén y peatén —
vehiculos automotores. En los sitios criticos de cruce de los flujos peatonales con otras
infraestructuras del sistema de movilidad se debera disponer de bandereros para la guia de los
usuarios o en funcién de la demanda de seméaforos peatonales.

e Los senderos peatonales de obra deben garantizar conectividad con la red de andenes de las
vias del area de influencia de la obra, deben conducir al peatén en forma clara de un origen a un
destino e iluminacion en horario nocturno que garantice seguridad.

e Longitudinalmente los senderos peatonales deben garantizar una separacion de las franjas que
se destinen a la circulacion de los vehiculos automotores que permita seguridad a los usuarios.
El detalle del sendero peatonal y sus elementos de seguridad, a implementar en zonas cercanas
a la circulacion vehicular debera ser disefiado y presentado por el contratista para aprobacion de
la interventoria y la SDM en el marco del PMT.

e En ningln caso se debe utilizar los senderos peatonales para el depdsito de materiales,
herramientas, equipos o cualquier otro elemento que alteren la capacidad de la zona.

e Enlos sitios de cruce peatonal en intersecciones reguladas por sefial de pare o semaforizadas,
se deberan implementar zonas de espera que garanticen la acumulacién de la demanda de
usuarios.

e Los senderos peatonales deben garantizar el desplazamiento de personas con movilidad
reducida (implementacién de rampas en diferencias de nivel), para lo cual su disefio e
implementacién debe enmarcarse en lo dispuesto especialmente en el Decreto Nacional 1538 de
2005 (por el cual se reglamenta parcialmente la Ley 361 de 1997), el Decreto Distrital 190 de
2004 (compilacién del Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito Capital) y el Decreto 279 de
2003 (por el cual se reglamentan los puentes peatonales en el Distrito Capital).

Manejo de Bicicletas: el contratista debe inducir al Ciclista o peaton al uso de los puentes peatonales
ylo cruces seguros existentes en la via y los que se planteen durante las Obras de mantenimiento.

3.2.9.5.4. Identificacion de Puntos Criticos y Alternativas de Solucién

En caso de que se requiera y con la debida aprobacion de la Interventoria, el contratista buscando
optimizar el desempefio de la red vial existente dentro del &rea de influencia, podrd modificar la geometria
de las vias seleccionadas como desvios y las condiciones viales existentes, mediante el uso de las
siguientes alternativas: adecuaciones geométricas (ampliaciéon de calzadas, apertura de separadores,
vias provisionales, etc.), ajustes semaféricos o bandereros.

Las zonas de excavacion a borde de calzada y/o andenes con circulacion de vehiculos y peatones,
deberan tener una zona de seguridad y estar debidamente demarcadas y sefializadas con barreras de
material plastico, delineadores tubulares y cintas de demarcacion.

Una vez culmine la intervencion y no se requiera la modificacién implementada, el contratista debera
restituir a las condiciones iniciales la zona intervenida, sin costo adicional para el FDLK y previa
autorizacion de la Secretaria Distrital de Movilidad.
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Cuando se realicen canalizaciones o excavaciones transversales al eje de la via, el contratista podra
entre otros utilizar laminas metalicas para garantizar el flujo vehicular permanente sobre dichas
excavaciones, siempre y cuando se garantice la seguridad de los usuarios.

3.2.9.5.5. Disefo, Ubicaciéon Y Cuantificaciéon De Sefializacion

Las especificaciones de la sefializacion se encuentran en el MANUAL DE SENALIZACION VIAL —
DISPOSITIVOS PARA LA REGULACION DEL TRANSITO EN CALLES, CARRETERAS Y
CICLORRUTAS DE COLOMBIA. Resolucion del Ministerio de Transporte No.1050 del 5 de Mayo de
2004, “Por la cual se adopta el Manual de Sefalizacién Vial — Dispositivos para la Regulacién del Transito
en Calles, Carreteras y Ciclorutas de Colombia, de conformidad con los articulos 5°, 113, 115 y el
paragrafo del Articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002”. EI PMT requiere como minimo, tener
en cuenta que:

Para implementacion de sefalizacion y dispositivos de control se establecen los siguientes niveles de
sefializacion:

¢ Primer nivel: sefializacion informativa, tipo pasa vias instaladas antes del inicio de la obra.

e Segundo nivel: corresponde a la sefalizacion planteada en el PMT vigente, ubicada dentro del
area de influencia.

e Tercer nivel: corresponde a las sefiales ubicadas en la zona de obra.

Los dispositivos para la regulacion del transito deberan ubicarse con anterioridad al inicio de la obra,
permanecer durante la ejecucion de la misma y seran retirados una vez cesen las condiciones que dieron
origen a su instalacion. Cuando las operaciones se realicen por etapas, deberan permanecer en el lugar
solamente las sefiales y dispositivos que sean aplicables a las condiciones existentes y ser removidas o
cubiertas las que no sean requeridas.

Las sefiales verticales de transito que se emplean durante la Ejecucion de las Obras de rehabilitacion,
mantenimiento y reparacion, estan incluidas y contempladas en los mismos grupos que el resto de las
sefiales de transito, es decir, preventivas, reglamentarias e informativas.

Para la sefializacién en horario nocturno el contratista debera complementar las sefiales verticales y los
elementos de canalizacién con dispositivos luminosos, tales como reflectores, luces permanentes, flechas
luminosas de desvio y luces intermitentes o de destello.

El uso de luces amarillas intermitentes, banderas, etc., junto con las sefiales, es permitido siempre y
cuando no interfiera con la visibilidad de otros dispositivos ubicados a lo largo del sector sefializado.

Todas las sefiales que se utilicen durante la ejecucion de las obras deberan ser retroreflectivas. Para las
sefiales verticales se utilizaran materiales retroreflectivos Tipo | o de caracteristicas superiores, sin
embargo, para vias arterias se utilizara lamina retroreflectiva Tipo Ill o superior.

Para las condiciones de retroreflectividad de la sefializacién vertical debera tenerse adicionalmente al
cumplimiento de la Resolucién 1050, la norma NTC 4739 del 22 de marzo de 2006.
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Se debera efectuar la demarcacion provisional para garantizar la seguridad peatonal y vehicular, de
acuerdo con la Normatividad vigente.

Los soportes pueden utilizarse para las sefiales temporales del plan de manejo del trnsito y se deben
tapar o quitar las indicaciones contradictorias de acuerdo con las necesidades del plan temporal.

La sefalizacién provisional debera colocarse conforme a las especificaciones Técnicas del MANUAL DE
SENALIZACION VIAL — DISPOSITIVOS PARA LA REGULACION DEL TRANSITO EN CALLES,
CARRETERAS Y CICLORRUTAS DE COLOMBIA. Resolucion del Ministerio de Transporte No. 1050 del
5 de Mayo de 2004, “Por la cual se adopta el Manual de Sefalizaciéon Vial — Dispositivos para la
Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorutas de Colombia, de conformidad con los articulos
59,113, 115y el paragrafo del Articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002”. Cuando sea necesario,
en las zonas de trabajo se podran instalar sefiales sobre los andenes en soportes portatiles; también es
permitido instalarlas sobre las barreras.

Las sefiales que requieran una permanencia mayor a una semana en el sitio de las obras se instalaran
en soportes fijos y aquellas que requieran una menor permanencia, se instalaran en soportes portatiles.

Algunas obras que se desarrollan sobre las vias son dinamicas, lo cual requiere un tratamiento especial,
como es el caso de los trabajos de sefializacion horizontal. En tales circunstancias, ademas de los
dispositivos requeridos para la sefializacion de la obra, se podra instalar una valla informativa en un
vehiculo estacionado con anticipacion al lugar de trabajo o en el mismo vehiculo de trabajo, caso en el
cual podra desplazarse junto con el personal que desarrolla la obra.

Una vez definida la sefializacion, ésta debe quedar plasmada en planos detallados que incluyan toda la
sefializacion a instalar sobre la via y los corredores alternos.

El contratista debe realizar un inventario de la sefializacion existente, que indique el estado de la misma,
antes del inicio de las obras, sobre las vias a intervenir, incluidas las de desvios, relacionando sentidos
viales, las cuales en el evento que no varien para la etapa de operacion, se deben dejar en condiciones
iguales o mejores a las iniciales. El contratista debera confrontar la informacidon contra la base de datos
georreferenciada de la Secretaria Distrital de Movilidad.

Toda la sefializacion de caracter provisional que se encuentre en el corredor y que no aplica y que
adicionalmente no sera reutilizada al finalizar las obras, de acuerdo con los planos de Sefializacion
definitiva, el contratista debera entregarla mediante Acta de recibo y entrega a la Secretaria Distrital de
Movilidad.

3.2.9.5.6. Mantenimiento de la Sefnalizacion

Durante las Obras de mantenimiento es obligacion del contratista contar con las brigadas de
mantenimiento, de acuerdo con lo establecido en el presente Apéndice, que se encargue y asegure la
limpieza y mantenimiento, y la permanencia de la sefializacion en los diferentes niveles, se debe revisar
la correcta ubicacion y estado de la sefializacién, garantizando el buen estado de la misma todos los dias
de la obra, incluyendo domingos, festivos y horarios nocturnos.
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El contratista debe ubicar y mantener todos los equipos de sefializacidn de acuerdo con el PMT propuesto
vigente, en forma tal, que garanticen al usuario la continuidad del flujo de transito.

El robo, vandalismo o intervencion de terceros sobre la sefializacién dispuesta por el contratista para la
implementacién del Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios no sera causal que exima al
contratista del cumplimiento de sus obligaciones y en este caso el contratista debe reponer a su costo la
sefializacion que haya sido objeto de este tipo de actos.

El contratista debera contar con un stock de sefializacién equivalente al 5% del total de la sefializacién
implementada en cada PMT, que le permita el reemplazo o la instalacion de sefalizacion en forma
inmediata de acuerdo con las necesidades y ajustes de la obra.

3.2.9.5.7. Desinstalacion De Sefializacién De Obra Temporal

Las actividades especificas para la desinstalacién de sefializacién de obra temporal debera realizarlas el
contratista, una vez sean finalizadas las actividades de un frente de obra.

Después de terminada la ejecucion de la obra para cada uno de los segmentos a intervenir, el contratista
debe retirar toda la sefializacion provisional de obra que fue implementada durante su ejecucion, y
restablecer las condiciones afectadas o alteradas por el Plan de

Manejo de Transito, sefializacién y desvios. El incumplimiento de esta obligacién, ademas de las
sanciones contractuales, dard lugar a la imposicidn de las sanciones establecidas en el Cédigo Nacional
de Tréansito y normas reglamentarias.

3.2.9.5.8. Manejo De Maquinaria, Equipos Y Vehiculos De La Obra

El contratista debe indicar los recorridos para el desplazamiento de la maquinaria y equipos hasta el sitio
de la obra, asi mismo informar sobre el inicio y el fin de la ruta y de las restricciones o medidas a realizar
para establecer una circulacion segura. El Interventor debe verificar antes del inicio del recorrido las
condiciones establecidas para el desplazamiento de maquinaria, equipos y vehiculos por la ruta sugerida,
de tal forma que la Secretaria Distrital de Movilidad - SDM - tome las medidas pertinentes para ejecutar
la movilizacién.

El contratista debe proveer los vehiculos idoneos para el traslado y movimiento de maquinaria, equipos
y vehiculos especiales, como: cama-baja, cama-alta, vehiculos escolta, etc., que garantice las
condiciones de seguridad necesarias para el movimiento de equipos pesados segun Resolucion 004959
de 2006 del Ministerio de Transporte, cargas extradimensionales y extrapesadas y de la normatividad
vigente adicional:

Protocolo para conceder permisos para el movimiento de maquinaria y transporte de carga indivisible,
extrapesada y extradimensionada vigente a la fecha de iniciacion de las obras. Los PMTs de alto impacto
(obras que afecten vias de la malla vial arterial) los revisa y aprueba la Direccién de Seguridad Vial y
Comportamiento del Transito. Los PMTs de mediano y bajo impacto los revisan y aprueba la Direccién
de Control y Vigilancia.
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Resolucion 4100 de 2004. Por la cual se adoptan los limites de pesos y dimensiones en los vehiculos de
transporte terrestre automotor de carga por carretera, para su operaciéon normal en la red vial a nivel
nacional.

Resolucion 171 de 2003. Por la cual se modifica el manual para el manejo del transito por obras civiles
en zonas urbanas.

Ley 769 de 2002. Por la cual se expide el Cédigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras
disposiciones.

Resolucion 463 de 1999. Por el cual se adopta el manual para el manejo de transito por obras civiles en
zonas urbanas.

Decreto 112 de 1994. Por la cual se fijan lineamientos para el transito de vehiculos de carga e industriales
en el &rea urbana del distrito capital.

A continuacién, se detallan algunas labores que debe adelantar el contratista en el marco del manejo de
magquinaria, equipos y vehiculos de la obra, complementarios a los lineamientos establecidos en el
Apéndice Ambiental y Siso:

El contratista debe documentar e implementar el procedimiento para movilizacién y traslado de
magquinaria y equipo desde, hacia, entre y dentro de los frentes de obra, campamentos e instalaciones
temporales, el cual debe estar aprobado por interventoria.

Implementar las medidas de seguridad para toda actividad de transito y transporte de vehiculos livianos
y pesados.

Llevar a cabo, con la concurrencia de las autoridades competentes en materia de transito, un control
permanente de toda la actividad de transito y transporte de vehiculos livianos y pesados y el transito
peatonal, en relacion con la ejecucion de las obras.

Solicitar a las autoridades competentes el establecimiento de campafias (educativas e informativas) de
control policial al transito en general, para su ordenamiento en cuanto al uso de la via y control de la
velocidad, en el tramo de ejecucion de obras.

Verificar la altura de pasarelas, puentes para peatones, lineas de servicio y demas que se encuentren en
las vias destinadas para el transporte de maquinaria y equipo.

3.2.9.6. Personal Dedicado Al Disefio, Implementacién, Control Y Vigilancia Del Plan De Manejo De
Transito

3.2.9.6.1. Sefalizacién Y Desvios

Durante la ejecucion del contrato, el contratista debe mantener como minimo el personal profesional
establecido en el presente Anexo Técnico. Adicionalmente debera contar con el siguiente personal de
apoyo necesario para el desarrollo de las pbras de mantenimiento:
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Aforadores que considere necesarios

Brigadas de mantenimiento de la sefializacion: es el grupo de personas que se encargan en forma
permanente de mantener, revisar y reemplazar la sefializacion y dispositivos de control de transito,
incluye senderos peatonales y canalizaciones, instaladas de acuerdo con lo establecido en el presente
Apéndice.

Personal de apoyo (bandereros): corresponde al grupo de personas que prestan apoyo en la via para el
manejo de peatones y del transito en donde se considere necesario, quienes deben permanecer durante
todo el tiempo de ejecucién de los trabajos. Ademas, deberan cumplir con los requisitos establecidos en
el Manual para el Manejo del Transito por Obras Civiles en Zonas Urbanas de la Secretaria Distrital de
Movilidad — SDM, y deben contar con una dotacion especial que los identifique y capacitados de manera
periddica antes del inicio de sus labores, verificada la misma por la Interventoria. Los bandereros
distribuidos por turnos, deben permanecer en la via, de acuerdo con las condiciones del transito
prevalecientes en el sector de intervencion, cumpliendo la funcién asignada. El

contratista debera dar la respectiva capacitacion previa al inicio de la implementacion de plan de manejo
de tréafico y realizar evaluacion en campo, las cuales seran exigidas y supervisadas por la Interventoria
del proyecto. Las capacitaciones para los bandereros se deben realizar mensualmente.

Durante la utilizacién de las vias para desvios, el contratista dispondra el personal necesario para el
manejo de transito de estos trabajos. Sin embargo, si el contratista considera que para cumplir con lo
previsto en este Apéndice requiere de un mayor nimero de personal, podrd contratarlo a su costo,
considerando que el Unico pago por las Labores de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios, es
determinado en el global del contrato para esta actividad.

Todo el personal asignado a la obra debe conocer el PMT vigente, debe concientizarse sobre el respeto
del mismo y la implicacién que tiene sobre él cualquier afectacién no programada que se realice sobre la
via. Por lo que es de gran importancia el trabajo coordinado entre el (los) residente (s) de obra y el (los)
especialistas (s) de transito.

Se debe realizar en forma permanente la divulgacién del PMT vigente a todo el personal de la obra, lo
cual deberd ser verificado por Interventoria.

3.2.9.6.2. Estimativo De Costos

El contratista debe tener en cuenta cada una de las actividades que componen el disefio, implementacion
y seguimiento del Plan de Manejo de Transito, sefializacién y desvios.

El pago del Plan de Manejo de Transito, sefializacion y desvios., Sefializacion y desvios, se hara
conforme al porcentaje propuesto por el contratista aplicable a los costos directos de la obra ejecutada.

Los ajustes al PMT que surjan durante el desarrollo de los trabajos se consideran asumidos por el
contratista en el valor global pactado para el PMT.

3.2.9.6.3. Compromisos SISOMA Del Contratista.
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El contratista debe dar estricto cumplimiento a la clausula ambiental, de seguridad y salud ocupacional
gue se menciona en los pliegos de condiciones, ademas de los siguientes documentos y sera responsable
por cualquier incumplimiento de los mismos durante la ejecucién del contrato:

e Legislacibn Ambiental.

e Legislacién de seguridad y salud ocupacional.

e Legislacién de transito vehicular, equipo, maquinaria y peatonal.

e Plan de Ordenamiento Territorial y sus modificaciones.

e Programa de implementacién del plan de manejo ambiental (PIPMA)

e Estudios y Disefios ambientales, de seguridad y salud ocupacional (SISOMA) que apliquen para
el tramo a intervenir.

¢ Manualesy guias ambientales del IDU: Guia de manejo ambiental para el desarrollo de proyectos
de infraestructura urbana en Bogota del IDU vigente en el momento de la apertura de la
convocatoria y Manual de seguimiento ambiental del IDU vigente en el momento de la apertura
de la convocatoria.

3.2.10. PROGRAMA DE IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL (PIPMA)

El PIPMA es el documento que contiene en detalle el Plan de Accion SISOMA que debe ser elaborado y
ejecutado por el contratista, teniendo en cuenta la identificacion de los aspectos ambientales y prevencion
de riesgos definidos en los estudios y disefios SISOMA que apliquen y la Guia de manejo ambiental del
IDU a través de sus programas.

Antes de adelantar la ejecucién de las obras, el contratista debe presentar los formatos y documentos
qgue componen el PIPMA de acuerdo a la Guia de Manejo Ambiental vigente en el momento de la apertura
de la convocatoria y el presente apéndice, para aprobacion por parte de la Interventoria y posterior
radicacién del documento aprobado por parte de esta a la Oficina de Planeacion Local de Kennedy, area
de infraestructura e interventoria — supervision- del FDLK. Por ningiin motivo debe darse la autorizacion
para la iniciacion de obras sin el cumplimiento de los requisitos antes mencionados.

El PIPMA debe incluir, ademas de lo sefialado en la Guia de Manejo Ambiental vigente en el momento
de la apertura de la convocatoria, los siguientes puntos:

e Permisos para el transporte de maquinaria, equipos o cargas, en los casos donde aplique, de
acuerdo con la resolucion 4959 de 2006 del Ministerio de Transporte, las que la modifiquen y
demas normas que apliquen.

e Plan de manejo integral de residuos incluyendo escombros, aceites usados, combustibles o
desechos peligrosos.

e Permiso para el transporte y abastecimiento de combustible en caso de proveerse el suministro
de combustible por parte del contratista en obra, otorgado por el ente competente.

e Permiso para el transporte de cualquier sustancia peligrosa, de acuerdo con el decreto 1609 de
2002 del Ministerio de Transporte en caso de aplicar.

e Plan de inversion del presupuesto SISOMA.
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Los componentes del PIPMA deben actualizarse cada vez que las condiciones del proyecto para las
cuales fue elaborado cambien. De la misma forma, so pena de las mismas sanciones, el contratista no
podra adelantar la ejecucién de nuevas actividades, hasta tanto no cuente con la aprobacion por parte
de la Interventoria y posterior radicaciéon del documento aprobado a la supervision del FDLK.

3.2.10.1. Responsabilidad del Contratista

Las anotaciones que se citan a continuacién complementan lo expuesto en la Guia de Manejo Ambiental
que aplique en el momento de la apertura de la convocatoria y en caso de contradiccion priman sobre lo
dispuesto en dicha Guia.

3.2.10.1.1. Documentales Y Logisticos

Entregar mensualmente a la Interventoria los certificados de materiales proveedores y disposicion final
de escombros en original expedidos por los proveedores y escombreras utilizados en la obra.
Adicionalmente, la interventoria verificara en obra los recibos de escombros y materiales contra los
certificados. En caso de presentarse observaciones, el contratista se compromete a entregar las
aclaraciones y correcciones en el plazo que determine la interventoria y en caso de incumplimiento, este
hecho podra constituirse prueba del uso de proveedores o sitios de disposicion final de escombros no
autorizados por la autoridad ambiental competente y la Interventoria podra iniciar las acciones legales y
contractuales aplicables con el fin de sancionar al contratista.

Entregar a la Interventoria los soportes que esta requiera para evidenciar el cumplimiento de cada uno
de los componentes de la gestion SISOMA en los plazos que se determinen en los comités. El contratista
debe verificar la autenticidad de todos los soportes que conformen dichos requerimientos.

Diligenciar los formatos referidos a la gestion SISOMA que en comités sean definidos y que puedan servir
como herramienta de verificacion en la labor de la Interventoria. El contratista se compromete a permitir
el acceso en todo momento de estos formatos a la Interventoria y al FDLK

El contratista debe disponer de todas las herramientas tecnoldgicas necesarias para facilitar el desarrollo
de todas obligaciones SISOMA, Tales como computadores, Scanner e impresoras.

En el campamento, de ser ello necesario, el area SISOMA deberd contar con un espacio amplio y
suficiente para localizar el archivo del area, el computador, impresora y escaner en caso de no ser
aplicable el campamento, debera el area SISOMA ubicarse en las oficinas del proyecto. Adicionalmente
cada residente SISOMA debera contar con un espacio para su uso exclusivo.

En el PIPMA el contratista debera incluir un plan de inversion del componente SISOMA en donde se
muestre claramente, como minimo, el presupuesto de las medidas a implementar de acuerdo con el
PIPMA, flujo de caja proyectado durante el proyecto de la inversion SISOMA y demas aspectos que se
considere son necesarios tener en cuenta en el plan de inversién. El plan de inversion debe ir firmado por
el director de obra y debe estar basado en el pliego de condiciones y la oferta presentada.

3.2.10.1.2. Ambientales
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Debera verificar antes del inicio de las obras que se cuente con todos los permisos, autorizaciones y
licencias de indole Ambiental y SISO, en caso de evidenciarse la necesidad de tramitar algin
requerimiento de los mencionados, el contratista debera facilitar, dentro del marco contractual, todas las
medidas econdmicas, técnicas y logisticas para que el FDLK o la Interventoria realice los tramites
pertinentes.

Como requisito para el desarrollo del contrato, el contratista debera garantizar que sus subcontratistas
y/lo proveedores de materiales y servicios, cuenten con todas las licencias y permisos ambientales
exigidos segun la normatividad vigente.

No se admitird cambio de proveedores y/o sitios de disposicion final de escombros que no hayan sido
previamente aprobados por la Interventoria de acuerdo con la normativa ambiental vigente. Dicha
modificacion deberé ser informada al Fondo de Desarrollo Local por medio de la interventoria dentro de
los tres dias siguientes a la aprobacion, de acuerdo al procedimiento y formato establecido por el FDLK

El contratista asumira la responsabilidad de la vegetacién que se relaciona en el inventario forestal y/o
en el 4rea circundante a los frentes de obra y debera tomar todas las medidas necesarias para garantizar
la permanencia y supervivencia de los individuos vegetales durante la fase de ejecucion del proyecto. En
caso de que ocurra un dafio ocasionado por la ejecucion de la obra y/o terceros (en caso que se
demuestre negligencia por parte del contratista para que el hecho ocurriera) a algun individuo vegetal, el
contratista cumplira con las compensaciones exigidas en la Guia de manejo Ambiental vigente en el
momento de la adjudicacién del contrato,

El contratista debera disponer en cada frente de obra, bafios portatiles que no pueden ser, en ningln
caso, reemplazados por bafios fijos, si es que decide disponer de ellos como elemento adicional a la
obra. Lo anterior entendiendo que los bafos portatiles se encuentran incluidos dentro de un pago
establecido por el Fondo.

Debera garantizar durante el desarrollo del contrato, la realizacién de talleres de induccién y capacitacion
para todo el personal que labore en la obra, que contenga entre otros aspectos cada uno de los
componentes de la gestion ambiental y SISSO del FDLK y los aprobados en el PIPMA.

El contratista no podré adelantar obras de ningln tipo en sectores ubicado dentro del sistema de &reas
protegidas de Distrito Capital. En caso de que se requiera hacerlo, previamente debera manifestarlo y
requerir autorizacion escrita a la Interventoria y el FDLK.

Se debera revisar el estado, previo al comienzo de las obras, de los sumideros y alcantarillas existentes
en la zona de influencia de las obras, incluyendo registro fotografico y registrarlo en el formato
correspondiente.

El contratista deber& cumplir con los procedimientos, formatos y registros requeridos para el desarrollo
de las actividades ambientales, especificadas en las listas de chequeo contenidas en el presente
documento.

El contratista se compromete a realizar una verificacion de indole SISOMA de los sitios donde se instalen
campamentos (permanentes o temporales) y las conclusiones de esta verificacion deben estar conformes
a lo dispuesto por la normatividad SISOMA vigente. También se compromete a dotar a estos de la
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infraestructura SISOMA (ejemplo: camillas, botiquines, sefializacién, etc.) necesaria para garantizar un
adecuado funcionamiento.

Los costos derivados de estas obligaciones deben estar contemplados dentro del céalculo que el
contratista haga de los costos indirectos (A.l.U) que se relacionan con proyecto.

Debera tomar las medidas preventivas y correctivas en los procedimientos constructivos, para dar
cumplimiento efectivo y oportuno a las obligaciones de caracter ambiental y por tanto a las listas de
chequeo.

Se debe garantizar la evacuacion total y definitiva de materiales, equipos, sefalizacién y demas
elementos utilizados durante la ejecucion de la obra, antes de la firma del acta de recibo final de obra.

Debera garantizar que las zonas aledafias a las areas intervenidas susceptibles de haberse afectado por
la ejecucidn de las obras queden en iguales o mejores condiciones a las que se encontraron.

En caso de que se decida adelantar trabajos en horario nocturno (esta actividad necesita de permiso
expedido por la entidad competente) debera asegurarse que todas las actividades inherentes al desarrollo
de las obras sigan estricto cumplimiento a todos los procedimientos SISOMA establecidos para dichos
trabajos.

Efectuar un cierre SISOMA para la etapa de ejecucion de las obras y que es requisito para la liquidacion
del contrato, utilizando el formato que le suministre el FDLK para este fin.

3.2.10.1.3. Seguridad y Salud Ocupacional

Las areas de trabajo deben estar completamente aisladas de peatones, vehiculos y edificaciones ajenas
a la obra.

Todos los accesos de viviendas o comercio deberan permanecer libres de obstaculos como
excavaciones, materiales de construccidon o maquinaria. En caso de que se estén realizando trabajos en
el area de dichos accesos, estos deberan estar sefializados y con las medidas de proteccién necesarias
como plafones para garantizar la libre circulacion en todo momento.

Toda magquinaria y equipo que vaya a ser usado en la ejecucién del contrato, debe presentar los
siguientes documentos, para revision y aprobacion de la Interventoria, como requisito para su ingreso a
la obra y posterior operacion:

e Copia del manual de operacién y mantenimiento

e Certificado expedido por un ingeniero mecanico con matricula profesional vigente en el que anote
gue la maquina se encuentra en 6ptimas condiciones técnico-mecanicas de acuerdo con los
parametros establecidos por el fabricante para garantizar una operacion segura y adecuada.

e Certificados de idoneidad del operario responsable de la maquina.

e Carta del responsable de la maquina en donde manifieste expresamente su compromiso de
realizar el mantenimiento de acuerdo con los estipulado por el fabricante en el manual de
operacion y mantenimiento. Los costos derivados del cumplimiento de este item deberan ser
considerados por el contratista dentro de su estructura de costos.
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Realizar el mantenimiento a la maquinaria, de acuerdo con lo estipulado por el fabricante en el manual
de operacion y mantenimiento de la maquina y que se muestra en el programa de mantenimiento.

En caso de que la interventoria evidencie incumplimiento en la ejecucion del programa de mantenimiento
de la maquinaria, sera causal para ordenar su inmediata inmovilizacién y retiro de la obra hasta tanto no
actualice el mantenimiento de acuerdo con el manual de operacion y mantenimiento de la maquina. El
contratista se compromete a acatar y cumplir de manera inmediata la orden motivada dada por la
Interventoria.

El contratista debera tomar las medidas preventivas y correctivas en los procedimientos constructivos,
para dar cumplimiento efectivo a las obligaciones en seguridad y salud ocupacional y por tanto a las listas
de chequeo.

Implementar durante la ejecucion de la obra, el uso de la sefializacion para demarcar y aislar las areas
de trabajo dentro del frente de obra y su permanencia de acuerdo con las disposiciones legales vigentes;
considerando sefiales de prohibicién, obligacién, de advertencia y de salvamento, tanto para las
instalaciones temporales, como para los frentes de trabajo.

3.2.10.2. Personal SISOMA Para la Ejecucion del Proyecto

e Un residente social
e Un residente ambiental
e Un residente en seguridad y salud en el trabajo (SST)

Estos deben cumplir con los requisitos establecidos por la entidad, en cada uno de los documentos que
hacen parte de la licitacion publica

Si durante la ejecucion del Contrato, se producen cambios en el personal estos podran ser remplazados
por otros, siempre y cuando, cumplan los requerimientos impuestos y el cambio debera seguir el mismo
procedimiento descrito anteriormente.

Las homologaciones de experiencia se realizaran de acuerdo con lo estipulado en la resolucion del
ministerio de transporte 747 del 9 de marzo de 1998.

3.2.10.3. Comités

3.2.10.3.1. Comité Técnico capitulo SISOMA.

El seguimiento del desempefio ambiental del contratista sera verificado en los Comités Técnicos capitulo
SISOMA los cuales se realizardn de acuerdo con la programacién que se defina con el area técnica del
proyecto, teniendo en cuenta que minimo debe realizarse un comité al mes. Las decisiones tomadas en
los comités técnicos capitulo SISOMA no pueden implicar:

e Mayores o menores costos a los Valores SISOMA.
¢ Incremento alguno al valor del contrato.

e Modificacién del objeto del contrato.

¢ Maodificacion de plazo del contrato.
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e Modificacién a las listas de chequeo
e Modificacién de las obligaciones expresadas en el apéndice ambiental.

A dicho comité, deben asistir como minimo los residentes SISOMA con sus homdlogos de la interventoria.
3.2.10.4. Multas por Incumplimientos

El FDLK podra imponer las multas sefialadas en la minuta del Contrato y que se relacionan con el aspecto
SISOMA sin perjuicio de las sanciones que la autoridad competente pueda imponer al contratista y que
se deriven de los incumplimientos

3.2.11. Supervision e interventoria

3.2.11.1. Supervision

La supervisién del contrato estard a cargo de la Alcaldesa Local de Kennedy, junto con el apoyo a la
supervision a quien este designe. El profesional o persona que realice la supervision debera contar con
el perfil necesario para vigilar el cumplimiento de los compromisos, y con la habilidad profesional y técnica
para controlar, exigir, colaborar, absolver, prevenir y verificar la ejecucién del contrato. Igualmente debera
tener capacidad suficiente para estudiar, detectar y conceptuar sobre las fallas, inconsistencias o
deficiencias que se puedan presentar en el desarrollo del contrato.

3.2.11.2. Interventoria

El Fondo de Desarrollo Local de la Kennedy, mantendra durante todo el tiempo que dure la ejecucion del
contrato, un Interventor que verifique, que el contrato se ejecute de acuerdo con las especificaciones y
normas del mismo, sin que esta Interventoria releve al contratista de su responsabilidad.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucidon de las actividades que se deriven del presente Proceso es el
establecido en la seccion 1.1. del Pliego de Condiciones, el cual se contara en la forma prevista en el
Anexo 5 — Minuta del Contrato.

El contrato consta de una sola ETAPA DE EJECUCION (CONTRACTUAL) que tiene contemplada la
realizacion de dos tipos de actividades inherentes a la ejecuciéon misma del proyecto, que se identifican
asi: FASE DE PLANIFICACION (ETAPA PREVIA), Y FASE DE OBRA.

El plazo total para la Etapa de ejecucion (contractual) del contrato de obra se define como:

ETAPA DE EJECUCION (CONTRACTUAL)

FASE DE PLANIFICACION (ETAPA PREVIA) FASE DE OBRA

DOS (2) MESES DOCE (12) MESES
PLAZO CATORCE (14) MESES.

Nota: Se debe tener en cuenta que las fases se traslapan a través del tiempo, pero se mantiene el plazo
de La Etapa de ejecucion (Contractual).
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Como parte de las FASE DE PLANIFICACION (ETAPA PREVIA), el contratista debe reunir y completar
los requisitos establecidos, como son los ensayos de laboratorio, estudios y disefios requeridos, de
acuerdo a lo establecido al anexo técnico separable del Instituto de Desarrollo Urbano - IDU, en un plazo
no superior a dos (2 meses), para poder dar inicio a las FASE DE OBRA, de acuerdo a los ensayos de
laboratorio, estudios y disefios realizados en la Fase de Planificacion (etapa previa), debidamente
revisados y avalados por la Interventoria en cada uno de los componentes requeridos de acuerdo al
anexo técnico separable del Instituto de Desarrollo Urbano — IDU.

Como parte de la ETAPA PREVIA, el contratista debe reunir y completar los requisitos establecidos, en
un plazo no superior a dos (2 meses), para poder dar inicio a la FASE DE OBRA, en los segmentos viales
incluidos dentro de este proyecto que hacen parte de la priorizacion del presente proceso de seleccion.

Al finalizar los dos (2 meses) previstos para la ejecucion de los diagndsticos, estudios y disefios, el
contratista debe tener aprobados por parte de la interventoria la totalidad de dichos insumos y/o
entregables de cada uno de los segmentos viales priorizados.

No obstante, se precisa que las actividades de estudios y disefios y obras de conservacion pueden
desarrollarse de manera paralela o alternada, una vez se cuente con los productos requeridos previa
aprobacion por parte de la interventoria, que permitan la correcta ejecucion de dichas actividades y los
plazos establecidos corresponden a la fecha maxima para obtener la aprobacién de la interventoria.

Todos los productos y/o entregables que surjan através de la ejecucién del contrato que surja del
presente proceso licitatorio deberan estar acorde con lo Establecido en el Manual de Interventoria
y Supervisién (como referente el del Instituto de Desarrollo Urbano), con los requisitos que la
Interventoria y Supervisién exijan, adjuntando la documentacién de soporte requerida.
Concertado previo inicio del contrato.

NOTA:

Se precisa que tanto las FASE DE PLANIFICACION (ETAPA PREVIA) como las ACTIVIDADES DE
OBRA, se podran adelantar de manera simultanea desde el inicio del contrato (acta de inicio). No
obstante, para que el contratista pueda iniciar las ACTIVIDADES DE OBRA, debera cumplir previamente
con los requisitos establecidos para tal fin en un plazo no superior a dos (2 meses) calendario, contados
a partir de la firma del acta de inicio del contrato.

Las actividades de la FASE DE PLANIFICACION (ETAPA PREVIA), deberan ser revisadas
constantemente dependiendo de las necesidades que se determinen en los estudios y disefios en caso
de que las condiciones de los tramos acordes a su estado y sus requerimientos, siempre que sea
programado revisado y aprobado por la interventoria y NUNCA sobrepase el PLAZO ETAPA DE
EJECUCION (CONTRACTUAL), el cual es determinado méaximo para catorce (14) meses.

e Dentro del plazo se contempla:
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La elaboracion de los estudios y disefios, para la determinacién de las obras de conservacion,
entendiéndose como mantenimientos rutinarios, periédicos, rehabilitacion y reconstrucciéon de la malla
vial de la localidad.

La recepcién de los trabajos por parte de la interventoria y el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De
Kennedy), durante el Gltimo mes, periodo en el que, en caso de encontrarse deficiencias que no permitan
la recepcion de los trabajos, el Contratista debera tomar las acciones correctivas a que haya lugar a su
costa, con las respectivas consecuencias de ejecucion e implicaciones legales si son el caso.

Es necesario resaltar que las actividades de conservacion deben adelantarse con frentes de trabajo
simultaneos seis (6), uno de los cuales puede ser un frente de acciones de movilidad, coordinando con
la Secretaria Distrital de Movilidad los Planes de Manejo de Tréafico (PMT) a fin de garantizar la correcta
implementacién de estos, garantizando de esta manera la ejecucion de las obras dentro del plazo
establecido.

5. FORMA DE PAGO
La Entidad pagara el contrato celebrado de la siguiente manera (modalidad de precios unitarios):

1. Con un anticipo del treinta por ciento (30%) del valor total del contrato:

a. En concordancia con el articulo 91, de la Ley 1474 de 2011, el contratista debera constituir
una fiducia o un patrimonio auténomo irrevocable para el manejo de los recursos que reciba
a titulo de anticipo, con el fin de garantizar que dichos recursos se apliquen exclusivamente a
la ejecucion del contrato correspondiente.

b. El costo de la comisién fiduciaria sera cubierto directamente por el contratista. Los intereses
gue genere el anticipo seran de propiedad del FDLK y deberan ser consignados en la
Tesoreria Distrital.

c. Elanticipo se debera invertir en los rubros globales que se indiquen en el Plan de Manejo del
Anticipo, el cual debera ser aprobado por el interventor.

d. El plan de manejo del anticipo podra ser modificado a solicitud del contratista con la
aprobacion del interventor. Los rubros en los cuales se puede invertir el anticipo seran
cualquiera de los costos directos y de los indirectos de la obra excepto utilidades e
imprevistos. Los gastos administrativos en los cuales se puede invertir el anticipo no podran
exceder el diez por ciento (10%) del anticipo.

e. Elanticipo serd amortizado mediante deducciones de las Actas mensuales de Obra, hasta su
completa amortizacién, situacion que debe ser controlada por la Interventoria. No debera
guedar ningun porcentaje para amortizar en el acta de liquidacién.
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f. El Contratista presentara a la Direccion Financiera una certificacion expedida por la entidad
fiduciaria con la informacion necesaria sobre el Patrimonio Autbnomo o fiducia para el giro del
anticipo.

g. Lainiciacion de las obras o el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones contractuales
no estan supeditados en ningln caso a la entrega del Anticipo

2.  Con pagos mensuales (segun actas de corte de obra parciales) hasta el noventa por ciento (90%)
del valor total del contrato y amortizacién del anticipo en cada una de ellas de igual porcentaje al
realizado (30%) hasta un 100%. Estos valores dependiendo de la cantidad ejecutada del objeto de
la obra, los items de obra desarrollados y el presupuesto disponible.

Previa presentacion de los siguientes documentos:

e Informe de actividades (si aplica) debidamente firmado por el supervisor de contrato, el apoyo a
la supervision (si aplica) y el contratista

e Certificado de cumplimiento o acta de recibo a satisfaccion expedido por el supervisor del
contrato.

e Copia de la planilla de pago de los aportes al régimen de seguridad social, para el periodo
cobrado, en proporcién al valor mensual del contrato, cuando se trate de personas naturales

e Certificacion suscrita por el representante legal o revisor fiscal, que acredite el cumplimiento del
pago de aportes al sistema de seguridad social integral, parafiscales, ICBF, SENA y cajas de
compensacion familiar de los ultimos seis (6) meses, de conformidad con el articulo 50 de la Ley
789 de 2002 o aquella que lo modifique, adicione o complemente, cuando se trate de personas
juridicas.

3. El cinco (5%) restante del valor total del contrato previa suscripcion del acta de recibo final a
satisfaccion por parte de la Interventoria, Contratista y la supervision.

4. El cinco (5%) restante del valor total del contrato previa suscripcién del acta de liquidacién por parte
de la Interventoria, Contratista y la supervision.

Nota: (Sélo aplica para régimen comun) De conformidad con el Numeral 7° Paragrafo 1° del articulo 499
del Estatuto Tributario, “Para la celebracién de contratos de venta de bienes o de prestacion de servicios
gravados por cuantia individual y superior a 3300 UVT, el responsable del Régimen Simplificado debera
inscribirse previamente en el Régimen Comun”. Por lo anterior los contratistas que para el presente afo
superen el monto establecido o quienes ya estuvieren inscritos en el Régimen Comun, deberan presentar
factura de venta, con los requisitos del articulo 617 del Estatuto Tributario, para cada pago.

Nota: De conformidad con el articulo 4° la Ley 2010 de 2019 que adiciona el inciso 3 y el inciso 4 al
paragrafo 2 y adiciona los paragrafos 3, 4 y 5 al articulo 437 del Estatuto Tributario, establece que:
“Paragrafo 30. (...) Para la celebracion de contratos de venta de bienes y/o de prestacion de servicios
gravados por cuantia individual y superior a 3.500 UVT, estas personas deberan inscribirse previamente
como responsables del impuesto sobre las ventas (IVA), formalidad que debera exigirse por el contratista
para la procedencia de costos y deducciones. Lo anterior también sera aplicable cuando un mismo
contratista celebre varios contratos que superen la suma de 3.500 UVT. (...)".
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5.1. AJUSTES

Teniendo en cuenta que el plazo del presente Contrato es de CATORCE (14) MESES y que ello implica
Su ejecucion en la vigencia 2025 y 2026 se pagaran ajustes a los precios unitarios, como se estipulan a
continuacion, de acuerdo con el presupuesto del presente Contrato.

Forma de pago de los ajustes: Los ajustes seran discriminados y facturados en las actas mensuales
de recibo parcial de obra ejecutada, revisada, aceptada y recibida a satisfaccion por parte del
INTERVENTOR del Contrato.

5.1.1. Ajustes para items a precios unitarios
5.1.1.1. Al insumo asfalto.

Las mezclas asfélticas normalizadas o modificadas con polimeros, microaglomerados, emulsiones
asfalticas y las demas actividades que contengan asfalto sélido, se ajustardn en forma creciente o
decreciente asi:

Sobre el insumo asfalto sélido del unitario, afectado por la variacion (aumento o disminucién) de precios
emitido por ECOPETROL mediante certificacion o lista oficial, el ajuste se aplicara Unicamente a los
despachos efectuados con posterioridad a la fecha de la resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL
gue autorice dicho ajuste, siempre y cuando la obra a ajustar corresponda a la ejecucion de acuerdo con
el cronograma de obra. Cuando por causas imputables al CONTRATISTA, la obra no sea ejecutada en
los términos previstos en el cronograma, el ajuste de precios del insumo asfalto se hara con base en la
resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL que autorice dicho ajuste, para el mes calendario de
menor indice (I) comprendido entre el mes de ejecucion segun el cronograma y el mes real de ejecucion
de la obra.

El ajuste al insumo asfalto se haréd con base al precio del insumo asfalto emitido en el mes del dltimo dia
de cierre y teniendo en cuenta el andlisis de precios unitarios presentado por el CONTRATISTA. La
certificacién o lista oficial emitida por ECOPETROL que se tendra en cuenta para el ajuste del insumo
asfalto seréd la correspondiente al mes de inicio del corte de obra siempre y cuando corresponda con el
cronograma aprobado, de acuerdo con la siguiente férmula:

R=(P-A)x [(i) - 1]

Dénde:
R = Valor ajustado del insumo asfalto por obra ejecutada.
P = Valor total del acta de recibo parcial de obra para el insumo asfalto del periodo a ajustar.

A = Anticipo amortizado sobre el valor total del acta de recibo parcial de obra para el insumo asfalto del
periodo a ajustar.
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| = Precio por tonelada de asfalto segun resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL correspondiente
al mes de ejecucion de la obra, siempre y cuando la ejecucion corresponda con la programacion de obra
aprobada y en todo caso se pagara al mes programado de la ejecucion de esta actividad.

I, = Precio por tonelada de asfalto segun resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL correspondiente
al mes del ultimo dia de cierre del proceso de seleccion.

Cuando por causas no imputables al CONTRATISTA, la obra real no corresponda a la ejecucion
programada, de acuerdo con el Plan Detallado de obra (PDT cronograma), el ajuste de precios del insumo
asfalto se hara con base en la resolucién, certificacion o lista de ECOPETROL que autorice dicho ajuste,
para el mes calendario de mayor indice (I) comprendido entre el mes de ejecucién segun el cronograma
y el mes real de ejecucion de la obra.

Se deberan tener en cuenta los rangos establecidos en la matriz de riesgos para establecer los
porcentajes que asumiran tanto el CONTRATISTA como el FDLK, en caso de fluctuaciones exorbitantes
mayores a los rangos establecidos.

5.1.1.2. Ajustes para otros componentes e items:

Para los demas componentes de los items que contengan mezclas asfalticas, asi como para las demas
actividades, el ajuste de precios se hara para el mes calendario correspondiente a la ejecucién de la obra
segln el cronograma, de acuerdo con el ICOCIV del DANE para el grupo CPC 530201 segun con la
siguiente formula:

R=(P-A)x [(i) - 1]

R = Valor ajustado del acta de recibo parcial de obra sin incluir el insumo asfalto.
P = Valor total del acta de recibo parcial de obra sin incluir el insumo asfalto del periodo a ajustar.

A = Anticipo amortizado sobre el valor total del acta de recibo parcial de obra sin incluir el insumo asfalto
del periodo a ajustar.

| = Valor del ICOCIV generado por el DANE para el grupo CPC 530201, correspondiente al mes de
ejecucidn, siempre y cuando la ejecucion corresponda con la programacion de obra aprobada y en todo
caso se pagara al mes programado de la ejecucion de esta actividad.

I, = Valor del ICOCIV generado por el DANE para el grupo CPC 530201, correspondiente al mes del
ultimo dia de cierre del proceso de seleccion.

No habra lugar a ajustes por atrasos en el cronograma de obra, prorrogas o suspensiones imputables al
CONTRATISTA, debiendo el CONTRATISTA asumir los posibles costos que esto genere, sin perjuicio
de las sanciones establecidas en el Contrato.

Cuando por causas no imputables al CONTRATISTA, la obra real no corresponda a la ejecucion
programada de acuerdo con el Plan Detallado de Trabajo (PDT cronograma), el ajuste de precios de
otros componentes e item, distintos al insumo asfalto, se hara con base en el valor del ICOCIV, generado
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por el DANE para el grupo CPC 530201, tomando el mes calendario que presente el menor indice (1),
comprendido entre el mes de ejecucion, segun el cronograma, y el mes real de ejecucién de la obra.

Se deben tener en cuenta los rangos establecidos en la matriz de riesgos para establecer los porcentajes
gue asumiran tanto el CONTRATISTA como el FDLK, en caso de fluctuaciones por fuera de estos rangos.

5.1.1.3 Ajustes para componentes e items asociados al Acero:

Para los componentes e items asociados al Acero, asi como para las demas actividades, el ajuste de
precios se hara para el mes calendario correspondiente a la ejecucién de la obra segun el cronograma,
de acuerdo con el indice de costos de la construccion de obras civiles (ICOCIV) - Variacion y contribucion
mensual, afio corrido y anual por grupos del DANE para el grupo CPC 530201. Segun con la siguiente
formula;

R=(P—Ax [(é) ~1]

Dénde:
R = Valor ajustado del insumo acero por obra ejecutada.

P = Valor total del acta de recibo parcial de obra del insumo acero del periodo a ajustar; correspondiente
a: Cantidad x Vr. Unitario acero (mes) afectado por el A.l.U.

A = Anticipo amortizado sobre el valor total del Acta de Recibo Parcial de Obra para el insumo acero del
periodo a ajustar.

| = Valor del ICOCIV generado por el DANE para el grupo CPC 530201, correspondiente al mes de
ejecucion, siempre y cuando la ejecucion corresponda con la programacion de obra aprobada y en todo
caso se pagara al mes programado de la ejecucion de esta actividad.

I, = Valor del ICOCIV generado por el DANE para el grupo CPC 530201, correspondiente al mes del
ultimo dia de cierre del proceso de seleccién.

Cuando por causas no imputables al CONTRATISTA, la obra real no corresponda a la ejecucion
programada, de acuerdo con el Plan Detallado de Trabajo (PDT- cronograma), el ajuste de precios del
insumo acero se hara con base en el valor del ICOCIV generado por el DANE para el grupo CPC 530201,
tomando el mes calendario que presente el menor indice (I), comprendido entre el mes de ejecucion,
segln el cronograma, y el mes real de ejecucion de la obra.

Se deben tener en cuenta los rangos definidos en la matriz de riesgos para establecer los porcentajes
gue asumiran tanto el CONTRATISTA como el IDU, en caso de fluctuaciones por fuera de estos rangos.

No habra lugar a ajustes por atrasos en el cronograma de obra, prérrogas o suspensiones imputables al
CONTRATISTA, debiendo el CONTRATISTA asumir los posibles costos que esto genere, sin perjuicio
de las sanciones establecidas en el Contrato.

5.2. items No Previstos y mayores cantidades:
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Los items no previstos, corresponden a las actividades o recursos no contemplados en el prediagnéstico
visual y/o los demas documentos que hacen parte de este proceso, por lo cual, el contratista junto con el
interventor, deben radicar ante el ordenador del gasto, un documento en el cual se exponga la necesidad
y justificacion técnica de la implementacion de items adicionales en el proyecto.

NOTA: Como parte integrante del presente contrato, se entendera incluido el listado del visor de precios
IDU, el cual es aceptado por el contratista para pactar el precio de los items no incluidos dentro de la
planeacién, que puedan surgir en la ejecucion del contrato. para la definicién del precio de los items no
incluidos el contratista acepta que se tomard el valor que consigne el visor de precios IDU al momento
de la autorizacion de la inclusion de los referidos items.

Las Mayores Cantidades de Obras e items No Previstos, solo podran ser ejecutadas por el Contratista
cuando el FDLK lo autorice, previa aprobacion del Interventor.

En caso de que el Contratista y la Interventoria identifiquen la necesidad de ejecucién de Mayores
Cantidades de Obras e items No Previstos, necesarios para cumplir con las metas fisicas, deberan remitir
al FDLK el acta de Balance Financiero de obra solicitadas, incluyendo, los costos correspondientes, de
acuerdo con el formato vigente, con su respectiva justificacion y aprobacion por parte de la Interventoria.

El FDLK, a través del supervisor de los contratos tanto de obra como de interventoria, junto con su equipo
de apoyo, debera evaluar dicha solicitud, recomendando su aprobacién o rechazo al ordenador del gasto
del proyecto. De aprobarse las mayores cantidades de obras e items de obra no previstos, se procedera
a la suscripcion de la correspondiente acta de No Previstos, firmada por el contratista, el interventor, el
apoyo a la supervision y el ordenador del gasto.

En caso de que, por necesidad del desarrollo del proyecto, se requiera la ejecucion de mayores
cantidades de obra e items no previstos y estos excedan el valor total presupuestado para el contrato, el
contratista debera informar tanto a la interventoria como al FDLK, para plantear una posible adicion de
recursos; en caso de que esta no sea viable, se debera determinar y presentar las alternativas para
cumplir y completar el objeto del proyecto, junto con las metas fisicas asociadas al mismo.

En ningun caso podran incluirse para efectos del calculo del valor de este concepto obras ejecutadas por
el contratista sin contar, previamente a su ejecucién, con aprobacién de la interventoria, del FDLK y con
la suscripcion del acta correspondiente, de acuerdo con el procedimiento descrito. tampoco se incluirdn
obras ejecutadas por el contratista, cuando la ejecucion de estas se haya hecho necesaria por razones
imputables al contratista.

En todo caso, las Mayores Cantidades de Obras e items de Obra No Previstos sélo podran ser pagadas
al Contratista cuando el FDLK, de acuerdo con el procedimiento anteriormente descrito, de manera previa
a su ejecucion haya aprobado la realizacion de dichas Mayores Cantidades de Obra e items de Obra No
Previstos por ser necesarias, a juicio del FDLK.

Se entendera que las mayores cantidades de obra se han hecho necesarias por razones imputables al
Contratista cuando esa necesidad se derive, entre otras causas y sin limitarse a éstas, por indebida
aplicacion de procedimientos de construccion y/o de control de calidad, utilizacion de materiales
inadecuados (cuando no cumplan con las Especificaciones de Redes de Servicios Publicos, las
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condiciones técnicas establecidas por el Contratista en sus estudios y/o disefios o con las condiciones
gue, de acuerdo con el estado de la técnica y las mejores practicas usuales para proyectos similares,
sean exigibles).

En todo caso, la inclusion de las Mayores Cantidades de Obras e items de Obra No Previstos en un Acta
Mensual de Recibo Parcial de Obra determinada no implica la aceptacion definitiva de que esas obras
no son imputables al Contratista. Por lo tanto, en cualquier momento durante la ejecucién del Contrato,
podra corregirse cualquiera de las Actas Mensuales de Obra, para excluir las Cantidades de Obra, que
hayan sido equivocadamente incluidas por tratarse de obras imputables al Contratista.

En caso de presentarse las Mayores Cantidades de Obras e items de Obra No Previstos, el Contratista
las cuantificard en actas de mayores cantidades, las cuales haran parte del Acta Mensual De Recibo
Parcial De Obra; pero s6lo seran objeto de valoracién y facturacién las Mayores Cantidades De Obras e
items de Obra No Previstos que se generen, por causas no imputables al Contratista.

En todo caso, el Interventor verificara que las Mayores Cantidades de Obras e items de Obra No Previstos
ejecutadas por el Contratista sean necesarias para la construccién de las Obras y la obtencién de los
resultados previstos en el Contrato y sus anexos

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de las obras,
deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que se destinen. Para los
materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse preferiblemente con tecnologia
limpia. El proponente favorecido con la adjudicacion del contrato se obliga a conseguir oportunamente
todos los materiales y suministros que se requieran para la construccién de las obras y a mantener
permanentemente una cantidad suficiente para no retrasar el avance de los trabajos.

Los materiales necesarios para la ejecucion de las obras seran suministrados por el Contratista; por lo
tanto, serd de su responsabilidad la seleccién de las fuentes a utilizar, teniendo en cuenta que los
materiales deberan cumplir con todos los requisitos de calidad exigidos en las Especificaciones de
Construccidn y las recomendaciones y requerimientos establecidos en el presente Anexo y los permisos
otorgados por las autoridades ambientales competentes y del Instituto de Desarrollo Urbano (IDU).

Las fuentes de materiales que figuren en los estudios realizados para el proyecto tienen el caracter de
referenciales; en particular las fuentes de materiales, proveedores y escombreras deben figurar en el
directorio de proveedores de materiales de construccién y servicios de disposicion final de escombros del
DTE-IDU.

Todas las actividades y materiales que proyecte el Contratista deberan exigir éptima calidad, cumpliendo
las especificaciones técnicas que sobre la materia se exigen en este proceso. Para tal fin la Interventoria
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y el Contratista, llevaran a cabo las verificaciones de los requerimientos técnicos y los ensayos de
laboratorio que sean necesarios.

b. Documentos que entregarda la Entidad para la ejecucion del contrato

El contratista deberd realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la entidad entregue para la ejecucién de las obras objeto de
este contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la entidad para la revision de estudios y
disefios, si el contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios
y disefios presentados por la entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la
implementacion de los mismos y la ejecucién de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando
la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

Cualquier modificacion y/o adaptacion y/o complementacion que el contratista pretenda efectuar a los
estudios y disefios deberdn ser tramitadas por el contratista para su aprobacion por la Interventoria, sin
gue ello se constituya en causa de demora en la ejecucién del proyecto.

c. CARGUE Y ENTREGA DE INFORMACION GEOGRAFICA

Considerando lo dispuesto en el Acuerdo 2 de 1999, el IDU tiene a su cargo el Sistema de Informacién
Geografia de la malla vial y espacio publico del Distrito Capital, por lo que sera responsabilidad del
Contratista hacer entrega al FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), de la informacién tal y como
lo solicita la guia “ENTREGA DE PRODUCTOS EN FORMATO DIGITAL DE PROYECTOS
REALIZADOS EN LA INFRAESTRUCTURA DE LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD Y ESPACIO
PUBLICO” del IDU, la cual establece la forma de presentacion de archivos, planos e informacion del
proyecto de acuerdo a las Fases del contrato.

d. CRONOGRAMA DEL PROYECTO

Una vez suscrita el acta de inicio del contrato, el contratista debera presentar para aprobacion de la
interventoria un cronograma general del mismo, asi como las hojas de vida del personal exigido en el
apéndice requerimientos de personal minimo, el cual debera contemplar las fechas propuestas para
adelantar todas las actividades requeridas en el proyecto. Dicho cronograma podra ser ajustado de
acuerdo con las entregas parciales proyectadas.

Se debe elaborar el cronograma de Obra, el cual sera revisado y aprobado por la Interventoria, con las
siguientes caracteristicas:

Tipo de intervencion a realizar.

Las condiciones establecidas en los Pliegos de Condiciones, los apéndices y las adendas
complementarios

Alcance economico.

Las explicaciones dadas en la reunién de aclaracién y respuesta a observaciones del

pliego.
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e Los plazos requeridos para la elaboracion y aprobacion de conceptos preliminares,
Diagnosticos, Estudios y Disefios.

e Los plazos requeridos para la revisién y ajuste de los Estudios y Disefios entregados por
FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy).

e Los plazos requeridos para la elaboracién y aprobacién de los Estudios y Disefios que
debe elaborar el Contratista.
Las obligaciones ambientales.
Las obligaciones de gestidn social y comunicaciones.
Las obligaciones para la elaboracion de PMT.

El cronograma presentado debera tener concordancia y légica temporal, técnica y operativa, cubrir la
totalidad de los trabajos a realizar identificando las actividades criticas, mostrando los tiempos estimados
por actividad, las secuencias y precedencias.

Una vez aprobado por parte de la interventoria, se debe radicar en el FDLK la programacion en el software
gue se desarroll, pero también en formato PDF.

e. GESTION AMBIENTAL, SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

El Contratista deberé realizar la Gestion Ambiental, de Seguridad y Salud Ocupacional de acuerdo con
la normatividad vigente, las cuales deberd cumplir como parte de sus actividades durante la ejecucién
del contrato, segln corresponda e de acuerdo con la naturaleza y alcance del contrato.

El Contratista debera garantizar que el desarrollo del proyecto se realice con altos estandares de
desempefio ambiental y de seguridad, mediante el control de los impactos y riesgos que las diferentes
actividades de exploracion del suelo generan. Asi mismo, debera verificar el cumplimiento de las normas
ambientales, mineras y de salud ocupacional existentes. Debera implementar el desarrollo de politicas
gue permitan una interaccion respetuosa con el medio ambiente, asegurando la salud y seguridad de los
trabajadores y habitantes del area de influencia directa e indirecta del proyecto.

Es obligacién del Contratista conocer, divulgar y aplicar la politica ambiental, de seguridad y salud
ocupacional establecida por las diferentes entidades del Distrito y Nacional al ejecutar sus actividades o
servicios sin crear riesgo para la salud, la seguridad o el ambiente. El Contratista debera tomar todas las
medidas conducentes para evitar la contaminacion ambiental. La prevencion de riesgos durante la
ejecucion de sus operaciones o actividades y cumplir4 con toda la normatividad ambiental, de Seguridad
y Salud ocupacional, aplicables.

El Contratista no dejar4 sustancias o materiales nocivos para la flora, fauna o salud humana, ni
contaminard la atmosfera, el suelo o los cuerpos de agua. La violacion de estas normas, se considerara
incumplimiento grave al contrato, el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), podra aplicar la
clausula penal o multas a que hubiere lugar, sin perjuicio de las demas acciones legales o sanciones que
adelante la autoridad o ente competente de orden Distrital o Nacional.

f. GESTION SOCIAL
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El Contratista debera realizar la gestion social, de acuerdo con las obligaciones descritas en el estudio
previo y pliego de condiciones y anexos en materia social, las cuales debera cumplir como parte de sus
actividades sobre politicas de gestion social durante la ejecucién del contrato.

A través del programa de Gestion Social se espera que las comunidades conozcan, analicen, participen,
hagan seguimiento a las decisiones que afectan su entorno y propendan por la sostenibilidad de las obras
ejecutadas. El Contratista deberé:

e Implementar el Plan de Gestion Social que controle, mitigue y potencie el impacto social causado
por la ejecucion de las obras de conservacion de la malla vial y espacio publico.

¢ Mantener informada a la comunidad del area de influencia del proyecto sobre el desarrollo de
este.

e Promover mecanismos de comunicacién que permitan brindar informacién clara, veraz y
oportuna, a las comunidades influenciadas por las obras proyectadas.

e Crear escenarios de participacion comunitaria que faciliten los espacios de comunicacion entre
el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy) y la ciudadania.

e Establecer un sistema para la atencion del ciudadano que permita la atencién oportuna y eficaz
de las solicitudes, inquietudes, sugerencias, quejas y reclamos de la comunidad.

e Atender oportuna y eficazmente las solicitudes, inquietudes, sugerencias, quejas y reclamos de
la comunidad.

e Desarrollar acciones de participacibn comunitaria para promover la sostenibilidad del proyecto
por parte de las comunidades beneficiarias.

g. COMITES DE SEGUIMIENTO TECNICO

El Contratista, el Interventor y el supervisor del contrato por parte de la FDLK (Fondo De Desarrollo Local
De Kennedy), sin perjuicio de que participen otros funcionarios, estableceran reuniones semanales, con
el fin de analizar los diferentes aspectos técnicos y administrativos relacionados con el proyecto y de
llevar un adecuado control al desarrollo, ejecucion y cumplimiento del contrato. Se evaluaran previamente
los informes y las actividades que se vayan realizando y los demas aspectos a que haya lugar. De cada
una de estas reuniones se levantara un acta firmada por los participantes, la cual sera mantenida en
custodia por el Interventor y el Supervisor.

h. COMITES INTEGRALES DE OBRA

Segun lo disponga el FDLK, la minuta contractual, los Estudios Previos y los Pliegos de Condiciones, se
debera celebrar reuniones en la obra con participacion del director del Contratista, los residentes de todos
los componentes asignados por parte del Contratista, el Director de Interventoria, el residente de
Interventoria, los pares de los residentes de los componentes asignados por parte de la interventoria, el
Supervisor y apoyo a la supervision del FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), con el fin de
analizar los diferentes aspectos técnicos y administrativos relacionados con el proyecto, sin perjuicio de
gue participen otros funcionarios de las diferentes areas del FDLK (Fondo De Desarrollo Local De
Kennedy) o de otras entidades Distritales. Dado que se requiere interventoria ambiental esta participara
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en las reuniones, a través de su director y del residente. De cada una de estas reuniones se levantara un
acta la cual sera mantenida en custodia por el Interventor.

i. ACCESO A LA ZONA DE LAS OBRAS

Los representantes y empleados autorizados del FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy) y del
interventor tendran acceso permanente al lugar de los trabajos, a las fabricas en donde estén en
elaboracién o vayan a fabricarse los materiales que se utilizaran en la obra y a los laboratorios donde se
realicen ensayos a las muestras tomadas y a los materiales utilizados en la construccion. Para tal fin, el
Contratista debera proporcionar los medios necesarios y arreglos con los fabricantes para facilitar la
inspeccién de los procedimientos de elaboracién y productos finales para su incorporacion en las obras.

j. ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS

El Contratista organizara los trabajos en tal forma que los procedimientos aplicados sean compatibles
con los requerimientos técnicos necesarios, las medidas de manejo ambiental, autorizaciones
establecidas en la Secretaria Distrital de Ambiente y las entidades Distritales a que haya lugar y demas
normas nacionales aplicables al desarrollo del proyecto.

Los trabajos se deberan ejecutar de manera que no se causen molestias a personas, ni dafios a
estructuras, servicios publicos, y otras propiedades cuya destruccion no estén previstos en los planos, ni
sean necesarios para la construccion de las obras. Igualmente, se mitigara, de acuerdo con las medidas
de manejo ambiental y los requerimientos establecidos por las autoridades ambientales, las afectaciones
sobre recursos naturales y la calidad ambiental del area de influencia de los trabajos.

El avance fisico de las obras en el tiempo debera ajustarse al programa de trabajo aprobado, de tal
manera que permita el desarrollo arménico de las etapas constructivas siguientes a la que se esté
ejecutando.

k. DESCUBRIMIENTO

Si durante las excavaciones de las obras se encuentran objetos arqueoldgicos o de interés histérico, el
Contratista debera suspender inmediatamente todos los trabajos que puedan afectar el hallazgo, notificar
al FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy) y seguir las instrucciones que éste le imparta al
respecto en concordancia con la normatividad vigente para temas arqueoldgicos. Asi mismo, colocara un
equipo permanente de vigilancia, mientras se reciben indicaciones precisas sobre su manejo.

. TRABAJOS NOCTURNOS

Los trabajos nocturnos deberan ser previamente autorizados por la SDM y por el interventor (quien
acompafiara estos) y realizados solamente en las unidades de obra que él indique. El Contratista debera
instalar equipos de iluminacion de tipo e intensidad satisfactorios por el interventor, y mantenerlos en
perfecto estado mientras duren los trabajos nocturnos y tomar las medidas del caso para evitar cualquier
tipo de accidente tanto al personal vinculado al proyecto como a los usuarios del espacio publico.
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m. LIMPIEZA DEL SITIO DE LOS TRABAJOS

A la terminacion de la obra, el Contratista debera retirar del sitio de los trabajos todo el equipo de
construccion, dejando la totalidad de la obray el sitio de los trabajos en un estado de limpieza satisfactorio
por el interventor. los materiales sobrantes, escombros y obras temporales de toda clase deben ser
retirados de acuerdo con la norma que rija para la materia y se encuentre vigente, No se realizardn pagos
por separado para estas actividades, las cuales deben estar incluidas en los APU por item.

n. DISPOSICION DE DESECHOS Y SOBRANTES

El Contratista debera disponer mediante procedimientos adecuados, todos los desechos, escombros,
sobrantes y demas residuos provenientes de los trabajos necesarios para la ejecucién de las obras, en
los sitios indicados por la Secretaria Distrital de Ambiente.

El Contratista debera ejecutar el cargue y transporte de los materiales sobrantes de las demoliciones y
excavaciones en un plazo no mayor a veinte y cuatro (24) horas de terminada la demolicion o excavacion
correspondiente, mantenimiento siempre la obra libre de materiales sobrantes o desechos.

0. Control

El Contratista debera tomar todas las disposiciones necesarias para facilitar el control por parte del
Interventor. Este a su vez, efectuara todas las medidas que estime convenientes, sin perjuicio del avance
de los trabajos.

Si alguna caracteristica de los materiales y trabajos objeto del control no esta de acuerdo con lo
especificado o si, a juicio del interventor, puede poner en peligro seres vivos o propiedades, éste ordenara
la modificacion de las operaciones correspondientes o su interrupcion, hasta que el constructor adopte
las medidas correctivas necesarias por su cuenta.

p. INTERVENTORIA

El FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), mantendra durante todo el tiempo que dure la
ejecucion del contrato, un Interventor para que verifique, de conformidad con el Manual de Interventoria
del IDU y SDG vigente, que el contrato se esté desarrollando de acuerdo con las especificaciones y
normas de este, sin que esta Interventoria releve al Contratista de su responsabilidad.

7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL:

Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendrdn en cuenta las siguientes
consideraciones:
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a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje 0 como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo cargo,
cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones para el
respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.

c. El contratista debe informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacién laboral o de prestacién de servicios.

e. Elcontratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la disponibilidad
real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la aprobada se
aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f.  Enla determinacion de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Requisitos de Experiencia

Postgrado con titulo Requisitos de Experiencia General E o
specifica
Especializacién Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.

e Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

e No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato.

El personal requerido es el siguiente:

e Un (1) Director de Obra

e Dos (02) Ingenieros residentes de obra

e Un (1) Especialista en Pavimentos

e Un (1) Especialista en Geotecnia

e Un (1) Especialista en redes Hidrosanitarias

e Un (1) Especialista en Transito y Transporte

e Un (1) Residente Ambiental

e Un (1) Residente Seguridad y Salud en el Trabajo (SST)
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e Un (1) Residente Social

e Un (1) Auxiliar Social

e Un (1) Ingeniero/Arquitecto Actas de Vecindad
e Un (1) Ingeniero de Costos, presupuestos y programacién

e Un (1) Topografo

e Seis (6) Inspectores

e Un (1) Cadenero
¢ Un (1) Conductor

a. Requisitos del personal

Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de

formacioén y experiencia:

) HOIRE A0 EXPERIENCIA EXPERIENCIA
HARFIS S SRl O = PROFESIONAL ESPECIFICA
PROFESION POSGRADO

Cinco (05) contratos como
Ingeniero Civil o director de obra de
Ingeniero de | Posgrado en | Experiencia proyectos de construccion o
de | Un 30% Transporte y Vias, | vias o gerencia | profesional no | conservacion o]
(2) con tarjeta | de proyectos o | menor de OCHO | Rehabilitacién de
profesional gerencia. (08) afios. infraestructura vial para
vigente. infraestructura vial urbana

para trafico automotor.
Tres (03) contratos como
Ingeniero Civil o residente de obra de
. Ingeniero de Experiencia proyectos de construccién o

Ingeniero . . .

de Dos 80% Transporteyv_las, NA. profesional ~no | conservacion o]
2 con tarjeta menor de seis (6) | Rehabilitacion de
profesional afos. infraestructura vial para
vigente. infraestructura vial urbana

para trafico automotor.
Debera tener una
experiencia especifica
Ingeniero Civil o minima en de tres (03)
Ingeniero de Experiencia contratos, en que el
Especialistaen | Un 20% Transportey Vias, | Posgradoen | profesional no | profesional haya actuado
pavimentos (1) con tarjeta | pavimentos. menor de seis (6) | como  especialista  en
profesional arios. pavimentos, en proyectos
vigente. de construccion o
conservacion o]
Rehabilitacion de
infraestructura vial para
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) HORLAEION EXPERIENCIA EXPERIENCIA
PERFIL U (RS RlECIO] = PROFESIONAL ESPECIFICA
PROFESION POSGRADO
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
Debera tener una
experiencia especifica
minima en de tres (03)
contratos, en que el
Ingeniero  Civil, L profesional haya actuado
. P Experiencia o
Especialista en Hidraulico 0 . como especialista en redes
Un o Posgrado  en | profesional no | . o
redes 15% Sanitario, con o . hidrosanitarias, en
. o 1) : . Hidréaulica. menor a seis (6) -
Hidrosanitarias tarjeta profesional afios proyectos de construccion o
vigente. ’ conservacion 0
Rehabilitacion de
infraestructura vial para
infraestructura vial urbana
para tréafico automotor.
Dos (02) contratos como
profesional en  costos,
. Ingeniero Civil o presupuestos y
Ingeniero  en . N s
costos Ingeniero de Experiencia programacién de proyectos
' Un Transporte y Vias, profesional no | de construccion o]
presupuestos 10% . N.A. -
Q) con tarjeta menor de tres (3) | conservacion o]
y o profesional afos. Rehabilitacion de
programacion . . .
vigente. infraestructura vial para
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
Experiencia especifica no
menor a tres (3) contratos
como especialista en
Ingeniero  Civil, Experiencia geotecnia en proyectos de
Espeua!lstaen Un 20% con tarjeta Posgrado  en profesional ~ o construccp'n 0
geotecnia (1) profesional geotecnia menor de seis (6) | conservacion o]
vigente. afos. Rehabilitacion de
infraestructura vial para
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
Perfil 1: Ingeniero L Experiencia especifica no
_ ambiental ylo Experiencia menor a dos (2) contratos
Residente Un 70% sanitario, NA. profesional MO | como residente ambiental
Ambiental Q) ingeniero de mNenor de cinco (5) de proyectos de
recursos hidricos anos. construcciéon 0
y gestién conservacion o]
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PERFIL UN | DEDICACION HOlRLy AC R EXPERIENCIA EXPERIENCIA
PROFESION POSGRADO PROFESIONAL ESPECIFICA
ambiental o] Rehabilitaciéon de
administrador infraestructura vial para
ambiental, con infraestructura vial urbana
matricula para trafico automotor.
profesional
vigente (en caso
de aplicar).
Perfil 2: Ingeniero
Civil, ingeniero
gedlogo,
Ir:?ne;sleroingenie(:g Experiencia especifica no
indust,rial menor a c_ios ) cont_ratos
ingeniero’ o como residente ambiental
topogréfico Posgrado en: Experl_enua de pr,oyectos de
ingeniero ' ' profesional _ no construccn_o’n o]
gedgrafo, a.  Area m~en0r de cinco (5) conser_v_acu_)p o]
ingeniero de vias, ambiental afos. Rehabnhtacmn _ de
ingeniero forestal !nfraestructura ylal para
o arquitecto, con mfraest’rgctura vial urbana
. ' para trafico automotor.
matricula
profesional
vigente (en caso
de aplicar).
Ingeniero civil, de Experiencia
vias y transporte, profesional - no
industrial, menor de cinco (5) Experiencia especifica no
arquitecto 0 anos. menor a dos (2) contratos
profesional  en La experiencia | como residente SST de
Zﬁgglrlgzgayj_/;e::lgg general para el proyectos _d'e construccion o
) ; . ejercicio de las | conservacion 0
Residente Ilcenma_ en salud diferentes Rehabilitacion de
Seguridad y | Un 70% qcupacmnal NA. profesiones ?nfraestructura yial para
Salud en el | (1) vigente, ~Que acreditadas por el | infraestructura vial urbana
Trabajo (SST) abarque las areas Ministerio de | para tréfico automotor.
de seguridad Educacién
industrial o] Nacional La experiencia especifica
seguridad ' se contara a partir de la
ocupacional, e La experiencia | expedicion de la Licencia en
higiene industrial profesional se | Salud Ocupacional.
y disefio, computard a partir
administracion y de la fecha de
ejecucion de expedicién de la
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) HOlRLy AC R EXPERIENCIA EXPERIENCIA
PERFIL UN | DEDICACION = PROFESIONAL ESPECIFICA
PROFESION POSGRADO
programas de matricula (o
salud licencia) profesional
ocupacional. o del certificado de
inscripcion
profesional.
Profesional en el
area social: S -
. . Experiencia especifica no
Trabajador social,
. menor a tres (3) contratos
sociologo, . .
h S como residente Social de
antropologo, Experiencia -
. Y . proyectos de construccién o
Residente Un comunicacion profesional no .
Social (2) 70% social, psicologia N-A. menor de seis (6) conservacion 0
» psicologia, \ Rehabilitacién de
geografia, con afos. . .
f . infraestructura vial para
matricula o tarjeta . :
. infraestructura vial urbana
profesional e
: para trafico automotor.
vigente (en caso
de aplicar).
Profesional en
areas como:
Sociologia,
an_tropolg)gla, . Experiencia especifica no
psicologia social
s L menor a un (1) contrato en
comunitaria, Experiencia .
. . . el componente social, en
. . Un trabajo social, profesional no -
Auxiliar social 50% - N.A. proyectos construccion y/o
(1) gestion menor de dos (3) . -
~ ejecucibon de obras de
desarrollo urbano afios. -
. proyectos de infraestructura
arquitectura, .
NN vial, de transporte.
comunicacion
social, ciencias
politicas y
economia.
Experiencia especifica no
menor a dos (2) contratos
. como Ingeniero o Arquitecto
Profesional . . L
Ingeniero / Ingeniero Civil o Experiencia en proyectos de
: Un Arquitecto,  con profesional no | construccion 0
Arquitecto - 20% ; . N.A. .
Q) tarjeta profesional menor de tres (3) | conservacion o]
actas de : ~ e g
! vigente. afos. Rehabilitaciéon de
vecindad . .
infraestructura vial para
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
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. FORMACION EXPERIENCIA EXPERIENCIA
PERFIL R > PROFESIONAL ESPECIFICA
PROFESION POSGRADO

Ingeniero Civil o

Experiencia especifica de
Tres (3) contratos como
especialista en transito y

de Vias y .
- Experiencia transporte en proyectos de
Especialista en Transporte o | Posgrado en . -
L Un 15 ; P profesional no | construccion o]
Transito y Ingeniero Transito ylo : o
1) . menor de seis (6) | conservacion o]
Transporte Topogréfico, con | Transporte ~ e o
; . afos. Rehabilitaciéon de
tarjeta profesional . .
i infraestructura vial para
vigente. . .
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
PERSONAL APOYO TECNICO
Adicionalmente, el contratista para la ejecucién debera contar con el siguiente personal de apoyo técnico,
haciendo claridad en que estos no seran solicitados para la suscripcion del acta de inicio, pero podran
ser verificados por el interventor en cualquier momento durante la ejecucion del contrato.
PERSONAL
Un (1) Topégrafo
Un (1) Cadenero
Seis (6) Inspectores
Un (1) Conductor
Seis (06) Aforadores
) FOIRLE AC O EXPERIENCIA EXPERIENCIA
PERFIL UND DEDICACION <
PROFESION POSGRADO PROFESIONAL ESPECIFICA
Experiencia especifica no
menor a tres (3) contratos
como topografo en
Profesional o] Experiencia no | proyectos de construccion o
Topégrafo Un (1) 60% tecndlogo en | N.A. menor de cinco (5) | conservacion o]
topografia afios Rehabilitacion de
infraestructura vial para
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
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) FOtR A EXPERIENCIA EXPERIENCIA
PERFIL UND DEDICACION = PROFESIONAL ESPECIFICA
PROFESION POSGRADO
Cadenero 2 Un (1) 60% N.A. N.A. N.A. N.A.
No menor de dos (2)
contratos como Inspector
en: construccion o}
rehabilitacién o adecuacion
Técnico 0 0 ampliacion o}
tecndlogo en No menor de tres | mejoramiento o
obras civiles o (3) aflos Contados | mantenimiento o]
Inspector Seis (6) 100% ingeniero civilcon | N.A. desde la expedicién | reconstruccion o]
tarjeta de la tarjeta | repavimentacion o]
profesional profesional. pavimentacion o]
vigente. conservacion de
infraestructura vial para
tréfico vehicular de vias
urbanas o de vias primarias
o0 secundarias.
Experiencia especifica no
menor a tres (3) contratos
como conductor en
proyectos de construccién o
Conductor Un (1) 70% Bachiller N.A. N.A. conservacion o}
Rehabilitacion de
infraestructura vial para
infraestructura vial urbana
para trafico automotor.
Aforador Seis (6) 10% N.A. N.A. N.A. N.A.

El personal relacionado anteriormente es el personal operacional y profesional minimo necesario para la
ejecucion del proyecto. Si el contratista contrata persona adicional, este correrd por su cuenta, por lo que
no habra lugar a pago alguno por parte de la Entidad frente al personal extra que el contratista utilice en
la ejecucion del contrato, ya que la Entidad en la etapa de planeacion establecio el personal profesional
y operacional minimo requerido para el cumplimiento del contrato y fue objeto de observaciones por los
interesados en el Proceso de Contratacion.

Para cada uno de los profesionales mencionados se debera anexar fotocopia de la tarjeta profesional y
certificado de vigencia y antecedentes expedido por el consejo profesional competente. El requisito de la
tarjeta profesional se puede suplir con el requisito de que trata el articulo 18 del Decreto — Ley 2106 de
2019. Los estudios de posgrado que se exijan como requisito minimo se acreditaran mediante copia de
los diplomas respectivos o certificado de obtencién del titulo correspondiente. Ademas, la Entidad podra

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo = CCE-EICP-IDI-01

Versién | 4 |




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)

Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 76 de 101
Version No. | 4

solicitar las certificaciones laborales que permitan verificar la informacion relacionada en los Anexos. Para
cada uno de los profesionales se debe aportar la informacién solicitada

b. Maquinaria minima del proyecto
El equipo minimo requerido es el siguiente:

1. Cuatro Minicargadores
Cuatro Retroexcavadoras
Tres Vibrocompactadores
Seis Volquetas

Planta eléctrica
Motobombas

Luminarias portatiles

Noohr~wDd

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser pedida
durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio habilitante

8. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO:

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el interventor,
y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y especificaciones generales y/o
particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio donde se van
a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de materiales necesarios para
su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad de constructor y/o si las adquirira a
proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la explotacion respetando las
recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos ambientales; igualmente se obliga a cumplir
la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debe verificar, previa a la presentacién de la oferta, las distancias de acarreo de las
posibles fuentes de materiales existentes en el area de influencia del proyecto que sean susceptibles de
utilizar, asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que cumplen con todos los
requisitos legales ambientales y mineros, de tal forma que pueda garantizar la utilizacion para el proyecto.
En consecuencia, las distancias de acarreo correspondientes deben ser consideradas por el Proponente
en los analisis de precios unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.

Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifigue como indispensables en la ejecucion
del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte de la interventoria,
segun la normativa aplicable. Los permisos de explotacion deben ser tramitados por cuenta del
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contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes seleccionadas por el contratista
deben ser previamente autorizadas por la respectiva interventoria, previo al inicio de las obras.

9. OBRAS PROVISIONALES:

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccién, mejoramiento y
conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del proyecto, tales
como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las fuentes de materiales asi
como: las obras necesarias para la recuperacion morfolégica cuando se haya explotado por el constructor
a través de las autorizaciones temporales; y las demas que considere necesarias para el buen desarrollo
de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas, talleres y demas edificaciones provisionales con sus
respectivas instalaciones, depésitos de combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes
de la Entidad o de terceros que puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de
los mismos, y en general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la obra y la
obtencién de lotes 0 zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales estaran bajo su
responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio en las vias
publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros contratistas.

El proponente debe tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las estructuras
provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o interfiera corrientes de
agua, canales de desagle, redes de servicios publicos, etc. En el caso de interferir redes de servicios
publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacidn de precios no previstos, incluidos en las
correspondientes actas de obra aprobadas por el Interventor. Para lo anterior debera tramitar la
correspondiente aprobacion de los precios no previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos
gue se requiera el permiso correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la adjudicacion del
contrato deberd retirar todas las obras provisionales a la terminacion de los trabajos y dejar las zonas en
el mismo estado de limpieza y orden en que las encontré. Asi mismo, serd responsable de la
desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas para las obras provisionales y
permanentes.

10. SENALIZACION

El contratista, debe presentar para revision y aprobacion de la interventoria, el PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO (PMT), una vez aprobado por la interventoria, el contratista radicara el PMT ante la Secretaria
Distrital DE Movilidad (SDM), para la correspondiente aprobacién de la SDM, esto en cumplimiento de la
Ley 769 de 2002 Caodigo Nacional de Transito Terrestre — CNTT en su articulo 101.
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El contratista sera responsable y por tanto no podra en ninguna circunstancia desconocer los criterios,
condiciones, metodologias, parametros y en general el contenido y estrategias del Plan de Manejo que
se apruebe. El objetivo del PMT, es el de mitigar el impacto a las condiciones habituales de trafico
peatonal y vehicular causado por la ejecucion de las obras de conservacion de la malla vial y espacio
publico, buscando la proteccion y seguridad de los usuarios de la via, de los obreros, de los residentes y
comerciantes del sector, y en general.

El contratista debera plantear las condiciones generales que se deben cumplir en la elaboracién,
implementacién y seguimiento del PMT para mitigar el impacto causado por las obras, teniendo en cuenta
las caracteristicas de las vias, las condiciones de tréafico, los volimenes vehiculares y las caracteristicas
generales de uso del suelo de las vias.

Las observaciones efectuadas por la SDM que fueren aceptadas por el contratista no implicaran
reconocimientos adicionales o incremento alguno en el valor por Manejo de Transito, Sefializacion y
Desvios, o0 modificacion en la remuneracion por la ejecuciéon de las Labores De Manejo De Transito,
Senfalizaciéon y Desvios, por cuanto el PMT a ser implementado, debe, en cualquier caso, cumplir con la
totalidad de las especificaciones y en las normas aplicables vigentes.

Por lo tanto, los eventuales costos adicionales generados al contratista por la aceptacién de las
observaciones efectuadas por la SDM seran considerados como parte de las previsiones que éste debe
efectuar para que el PMT se ajuste a los requerimientos del Contrato.

Sobre el PMT que finalmente apruebe la SDM da aprobacién a obras los jueves y requiere que estos
PMT sean radicados como minimo ocho (8) dias antes en la SDM. La SDM emitird concepto de
aprobacion siempre y cuando se cumpla con los requerimientos técnicos. Si no se cumple con estos
requerimientos se emite concepto de NO aprobacién; Estas aprobaciones o NO aprobaciones, se
publican semanalmente en la pagina web de la SDM la cual debe ser consultada por los interesados.

Por lo anterior el tiempo requerido para la elaboracion, presentacion y aprobacion del PMT, debera ser
considerado por el contratista dentro del cronograma de sus entregas.

Vale la pena tener en cuenta que los PMT de alto impacto (obras que afecten vias de la malla vial arterial),
los revisa y aprueba la Direccién de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito. Los PMTs de mediano
y bajo impacto los revisan y aprueba la Direccién de Control y Vigilancia.

De ser necesario, son de cargo del proponente favorecido todos los costos requeridos para colocar y
mantener la sefializacién de obra y las vallas informativas, la iluminacién nocturna y demas dispositivos
de seguridad y de comunicacion y coordinacion en los términos definidos por las autoridades
competentes.

Sin perjuicio de lo anterior, la entidad debe definir puntualmente cuales son los costos directos e indirectos
incluidos dentro del presupuesto oficial dependiendo del proyecto a ejecutar.

11. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES

Se debe realizar por parte del contratista la obtencion de todos los permisos referentes con los siguientes
componentes que estan en la ciudad de Bogota DC:
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e Empresas de servicios publicos (EAAB, CODENSA, ETB, ETC).

e Secretaria de Movilidad en lo respectivo con el PMT de carga menor.
e Secretaria de ambiente (Si es necesario).

e Otras de requerirse segun sea el desarrollo del contrato.

12. NOTAS TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO:

El contratista deberd cumplir con lo establecido en las normas, cddigos y reglamentos de disefio y
construccion Nacionales e Internacionales aplicables a todos y cada uno de los materiales, actividades y
procesos por desarrollar dentro del objeto del presente Contrato de obra.

A continuacién, se relacionan las principales normas técnicas que debe cumplir el contratista en
desarrollo del presente Contrato de Obra:

12.1. Especificaciones técnicas

El seguimiento de la normatividad es solo una guia general y no exime al contratista sobre la
responsabilidad legal que tiene sobre la calidad de los documentos técnicos proyectados.

Todos los trabajos que no estén cubiertos en las especificaciones particulares se ejecutaran de acuerdo
a lo estipulado en las especificaciones generales y siempre en concordancia con lo estipulado y aprobado
por el Interventor, previa consulta y aceptacion del FDLK. El Interventor podra sefialar la aplicacion de
una especificacion particular en caso de no estar cubierta por los documentos del contrato, previa
aceptacion del FDLK.

El contratista debera tener en cuenta todos los manuales y especificaciones del Instituto de Desarrollo
Urbano, que se encuentren vigentes.

12.2. Especificaciones Generales De Construccién

e NORMAS TECNICAS COLOMBIANAS — NTC.

e ASOCIACION FRANCESA DE NORMALIZACION — AFNOR

e AMERICAN STANDARS FOR TESTIN AND MATERIALS — ASTM.

e PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE BOGOTA (POT).

e DECRETO DISTRITAL 263 DE 2023 - POR EL CUAL SE ADOPTA EL MANUAL DE ESPACIO
PUBLICO DE BOGOTAD.C., Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES

12.3. Aspectos Generales Comunes De Las Especificaciones Generales Y Particulares

a. Normas de Ensayo.
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En todo lo relacionado con ensayos de materiales, regiran en primer lugar las normas respectivas del
Instituto Nacional de Vias: para los ensayos no cubiertos por éstas, se aplicaran las normas mas recientes
de AASHTO (American Association of State Highways and Trasnportation Offidafs); la NEC (Nacional
Electric Code); la ASTM (American Welding Society); las NORMAS COLOMBIANAS DE DISENO T
CONSTRUCCION SISMO RESISTENTE NSR-2010; las normas INVIAS 2013; Cartilla de andenes de la
SDP, Normas de Distribucion de CODENSA para alta y media tensién aérea y subterranea, y las normas
NTC de ICONTEC (Instituto Colombiano de Normas Técnicas) aqui citadas.

b. Documentos Informativos.

Los datos sobre sondeos, procedencia de materiales, ensayos, condiciones locales, diagramas de
movimientos de tierra, programacion, condiciones climaticas, andlisis de precios, presupuestos y en
general, el resultado de los estudios, son documentos informativos; en consecuencia, deben aceptarse
tan s6lo como complementos de la informacion que el contratista debe adquirir directamente y con sus
propios medios.

Por tanto, el contratista serd responsable de los errores que se puedan derivar de la consecucion de
todos los datos que afectan el contrato, al planeamiento y a la ejecucion de las obras.

c. Contradicciones en Documentos.

En caso de contradicciones entre los Planos y las Especificaciones Particulares de Construccién,
prevalece lo prescrito en las Ultimas. En todo caso, ambos documentos prevaleceran sobre las
Especificaciones Generales.

Lo mencionado en las Especificaciones Particulares u omitido en los planos, o viceversa, habra de ser
ejecutado como si estuviese expuesto en ambos. Se pagara a la Unidad de obra correspondiente,
siempre y cuando ésta tenga precio en el Contrato.

En todo caso las contradicciones, omisiones o errores que adviertan en estos documentos el Interventor
o el contratista, deberan informarse por escrito al FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy).

12.4. Aspectos De Salubridad Y Ambientales

a. Programa de Salud Ocupacional.

El contratista, ademas de la obligacion de establecer y ejecutar en forma permanente el programa de
salud ocupacional segun lo establecido en las normas vigentes sobre la materia, sera responsable de los
perjuicios ocasionados por la falta de medidas de salubridad en su ambiente de trabajo.

En particular el contratista debera cumplir con las exigencias de la Secretaria Distrital de Ambiente en la
Guia de Manejo Ambiental.
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b. Aspectos Ambientales.

El contratista se obliga a ejecutar las obras de acuerdo con las disposiciones legales vigentes sobre el
medio ambiente, las normas especiales para el tramite y obtencién de las autorizaciones y permisos
especificos otorgados por la autoridad competente para el uso y aprovechamiento de los recursos
naturales y especialmente los requerimientos del plan de manejo ambiental. Los permisos, licencias,
autorizaciones y concesiones para la explotacion de recursos naturales seran tramitados y obtenidos por
cuenta y riesgo y a cargo del contratista.

Uno de los principios basicos que marcan el rumbo de la politica ambiental del pais, establece que la
accion para la proteccion y recuperacién ambientales del pais es una tarea conjunta y coordinada entre
el Estado, la comunidad, las organizaciones no gubernamentales y el sector privado. Por esto, y con el
animo de garantizar la sostenibilidad ambiental Distrital, las contrataciones de la Secretaria Distrital de
Gobierno en los contratos de tipo de obra de los FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), se
deben armonizar y tener en cuenta como minimo las lineas y parametros dados en las guias ambientales
de los planes maestros, la guia de manejo ambiental para sedes administrativas, las guias ambientales
IDU. La guia de manejo ambiental para el sector de la construccion de la Secretaria Distrital de Ambiente
y demés que apliquen. De igual manera se deben tener en cuenta, cuando apliquen, el andlisis,
evaluacion y disefio de la estrategia ambiental y la busqueda de la reduccién de la vulnerabilidad.

Objetivos ambientales:

General: Garantizar la sostenibilidad ambiental del Distrito Capital y de la Secretaria Distrital de Gobierno
a través de la transversalizacion de las variables ambientales en los contratos de obra y obra inmueble.
Puestos que los aspectos o elementos de interaccion en el desarrollo de proyectos de obra generan
impactos (leves, moderados, severos o0 catastroficos) y efectos de diferente indole sobre el ambiente en
general si su manejo no es el idéneo.

Especificos: Garantizar el cumplimiento de la legislacion ambiental vigente y aplicable, en el desarrollo
de todas las actividades previstas en el proceso contractual de la Secretaria Distrital de Gobierno.

e Asegurar el uso sostenible de cada area propuesta para el desarrollo de la infraestructura
contemplada en el Plan Maestro y en especial de las areas que tengan relacion o formen parte de
la Estructura Ecolégica Principal, ajustandose a los regimenes de usos y al tratamiento de
preservacion, restauracion y adecuacion que por disefio o zonificacion correspondan.

e Incorporar, en donde sea viable, criterios de eco urbanismo en los disefios de infraestructura
contemplada en el Plan Maestro.

e Prevenir, controlar, mitigar y/o compensar los impactos ambientales identificados, tanto en la
construccién y adecuacion como en la operacion de la infraestructura propia de cada componente
funcional del Plan Maestro.

e Disefar e implementar una estrategia de seguimiento y monitoreo que garantice el cumplimiento
de los objetivos propuestos y la retroalimentacion de estos.
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Aspectos Técnicos Ambientales Aplicables al Tipo de Contrato. Para los contratos de obra y obra inmueble
gue se celebren en el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy) se deben tener en cuenta por parte
del contratista y aprobado el Interventor, los siguientes aspectos técnicos y ambientales:

Medidas de Manejo Ambiental para la Realizacion de Obras.

e Sefalizacion de obras

e Tratamiento y Manejo de la Cobertura Vegetal

e Manejo de fauna y paisaje

e Descapote y remocioén de la capa organica

e Excavacién o manejo de aguas superficiales

¢ Manejo y disposicion de escombros

e Transporte de materiales y escombros

e Manejo de maquinaria y equipo

¢ Desmantelamiento de instalaciones y limpieza del area

e Control de emisiones atmosféricas o régimen de usos de los componentes la estructura ecolégica
principal.

Medidas de manejo ambiental para la operacién de los equipamientos

e Calidad del aire en interiores
e Mantenimiento
o Actividades de limpieza
Remodelaciones y renovaciones
Aplicacion de pinturas, solventes selladores y otros materiales
Control de plagas
Presencia de humedad, fugas o derrames
Cargue y descargue de material
Manejo de residuos
Area de cocina.

O O O O O O O

Medidas generales para laimplementacion de un programa de ahorro de energia eléctrica.
Medidas generales para la implementacion de un programa de ahorro de agua.

Aspectos principales, construccién y operaciéon de equipamientos en zonas rurales.
Seleccion de materiales con menor impacto ambiental.

El contratista consultara las actualizaciones de las matrices normativa ambiental, de Seguridad y Salud
en el Trabajo y de contratacion, en temas puntuales como:
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Contratacion, sistema de riesgos profesionales, residuos peligrosos, escombros, uso del granulo de
caucho, RCD, agua, energia y las demas.

Se deberan tener en cuenta los lineamientos de la guia verde de contratacion de la Secretaria Distrital
de Gobierno.
c. Disposiciones Sanitarias.

El contratista debera proporcionar y mantener en satisfactorias condiciones sanitarias y de limpieza, los
servicios para el uso de sus empleados, cumpliendo con los requisitos y reglamentos de sanidad publica,
en sus campamentos.

12.5. Gestion Seguridad Y Salud En El Trabajo (SST).

Considerando la naturaleza de los trabajos, el contratista deberd elaborar y realizar seguimiento
permanente al programa del Sistema de Gestién de Seguridad y Salud en el Trabajo (SGSST), el cual
debe incluir como minimo los siguientes aspectos:

a. Manejo de actividades Constructivas:

e Manejo de campamentos y centros de acopio.

e Manejo de materiales de construccion.

e Manejo integral de residuos sdlidos.

e Control de emisiones atmosféricas.

e Manejo integral de cuerpos de agua y sumideros.

b. Componente de Seguridad y Salud en el Trabajo:

e Elementos bésicos de la gestién SST.

e Reglamento de higiene y seguridad en el trabajo.

e Diagndstico de condiciones de trabajo.

e (Gestion para el talento humano.

e Subprograma de medicina preventiva y del trabajo.

e Subprograma de higiene y seguridad industrial.

e Procedimiento para trabajo en alturas y de alto riesgo.
e Plan de emergencias y contingencias.

¢ Implementacion del sistema de bioseguridad (si aplica)
¢ Manejo de maquinaria, equipos y vehiculos.

e Evaluacion y seguimiento.

Ademas, se deberan realizar las siguientes actividades:

e Elaboracion de informe de diagnéstico en el que se describa el estado actual de las vias a
intervenir y se evidencie el estado actual de los espacios y las actividades a desarrollar del
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presente proceso, y dado el caso, se establezcan las actividades que, si bien se requieren para
alcanzar el objeto contractual, no fueron incluidas en el presupuesto de obra.

e Elaboracion del informe de Cantidades de Obra, con estimacién presupuestal para cada via a
intervenir, debidamente aprobado por parte de la supervision.

¢ Unavez se cuente con los levantamientos arquitecténicos, y el diagndstico aprobado de las areas
a intervenir se debera presentar el cronograma de actividades de obra detallado, utilizando
herramientas de programacion que permitan conocer con detalle las actividades del proceso
constructivo, indicando rendimientos, equipo y personal minimo, considerando los tramites con
EPSs y Entidades Distritales (si aplica), imprevistos, época de lluvia, ruta critica, curva “S”, entre
otros.

12.6. Responsabilidades Especiales Del Contratista

a. Aseguramiento de Calidad.

El contratista deber& incluir dentro de su organizacién administrativa el disefio e implementacion de un
modelo de aseguramiento de la calidad. Para cumplir con este requisito, se utilizara la norma NTC-ISO
9002 VIGENTE.

La responsabilidad por la calidad de la obra es Unica y exclusivamente del contratista y cualquier
supervision, revision, comprobacién que realice el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy) o sus
representantes se hara para verificar el cumplimiento, y no exime al contratista de su obligacion sobre la
calidad de las obras objeto del Contrato.

b. Autocontrol.
El contratista debera disponer en campo un laboratorio con los equipos necesarios, controlado y operado
por personal calificado e idoneo para tal labor, previamente aprobado por el Interventor, que permita

realizar las pruebas de control de calidad exigidas por las presentes especificaciones.

Permisos y Licencias.

El contratista debera obtener todos los permisos y licencias que le correspondan y pagar todos los
impuestos y derechos de los que no éste exonerado.

c. Patentes y Regalias.

El contratista es el Unico responsable del uso y pago de regalias, y de cualquier costo relacionado con el
uso de patentes, marcas registradas y derechos reservados ya sea de equipos, dispositivos, materiales,
procedimientos u otros. Esto debera estar incluido en los precios de los items contractuales, ya que por
estos conceptos el FDLK (Fondo De Desarrollo Local De Kennedy), no le reconocera ningln pago
adicional.
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d. Responsabilidad por Dafios y Reclamos.

El Constructor, en su condicion de patrén Gnico, deberd cumplir con todas las disposiciones del Cédigo
Sustantivo del Trabajo, demas leyes del pais y documentos contractuales y dejar a salvo al FDLK (Fondo
De Desarrollo Local De Kennedy) de cualquier juicio, demanda o reclamo por cualquier dafio o perjuicio
gue ocasione a cualquier persona o propiedad durante la ejecucion de la obra contratada.

Los dafios y las implicaciones que se ocasionen en redes de servicios publicos, andenes, separadores,
pavimentos, edificaciones, puentes, obras de arte, y demas estructuras vecinas al espacio publico, por
causas imputables al contratista debido a la operacion de sus equipos en las obras o en la via publica,
seran reparados y cubiertos por su cuenta y a costa suya.

El transporte de equipos, de materiales de excavaciones, materiales pétreos y demas materiales
provenientes de los trabajos o con destino a las obras o de las obras hacia afuera, se hara por las rutas
aprobadas por el Interventor. El contratista tendra en cuenta las disposiciones sobre transito automotor
emanadas por las autoridades competentes.

e. Uso de Explosivos.

El uso de explosivos para la ejecucion de la obra dentro de los limites del Contrato no esta permitido. El
contratista debera emplear sistemas constructivos adecuados y aprobados previamente por el Interventor
para las demoliciones necesarias de tal forma que no se empleen explosivos.

En todo caso, el contratista cuidara especialmente de no poner en peligro vidas o propiedades, y sera
responsable de los dafios que se deriven del empleo de sus sistemas constructivos durante la ejecucion
de las obras.

12.7. Otras obligaciones

1. Los disefios de las superficies deben garantizar:

e Circulacion continua y fluida para peatones de todas las edades, discapacitados, ruedas menores
(carritos de mercado, coches infantiles) y ciclistas.

e Control de circulaciones sobre areas no convenientes. Informacion perceptual a partir de texturas
para invidentes o distraidos.

e Priorizacion clara de, del uso principal de cada superficie, particularmente en intersecciones,
mediante cambios de nivel o de material, textura o color.

e Composicion formal planificada o combinacidn de materiales para el disefio de piso, coherentes
con la localizacibn de otros componentes del espacio publico (arboles, mobiliarios,
intersecciones, etc.).

e Coordinacion del disefio de piso con tapas de redes de infraestructura.

e Desplazamiento seguro y cémodo para todos los usuarios.

2. El disefiador debera evaluar el mobiliario existente en el area del proyecto (ubicacién, utilidad,
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10.

11.

estado); ubicar los diversos elementos de mobiliario coordinadamente con los contenidos en el
disefio paisajistico y el tratamiento de andenes, separadores y zonas verdes y con los estudios
técnico que contempla el proyecto.

Planteamientos de sefalizacién y demarcacion: desde el punto de vista urbano-paisajistico en
estrecha relaciéon con la ingenieria de la via debera realizarse un planteamiento sobre la
sefalizacion vertical y la demarcacién horizontal necesaria para el correcto funcionamiento de la
circulacién y para la armonia del espacio urbano en el area del proyecto. El sistema conjunto de
sefializacion y demarcacion deberas cumplir con los objetivos de: informacidn, orientacién,
identificacion, prevencion, reglamentacion, regulacion, entre otros.

Elaborar los disefios del acabado de los componentes de espacio publico en concordancia con
el disefio implementado en los diferentes proyectos que lo rodean. De acuerdo con la cartilla de
andenes, mobiliario urbano y las observaciones pertinentes realizadas en coordinaciéon con el
area de disefio de espacio publico del IDU y con el taller del espacio publico de la SDP en caso
de requerirse.

Se debera proponer y disefiar el perfil necesario en sus vias aferentes, acordes las diferentes
actividades de relacion urbana que vayan a desempefiar y los niveles de accesibilidad esperados.

Evaluar en el contexto urbano cada uno de los sitios a intervenir: linderos, antejardines,
afectaciones, areas sobrantes, integracion con otros proyectos realizados o en ejecucion, con el
objeto de establecer criterios que permitan la realizacion integral del disefio.

Garantizar la adecuada integracion de los sistemas de movilidad del corredor. Buses, taxis,
vehiculos particulares, ciclistas y peatones, definiendo claramente la prelaciéon de cada
modalidad.

En el evento de que existan prejardines, deberan definirse por separado, tanto los disefios
arquitectonicos y de drenaje, como las cantidades de obra, memorias de calculo y presupuesto.

Para los predios esquineros, el contratista debera elaborar los disefios de antejardines y de los
andenes incluyendo la totalidad del predio de forma integral. Asi mismo debe tener en cuenta
dentro de los disefios de la via, los pasos para usuarios del espacio publico en diferentes formas
de desplazamiento, cuyo disefio debe integrarse con el disefio general.

El contratista debe tener en cuenta en la elaboracion de los disefios viales y de sus espacios
complementarios, en caso de presentarse predios que aparentemente ya han recuperado el
antejardin y el andén o cualquier otro tipo de intervenciones diferentes a las realizadas por el
IDU, verificar esta situacién, evaluarla para su integracion al nuevo disefio y especificarla dentro
de los informes en caso de que sea necesario.

Resolver todos los accesos vehiculares y peatonales, en todo el espacio publico y antejardines,
para cada uno de los predios donde sea necesario y este previamente aprobado por la entidad
competente. Se hard especial énfasis en la solucién de los niveles, de tal manera que se
garantice la continuidad necesaria con las areas de antejardin y/o andén sin entorpecer ni
desvirtuar su funcionalidad.
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15.
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12.8.

En caso de ser necesario, los disefios urbanos y paisajisticos se deberan ajustar de acuerdo a
los perfiles viales definidos por la SDP.

Elaborar para todos los disefios, las cantidades de obra y presupuestos detallados con analisis
de precios unitarios. También las especificaciones generales y particulares de construccién y sus
métodos constructivos.

Producir los planos generales y de detalles, para construccion (en planta, en alzado, secciones
transversales y longitudinales, detalles constructivos (todos estos a escalas comprensibles segun
los lineamientos IDU).

El seguimiento de la normativa es de estricto cumplimiento (urbana, ambiental, social-politica,
econdmica, etc.), lo cual en ningln momento ni caso exime al contratista sobre la responsabilidad
legal que tiene sobre la calidad de los estudios y disefios y debera profundizar, ampliar y cubrir
todo aspecto técnico no incluido en ella, o en su concepto deba ser tenido en cuenta, para cumplir
con el objetivo final de obtener unos disefios de detalle para la construccion de la obra. Toda
aclaracion, modificacion, ajuste, correccién, estudio, disefios elaborados por el contratista y que
se requieran durante la ejecucion de las obras de construccion, es de entera responsabilidad del
contratista, exceptuando las situaciones demostradas ampliamente por el contratista de fuerza
mayor o caso fortuito contempladas en la ley.

El contratista, durante el desarrollo de los trabajos, debera investigar la fecha de construccion y
las fechas de pdlizas de garantias y estabilidad , de todas la obras de infraestructura urbana
existente dentro del area de influencia del contrato, con el objeto de que en el proceso que se
adelante para la ejecucion de las obras objeto del actual proyecto, no se incluya la ejecucion de
obras pertenecientes a dichos proyectos y que por su estado, no se pueden intervenir por estar
amparadas bajo pdlizas de estabilidad. Esta situacion debera ser informada oportunamente por
el contratista mediante oficio dirigido a la supervisién del contrato.

Las demas establecidas en el anexo técnico.

Notas aclaratorias

En todo caso, para la realizacion de los estudios y disefios, el contratista debera revisar la informacion
existente y adelantar una valoracion y complementacion de la misma, para poder ejecutar en debida
forma los estudios y disefios detallados, logrando la aprobaciéon de los mismos por parte de la
Interventoria, y por cada uno de los entes competentes

Dependiendo de las caracteristicas particulares del sitio a investigar, y de requerirse por las
caracteristicas del trafico peatonal y vehicular, el contratista deberd elaborar el Plan de Manejo de
Transito para las exploraciones y trabajos de campo que asi lo requieran, como lo son las actividades de
campo en las areas de topografia, geotecnia e investigacion de redes de servicios publicos. El contratista
debera someter este Plan de Manejo de Transito a la aprobacién de la Secretaria Distrital de Movilidad,

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE

PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4




ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cédigo CCE-EICP-IDI-01 Pagina 88 de 101
Version No. | 4

como requisito indispensable para su implementacion dentro de las actividades de investigacion en
campo que sea necesario.

Dichos estudios requieren el desarrollo de actividades que involucran las areas de geotecnia, hidraulica,
disefio estructural, espacio publico, trafico, gestién social y ambiental, entre otras, por lo que el producto
final del contratista sera el insumo para el respectivo desarrollo de las obras, lograndose mediante el
presente contrato, las respectivas aprobaciones de los disefios por la Interventoria y las diferentes
entidades involucradas en el proyecto, para la posterior construccién. Para lograr este objetivo se requiere
gue absolutamente todos los profesionales vinculados al proyecto realicen como minimo una visita a la
zona antes de iniciar cualquier labor, con el acompafiamiento de los especialistas de la Interventoria,
designados para esta labor.

Es importante anotar, que en ningln caso se aceptaran disefios sin memorias detalladas de los célculos
debidamente sustentados, para los cuales el equipo de especialistas designados por la Interventoria,
verificara que se realice su entrega en cada uno de los componentes que hacen parte de los estudios.

El contratista debe estructurar su cronograma de trabajo, con el fin de garantizar las entregas de los
productos contractuales.

El contratista deberd dar cumplimiento a las normativas vigentes, de acuerdo con lo establecido en las
normas, cédigos y/o reglamentos de disefio y construccion nacionales e internacionales aplicables(SDP,
SDT, SDMA, SDM, IDRD, IDU, DPAE, DADEP, GAS NATURAL, CODENSA, EPM BOGOTA, CAPITEL,
ETB, EAB, JARDIN BOTANICO, etc.), o las normas que modifiquen o adicionen, o aquellas que en
desarrollo del contrato obliguen a la obtencion de autorizaciones, permisos o licencias adicionales a las
inicialmente establecidas y que sean requisitos para determinar la viabilidad del proyecto.

Teniendo en cuenta la ejecucion de cada una de las etapas del contrato, el contratista debe cumplir con
las entregas de productos al FDL, debidamente aprobados por cada especialista designado por la
Interventoria, y que seran condicionantes para que el FDL apruebe o no el tramite del pago
correspondiente.

Si el contratista o Interventoria consideran que se deba incluirse algun producto especifico, que
consideran relevante en el desarrollo del proyecto, o si por el contrario consideran relevante eliminar
algun producto, deberan someterlo a consideracién del Coordinador del proyecto, designado por el FDL,
mediante mesa de trabajo con los especialistas y directores correspondientes.

Ademas de los productos establecidos anteriormente, el contratista debera remitir un Informe Semanal,
en donde especifique los avances en cada uno de los componentes técnicos de disefio, y soportar dichos
avances, de manera fisica 0 magnética, de manera que la Interventoria pueda verificarlos y aprobarlos,
y de esa manera concertar con el contratista, el porcentaje de avance del contrato para reportarlo al FDL.

Asi mismo, el contratista debe remitir mensualmente un Informe Técnico a la Interventoria, en el cual
debera incluir ademas de los avances fisicos por componente técnico, un detalle de la gestion
interinstitucional efectuada, en la cual desde el primer mes de ejecucién del contrato, debe reportar a la
Interventoria y FDL, tanto correspondencia como reuniones con las diferentes Entidades Distritales y
Empresas de Servicios Publicos, que tengan injerencia en el desarrollo del proyecto, y con las que debe
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socializar el proyecto, para que el disefio esté coordinado con las proyecciones y proyectos que éstas
tienen previstas.

Para todas las actividades y productos que no se describen en las entregas relacionadas anteriormente
y para los escenarios que no se han descrito y que se requieren ejecutar en el presente Pliego de
Condiciones, el contratista debera plantear en su metodologia, su realizacion en las fechas que sean
necesarias para el cumplimiento de los plazos para las entregas y del objeto contractual.

En caso de incumplimiento en las entregas mensuales o en la entrega de productos aprobados por
Interventoria en los plazos establecidos en la programacion del contrato, el contratista se hara acreedor
de las acciones legales correspondientes.

Durante el proceso de aprobacion de los productos se realizaran las siguientes actividades:

e El contratista debera realizar TODAS las correcciones y los ajustes finales, solicitados por la
Interventoria y el FDL a los planos; memorias; presupuestos; especificaciones de construccion;
y apéndices de los pliegos de licitacion.

e El contratista una vez aprobados los componentes técnicos por Interventoria y avalados por el
FDL, debera hacer entrega de un informe ejecutivo de los disefios producto del contrato, que
contenga planos reducidos a escala tamafio doble carta, localizacion del proyecto, y un resumen
de la zona de influencia, de los principales parametros resultantes de los estudios topografico y
de transito; disefio geométrico; disefio de urbanismo, paisajismo y arquitectura; geotécnicos;
suelos y pavimentos; disefio estructural; disefios de redes himedas y secas; ambiental; SST; y
social; asi como del presupuesto resumido por capitulos, costo por metro cuadrado de andén,
costo por kilbmetro carril, costo de espacio publico, costo de estructuras, costo de redes
desagregado segun los convenios con las E.S.P. y costo del pavimento entre otros.

NOTA: El contratista debera realizar todas las correcciones y ajustes hasta obtener la aprobacion final
de los productos requeridos por las Empresas de Servicios Publicos y Entidades Distritales, para lo cual
se requiere la previa revision y viabilidad de las modificaciones por parte de la Interventoria y avalados
por el FDL.

Igualmente debera entregar al FDL todas las memorias de calculo, informes, cantidades de obra,
presupuesto y planos de detalle para construccidn. Esta informacion debera ser entregada al FDL de
acuerdo a las normas para elaboracién de planos y memorias vigentes en el FDL y de las Empresas de
Servicios Publicos y demas Entidades del Distrito.

Para el trAmite de aprobacién de los disefios de redes de servicios publicos, se entregaran planos en los
formatos solicitados por las Empresas de Servicios Publicos, con la cantidad de copias fisicas y digitales
requeridas por dichas Empresas.

El contratista debe tener presente que durante la ejecucién del proyecto, el FDL podra excluir (por razones
técnicas o presupuestales) algunos de los elementos asignados, o de ser necesario, incluir otros
elementos. La inclusion de nuevos elementos debe obedecer a la necesidad de reemplazar aquellos
segmentos viales que por razones técnicas no puedan ser intervenidos.
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De igual forma, y con el propésito de poder dar cumplimiento a sentencias judiciales falladas en segunda
instancia en contra del FDL, se podran incluir segmentos viales de malla vial local o intermedia que no
hayan sido priorizados inicialmente.

Es responsabilidad del contratista, con la revisibn y aprobacion de su Interventoria, realizar la
investigacién necesaria ante las Curadurias Urbanas, Secretaria Distrital de Planeacion y demas entes
competentes, que conlleve a verificar y garantizar que las vias contratadas por el FDL para ejecutar
estudios y disefios, no sean predios privados, ni hagan parte de las obligaciones adquiridas por los
urbanizadores y/o particulares para la ejecucion de sus proyectos.

De igual manera, si por causas ambientales, como rondas de quebradas, rios, humedales, altura sobre
el nivel del mar para los cerros orientales, etc., se llegan a presentar situaciones que no permitan la
realizacion de los Estudios y Disefios, el contratista no debe intervenir dichas vias y debe a través de la
Interventoria solicitar al FDL el cambio de las mismas.

El contratista debera acogerse a lo dispuesto en la normatividad vigente en referencia a los tramites a
desarrollarse ante las ESP y demas entidades distritales y nacionales competentes.

12.9. Otras consideraciones

Sin perjuicio de lo establecido en los Apéndices del Contrato, el contratista debera cumplir con lo
establecido en las normas, codigos y/o reglamentos de disefio y construccion nacionales e
internacionales vigentes a la firma del Contrato, en las especialidades correspondientes, aplicables a
todos y cada uno de los materiales, actividades y procesos por desarrollar dentro del objeto del presente
Contrato.

A continuacion, se relacionan las principales normas técnicas que debe contemplar el contratista en
desarrollo del presente Contrato de Estudios y Disefios, para lo cual se acogen, cuando sea aplicable.

La relacion de documentos no limita el alcance técnico del contratista, de ser necesario o aplicable algun
documento, norma o especificacion adicional, sera responsabilidad del contratista informar al respecto a
la interventoria y al FDLK, para su aplicacion en los productos técnicos del proyecto.

13. DOCUMENTOS TECNICOS ADICIONALES
13.1 Vias

e ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES DE MATERIALES Y CONSTRUCCION PARA
PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y ESPACIO PUBLICO PARA BOGOTA, D. C.
IDU-ET-2011.

e ET-IC-01 Especificaciones técnicas generales de materiales y construccion del Instituto
de Desarrollo Urbano version 4.0.

Instituto de Desarrollo Urbano IDU — ET-IC-01 Especificaciones técnicas generales de materiales
y construccioén, para proyectos de infraestructura vial y espacio publico, para Bogota D.C. del
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Instituto de Desarrollo Urbano version 4.0. Resolucion 010910 del 27 de diciembre de 2019.
https://www.idu.gov.co/page/especificaciones-tecnicas-generales-de-materiales

Componente Innovacion IDU

En este sitio encontrard, documentacion técnica de soporte para proyectos de infraestructura vial
y espacio publico, tales como: Especificaciones técnicas de materiales y construccion,
documentos técnicos resultado de consultorias especializadas, boletines técnicos con
informacion reciente acerca de temas de interés técnico-general y por ultimo el protocolo para la
adopcion de nuevas tecnologias.

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

Disefio de pavimentos para bajos volimenes de transito y vias locales para Bogota D.C.
Instituto de Desarrollo Urbano IDU — Guia disefio de pavimentos para bajos volimenes de transito
y vias locales para Bogota D.C.

https://www.idu.gov.co/Archivos Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIALE
S/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2017/09%20Septiembre/Documentos%20tecnicos/23%20gu-ic-
019 guia diseno_pavimentos para bajos volumenes vl1.pdf

Guia para el disefio de vias urbanas para Bogota D.C.

Instituto de Desarrollo Urbano IDU — Guia para el disefio de vias urbanas para Bogota D.C.
https://www.idu.gov.co/Archivos _Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIALE
S/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2018/04 Abril/Doc_tecnicos/quia_diseno_vias_urbanas _bogota

web.pdf

Cartilla de Andenes Bogota D.C. Actualizacion 2018

Secretaria Distrital de Planeacion, Direccién del Taller del Espacio Publico

Decreto 308 del 6 de junio de 2018
http://www.sdp.gov.co/sites/default/files/cartilla_andenes _modificacion 07-06-2018.pdf

Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras — 2022

Instituto Nacional de Vias INVIAS

Resolucion 1524 del 6 de mayo de 2022
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos/4570-
especificaciones-generales-de-construccion-de-carreteras?fbclid=IwAR1HVWS-
zdZZfu2VoY8WPgqYLKP4hPsBhy-b8UWdBj35x60gfug06S|TOfs

Guia metodolégica para el disefio de obras de rehabilitacién de pavimentos asfalticos de
carreteras

Instituto Nacional de Vias INVIAS
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-
tecnicos/especificaciones-tecnicas/986-guia-metodologica-
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https://www.idu.gov.co/Archivos_Portal/Transparencia/Informacion%20de%20interes/SIIPVIALES/Innovaci%C3%B3n/Portafolio/2018/04_Abril/Doc_tecnicos/guia_diseno_vias_urbanas_bogota_web.pdf
http://www.sdp.gov.co/sites/default/files/cartilla_andenes_modificacion_07-06-2018.pdf
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos/4570-especificaciones-generales-de-construccion-de-carreteras?fbclid=IwAR1HVW8-zdZZfu2VoY8WPqqYLKP4hPsBhy-b8UWdBj35x6Ogfug06SjTQfs
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos/4570-especificaciones-generales-de-construccion-de-carreteras?fbclid=IwAR1HVW8-zdZZfu2VoY8WPqqYLKP4hPsBhy-b8UWdBj35x6Ogfug06SjTQfs
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos/4570-especificaciones-generales-de-construccion-de-carreteras?fbclid=IwAR1HVW8-zdZZfu2VoY8WPqqYLKP4hPsBhy-b8UWdBj35x6Ogfug06SjTQfs
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/986-guia-metodologica-
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/986-guia-metodologica-
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e Manual de disefio de pavimentos asfalticos para vias con bajos volimenes de transito
Instituto  Nacional de Vias INVIAS  https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-
documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/987-manual-de-diseno-de-
pavimentos-asfalticos-para-vias-con-bajos-volumenes-de-transito

e Especificaciones Generales de Mantenimiento de Carreteras — 2016 Volumen 2
Instituto Nacional de Vias INVIAS
Resolucion 4046 del 22 de junio de 2018
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos

e Manual de Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras - 2013
Instituto Nacional de Vias INVIAS
Resolucion 1375 del 26 de mayo de 2014
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos

¢ MANUAL DE DISENO GEOMETRICO PARA CARRETERAS - 2008
Instituto Nacional de Vias INVIAS
Resolucion 000744 del 04 de marzo de 2009
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-
tecnicos/especificaciones-tecnicas/985-manual-de-diseno-geometrico?format=htmi

e Manual paralainspeccién visual de estructuras de drenaje - 2006
Instituto Nacional de Vias INVIAS
Convenio interadministrativo 0587-03
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos

e Manual de Drenaje para carreteras - 2011
Instituto Nacional de Vias INVIAS
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-
tecnicos/especificaciones-tecnicas/984-manual-de-drenaje-para-carreteras

¢ Manual de Disefio geométrico para carreteras
Instituto Nacional de Vias INVIAS
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-
tecnicos/especificaciones-tecnicas/985-manual-de-diseno-geometrico

¢ Manual de Sefializacion Vial — 2015
Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia
Ministerio de Transporte
Resolucion 1885 del 17 de junio de 2015
https://www.invias.gov.co/index.php/documentos-tecnicos

REALIZAR LAS OBRAS DE CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO
ASOCIADO EN LA LOCALIDAD DE KENNEDY, BOGOTA, D.C. A TRAVES DEL SISTEMA DE
PRECIOS UNITARIOS FIJOS Y A MONTO AGOTABLE

FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE KENNEDY

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |4



https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/987-manual-de-diseno-de-pavimentos-asfalticos-para-vias-con-bajos-volumenes-de-transito
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/987-manual-de-diseno-de-pavimentos-asfalticos-para-vias-con-bajos-volumenes-de-transito
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/987-manual-de-diseno-de-pavimentos-asfalticos-para-vias-con-bajos-volumenes-de-transito
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/985-manual-de-diseno-geometrico?format=html
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/985-manual-de-diseno-geometrico?format=html
https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/139-documento-tecnicos
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/984-manual-de-drenaje-para-carreteras
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/984-manual-de-drenaje-para-carreteras
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/985-manual-de-diseno-geometrico
https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/especificaciones-tecnicas/985-manual-de-diseno-geometrico
https://www.invias.gov.co/index.php/documentos-tecnicos

ANEXO 1 — ANEXO TECNICO
LICITACION DE OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE (VERSION 4)
Cadigo CCE-EICP-IDI-01 . Pagina 93 de 101

Version No. | 4

e Publicaciones de la ASTM
(American Society for Testing and Materials)
https://www.astm.org/

e Publicaciones de la AASHTO
A Policy on Geometric Design of Highways and Streets (Politica para el Disefio Geométrico de
Carreteras y Calles.
Standard Specifications for Transportation Materials and Methods of Sampling and Testing
(Especificaciones estandar para los materiales usados en el transporte y métodos de muestreo
y pruebas) AASHTO LRFD Bridge Design Specifications (Especifaciones en disefio de puentes)
https://www.transportation.org/

e Publicaciones de la ACI
(American concrete Institute)
https://www.concrete.org/publications.aspx

e AFNOR
Asociacion Francesa de normalizacion
https://www.afnor.org/en/

e ANEXO TECNICO DE DIAGNOSTICO PARA CONSERVACION DE INFRAESTRUCTURA VIAL
PARA BOGOTA” DISPONIBLE EN EL PORTAL DE CONTRATACION COMO ANEXO N° 4 DEL
DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE DEL “PROGRAMA PARA LA CONSERVACION DE LA
MALLA VIAL Y ESPACIO PUBLICO ASOCIADO PARA LA CIUDAD DE BOGOTA, VIGENCIAS
2017-2019” PROCESO IDU-LPSGI-011-2017.

e DECRETO 190 DE 2004; DEL 22 DE 2004, por medio de la cual se compilan las disposiciones
contenidas en los Decretos Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003, en cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley 388 de 1997, por el que se adopté el Plan de Ordenamiento Territorial del
Distrito por medio del Decreto 619 del 28 de julio de 2000.

e ESPECIFICACIONES GENERALES DE CONSTRUCCION DE CARRETERAS: Adoptadas por
el INSTITUTO NACIONAL DE VIAS mediante Resolucién No. 8068 del 19 de diciembre de 1996
y Resolucidon No. 005866 de noviembre 12 de 1998; adoptadas por el Ministerio de Transporte
mediante Resolucion No. 2073 del 23 de abril de 1997, actualizadas mediante Resolucion INVIAS
No. 002662 del 27 de Junio de 2002, y actualizadas mediante Resolucion INVIAS No. 3288 del
15 de agosto de 2007.

e MANUAL DE DISPOSITIVOS DE REGULACION DE TRANSITO EN CICLO RUTAS DEL
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO IDU-SECRETARIA DE TRANSITO. ALCALDIA
MAYOR DE BOGOTA D. C. 2000
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¢ MANUAL DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL SECRETARIA DE TRANSITO Y
TRANSPORTE DE BOGOTA — STT- HIGHWAY CAPACITY (MANUAL DE CAPACIDAD DE
CARRETERAS)

13.2 Redes de Servicios.

a. Acueducto y alcantarillado.

Normas y Especificaciones Técnica del Programa de Normalizacién Técnica de la EAAB, dentro de las
cuales se encuentran las normas para las siguientes actividades:

e CONSTRUCCION ACUEDUCTO

e DISENO ACUEDUCTO

e MANTENIMIENTO ACUEDUCTO

e OPERACION Y CONTROL ACUEDUCTO

e CONSTRUCCION ALCANTARILLADO

e DISENO ALCANTARILLADO

e MANTENIMIENTO ALCANTARILLADO

e ELECTRICAY ELECTRONICA

e GEOTECNIA

e HIDROLOGIA

e CONTROL AMBIENTAL

e METROLOGIA

e SEGURIDAD INDUSTRIAL

e ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES

e ESPECIFICACIONES TECNICAS DE CONSTRUCCION

e ESPECIFICACIONES TECNICAS DE SUMINISTRO

e ESPECIFICACIONES TECNICAS DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECCION DE
DEFECTOS.

b. Redes Eléctricas.

e MANUAL DE ILUMINACION — UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE SERVICIOS
PUBLICOS UAESP

e NORMAS DE CONSTRUCCION DE REDES SUBTERRANEAS DE DISTRIBUCION URBANA —
CODENSA.

e NORMAS DE CONSTRUCCION DE ACOMETIDAS ELECTRICAS — CODENSA.

e NORMAS DE CONSTRUCCION DE CENTROS DE TRANSFORMACION PARA REDES
SUBTERRANEAS, TOMO V — CODENSA.

e MANUAL DE ALUMBRADO PUBLICO — CODENSA.

e NORMA NTC - 2050 — CODIGO ELECTRICO COLOMBIANO
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e NORMA NTC - 4552 — PROTECCION CONTRA RAYOS
¢ REGLAMENTO TECNICO DE INSTALACIONES ELECTRICAS — RETIE — Aprobado mediante
las resoluciones No 180398 del 7 de abril de 2005.

c. Redes telefonicas y Datos.

e ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION DE CANALIZACIONES
TELEFONICAS - ETB.

e RECOMENDACIONES PARA PROYECTOS DE CANALIZACION - ETB.

e MANUAL DE CONSTRUCCION DE REDES TELEFONICAS LOCALES - ETB

e ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA EL MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECCION
DE DEFECTOS Y CONSTRUCCION DE OBRAS CIVILES DE LA SECRETARIA DISTRITAL DE
MOVILIDAD DE BOGOTA.

e ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA EL MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE OBRAS
CIVILES DE LA SDM.

e NORMAS PARA FIBRA OPTICA Y CABLEADO ESTRUCTURADO — TELECOMMUNICATIONS
INDUSTRY ASSOCIATION - TIA

e NORMAS PARA FIBRA OPTICA Y CABLEADO ESTRUCTURADO - ELECTRONIC
INDUSTRIES ALLIANCE - EIA.

d. Gas Natural.

e NORMATIVA TECNICA DE GAS NATURAL S.A. ESP. N° NT-061-ESP REV. 1 PLAN DE
PREVENCION DE DARNOS.

e NORMA NTC 2505 — GASODUCTOS, INSTALACIONES PARA SUMINISTRO DE GAS EN
EDIFICACIONES RESIDENCIALES Y COMERCIALES, EN LOS CASOS QUE SEAN
PERTINENTES.

e. Ambiental.

e Elaborar e implementar el Programa de Implementacion del Manual de Manejo Ambiental (MAO O
EL INSTRUMENTO ESTABLECIDO POR EL IDU).

e Guia Ambiental para el Sector de la Construccién la Secretaria Distrital de Ambiente. (Resolucion
6202 De 2010).

e El contratista debe diligenciar el instructivo para el ingreso en reportes y manejo de RCD en obras
del sector publico en la Secretaria Distrital de Ambiente — PIN. (Resolucién 01115 de 2012).

e A partir del segundo semestre del 2012, toda persona que ejecute y adelante procesos constructivos
de obras de infraestructura de transporte urbano del Distrito Capital deberan prever el uso de
materiales provenientes del aprovechamiento de llantas o neumaticos usados, en un porcentaje no
inferior al veinticinco por ciento (25%) de metros cuadrados (m?2) por cada contrato de obra con
excepcion de aquellos que a la entrada en vigencia de la presente resoluciéon tengan estudios y
disefios aprobados. Estos procesos constructivos seran reportados en los primeros quince (15) dias
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de los meses de junio y diciembre de cada afio a la Secretaria Distrital de Ambiente por medio del
formulario que éste entregue para el efecto y adicionalmente ser reportado al IDU.

De acuerdo con el Decreto 265 de 2016, firmado el 29 de junio de 2016 “Por medio del cual se
modifica el Decreto Distrital 442 de 2015 y se adoptan otras disposiciones” menciona:

“Articulo 10. — Aprovechamiento de Ilantas usadas en obras de infraestructura del transporte
en el Distrito Capital. Desde el 1 de julio de 2016, toda obra de infraestructura de transporte en el
Distrito Capital que se ejecute y adelante en procesos constructivos con asfalto, debera prever el
uso de materiales provenientes del aprovechamiento de llanta usada en las proporciones técnicas
que para el efecto exija el Instituto de Desarrollo Urbano, en la totalidad de metros cuadrados de la
mezcla asféltica usada para la obra.”

e El Decreto 472 de 2017 “Por la cual se reglamenta la gestién integral de los residuos generados en
las actividades de Construccién y Demolicién (RCD) y se dictan otras disposiciones” por parte del
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible el cual debe ser contemplado y ejecutado por parte
del contratista al cual sea adjudicado el presente proceso.

e Para la ejecucién de los trabajos de tipo ambiental como la plantacion de arboles, poda y
confinamiento de raiz, poda y tala de arboles, bloqueo y traslado de los mismos, el contratista debera
presentar un documento técnico, aprobado por la interventoria del proyecto, para el que debera tener
en cuenta las indicaciones y los procedimientos definidos en el Decreto 531 de 2010 y en el Manual
de Silvicultura Urbana para Bogot4, bajo la aprobacion de la Secretaria Distrital de Ambiente y el
Jardin Botanico José Celestino Mutis, lo cual se precisa en la siguiente matriz normativa:

Matriz normativa para intervenciones de arbolado en Espacio Publico

TEMA LEY/DECRETO/RESOLUCION | VIGENCIA | PRORROGA | ENTIDAD
DECRETO 531 DE 2010 - NO SDA -
CAPITULO lIl.- Articulo 3°. 23/12/2010 EXISTEN JBJCM
DECRETO 531 DE 2010 - NO
CAPITULO IV.- Articulo 9°. - 23/12/2010 JBJCM
EXISTEN
Numeral d.
PLANTACION DECRETO 531 DE 2010 - NO
DE ARBOLES CAPITULO IV.- Articulo 9°. - 23/12/2010 SDA
EXISTEN
Numeral g.
DECRETO 531 DE 2010 - NO
CAPITULO IV.- Articulo 15°. 23/12/2010 EXISTEN JBJCM
DECRETO 531 DE 2010 - NO
CAPITULO X.- Articulo 30°. 23/12/2010 EXISTEN JBJCM
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TEMA LEY/DECRETO/RESOLUCION | VIGENCIA | PRORROGA | ENTIDAD
Apgggéi cDAilcTRuELgﬁiAIEEa%lg{ - | 2311212010 EXI'\é?EN SDA
CI/)AIIED(I:TRUEL-I;)OI\5/:.3-1A?tI|'ECSI(())1](.)4-°. 23/12/2010 EXII\éS)I'EN DA
CAPITULO V.. Aicalo o, | 2311212010 | i 2| UAESP
BLOGUEGS Y | CAPITULO V.- Aricalo o, | 23/1212010 | cqde | SDA
DE ARBOLES | CAPITULO IV, Adiculo 127, | 231272010 | e | SDA
CI?AE’CI:TRUELBOI\E;ﬁlA?tliE(:SI?)lgO-". 23/12/2010 EXII\é(')FEN SDA

Para la planeacién y la direccidon de los trabajos de plantacién de arboles, poda y confinamiento de raiz,
poda y tala de &rboles, bloqueo y traslado de estos; es obligatorio que el contratista tengan dentro de su
equipo a un Ingeniero Forestal, con suficiente experiencia en este tipo de trabajos. El plan de ejecucién
de estos trabajos y todos los informes de seguimiento, deberan ser firmados por este profesional, junto
con el director de obra.

Para la planeacion y seguimiento el contratista, por medio de su especialista forestal, debera presentar y
suscribir un plan detallado de ejecucidn de los trabajos, acompafiado de los informes, soportes y planos
exigidos para tal propésito, el cual debera contar con la aprobacion de la autoridad ambiental competente
y del interventor antes de iniciar los trabajos.

El plan de ejecucion debera incluir un programa detallado de las actividades a ejecutar, sefialando en el
mismo de manera secuencial, todos los procedimientos a implementar, para un tiempo minimo de tres
(3) afos, si los documentos del proyecto no disponen algo diferente. Adicional a esto, el plan debe
contener un sistema de evaluacién y seguimiento que permita verificar el desarrollo de las actividades en
cada una de las fases.

Se deberan realizar visitas que, en lo posible, cuenten con la participacién de la autoridad ambiental
competente, el oferente y/o contratista debera elaborar informes de estas visitas que incluyan fichas de
seguimiento con el respectivo registro fotogréfico.

A la terminacién del proyecto, el contratista debera presentar un informe final de las actividades, que
incluya la versién final de las fichas de seguimiento; indicando si ha completado el plan de mantenimiento
establecido para el proyecto.
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En cuanto al manejo ambiental, todas las determinaciones referentes a los trabajos de plantacion de
arboles, poda y confinamiento de raiz, poda y tala de arboles, blogueo y traslado de estos deberan ser
tomadas considerando la proteccién del medio ambiente y las disposiciones vigentes sobre el particular.

13.3 Urbanismo y espacio publico.

e MANUAL DE IDENTIDAD VISUAL DE LAS OBRAS- IDU.
Cartilla de Mobiliario Urbano Actualizacion 2007
Secretaria Distrital de Planeacion, Direccién del Taller del Espacio Publico
http://www.sdp.gov.co/sites/default/files/cartilla_mobiliario-compilada_.pdf

e Manual de Silvicultura Urbana para Bogota 2011
Secretaria Distrital de Ambiente - Jardin Botanico de Bogota José Celestino Mutis
http://ambientebogota.gov.co/documents/24732/3987253/Manual+de+Silviculturat+tUrbana+para+B
000ot%C3%A1.pdf

e CARTILLA DE ANDENES - SDP

e CARTILLA DE MOBILIARIO URBANO - SDP.

e MANUAL DE ARBORIZACION del Jardin Botanico de Bogotéa, D. C.

e CARTILLA DE ARBORICULTURA URBANA LINEAMIENTOS GENERALES - Jardin Botanico de
Bogota José Celestino Mutis — Instituto Distrital para Recreacién y el Deporte IDRD

e MANUAL DE ESPACIO PUBLICO DE BOGOTAD.C.

Debe considerase la Gltima versién aprobada de todas y cada una de las normas aca citadas para efecto
de su aplicabilidad.

13.3.1 CONDICIONES GENERALES Y ESPECIALES DE ACCESIBILIDAD

UNIVERSAL

Accesibilidad universal se define como los pardmetros generales que debe cumplir los estudios y disefios
del espacio publico asociado al proyecto, con el fin de posibilitar a todos los usuarios el acceder,
permanecer y desplazarse dentro del mismo con autonomia, independientemente de sus condiciones
sensoriales o fisicas y motoras o intelectuales y psicosociales.

En esa linea y de acuerdo a la Ley 1618 de 2013, Art. 14 — N° 5, “los ajustes razonables™ que se
implementen durante la construccion del espacio publico, deben regirse con lo indicado en el Decreto
1538 de 2005 “Por el cual se reglamenta parcialmente la Ley 361 de 1997 y desarrollarse bajo los
lineamientos del siguiente marco normativo técnico vigente a la fecha, sobre accesibilidad universal.

Tabla 5. Marco normativo técnico de accesibilidad universal

NTC Contenido Parametros de disefio
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4140 Espacios urbanos y rurales. Radios de giro vias de circulacién
Caracteristicas generales peatonales

4143 Rampas fijas, adecuadas y béasicas Parametros dimensionales para vados

y rampas peatonales: longitudes,
descansos y pendientes.

4145 Edificios, Escaleras Dimensiones, Descansos,

Caracteristicas, Requisitos

4201 Equipamientos, bordillos y pasamanos Dimensiones estandar elementos de
y agarraderas sujecion

4279 Vias de circulacion peatonales, Parametros dimensionales para vias de
horizontales circulacién peatonales, pendientes

transversales y longitudinales

4695 Sefializacion para transito peatonal en  Parametros, Dimensiones y
el espacio publico urbano requerimientos.

4902 Cruces peatonales a nivel, sefializacion ~ Parametros, Dimensiones y
sonora para semaforos peatonales. requerimientos.

4904 Estacionamientos Accesibles Parametros, Dimensiones y

requerimientos.

4960 Edificios Puertas Accesibles Parametros, Dimensiones y

requerimientos.

4961 Elementos urbanos y rurales Parametros, Dimensiones y

requerimientos.

4774 Cruces peatonales a nivel, elevados o Parametros dimensionales para pasos
puentes peatonales y pasos peatonales elevados, a nivel vy
subterrdneos subterrdneos

5017 Edificios. Servicios sanitarios  Parametros, Dimensiones y
Accesibles requerimientos.

5351 Paraderos accesibles para transporte  Requisitos generales de accesibilidad

publico

universal que deben cumplir los

diferentes tipos de paraderos de
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5610

transporte publico, colectivo y masivo

de pasajeros

Accesibilidad al Medio Fisico Disefio e instalacion Ubicacion losetas
Sefializacion TActil patron de alerta y de guia para
personas con limitacion visual en

espacio publico

Fuente: Instituto Colombiano de Normas Técnicas — ICONTEC

Con base a lo expuesto, para la construccion del espacio publico - ademas de lo dispuesto en el manual
de Espacio Publico Decreto Distrital 263-2023 - se recomienda tener en cuenta, los siguientes
lineamientos generales de accesibilidad universal:

Movilidad/desempefio de los Usuarios en el Espacio Publico

El espacio publico es un lugar donde todos los usuarios en conjunto, presentan una diversidad funcional
basada en varios niveles de capacidad y habilidad para su movilidad y desempefio. Por lo anterior, el
consultor debera tener en cuenta esta diversidad funcional como una determinante fundamental dentro
del proyecto, a fin de disefiar espacios accesibles que puedan ser usados por el maximo posible de
usuarios y de esta manera, generar inclusion social.

Dichas capacidades y/o habilidades (diversidad funcional), son las siguientes:

Capacidades y/o habilidades sensoriales. Son aquellas que se derivan de los sentidos, en
especial, la vista, el oido y el tacto. En consecuencia, existen usuarios con baja vision, usuarios
ciegos, usuarios sordos y usuarios sordo-ciegos, en los cuales su habilidad radica en compensar
el sentido faltante con los demas restantes, ejemplo: los usuarios ciegos ven a través del tacto y
el oido; los usuarios sordos escuchan a través de la vista y el tacto, los usuarios sordo-ciegos
escuchan y ven a través del tacto, etc. Por lo anterior, es necesario que el espacio publico cuente
con diversos tipos de apoyos tactiles, auditivos, visuales y de lengua de sefas, para su uso,
transito y disfrute. Ejemplo, las losas podotéctiles guia y alerta, los semaforos peatonales
sonoros, las sefiales gréaficas en lengua de sefias, etc.

Capacidades y/o habilidades intelectuales y psicosociales. Son aquellas que definen el cémo los
usuarios se comportan, entienden y aprenden a usar los elementos que lo rodean para
interactuar con el entorno. Esta capacidad involucra en los proyectos, la necesidad de disefiar
un espacio publico, donde sus elementos (franjas de circulacion peatonal, franjas de mobiliario
y paisajismo, pasos peatonales, sefalizacién y mobiliario.) sean de facil comprension, de uso
simple y tolerancia al error.

Capacidades y/o habilidades fisicas y motoras. Son aquellas que suplen la necesidad de
movilizarse a través del espacio publico. En ese sentido, existe el usuario caminante, el usuario
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en silla de ruedas y el usuario que necesita de apoyos méviles como bastones o muletas. Por lo
anterior, es necesario disefiar un espacio publico con continuidad peatonal, cuyos cambios de
nivel y pasos peatonales se resuelvan a través de vados o rampas, con pisos antideslizantes y
elementos formales de apoyo como barandas y apoyabrazos (segun sea el caso donde aplique),
entre otros.

En constancia, se firma en Bogota D.C., a los veinte siete (27) dias del mes de Junio de 2025.

MIGUEL ANDER/I?S ANO ALFONSO
INGENIERO DE/INFRAESTRUCTURA FDLK
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FRANK JAMIR 'C’URDRQS GUATAQUIRA
INGENIERO DE INFRAESTRUCTURA FDLK
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