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1. INTRODUCCION

Con el desarrollo de las actividades requeridas para la ejecucion de las obras de construccion del
puente del PR58 de la via Bogotd Villavicencio, asi como la ejecucidn de las obras de construccién
y mantenimiento de las vias que componen el proyecto, se hace necesario el cierre temporal de
carriles que sumado a los vehiculos y maquinaria utilizados en la construccién de la via, afectan el
constante flujo vehicular que circula por la via; motivo por el cual se hace necesario implementar
un Plan de Manejo del Transito (PMT), que minimice el impacto en la movilidad causado a los
usuarios de las vias, indicando las alternativas de circulacién que afecten al minimo los niveles de
servicio e implemente la sefializacién preventiva, reglamentaria e informativa necesaria para
garantizar la seguridad de los diferentes usuarios, apoyado de planes de divulgacidon del mismo.

El PMT evita que se vea afectada la programacién de la ejecucién de la obra durante la
construccidn, el cual debe contener los lineamientos basicos que permitan el avance de las obras,
minimizando el impacto en la movilidad y permitiendo la circulacion de los vehiculos, la
accesibilidad a los predios colindantes y brindando seguridad a los usuarios no motorizados
(peatones vy ciclistas) y motorizados, que circulan en el area de influencia directa de las obras
proyectadas.

Para la formulacién del PMT se tuvieron en cuenta los siguientes aspectos basicos:

e Medidas de sefializacién vial informativa, preventiva y reglamentaria que alerten a los
conductores de la via, sobre la restriccion a la circulacién por motivo del cierre parcial o
total de carriles.

e Planes de divulgacion.

El presente plan de manejo de transito consta de la sefializacién necesaria de acuerdo con las
caracteristicas de la via, transito y las canalizaciones de flujo a las que haya lugar, teniendo en
cuenta el Manual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorutas 2015”, adoptado mediante la resolucién 0001885 de 2015 del
Ministerio De Transporte de la Republica de Colombia.

EL PMT se deberd revisar y ajustar de acuerdo con el cronograma de obra, sectorizacién de
construccion y al sistema constructivo aimplementar. El presente documento debe ser socializado
y aprobado por la interventoria y el ente de transito publico correspondiente; aprobacion sin la
cual no se podra dar inicio a las actividades de construccion de obra.
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2. OBIJETIVOS

El presente plan de manejo de transito tiene como objeto establecer los procedimientos
necesarios para garantizar la accesibilidad y el paso normal del flujo vehicular de los usuarios de la
via Bogotd — Villavicencio y de la via a la vereda San Roque del municipio de Guayabetal, durante
las obras a ejecutar; para esto el PMT cuenta con los siguientes objetivos:

e Mitigar el impacto generado por las obras que se adelantaran con la construccion del puente
y la construccién y mantenimiento de las vias del proyecto, sobre el flujo vehicular, transito
peatonal, pasajeros, personal de la obra, comerciantes y residentes del sector.

e Evitar en lo posible la restriccion u obstruccién de los flujos vehicular y peatonal sobre la via
existente durante la etapa de construccion.

e Ofrecer a los usuarios una sefializacidn clara y de facil interpretacion, que les ayude a tomar
decisiones en forma oportuna, segura y agil.

e Permitirles a los conductores la optimizacion de velocidades, distancias y tiempos de recorrido,
de acuerdo con los cierres parciales o totales requeridos para la ejecucidn de las obras.

e Disefiar coherentemente las rutas alternativas y/o desvios requeridos para la ejecucién de las
obras de manera que afecten lo minimo posible al transporte publico y particular.

e Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el desarrollo de las
obras.

e Definir las areas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de materiales y equipos
de trabajo para cada etapa de las obras.

e Establecer los requerimientos para la movilizacién de maquinaria dentro y fuera de la zona de
trabajos.

3. CARACTERISTICAS DE LAS ZONAS DE INFLUENCIA DEL PMT

3.1. Localizacion de proyecto

El proyecto se localiza al Oriente del pais, en la via Bogota — Villavicencio a la altura del K58 vereda
Mesa Grande del municipio de Guayabetal en Cundinamarca, en los limites con el Departamento
del Meta, paralelo al Rio Negro, y que permite la continuidad de la carretera que comunica la
capital de Colombia con el Departamento del Meta y a su vez con la regién de los Llanos Orientales,
corredor este de gran importancia para el desarrollo del Pais. Esta obra busca evitar el paso de la
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via por la margen lzquierda del Rio Negro a la altura del sector inestable de Mesa Grande localizado
en el K58.

Figure 1. Localizacion del paso a la altura del kilbmetro 58 cabecera municipal de Guayabetal

Fuente: Apéndice Técnico LP-DT-028-2021

La via Bogotd — Villavicencio, en su mayoria se encuentra construida en doble calzada, y se extiende
por 89,9 km. Empieza en Bogota en el cruce entre la Av. Boyacd y la Avenida Caracas, en el sector
de Yomasa de la localidad de Usme. Justo después de salir de la ciudad, se encuentra el tiunel
Argelino Duran Quintero, también conocido como tunel del Boquerdn, de 2,2 km de longitud, en
cuya salida se ubica el peaje de Boquerdn. Tras esto, se encuentran el municipio de Chipaque, y
los accesos a Une y Caqueza. Poco antes de llegar a Quetame, la via toma un trayecto paralelo al
Rio Negro a lo largo del valle de este, lo que la hace susceptible a verse afectada por derrumbes
de tierra. Entre Quetame y Guayabetal, se encuentra el tunel de Quebrada Blanca. Después de
Guayabetal se encuentran los sectores de Chirajara y Pipiral, entre los cuales la via posee multiples
puentes. En Pipiral se encuentra el peaje del mismo nombre vy, tras este, la via se divide en dos
tramos, uno que sigue la antigua ruta de la carretera y que desemboca en el sector de La Grama
en Villavicencio, y el segundo que corresponde al nuevo tramo que cuenta con el tunel Misael
Pastrana Borrero, también conocido como tunel de Buenavista, de 4,5 km de longitud, y que
desemboca en el Parque Los Fundadores de Villavicencio.

El Puente objeto de la intervencién principal prevista tiene una tipologia de voladizos sucesivos
compensados, con 5 luces, 3 de 180m y 2 de 90m. La infraestructura esta conformada por 4 pilas

intermedias con alturas variables (20m-31m) y cimentacién profunda por medio de caisson de 2.0
m y 2.5m de didmetro.

Figura 1 Planta — Perfil Puente K58
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Fuente: Elaboracion Propia

El tablero tiene un ancho total de 15.0 m conformado por dos carriles de 3.65m, bermas de 0.50m
y 1.50m, barreras de 0.20m y dos 0.35m, un andén de 1.15m, un bordillo de 0.20m y contiene una
condicidn particular de un carril de contraflujo con un ancho de 3.65 m.

3.2. Caracterizacion fisica en el sector

En el sector a intervenir se cuenta con la via Bogota — Villavicencio y las vias de servicio que
permiten la circulacion de los vehiculos de las vereda San Roque y Mesa Grande del municipio de
Guayabetal, los cuales, hacen uso de estas vias para acceder al municipio y a la via Bogotd
Villavicencio en ambos sentidos de circulacién, para lo cual emplean los retornos existentes.

Por otra parte en el costado derecho de la via Bogotd — Villavicencio, se cuenta con locales
comerciales y con los accesos al municipio de Guayabetal, lo cual implica un cierto volumen de

peatones en la zona y a su vez se generan zonas de parqueo que no estan delimitadas para tal fin.

En la siguiente imagen se puede observar la condicion actual de la zona a intervenir:
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Figura 1. Zona de influencia de las obras a ejecutar.
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Figura 2. Retornos y zona comercial.

A continuacidn, se especifican los anchos actuales de carril para las vias existentes:

Via principal sentido Bogota — Villavicencio: Un carril de circulacion entre 3.50m y 3.65m de
ancho

Via principal sentido Villavicencio — Bogota: Un carril de circulacion entre 3.50m y 3.65m de
ancho

Via San roque: Un carril de circulacion en sentido Villavicencio — San roque, con ancho variable
entre 3.20m y 3.90m
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Via Mesa Grande: Un carril de circulacion en sentido Villavicencio — Mesa grande de 3.60m de
ancho

Retornos: Sentido Villavicencio — Villavicencio, desde el carril de servicio de la via San Roque y en
sentido Bogota — San Roque, ambos retornos con un carril de circulacién con anchos variables
entre 3.30m y 6.00m.

3.3. Seializacion existente dentro de la zona de influencia del PMT

A continuacion, se relaciona el inventario de senalizacidén existente en la zona de influencia del
PMT.

Tabla 1. Inventario sefializacion existente

INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58)
PARA RETIRAR

DESCRIPCION CANDIDAD
TACHAS 110
HITO VIAL 0.75 18
DEFENSA METALICA SIMPLE (BIONDA) -
CARTEL VIAL
DELINEADOR DE CURVA SP-75
DELINEADOR DE OBSTACULO
SENAL VERTICAL CEDA EL PASO SR-02
SENAL CIRCULAR SR-32 (GALIBO)
SENAL VERTICAL INTERSECCION SP-17
SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-20
SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-21
SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-22
SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-25
SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-26
SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-28
SENAL VERTICAL CIRCULAR SR-44
SENAL VERTICAL (RESALTO) SP-25
SENAL VERTICAL (RESALTO) SP-25 A
SENAL VERTICAL PREVENTIVA SP-40 (GRAVA SUELTA)
SENAL VERTICAL PREVENTIVA SP-42 (CAIDA ROCAS)
SENAL VERTICAL PREVENTIVA SR-44
POSTE SOS DE AYUDA EN CARRETERA

w

[EEY
[e)}

[ N e e e N e o I = e N N N NS EIS)

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 2. Registro fotogrdfico sefializacion existente

INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58) PARA RETIRAR

MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 01
LONGITUD | ALTURA
20 TACHAS - -
4 HITO VIAL0.75 - -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 02
LONGITUD | ALTURA
1 CARTEL VIAL 2.30 0.70
MEDIDAS
ub DESCRIPCION
LONGITUD | ALTURA
1 CARTEL VIAL 2.30 1.00
ub DESCRIPCION MEDIDAS FOTOGRAFIA 04
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INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58) PARA RETIRAR

LONGITUD | ALTURA

1 SENAL VERTICAL CEDA EL PASO SR-02 - -

MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA
LONGITUD | ALTURA

5 DELINEADOR DE CURVA SP-75 - -

1 SENAL VERTICAL CEDA EL PASO SR-02 - -

1 DELINEADOR DE OBSTACULO - -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 07
LONGITUD | ALTURA
1 CARTEL VIAL 2.30 1.00
MEDIDAS
ub DESCRIPCION
LONGITUD | ALTURA
1 DEFENSA METALICA SIMPLE (BIONDA) 40.00 -
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INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58) PARA RETIRAR

3 DELINEADOR DE CURVA SP-75 - -
1 SENAL CIRCULAR SR-32 (GALIBO) - -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 10
LONGITUD | ALTURA
50 TACHAS - -
6 HITO VIAL0.75 - -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION
LONGITUD | ALTURA
1 SENAL VERTICAL INTERSECCION SP-17 - -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 12
LONGITUD | ALTURA
1 SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-20 - -
1 SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-21 - -
1 SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-22 - -
1 SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-25 - -
ub DESCRIPCION MEDIDAS FOTOGRAFIA ‘ 13
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INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58) PARA RETIRAR

LONGITUD | ALTURA ‘

1 CARTEL VIAL 2.30 1.00

MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 14
LONGITUD | ALTURA

1 DEFENSA METALICA SIMPLE (BIONDA) 52.00 -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 15
LONGITUD | ALTURA

1 SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-26 - -
1 SENAL VERTICAL PROHIBICION SR-28 - -
1 SENAL VERTICAL CIRCULAR SR-44 - -
MEDIDAS
uD DESCRIPCION FOTOGRAFIA 16
LONGITUD | ALTURA
40 TACHAS - -
8 HITO VIAL0.75 - -
5 DELINEADOR DE CURVA SP-75 - -
1 DELINEADOR DE OBSTACULO - -
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INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58) PARA RETIRAR

MEDIDAS
uD DESCRIPCION FOTOGRAFIA 17
LONGITUD | ALTURA
1 SERNAL VERTICAL (RESALTO) SP-25 - -
MEDIDAS
uD DESCRIPCION FOTOGRAFIA 18
LONGITUD | ALTURA
1 CARTEL VIAL 2.30 1.00
MEDIDAS
uD DESCRIPCION FOTOGRAFIA 19
LONGITUD | ALTURA
. SENAL VERTICAL PREVENTIVA SP-40 7 )
(GRAVA SUELTA)
. SERAL VERTICAL PREVENTIVA SP-42 ) )
(CAIDA ROCAS)
1 SENAL VERTICAL PREVENTIVA SR-44 - -
MEDIDAS
uD DESCRIPCION FOTOGRAFIA 20
LONGITUD | ALTURA

Pagln;117 de 01/2022




"= Colombia
Consorcio Via Del Oriente

Contrato N° 1646-2021

Puente PR 58 - Guayabetal Via Bogotad - Villavicencio

INVENTARIO SENALIZACION Y EQUIPOS DE CONCESIONARIA (KM 58) PARA RETIRAR

1 SENAL VERTICAL (RESALTO) SP-25 A - -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA
LONGITUD | ALTURA
1 DEFENSA METALICA SIMPLE (BIONDA) 36.00 -
MEDIDAS
ub DESCRIPCION FOTOGRAFIA 22
LONGITUD | ALTURA
1 DEFENSA METALICA SIMPLE (BIONDA) 52.00 -
4 DELINEADOR DE CURVA SP-75 - -
1 POSTE SOS DE AYUDA EN CARRETERA - -
1 POSTE ELECTRICO DE CONCRETO CON ) i
MEDIDOR

Fuente: Elaboracion propia

Para la aplicacion de la fases 1, 2 y 3 solo serd necesario retirar la sefalizacion existente que se
encuentra sobre la via San Roque y las sefiales informativas que se encuentran en las isletas de los
retornos, ya que estan en el drea de trabajo finalmente, para la fase 4 se retiraran las sefiales
existentes restantes ya que los vehiculos migraran a los carriles que se construyan para su
circulacion durante la ejecucion de esta fase del PMT.
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3.4. Registro fotografico

Tabla 3. Registro fotogrdfico — Situacion actual

No. Fotografia
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No. Fotografia

10

Fuente: Elaboracion propia
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4. CARACTERISTICAS DEL TRANSITO EN EL AREA DE INFLUENCIA DEL PMT

Entre la informacion base recibida de los disefios no se cuenta con el estudio de transito para la
via, sin embargo, la concesidn a cargo de la via proporciono algunos volimenes de transito, de las
estaciones de peaje con las que cuentan sobre la via Bogota — Villavicencio.

Se tomoé la informacién de los peajes El Naranjal y Pipiral, en el cual se presentan las siguientes
categorias:

CATEGORIA TIPO DE VEHICULO
I Automoviles, camperos y camionetas

Il Buses y busetas

1] Camiones pequefios de dos ejes

v Camiones grandes de dos ejes
Vv Camiones de tres y cuatro ejes
VI Camiones de cinco ejes

VI Camiones de seis ejes o mas

De las cuales se tiene la siguiente distribucién sobre la via:

Porcentaje de vehiculos via Bogota - Villavicencio

6.2%

] owl wfll oIV =V =] =V

Figura 3. Porcentaje de vehiculos via Bogotd — Villavicencio.

En la grafica anterior se puede observar que la gran mayoria de vehiculos que circula por la via
Bogotd — Villavicencio corresponde a vehiculos livianos, con un promedio de aproximadamente
69.8% de vehiculos de categoria |, seguido por los camiones que corresponden en promedio a un
27.5%, siendo los camiones pequefios de dos ejes los que predominan en la via, con
aproximadamente 10% del total de vehiculos que circulan por la via.

No se cuenta con informacién sobre los voliumenes de transito para la vias de acceso a las veredas
Mesa Grande y San Roque, sin embargo, estds vias no cuentan con un gran volumen de transito ya
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gue Unicamente son usadas por los habitantes de las veredas, por lo que en el momento en que
se incorpore el transito de los vehiculos que utilizan la via San Roque a los carriles en sentido
Bogota — Villavicencio y Villavicencio — Bogot3, no se tendra un impacto perjudicial a la operacion
de estos carriles, adicionalmente, los carriles propuestos para la fase 4 del PMT son de 3.65m, por
lo que no se reduce el ancho de los carriles actuales.

Entre los vehiculos que circulan por la via San Roque, se encuentran principalmente vehiculos
livianos, por lo que la revision de los radios de giro de los retornos propuestos para el PMT, se
realizard con un camién pequeno, esta verificacién se presenta en el capitulo de Manejo de
transito.

Por otra parte, entre la informacion proporcionada por la concesidn se encuentra que por la via
principal, circulas algunos vehiculos de carga extra dimensionada, sin embargo estos no presentan
inconvenientes con las maniobras a implementar en las fases del PMT, ya que estos vehiculos no
hacen uso de las vias de servicio que se dirigen a las veredas mencionadas con anterioridad.

5. CARACTERISTICAS GENERALES DE LAS ACTIVIDADES A EJECUTAR
Las principales actividades a desarrollar durante la ejecucidn de la obra son las siguientes:

e Retiro, demolicidn y/o desmonte de construcciones que se encuentren en el ambito
destinado para la construccién.

e Desmonte y traslado de elementos estructurales reutilizables y redes de servicio
publico, que sean reutilizables y que se encuentren en area de influencia previo
concepto del contratante o de la entidad que preste el servicio publico afectado.

e Rescate yreubicacion de palmas ubicadas actualmente en las isletas de los retornos.
e Descapote corte y excavacion.

e Ejecucion de caissons.

e Ejecucion del viaducto en concreto.

e Ejecucion de muros de suelo mecdnicamente reforzados para constencién de la via.
e Ejecucidon de muros sobre caissons.

e Terraplenados.

e Material como soporte estructural (Afirmado o Subbase).

e Material estabilizado (Subbase o Base).
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Carpeta asfaltica.
Construccién de subdrenajes (filtros) necesarios para la estabilidad de la via.

Adecuacion, mantenimiento, mejoramiento o construccién de obras de drenaje en
caso de ser necesario.

Construccion de obras de estabilizacion y proteccién de obras aledaiias al proyecto.
Instalacion de la sefializacion y demarcacion horizontal y vertical.

Reposicion de redes, de acuerdo con lo previsto en los planos y especificaciones.
Implementacién inmediata de los planes de contingencia necesarios para mantener
la continuidad de los servicios, en los casos en que como consecuencia de la
ejecucidn de los trabajos, se presenten interrupciones de los mismos.

Reposicién de los pavimentos y del espacio publico y otros bienes que no forman
parte de las obras a construir, pero que por necesidad de las obras de construccion
sufrieren alguna afectacion o deterioro durante la construccion.

Los trabajos del Plan de Manejo del Transito (PMT) a ejecutar para realizar los trabajos de
construccion son los siguientes:

Sefalizacion de la zona de obra y de aproximacion.
Ejecucion del respectivo cierre y confinamiento de la obra.
Ejecucion de labores propias sobre el tramo a intervenir.
Retiro de sefializacion de obra.

Apertura del trafico de forma segura.

6. MAQUINARIAY EQUIPO A UTILIZAR

Durante la ejecucién de las obras se utilizara maquinaria y herramienta, donde algunos son
autopropulsados y otros requieren de movilizacion con camidn tipo cama-baja, segun la
normatividad de circulacidn por carreteras publicas. En la siguiente Tabla se presentan los tipos de
equipos normalmente utilizados en la construccién de carreteras:

Tabla 4. Mddulos de Reaccion Vertical

EQUIPO
Excavadora sobre orugas

Motoniveladoras
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EQUIPO
Retrocargador
Cargador sobre llantas
Vibro compactador

Tractor sobre orugas
(bulldozer)

Compresor
Volquetas
Camiones

Herramienta menor
Barredoras - minicargador
Carrotanques de agua
Recicladoras

Fuente: Elaboracion propia
6.1. Instalacion, manejo y retiro de maquinaria

A continuacion, se describen los lineamientos para realizar el ingreso, manejo y retiro de la
maquinaria a emplear en la obra.

6.1.1. Ingreso de maquinaria y equipos

Para esta actividad se deben cumplir con los siguientes requisitos incluyendo a los subcontratistas
gue coloquen maquinaria y equipos a disposicion para laborar en la obra:

e Copia del manual de operacién y mantenimiento de maquina o equipo.

e Manifiesto de aduana y/o promesa de compraventa o titulo que demuestre la propiedad
del equipo o maquinaria.

e Certificado expedido por un ingeniero mecanico con matricula profesional vigente y/o
técnico donde se anota que la mdaquina se encuentra en dptimas condiciones técnico-
mecanicas de acuerdo con los parametros establecidos por el fabricante que garantiza una
operacion segura.

e Certificado de idoneidad para el manejo de maquinaria del operador.

e Carta de compromiso del responsable de la maquina en donde manifieste su compromiso
por realizar el mantenimiento a la maquinaria de acuerdo con lo estipulado por el
fabricante en el manual de operaciones y mantenimiento de la maquina.

e Los operadores de la maquinaria deben cumplir con el perfil del cargo de acuerdo al
formato de “Perfil y responsabilidad del cargo”.

e Los operadores y conductores deben asistir de acuerdo con programa a “Induccién,
capacitacién y entrenamiento” y al “Cronograma de actividades de formacién, capacitacion
y entrenamiento” a las siguientes capacitaciones en forma obligatoria seguridad vial,
proteccidn contra incendios y manejo defensivo.
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e La maquina debe contar con un extintor multipropdsito de 10 Ib de capacidad, como
minimo, debidamente cargado, vigente y en condiciones éptimas de operacion.

e Contar con alarma de reversa activa y en funcion, excepto la retroexcavadora de oruga.

e La maquinaria se identifica de acuerdo con lo establecido en el contrato.

6.1.2. Traslado de maquinaria hacia el corredor de la obra

Para realizar el traslado de maquinaria se debe tener en cuenta:

e Para el caso de transporte de cargas extradimensionadas se deberd cumplir con lo
estipulado en la resolucion 4959 de 2006 del Ministerio de Transporte.

e El personal encargado del Plan de Manejo de Trafico PMT debe solicitar el permiso para el
traslado de la maquina y cumplir con los requisitos establecidos por la entidad competente.
Los permisos para movilizar la maquinaria se solicitaran en el momento en que se dé el aval
por parte de la interventoria para el inicio de las obras.

e Se debe informar a la Interventoria y a la concesién como minimo con un dia de
anticipacion.

e Para el traslado de maquinaria deben contar con dos vehiculos escoltas.

e Los dos vehiculos escoltas y la cama baja deben contar con una luz de emergencia
(licuadora) en la parte superior de éstos que debe estar en buen funcionamiento.

e El aviso de carga larga y ancha en la parte trasera es con el fin de que los vehiculos que
prosiguen la carga observen el aviso y no adelanten ni se ubiquen en el intermedio de la
carga.

e La cama baja (equipo modular) y los vehiculos escoltas deben contar con equipo de
comunicacion (celulares o radioteléfonos).

e Previo al inicio del traslado se debe verificar la altura de la carga

e Los traslados se deben programar en los dias y horarios establecidos por la Secretaria de
transito para la movilizacion de vehiculos pesados, ademas, se deben tener en cuenta los
horarios establecidos por la concesidn para realizar la movilizacién de vehiculos pesados
segun la programacion para operacidn de la via, por lo que se tendra que coordinar esta
actividad con la concesidn.

e Cuando se embarquen maquinas que no tengan orugas sino llantas estas deben quedar
atracadas por medio de cuias y/o polines de madera, de tal forma que se garantice que
por la vibracién y el movimiento las llantas no rueden sobre la plataforma de la cama baja.

e Mientras se realiza el embarque ninguna persona debe permanecer dentro de la cama baja
o sobre la plataforma de la misma.

e La mdquina debe tener cinturdn de seguridad y éste debe usarse en el momento de
embarque, operacion y desembarque.

e La maquina se debe ubicar dentro de la plataforma de la cama baja de tal forma que el
centro de gravedad de la maquina se aproxime al de la cama baja, es decir que la maquina
guede centrada tanto en el ancho como a lo largo de la plataforma de la cama baja.

e Toda maquina a ser movilizada (sin exceptuar la distancia) debe ser asegurada con cadenas

y candados a la estructura de la cama baja.
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e Llas cadenas y los aparejos para asegurar la maquina deben ser inspeccionados
previamente, se prohibe el uso de cadenas con eslabones sueltos o que presenten
deterioros ocasionados por el desgaste propio de la funcién, que se encuentren oxidados
o porque fueron expuestos a alguna sustancia quimica que los dafié.

e El conductor de la cama baja y el operador de la maquinaria que labore en la obra debe
portar la siguiente documentacion:

v' Carné de identificacién de la empresa que incluya el RH
v' Carné o ultimo pago de EPS y ARP.

e El operador de la maquinaria debe portar los EPP de acuerdo con la matriz de elementos
de proteccion personal por cargo.

e El conductor de la cama baja debe presentar la uUltima revision técnico-mecanica del
vehiculo, vigente segun la Ley 769 de 2002.

e La cama baja (Equipo modular) debe tener el equipo de carretera completo, segln las
disposiciones del Ministerio de Transporte.

e Los vehiculos escolta tipo utilitario deben transitar permanentemente, uno delante y otro
detrds del vehiculo de carga y poseer el equipo de carretera completo, segun las
disposiciones del Ministerio de Transporte.

e Se prohibe realizar embarques de maquinaria en especial de excavadoras en sitios donde
su area de giro pueda interferir con postes de energia o redes de energia, teléfono u otras
en el area.

e Las orugas de la maquinaria deben estar completamente secas, antes de realizar el
embarque. Se prohibe el embarque de maquinaria cuando las orugas y llantas de la
maquina estén humedas.

Este procedimiento lo debe conocer tanto el conductor de la cama baja, como el ayudante (cuando
aplique) y el operario de la maquina, para lo cual previamente se remitira por carta a la empresa
que va a realizar el servicio o por medio de capacitacién previa a este personal.

6.1.3. Desembarque de maquinaria dentro de la obra

El desembarque se realizara al interior de las zonas de obra, sin embargo, para permitir el ingreso
de los equipos a esta zona para el desembarque, se tendra el apoyo de controladores de transito,
los cierres mediante los controladores no podran superar los 10 minutos y/o generar una fila de
vehiculos superior a los 400m.

Al igual que para el traslado de la maquinaria, se informara a la concesion el dia y la hora
aproximada en que se realizara el desembarque de la maquinaria.

Una vez llegue una mdaquina pesada a cualquier frente de obra, antes de iniciar la maniobra de
desembarque se deben seguir los siguientes estandares de Seguridad:
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e El desembarque de una mdaquina de una cama baja se debe realizar sobre una superficie
nivelada y segura, se prohibe realizar desembarques de maquinaria en sitios como:
andenes, espacio publico destinado para peatones, en zonas de parqueo con vehiculos
adyacentes o vehiculos parqueados en un perimetro inferior de 10 metros a la redonda, en
curvas de vias y donde interfiera con la salida de vehiculos de garajes y en condiciones
adversas de clima.

e Cuando en el proyecto sea imposible cumplir la anterior condicidon el desembarque se
podrad realizar en un sitio seleccionado previamente, por el Residente de obra el residente
Ambiental y residente de la interventoria para el cual se debe disponer de un dispositivo
de trafico, con el que se garantice aislar el sitio completamente y evitar la presencia de
terceros en la actividad.

e Se prohibe realizar desembarques de maquinaria, en especial de excavadoras, cuando
existan postes de energia o redes de servicio publico que interfieran con el drea de giro del
equipo.

e El drea de desembarque seleccionada debe ser segura y ademas se debe controlar la
presencia de intrusos o curiosos en el area.

e Lasorugasy las llantas de la maquinaria a desembarcar deben estar completamente secas,
se prohibe el desembarque de maquinaria cuando se presenten lluvias asi sea de baja
intensidad.

e Se debe retirar el personal del area de desembarque de tal forma que se cuente con un
area de maniobrabilidad libre de por lo menos 10 metros a la redonda, en caso de no contar
con el drea minima entonces se debe coordinar con el area de trafico para aislar peatones
o vehiculos del area.

e Mientras se realiza el desembarque ninguna persona debe permanecer dentro de la cama
baja o sobre la plataforma de la misma.

e La maquina debe conservar su puerta de acceso abierta mientras realiza el desembarque.

e Se debe verificar las rampas que no se encuentren con fisuras, afiadiduras, perforaciones
o cualquier otro dafio que implique la rotura del tablén al momento de descender el equipo
0 maquinaria.

e Se debe verificar la correcta posicion de las rampas de la cama baja para garantizar la
estabilidad en el desembarque.

e Se debe informar a Interventoria como minimo con un dia de anticipacion.

e Se debe realizar la verificaciéon de la maquinaria y/o equipo que ingrese a la obra
diligenciando el formato de Verificaciones y operacidn diaria de maquinaria y equipos.

6.1.4. Traslado de maquinaria dentro de la obra

Todos los equipos y maquinaria sin importar las dimensiones y caracteristicas podran circular por
sus propios medios por las zonas de obra, siempre y cuando estas zonas estén cerradas al uso
publico, las cuales deben estar debidamente sefalizadas. Esta sefalizacion se realizara de acuerdo
con la normatividad vigente sobre la materia y especificamente Manual De Sefializacion Vial
“Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas 2015”,
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adoptado mediante la resolucién 0001885 de 2015 del Ministerio De Transporte de la Republica
de Colombia.

Para el traslado entre diferentes frentes de obra y de la misma localidad, se realizaran cumpliendo
los requerimientos de seguridad; mas especificamente el Minicargador y Retroexcavadora de
llantas, que por sus caracteristicas técnicas pueden ser trasladados entre los diferentes frentes de
obra; se deben tener en cuenta las siguientes medidas preventivas necesarias, con el fin de
garantizar la seguridad de peatones, vehiculos particulares y de servicio publico, ciclistas y demas
actores que confluyen en la via:

Los traslados se deben informar a la Interventoria con previa anticipacion.

e Antes de proceder al traslado se deben verificar dispositivos de encendido, frenos, luces,
llantas, licuadora y alarma de reversa.

e No podra ser abastecido de combustible al momento del traslado.

e Luces encendidas y su respectiva licuadora funcionando.

e El operador usard el cinturdn de seguridad y su respectiva dotacién.

e Seraescoltado por dos auxiliares de trafico, parte delantera y trasera de la maquinay a una
distancia prudencial no menor de 5 metros.

e Los auxiliares deben poseer la respectiva paleta, de “PARE” (segin norma técnica
colombiana NTC 4739)

e Los auxiliares de trafico deben portar sus respectivos chalecos y dotacién.

e Prohibido el transporte de escoltas, trabajadores y personal ajeno al proyecto, ya sea en la
cabina del operador, cuchardn o fuera de la cabina.

e No exceder los limites de velocidad (20 Km. /Hora).

e La maquina transitard por el carril derecho de la via.

e Sin escoltas se prohibe el traslado entre frentes.

e Sj el traslado es entre frentes de obra se tomardan los dispositivos de seguridad previstos
en este protocolo para el traslado de maquinaria.

6.1.5. Traslado de maquinaria para su retiro de la obra

El traslado de la maquinaria para su retiro de la obra deberd cumplir con todos los requisitos
establecidos, que sean aplicables; asi como las normas establecidas por el Ministerio de Transporte
y la Secretaria de transito.

Cuando se presente condiciones adversas como:
e Tormentas eléctricas, lluvia, llovizna, granizo, se suspende temporalmente el traslado.

e Puentes que impidan el traslado de maquinaria por la ruta definida: Para esto se busca
alternativas de ruta.
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e Redes eléctricas o de otro tipo que impiden el paso: se buscan rutas alternas o si se requiere
pasar por un sitio especifico se efectia un descenso parcial del equipo y posteriormente se
continuard la marcha.

e La maquinaria que va a ser retirada de la obra no requiere inspeccién pre-operacional de
equipo, mientras que la cama baja (equipo modular) debe ser inspeccionada previamente
y diligenciar el respectivo formato “Registrd pre operacional de vehiculos”.

7. MANEJO DE TRANSITO

7.1. Manejo del transito vehicular

ESTRIBO 1 - SECTOR BIOMAX

e Fasel:

v Serealizard el cierre de la via Bogota — Villavicencio, cuando se requiera permitir el
ingreso seguro de vehiculos de la obra, maquinaria o personal, hacia las zonas de
trabajo del estribo 1y las pilas, este cierre no debera superar los 20min y/o generar
una fila de vehiculos superior a los 400m.

v Se regulard mediante personal de obra (auxiliares o controladores de transito).

v" Ya que en el sector del deslizamiento (Km58) no se pueden tener vehiculos
detenidos, el controlador ubicado en sentido Villavicencio — Bogota debe ubicarse
previo al deslizamiento, mientras que el controlador del sentido Bogota —
Villavicencio, se ubicara en el sector de BIOMAX, donde se tiene proyectado el
empalme de la via existente y el puente; por otra parte, ya que los controladores
no se encontraran en el mismo punto, serd necesario que se comuniquen mediante
radio.
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Figura 4. Fase 1 para Estribo 1 — Sector Biomax en sentido Figura 5. Fase 1 para Estribo 1 — Sector previo a deslizamiento
Bogotd — Villavicencio. (Km58) en sentido Villavicencio — Bogotd.

Durante la ejecucién de esta fase, se debera contar con los auxiliares de transito para controlar los
ingresos y salidas de los vehiculos de la obra que se dirijan hacia la zona de trabajos del estribo,
pilas y tablero del puente. Se realizaran labores de obra en aproximaciones de la via (no se realizan
intervenciones directamente sobre la via), con el fin de ejecutar el acceso requerido para ingresar
al estribo 1y a las pilas, estas actividades tendran una duracién de aproximadamente 8 dias, los
cuales hacen parte de los 11 meses y medio que durara la Fase 1 del PMT para el estribo 1.

e Fase 2:
v’ Se realizard el cierre del carril izquierdo (sentido Villavicencio — Bogotd) de la via

Bogota — Villavicencio, con el fin de realizar las labores necesarias para la
construccidn de la primera parte del estribo 1 y general el empalme de este carril
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con la estructura del puente. Con el fin de no afectar la operacion de la via, se
habilitard un tramo del carril de Mesa Grande, asi se tendran dos carriles de
circulacion, uno para cada sentido, en la zona en la que se realizaran las
intervenciones.

v" Ya que en el sector del deslizamiento (Km58) no se pueden tener vehiculos
detenidos, el controlador ubicado en sentido Villavicencio — Bogota debe ubicarse
previo al deslizamiento, mientras que el controlador del sentido Bogota —
Villavicencio, se ubicard en el sector de BIOMAX, donde se tiene proyectado el
empalme entre la via existente y el puente; por otra parte, ya que los controladores
no se encontraran en el mismo punto, sera necesario que se comuniquen mediante
radio.

v' En esta fase también se llevard a cabo la construcciéon de una plataforma que
conectard el puente con la via existente y que sera empleada en la siguiente fase

para este estribo.

Lo anterior se puede apreciar en las siguientes imagenes:
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Figura 6. Fase 2 para Estribo 1 — Sector Biomax en sentido Figura 7. Fase 2 para Estribo 1 — Sector previo a deslizamiento
Bogotd — Villavicencio. (Km58) en sentido Villavicencio — Bogotd.

Durante la ejecucidn de esta fase se deberd contar con los auxiliares de transito para controlar los
ingresos y salidas de los vehiculos de la obra que se dirijan hacia la zona de trabajos del estribo,
pilas y tablero del puente. Se realizardn labores en uno de los carriles con el fin de iniciar con el
empalme del puente con la via existente.

Esta Fase para el estribo 1 se ejecutara al tiempo que se ejecuta la Fase 4 para el estribo 2.
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Fase 3:

v

Se realizard el empalme de los dos carriles faltantes mediante cufias de asfalto, por
lo que la intervencién sera de bajo impacto, para ello se realizara el siguiente
procedimiento:

1. Se cerrara el carril central para realizar el empalme de este, permitiendo el
paso por el carril izquierdo, el cual se empalma al puente en la fase anterior y por
el carril de Mesa Grande el cual se conecta lateralmente a la infraestructura del
puente mediante una plataforma ejecutada de igual forma en la fase anterior.

2. Se realiza el cierre del carril de Mesa Grande con el fin de ejecutar
adecuadamente el empalme de este con la infraestructura del puente, se permitira
el paso vehicular por los carriles izquierdo e intermedio, los cuales ya se
encontraran empalmados correctamente al puente.

Los vehiculos podran circular en esta Fase por el puente, sin embargo, al no ser
recomendado que se cuente con vehiculos detenidos sobre el puente, el
controlador ubicado en sentido Villavicencio — Bogotd debe ubicarse previo al
estribo, mientras que el controlador del sentido Bogota — Villavicencio, se ubicara
en el sector de BIOMAX, donde se tiene proyectado el empalme entre la via
existente y el puente; por otra parte, ya que los controladores no se encontraran
en el mismo punto, sera necesario que se comuniquen mediante radio.

Lo anterior se puede apreciar en las siguientes imagenes:
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Figura 8. Fase 3 para Estribo 1 — Sector Biomax en sentido Figura 9. Fase 3 para Estribo 1 — Sector previo a deslizamiento
Bogotd — Villavicencio. (Km58) en sentido Villavicencio — Bogotd.

Durante la ejecucion de esta fase se deberd contar con los auxiliares de transito para controlar los
ingresos vy salidas de los vehiculos de la obra que se dirijan hacia la zona de trabajos del estribo,
pilas y tablero del puente. Se realizaran labores en el carril faltante para generar el empalme entre
el puente y la via existente.

Esta Fase para el estribo 1 se ejecutara al tiempo que se ejecuta la Fase 5 para el estribo 2.
ESTRIBO 2
e Fasel:

v" Se mantiene trafico en la via nacional actual, sin restricciones.

v Seinician actividades de ramal eje 01 de box-culvert, iniciando con la demolicién de
una parte de los retornos existentes y de la via de incorporacioén a hacia Bogota.

v Se inician actividades de ejecucidn para generar la situacion definitiva, de ramal de
retorno a box-culvert que transcurre junto a tronco de via nueva principal,
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v Se habilita una zona de los retornos existentes, la cual estara regulada por personal
de obra, con el fin de realizar la demolicidon de una parte de estos ramales.
v" Se mantiene via directo a vereda San Roque sin restriccion.

En la siguiente imagen se presentan las zonas que estaran habilitadas para la circulacion de los
vehiculos y las zonas que se estaran interviniendo con obras:

CONVENCIONES
T VIAS HABILITADAS DE PASD VEHICULAR
) EJECUCIIN DE OB FRA

Figura 10. Vias habilitadas y zonas de obra — Fase 1 (estribo2)

En la siguiente imagen se observan las maniobras a realizar por los vehiculos para la fase 1 del
PMT:

Pagln;135 de 01/2022




Contrato N° 1646-2021

Puente PR 58 - Guayabetal Via Bogotad - Villavicencio

"= Colombia
Consorcio Via Del Oriente

FASEIPMT

| WIAS HABILITADAS DE PASO VEHICULAR

: DEMOLICION DEPAYIMENTO 85 FALTICO

- WIs 8 EJECUTAR EN PMT-DEFINITh 2~

Er

BRES DE BJECUCKIN DE NUEWA Wit NACKINAL

PREPARACIKIN FROWISIONAL DE RETO RNOS CON PARE W SIGA,
ADECUANDOSE & PROCESDS DE LLEND S VO BRA.

Figura 11. Maniobras - Fase 1 (estribo2)

Como se puede observar en la imagen anterior, para la fase 1 del plan de manejo de transito, se
conservan las maniobras y sentidos de circulacion originales de operacién y se conservan los
anchos de carril, tanto para la via Bogota — Villavicencio, como para la via a |la vereda San Roque.
En esta fase Unicamente se modifica el ancho de los carriles de los retornos.

Por otra parte, en la siguiente imagen se presenta la evaluacidn de trayectorias, para los retornos,
la cual se realizé teniendo en cuenta un camion pequefio.
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Figura 12. Trayectorias — Fase | (Estribo 2)

Los vehiculos con una dimensién mayor a la presentada tendran que dirigirse a la glorieta para
realizar el retorno e incorporarse a la via San Roque nuevamente. La glorieta se encuentra ubicada
aproximadamente a 1.0Km de la ubicacién actual de los retornos existentes.

Por otra parte, el PMT sera socializado y divulgado, con los usuarios frecuentes y los habitantes del
sector, por lo que se les aclarard cuales vehiculos pueden ingresar a los retornos y cuales deben
hacer uso de la glorieta, adicionalmente, al ser pocos los vehiculos que utilizan los retornos, es
posible controlar el tipo de vehiculo que ingresa a estos o indicarle a los vehiculos de mayor
dimensién que deben dirigirse hasta la glorieta, mediante los controladores de transito.

e Fase 2:

Se mantiene trafico en la via nacional actual, sin restricciones.

Se habilita zona de retornos regulada por personal de obra.

Se realizan demoliciones de retornos existentes.

Se contindan actividades en via de retorno a box-culvert iniciadas en fase .

La via a vereda San Roque, se adapta para poder incorporarse a la via nacional
sentido Bogota en el sector de la plaza de mercado de Guayabetal, manteniendo a
su vez el acceso a la citada vereda.

ASANENENEN
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En la siguiente imagen se presentan las zonas que estaran habilitadas para la circulacion de los
vehiculos y las zonas que se estaran interviniendo con obras:

CONVENCIONES
== VIAS HABILITADAS DE PASD VEHICULAR
== EJECUCIIN DE OBRA

Figura 13. Vias habilitadas y zonas de obra — Fase 2 (estribo2)

En las siguientes imagenes se observan las maniobras a realizar por los vehiculos para la fase 2 del
PMT:
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FASE Il PMT

VIAS HABILITADAS DE PASO VEHICULAR
I\ DEMOLICION DE PAVIMENTO ASFALTICO
W B 7 A EsECUTAR EN PMT -DEFINITIVA-

‘\ e AREA DE EJECUCION DE NUEVA VIA NACIONAL

\ - PREPARACION PROVISIONAL DE RETORNOS CON PARE Y SIGA,
. ADECUANDOSE A PROCESOS DE LLENOS Y OBRA.

Figura 14. Maniobras - Fase 2 (estribo2)

Como se puede observar en la imagen anterior, para la fase 2 del plan de manejo de transito, se
conservan las maniobras y sentidos de circulacion originales de operaciéon y se conservan los
anchos de carril para la via Bogota — Villavicencio, mientras que para los vehiculos que hacen uso
de la via San Roque utilizardn el retorno provisional dispuesto para que puedan acceder a la zona
comercial y al municipio de Guayabetal o incorporarse a la via principal. El ancho de carril de la via
a San Roque se conserva.

Por otra parte, en la siguiente imagen se presenta la evaluacién de trayectorias, para los retornos,
la cual se realizé teniendo en cuenta un camién pequeiio.
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Figura 15. Trayectorias — Fase Il (Estribo 2)

Se tendran controladores de transito para regular el retorno dispuesto y evitar que se presenten
interferencias debidas a la circulacidn de dos vehiculos al tiempo.

Los vehiculos con una dimensién mayor a la presentada tendran que dirigirse a la glorieta para
realizar el retorno e incorporarse a la via San Roque nuevamente. La glorieta se encuentra ubicada
aproximadamente a 1.0Km de la ubicacién actual de los retornos existentes.

Por otra parte, el PMT sera socializado y divulgado, con los usuarios frecuentes y los habitantes del
sector, por lo que se les aclarara cuales vehiculos pueden ingresar a los retornos y cuales deben
hacer uso de la glorieta, adicionalmente, al ser pocos los vehiculos que utilizan los retornos, es
posible controlar el tipo de vehiculo que ingresa a estos o indicarle a los vehiculos de mayor
dimension que deben dirigirse hasta la glorieta, mediante los controladores de transito.

e Fase3:

v" Se mantiene trafico en la via nacional actual, sin restricciones.

v Se finaliza ramal eje 01 de box-culvert, con amplitud de dos carriles conectando la
via nacional desde abscisa aprox.0+830 a 1+100, que permitird la migracién de
trafico de la via actual a esta nueva via ejecutada en forma definitiva.

v' Se mantiene entre abscisas 0+930 y 0+960 del tronco principal una zona para
retornos regulada por personal de obra.

v’ La vial de acceso a la vereda san Roque se mantiene igual a las condiciones de fase
anterior.
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En la siguiente imagen se presentan las zonas que estaran habilitadas para la circulacion de los
vehiculos y las zonas que se estaran interviniendo con obras:

CONVENCIONES
[ VIAS HABILITADAS DE PASO VEHICULAR
T EJECUCION DEOBRA

Figura 16. Vias habilitadas y zonas de obra — Fase 3 (estribo2)

En las siguientes imdagenes se observan las maniobras a realizar por los vehiculos para la fase 3 del
PMT:

FASE Il PMT

|:] VIAS HABILITADAS DE PASO VEHICLLAR

DEMOLIC SN DE PAVIMENTO ASFALTICO

Vi A EJECUTAR EN PMT -DEFMIT VA=

AREA DE EJECUCION DE NUEWA V1A MACIONAL

FPREFARACION PROVISIONAL DE RETORNOS CON PARE Y SIGA,
ADECUANDOSE A PROCESDS DE LLENGS ¥ OBRA,

Figura 17. Maniobras - Fase 3 (estribo2)
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Como se observa en la imagen anterior, se conservan las maniobras y condiciones de la fase
anterior, variando Unicamente la ubicacién de la zona de retorno para los usuarios de la via a San
Roque.

Por otra parte, en la siguiente imagen se presenta la evaluacién de trayectorias, para los retornos,
la cual se realizd teniendo en cuenta un camion pequefio.

27 61 ‘
Figura 18. Trayectorias — Fase Il (Estribo 2)

Se tendran controladores de transito para regular el retorno dispuesto y evitar que se presenten
interferencias debidas a la circulacion de dos vehiculos al tiempo.

Los vehiculos con una dimensién mayor a la presentada tendran que dirigirse a la glorieta para
realizar el retorno e incorporarse a la via San Roque nuevamente. La glorieta se encuentra ubicada
aproximadamente a 1.0Km de la ubicacién actual de los retornos existentes.

Por otra parte, el PMT sera socializado y divulgado, con los usuarios frecuentes y los habitantes del
sector, por lo que se les aclarara cuales vehiculos pueden ingresar a los retornos y cuales deben
hacer uso de la glorieta, adicionalmente, al ser pocos los vehiculos que utilizan los retornos, es
posible controlar el tipo de vehiculo que ingresa a estos o indicarle a los vehiculos de mayor
dimension que deben dirigirse hasta la glorieta, mediante los controladores de transito.

e Fase4:

v Se realiza la migracidn de trafico de la via nacional actual, al carril de San Roque y
al nuevo carril aledano a la via de servicio existente a San Roque, generando la
situacion de flujo vehicular que se mantendra durante la construccion del estribo 2
y la ejecucion del empalme entre el puente y la calzada existente en sector de los

comercios.
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v Los retornos para acceder al municipio de Guayabetal se realizardn en la glorieta
existente y en el retorno a la altura de |la vereda Mesa Grande.

v Se realiza un acceso vehicular Unicamente para los vehiculos de la obra.

v" Después de la migracion de tréfico, queda liberada el area de proyecto desde
estribo 2 hasta zona ejecutada en PMT, para proceder a la ejecucién de muros y
llenos correspondientes.

En la siguiente imagen se presentan las zonas que estaran habilitadas para la circulacién de los
vehiculos y las zonas que se estardn interviniendo con obras:

Figura 19. Vias habilitadas y zonas de obra — Fase 4 (estribo2)

Los dos carriles habilitados para la circulacidon de los vehiculos Bogota — Villavicencio y Villavicencio
Bogota, tendran las mismas dimensiones de los carriles de la via existente, es decir que tendran
un ancho de 3.65m.

En las siguientes imagenes se observan las maniobras a realizar por los vehiculos para la fase 4 del
PMT:
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| FASE IV PMT
‘DVMS HABILITADAS DE PASO VEHICULAR

_—JEJECUCION DE OBRA
T"IOBRA FINALIZADA
ZONA DE ENTRADA Y SALIDA

DE VOLQUETAS Y MAQUINARIA

Figura 20. Maniobras - Fase 4 (estribo2).

Como se puede observar en la imagen anterior, en esta fase se traslada el flujo vehicular de la via
principal a los carriles que se encontraban en ejecucidn en las fases anteriores, adicionalmente, se
genera un acceso vehicular Unicamente para los vehiculos de la obra, por lo que los retornos para
el acceso al municipio se deberan realizar en la glorieta existente y en el retorno a la altura de la
vereda Mesa Grande.

Por otra parte, en la siguiente imagen se presenta la evaluacién de trayectorias para el lazo de

retorno, para lo cual se tuvo en cuenta un camién pequefio. Este lazo serd utilizado Unicamente
por los vehiculos de obra autorizados por el CVO.
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Figura 21. Trayectorias — Fase IV (Estribo 2)

Para que los vehiculos que ingresen a Guayabetal retornen en direccién a Bogotad, lo podran hacer
mediante la glorieta se encuentra ubicada aproximadamente a 1.0Km de la ubicacién actual de los
retornos existentes, esto para vehiculos y camiones pequefios, los tractocamiones deberan
dirigirse al retorno ubicado aproximadamente a 6.5Km, como lo hacen actualmente, de igual
forma, los vehiculos que se dirigen a Bogotd y deben ingresar a Guayabetal, se deben dirigir al
retorno ubicado en el ingreso a la vereda Mesa Grande.

Por otra parte, el PMT sera socializado y divulgado, con los usuarios frecuentes y los habitantes del
sector, por lo que se les aclarara cuales vehiculos pueden hacer uso de la glorieta y cuales deben
retornar mas adelante.

e Faseb:

v Se Inicia con la ejecucion de los lazos de retorno para la vereda San Roque, por lo
que es necesario que los vehiculos que se dirigen y salen de la vereda transiten
Unicamente por el lazo actual de ingreso, es decir que este quedara bidireccional,
por lo que sera necesario controlar el trafico con la ayuda de auxiliares de transito,
teniendo en cuenta que el ancho de la via actual no permite que se crucen dos
vehiculos a la vez.

v" Se habilita el puente por lo que el transito Bogota Villavicencio, Villavicencio —
Bogotd y el transito de vehiculos de la vereda Mesa Grande, migra a este.

v" Se habilita zona de retorno en la zona de influencia de los comercios, con el fin de
gue los usuarios de San roque puedan ingresar al municipio de Guayabetal.
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En la siguiente imagen se presentan las zonas que estaran habilitadas para la circulacidon de los
vehiculos y las zonas que se estaran interviniendo con obras:

CONYENCIONES
1 MIAS HABILITADAS DE PASO VEHICULAR
[ EJECUCION DE OBRA

Figura 22. Vias habilitadas y zonas de obra — Fase 5 (estribo2)

En las siguientes imagenes se observan las maniobras a realizar por los vehiculos para la fase 4 del
PMT:
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FASE W PMT
D VEAS HABRLITADAS DE PASO VEHICULAR

- WA A EJECUTAR EN PMT -DEF TR A-

FAEPARACICN PROAVIBION AL DE RETIORM OGS CON PARE Y 5834,
ADETUANDOEE A PROCESCS DE LLENCS ¥ OBRA

Figura 23. Maniobras - Fase 5 (estribo2).

Como se puede observar en la imagen anterior, en esta fase se traslada el flujo vehicular en sentido
Bogota — Villavicencio, Villavicencio — Bogota y Mesa Grande al Puente nuevo, adicionalmente, se
generan un retorno, con el fin de que los usuarios de la vereda San Roque puedan acceder a la

zona comercial y al municipio de Guayabetal.

Por otra parte se tendra habilitado Unicamente uno de los accesos a la vereda San Roque, por el
cual se tendra circulacién en ambos sentidos, en este acceso se tendra el apoyo de controladores
de transito ya que debido a los anchos del acceso habilitado no es posible que circulen dos
vehiculos a la vez en sentidos opuestos. Lo descrito anteriormente es necesario con el fin de
realizar las actividades de obra de los accesos definitivos a la vereda San Roque.

En la siguiente imagen se presenta la evaluacidn de trayectorias, para los retornos, la cual se realizé
teniendo en cuenta un camion pequeiio.
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Figura 24. Trayectorias — Fase V (Estribo 2)

Se tendran controladores de transito para regular el retorno dispuesto y evitar que se presenten
interferencias debidas a la circulacidn de dos vehiculos al tiempo.

Los vehiculos con una dimensién mayor a la presentada tendran que dirigirse a la glorieta para
realizar el retorno e incorporarse a la via San Roque nuevamente. La glorieta se encuentra ubicada
aproximadamente a 1.0Km de la ubicacién actual de los retornos existentes.

Por otra parte, el PMT sera socializado y divulgado, con los usuarios frecuentes y los habitantes del
sector, por lo que se les aclarara cuales vehiculos pueden ingresar a los retornos y cuales deben
hacer uso de la glorieta, adicionalmente, al ser pocos los vehiculos que utilizan los retornos, es
posible controlar el tipo de vehiculo que ingresa a estos o indicarles a los vehiculos de mayor
dimensién que deben dirigirse hasta la glorieta, mediante los controladores de transito.

En caso de requerirse que los retornos propuestos en las diferentes fases del PMT para el estribo
2, cuenten con anchos mayores o con radios de giro aptos para vehiculos de mayor dimensién,
estos serdn ajustados en campo.

7.1.1. Manejo de transito puente San Roque

Ya que no se cuenta con informacién suficiente para evaluar el estado del puente San Roque y su
capacidad de carga real y que se tendrd presencia de vehiculos pesados sobre este debido a las
condiciones de obra, se deben seguir las siguientes recomendaciones para evitar generar danos
sobre la estructura existente:

Pag|n7a148 de 01/2022




TN

Contrato N° 1646-2021 = OHLA

, PN . C io Via Del Orient
Puente PR 58 - Guayabetal Via Bogotad - Villavicencio B S

e Enelpuente nunca se deben parquear vehiculos pesados en el centro de la luz y los centros
de las luces contiguas, también se recomienda que de ser posible maximo dos vehiculos
pesados estén temporalmente sobre la superestructura del puente, los mejores sitios para
aparcar vehiculos pesados para descarga son las zonas sobre apoyos, en el area de los
estribos los camiones pueden quedar parcialmente sobre el puente y la zona externa
contigua al mismo (ver imagen).

e No se pueden generar filas de camiones sobre la superestructura, se recomienda que los
camiones a la espera de descarga se ubiquen en la via de entrada al puente en el costado
Guayabetal (ver imagen), en la via del costado opuesto, es decir, en la via del costado San
Roque, no se pueden estacionar camiones, ya que la curva es muy cerrada y normalmente
por la actividad de los talleres de reparacién de automdviles esta drea presenta mucho
congestionamiento, por lo que es importante evitar incomodar a la comunidad.
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Es importante que ningun vehiculd con un peso mayor a 32t se situé sobre el puente, si se
sobrepasa este peso, se debe proceder con la descarga de parte de la carga del camién o
parguearlo con uno o mas de sus ejes por fuera del puente.

En caso de que un camidn grua deba descargar cualquier tipo de material, los dos vehiculos
requeridos para la maniobra deben quedar alineados en fila a un costado del puente,
ademas, uno de los dos vehiculos debe quedar parcialmente o totalmente por fuera del
puente, esto primero para evitar sobrecargas en el puente y prevenir posibles
atascamientos sobre la estructura, ya que el puente es de servicio publico y normalmente
transitan otros vehiculos sobre el mismo, por lo que el puente no puede quedar cerrado
con vehiculos en la superestructura bajo ninguna circunstancia.

Cuando se generen movimientos de carga pesada, se debe interrumpir el trafico
temporalmente sobre el puente, por lo que es importante, tener dos personas controlando
el trafico en los extremos del puente para evitar generar accidentes y cargas adicionales a
las que ya se tienen.

Ya que se van a realizar labores sobre el puente San Roque, debido a la construccién de las
dovelas del puente, se tendra que restringir el transito de vehiculos sobre un solo carril, el
cual correspondera al carril derecho en sentido San Roque — Guayabetal, por lo que se
debera contar permanentemente con controladores de transito en los extremos del puente
durante la ejecucion de las dovelas. Por otra parte, debido a las dimensiones del carro de
avance para la construccion de las dovelas y a los elementos de proteccion de este, se
contara con un galibo maximo permitido que estard entre los 3.5m y los 4.0m, por lo que
se tendrd que ubicar la sefial SR-32 “Altura maxima permitida” previo a los ingresos al
puente.
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7.1.2. Manejo de transito vehicular durante excavaciones con explosivos

Para los cierres de via durante las voladuras de roca encontradas en los avances de las
excavaciones de los caissons de las pilas y los estribos, se contard con dos auxiliares de transito
con su respectiva indumentaria e implementos de apoyo, esto con el fin de controlar el trafico en
ambos sentidos de la via nacional.

Los controles se ubicaran a una distancia de 50m o mas del punto de quema, suspendiendo el paso
vehicular y de peatones en el drea de influencia de la actividad o el drea de seguridad planteada
por el explosivista. La suspension del transito se realizara durante un tiempo aproximado de 5 a
15 minutos, los cuales garantizaran la quema y posterior revisién, para emitir la orden de levantar
el cierre y continuar con el transito normal sobre la via nacional.

Adicional a lo anterior, para la ubicacion de los controladores de transito, se tendra en cuenta que
sobre el drea de influencia de la zona inestable del Km58, no podrd permanecer ningun vehiculo
detenido.

La socializacidn del protocolo a implementar durante la ejecucién de las actividades con explosivos
se socializara con la comunidad en conjunto con la presentacion del PMT.

7.2. Manejo de peatones

Para las Fases de intervencion 1, 2, 3 y 5 del PMT no se tendra afectacidn con las obras sobre las
zonas de la via existente que se encuentran habilitadas para peatones (andenes existentes), sin
afectar la dindmica actual de los peatones de la zona y de aquellos que hagan usos de los locales
comerciales, por lo que en estas fases se instala la seiial SP-46 de obra, advirtiendo a los
conductores sobre la posible presencia de peatones sobre a viay en los alrededores.

Por otro lado para la Fase 4 del PMT, se cambian las condiciones de operacion en este sector, ya
gue se habilita una bahia de parqueo, lo que puede generar el cruce de peatones hacia los locales
comerciales, sobre el tramo de via que queda habilitado para los vehiculos de la via San Roque que
requieren hacer el retorno o ingresar a la zona comercial o al municipio, el cual tendra poco flujo
vehicular, por lo que se complementa la sefalizacidn incluyendo las sefiales SP-46 y SP-46B de
obra, ubicandola cerca a uno de los puntos en los que se tendrdn controladores de transito, con el
fin de que estos permitan el paso seguro de los peatones que cruzan a la zona de parqueo en caso
de que sea necesario, adicionalmente, en esta fase se incluyen don senderos peatonales
delimitados con delineadores tubulares y acompaiiados de la sefial SIO-24.

7.3. Seiializacion

Se plantea la sefializacién de obra teniendo en cuenta una velocidad de operacion de 30Km/h,
teniendo en cuenta las condiciones de operacidn actuales, la cercania de los locales comerciales a
las zonas a intervenir y las nuevas condiciones generadas por la obra.

Pagm;alSl de 01/2022




OHLA

"= Colombia
Consorcio Via Del Oriente

Contrato N° 1646-2021

Puente PR 58 - Guayabetal Via Bogotad - Villavicencio

Se indican a continuacidén una serie de acciones que debido a la singularidad de la obra pueden
darse de manifiesto. Las distancias nominales presentadas en los esquemas deben ser verificadas
en el manual de sefializacién y adaptadas en campo de acuerdo con las velocidades especificas del
tramo donde se necesiten implementar.

° Entrada y salida a frentes de obra

Teniendo en cuenta que habran sectores en los cuales el flujo de vehiculos pesados como
volquetas y maquinaria ingresaran a la via existente de forma regular durante la jornada laboral,
ya sea por desvios, por fuentes de materiales o por zodmes; se debe sefializar el ingreso y salida
en estos puntos advirtiendo con las Senales Informativas de Obra necesarias y en el caso de que el
flujo de vehiculos pesados sea muy alto o las condiciones geométricas lo ameriten se debe
complementar la sefalizacion con auxiliares de trafico como se ilustra a continuacién.
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Figura 25. Esquema de sefializacion para entrada y salida a frentes de obra

° Desvio por cierre de un carril de la via

Consiste en interrumpir el trafico en uno de los dos sentidos y habilitar el flujo en el sentido
contrario de forma alternada para garantizar el flujo de los vehiculos y la operacién de la via
existente. Para esto es necesario tener los auxiliares de transito debidamente entrenados para
estas maniobras y asi garantizar el trafico de forma segura en los puntos especificos de la unidad
funcional donde se requiera hacer la intervencién. Para este caso especifico se generd un disefio
de sefalizacion para implementar en campo donde sea necesario. Este esquema de sefializacién
debe permanecer con los auxiliares de trafico todo el tiempo hasta que se finalicen los trabajos y
se habilite la via nuevamente.
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DESVIO TIPICO POR CIERRE DE UN CARRIL DE LA VIA ]I: E '

Figura 26. Esquema tipo - Sefializacion de obra para cierre temporal de la via

° Trabajo en un costado de la via

Cuando sea necesario hacer trabajos en las bermas o al costado de la via se hace necesario un
esquema de sefializacién que garantice la seguridad de estos trabajos y adicionalmente advierta a
los usuarios de la via para que tengan precaucion en estos puntos y disminuyan la velocidad para
evitar cualquier accidente. Para este caso especifico se generd un disefio de sefializacién para
implementar en campo donde sea necesario.
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DESVIO TIPICO POR TRABAJOS A UN COSTADO
. DELAVIA

Figura 27. Esquema tipo - Sefializacion por trabajo en costado de la via

° Trabajos a borde de via sin maquinaria
Consiste en la sefializacién tipo mévil con tripode para trabajos a un costado de via que no

requieren uso de maquinaria pesada tales como: trabajos de topografia, apiques, sondeos,
roceria, entre otras. Se puede usar tanto la sefial SPO-01 como la sefial SIO-02.
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Figura 28. Esquema tipo - Sefializacidon para trabajos sin maquinaria a borde de via.

° Obra en curva

Consiste en la sefializacién del tramo a intervenir que en este caso es una curva, teniendo en
cuenta las condiciones de visibilidad limitadas, por lo tanto se requiere que los auxiliar de transito
estén atentos a las condiciones del trafico para prevenir accidentes y deben estar comunicados
entre ellos permanentemente tanto de dia como de noche.

Cuando no hay visibilidad entre los extremos opuestos o la distancia supera los 150 m, se
recomienda ademas de los auxiliar de transito el uso de semaforos para regular el transito
vehicular en la zona de trabajos. Este esquema de sefializacion debe permanecer con los auxiliares
de trafico todo el tiempo hasta que se finalicen los trabajos y se habilite la via nuevamente.

Con el fin de que el auxiliar de transito conozca cuando permitir el transito por el acceso que
controla, empleard algunos de los siguientes sistemas:

v' Identificar por medio de la placa de la matricula o describir el dltimo vehiculo, al auxiliar de
transito del otro extremo.
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v' Entregar al conductor del dltimo vehiculo que entra al tramo una bandera roja u otro
dispositivo, con la instruccion de hacer entrega al auxiliar de transito ubicado en el otro
extremo.

v" Vehiculo piloto (carro guia). Es particularmente efectivo cuando la via es peligrosa o tiene
condiciones que impiden colocar o mantener la sefializacion adecuada. Se usa para guiar el
paso de una fila de vehiculos a través de la zona de trabajo o por su alrededor. Su operacién
deberad ser coordinada por un auxiliar de transito. El vehiculo que se emplee como piloto
debe ser liviano, facil de manejar y estar identificado como “vehiculo guia o vehiculo
piloto”.

En la figura se muestran los esquemas del plan de manejo de trafico para el caso de la ampliacidon
en curva. Para este caso especifico se generd un disefio de sefalizacidon para implementar en
campo donde sea necesario.

DESVIO TIPICO PARA TRABAJOS DE CONSTRUCCION
EN CURVA
CARRIL ZQUIERDO CERRADO

W
gel 'I'?Qi'@*®10 i

{ {

' DESVIO TIPICO PARA TRABAJOS DE CONSTRUCCION
ENCURVA

M -

4 i%le
@, A-g-. Mafurs{—={ At
@ ! .

!

Figura 29. Plan de manejo para ampliacion de la via en curva
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La sefializacidon plateada para cada fase de intervencion del PMT, se puede observar en los planos
anexos.

8. RECURSOS PARA LA IMPLEMENTACION DEL PMT

La funcidn de la sefializacién es la de informar y prevenir de la presencia de trabajos en la via. Este
tipo de sefializacion es temporal, su instalacién sera anterior a la iniciacion de las operaciones,
permanecera el tiempo que duren los trabajos y se retirard cuando se generen condiciones
aceptables de operacion y seguridad del transito.

La sefializacion temporal que se instalard en la zona de obra es en material reflectivo grado
ingenieria y debe estar de acuerdo con la Manual De Sefalizacidn Vial “Dispositivos uniformes para
la regulacidon del transito en calles, carreteras y ciclorutas 2015 ”, adoptado mediante la resolucién
0001885 de 2015 del Ministerio De Transporte de la Republica de Colombia.

La sefalizacidon a utilizar es informativa, preventiva y reglamentaria que indiquen las nuevas
condiciones de circulacién para los vehiculos que transitan por el drea de influencia de la obray a
los peatones. La disposicidn y ubicacién de la sefializacion, se muestra en el plano adjunto, donde
se indica la sefalizacidon de obra a instalar.

Se requiere del uso de pasacalles de tela informando a la ciudadania dias antes del comienzo de
las obras, la fecha en que se comenzardn y deberan permanecer estos pasacalles, dias después de
iniciadas las actividades.

En sitios preestablecidos se dejaran puertas en el cerramiento que permitan la entrada y salida de
volquetas para el cargue de escombros y el acopio de materiales.

Durante la ejecucion de los trabajos de obra se utilizaran los siguientes elementos de sefializacién
dando cumplimiento a lo establecido por el Manual en cuanto a especificaciones, calidades y
tamanos. Se debe respetar los siguientes requisitos:

e Reflectividad

e (laridad
e Legibilidad
e Aseo

Este tipo de sefializacion es temporal y su instalacién sera como es logico anterior al comienzo de
las obras, serdn utilizadas en todos los frentes de trabajo y deberdn ser disefiadas de tal forma que
puedan ser de facil transporte.
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e Sefales preventivas en obras

Se utilizardn para advertir al usuario, la existencia de una condicién peligrosa y la naturaleza de
ésta. Debe estar ubicada en sitios visibles. Se colocardan una en cada sentido de la via. En la

siguiente grafica se presentan este tipo de sefiales.
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Figura 30. Sefiales preventivas en obras

Fuente: Manual de sefializacion 2015

El manual de sefializacion vial 2015, dispone de las siguientes sefiales especificas para zonas
de obra:
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SP0O-01 Trabajos en la via

e SPO-02 Maquinaria en la via

e SPO-03 Auxiliar de Transito

e SPO-04 Angostamiento a ambos lados
e SPO-05 Angostamiento a la derecha

e SPO-06 Angostamiento a la izquierda

- J . J
TRABAJOS EN LA VIA ws\n?& 1A AUXILIAR DE ANGOSTAMIENTO

TRANSITO A AMBOS LADOS
,‘11."'-2\ P S10-06 N

\ J \ J
ANGOSTAMIENTO ANGOSTAMIENTO

A LA DERECHA A LA IZQUIERDA

Figura 31. Sefiales preventivas en zonas de obra

Fuente: Manual de sefializacion 2015
e Senales informativas

Se utilizan sefiales informativas en una obra para indicar con anterioridad el lugar del obstaculo,
el trabajo que se realiza, su distancia y otros aspectos que resulten importantes destacar.
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CAMBIC DE
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FIN CARRIL DERECHO FIN CARRIL DERECHO

Figura 32. Sefiales informativas de obra

Fuente: Manual de sefializacion 2015

Ademas, se consideran sefiales informativas para obras en la via entre las cuales se encuentran:
las Sefiales de Presefializacion (IP), de Direccidn (ID) y de Confirmacion (IC), que son utilizadas
solamente durante la realizacidn de las obras, con la excepcidn de su color de fondo, siempre

naranja, y de letras y orla negras.

e Seiales reglamentarias

Indican a los conductores y a la comunidad en general las limitaciones, prohibiciones o
restricciones sobre el uso de la via. Se recomiendan las seiales de la siguiente tabla, pero se podra
utilizar cualquiera de las establecidas en el manual segun las condiciones especificas de la obra, el

lugary la via.
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Tabla 5. Seiales reglamentarias de uso en obra

DENOMINACION

SIMBOLO

¢CUANDO UTILIZAR?

SR-01 Pare

Esta sefal se empleard para notificar al
conductor que debe detener completamente
el vehiculo y sélo reanudar la marcha cuando
pueda hacerlo en condiciones que eviten
totalmente la posibilidad de accidentes.

SRO-01 Via cerrada

VIA CERRADA

Esta sefial se empleard para notificar a los
conductores el inicio de un tramo de via por
el cual no se permite circular mientras duren
las obras.

SRO-02 Desvio

Esta sefial se empleard para notificar el sitio
mismo en donde es obligatorio tomar el
desvio sefialado.

SRO-03 Paso uno a uno

Se usard esta sefal para reglamentar el paso
alternado de los vehiculos, cuando en una
calzada de dos carriles se cierra uno de ellos.

SR-06 Prohibido girar a la izquierda
y SR-08 prohibido girar a la
derecha

Estas sefales se emplearan para notificar al
conductor la prohibicion de girar a |la
izquierda o a la derecha.

SR-31 Peso maximo total

permitido

OUOHSHONEGN -/

Esta sefal se empleard para notificar a los
conductores de vehiculos de carga el peso
maximo total reglamentado para la via,
expresado en toneladas. Se empleara en los
lugares de la via en donde sea necesario
limitar el peso de los vehiculos por Ia
capacidad de soporte de las estructuras.

e Dispositivos para la canalizacién del transito

Fuente: Manual de sefializacion 2015

Dentro de esta denominacién se encuentran las barricadas, conos de guias, canecas, mecheros y
delineadores, los cuales se emplean para demarcar canales temporales de circulacién, guiar el
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transito nocturno y en sitios de derrumbes, ampliaciones, construccion de obras como puentes,
muros de contencion, conformacion de taludes, entre otras. Deberan poseer caracteristicas tales
gue no ocasionen dafos serios a los vehiculos que lleguen a impactarlos.

Tabla 6. Dispositivos de canalizacion

DENOMINACION SIMBOLO ¢CUANDO UTILIZAR?

Los conos de transito se empleardn para
delinear  carriles temporales de

15am

18 cm minimeo

10em 1) circulacién, especialmente en los

i s periodos de secamiento de pinturas

10em Rl . A
Conos 10 cmminimo . sobre el pavimento, en la formacién de

carriles de transito que entran a zonas
de reglamentacién especial y en general
en la desviaciéon temporal del transito
por una ruta.

Estos delineadores se utilizan tanto para
definir transiciones por angostamiento
como para delinear el borde de Ia
calzada, para hacer cerramientos en
obras y para el control de peatones.
Tienen como minimo tres franjas de
material retrorreflectivo flexible tipo Il o
de caracteristicas de retrorreflexién
superior, separadas 0,15 m o mas.

Delineadores

Las barricadas se utilizardn para hacer
cierres parciales o totales de calzadas o
FETEFEF A de carriles. Se colocaran
.»_””" perpendicularmente al eje de la via,
AT L .
- obstruyendo la calzada o los carriles

inhabilitados para la circulacién del

transito vehicular.

Barricadas

Estos dispositivos se pueden utilizar
como elementos de canalizaciéon de
transito en los casos en que sea
necesario definir una variacién en el
perfil transversal disponible para el
transito de vehiculos o para indicar el
alineamiento en tramos rectos y curvas
0 para aislar excavaciones hasta de 1,0
metro de profundidad.
También se usan para separar flujos
peatonales de flujos de ciclo usuarios o
de flujos vehiculares.

Barreras Plasticas (Maletines)

a0em
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DENOMINACION SIMBOLO ¢CUANDO UTILIZAR?

Otros dispositivos utilizados para la
canalizacion y separacién del transito
son las canecas plasticas, las cuales
tendran forma cilindrica con
dimensiones minimas de 80 cm de altura
y 40 cm de didmetro. Su color serd
anaranjado y deberan contener como
minimo dos franjas blancas de ldmina
reflectiva Tipo Il o Tipo IV, de 15 cm de
ancho y podran contener luces
permanentes de advertencia cuando se
utilizan para canalizacion en las horas de
oscuridad.

Canecas

Los Tipo A, Tipo C y Tipo D se
mantendran en un estado que les
e permita ser visibles en una noche clara a
é -,,,," una distancia de 900 m.
‘& & & &y#a|los Tipo B se mantendrdn en un estado
NS s sses. que les permita ser visibles en un dia
o - - = |soleado a 300 m. Esta condicién debe
cumplirse cuando la iluminacion solar no
esté directamente encima ni detras del
dispositivo.

Faros

Fuente: Manual de sefializacion 2015
e (Cinta reflectiva

A pesar de que su utilizacién corresponde a un elemento para demarcar la zona de trabajo,
también sirve como elemento de informacidn y prevencion debido a los aditamentos reflectivos
que se le pueden incorporar. El material a emplear es polietileno calibre minimo de 6 milésimas
de pulgada, su ancho de 12 centimetros. Para su utilizacion nocturna debe llevar aditamentos
reflectivos, se utiliza amarrandolo a delineadores tubulares o tabiques verticales.

Las demas sefiales que se requieran, asi como las especificaciones de estas podran ser consultadas
en el Manual De Sefializacidon Vial “Dispositivos uniformes para la regulacidn del transito en calles,
carreteras y ciclorutas 2015”, adoptado mediante la resolucién 0001885 de 2015 del Ministerio De
Transporte de la Republica de Colombia.

e Dispositivos luminosos

Se empleardn estos dispositivos en horas nocturnas o en condiciones climaticas adversas, por lo
tanto es necesario complementar las sefiales verticales y los elementos de canalizacién con
dispositivos luminosos, tales como reflectores, luces permanentes y luces intermitentes o de

destello.
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Luces: Se utilizaran en periodos de baja luminosidad y durante la noche, para reforzar la visibilidad
de los elemento de canalizacion. Podran ser continuas, para indicar la modificacién del ancho de
calzada; o intermitentes para advertir sobre sitios de peligro como un medio de llamar la atencién
de los conductores. Es recomendable que sean ubicados a una altura de 1.20 m sobre algun
elemento de canalizacion.

Faros: Consisten en un foco de luz ambar. Los tipos de dispositivos a utilizar, estan definidos en el
numeral 4.7.14.1 del Manual de Sefalizacion.

Reflectores: Estos dispositivos se usaran cuando se desarrollen trabajos nocturnos para iluminar
la zona de trabajo, también para iluminar el auxiliar de transito. Se debe tener cuidado en iluminar
correctamente el area deseada para evitar el encandilamiento de los conductores.

e Auxiliares o controladores de transito

Corresponde a un grupo de personas encargadas de controlar el transito de vehiculos y peatones
dentro de la zona afectada por la obra, seran los encargados de guiar en forma segura los peatones,
conductores y trabajadores y estaran en contacto directo con la ciudadania.

Guiaran en forma segura los conductores y peatones, y estaran en contacto directo la comunidad
y usuarios de la via. En consecuencia, para desempefarse en este cargo se seleccionara personal
apto para la labor. Adicionalmente, los aspirantes al cargo de controlador de transito recibiran
capacitacion tedrico - practica sobre normas y procedimientos de control de transito; dicha
capacitacion sera impartida por el drea de prevencién. Aquellas personas que cumplan los
requisitos recibiran una identificacién (carné), que los acredita como persona autorizada para
desempefiar funciones como controlador de transito.

Para el adecuado desempefio de sus funciones estaran dotados de paletas con los mensajes PARE
y SIGA (una por cada cara) y/o lamparas operadas manualmente; como parte de su indumentaria
se requiere el uso chaleco segin manual de Marcas de ANI, casco de las mismas caracteristicas

que el chaleco y pito.
Y
® 24
El

Figura 33. Auxiliar de trdnsito.

Fuente: Manual de sefializacion 2015
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Los trabajadores que desempenen labores de Auxiliar de Transito deben usar vestimenta con
alguna de las configuraciones establecidas en el Manual de Senalizacion Vial 2015 del ministerio
de Transportes numeral 4.12.2.

Cuando no exista visibilidad directa entre los auxiliares de transito, lo que puede ocurrir durante
la noche, ante la presencia de neblina y en otros casos de visibilidad reducida, se deben utilizar
equipos de radiotelefonia u otros que garanticen la comunicacion entre ellos.

Selector de canales

Antena
Encendido/ Apagado y Control de
volumen.
LED de tres colores
Conector de accesorios de
Obturador de comunicacion
audio
Parlante
Micréfono

Figura 34. Radio para comunicacion entre los auxiliares de transito

Las paletas antes mencionadas seran usadas durante el dia y su construccién se cefira a lo
dispuesto por el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras del
INVIAS. Durante las horas de la noche y en horas de baja visibilidad las paletas seran
complementadas o remplazadas por las lamparas que emitiran un haz de luz roja. La dedicacién
de este personal serd de tiempo completo en la etapa de construccion.

e Brigadas de mantenimiento de la sefalizacién
Es el grupo de personas que se encargan en forma permanente de mantener en el sitio adecuado

y en buen estado toda la sefalizacidon de la obra, incluyendo los aislamientos y canalizaciones
realizadas.

9. HORARIO Y PERIODO DE EJECUCION

Las labores de obra se realizaran respetando los horarios permitidos por la concesién COVIANDES,
para lo cual se establece lo siguiente:
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Lunes a jueves entre las 7:00am y las 5:00pm, para el horario nocturno se podran realizar trabajos
alternos, previa autorizacion de la concesidn y con el acompafiamiento de la policia de carretera.

Los viernes se laborara entre las 7:00am vy las 2:00pm

Los festivos y fines de semana no se realizardn labores de obra que interfieran con el
funcionamiento de la via, debido al cambio en las dindmicas de operacion en estos dias.

Para el caso de los fines de semana, se retomaran actividades el dia lunes a las 7:00am, mientras
gue en los feriados o festivos se retoman actividades el dia habil inmediatamente siguiente al dia

festivo a las 10:00am.

Se tendrd posibilidad de realizar actividades de forma alterna en horas de la mafana, previa
autorizacion de la concesion.

10. CRONOGRAMA:

A continuacidn se presentan las fechas propuestas para ejecutar el PMT:

Tabla 7. Cronograma propuesto

Estribo | Fase | Fecha inicio| Fecha Fin | Duracién
1 1/07/2022 |10/07/2022
2 [11/07/202224/07/2022 | 1,5 meses
1 3 125/07/2022 |14/08/2022
4 |15/08/2022|17/09/2023 | 13 meses
5 118/09/2023|15/10/2023 1 mes
1 | 1/07/2022 |20/08/2023 |13,5 meses
2 2 [21/08/2023|17/09/2023 1 mes
3 118/09/2023|15/10/2023 1 mes

Las fechas propuestas pueden sufrir modificaciones de acuerdo al desarrollo de las actividades de

obra.

11. SOCIALIZACION DEL PMT

Una vez aprobado el plan de manejo de transito se adelantara por parte del drea social del
consorcio la implementacidon de estrategias de atencidon, informacién y divulgacién masiva a la
comunidad residente y usuaria de la via con el objeto de mitigar el impacto social (movilidad) ante
la alteracion temporal de su cotidianidad en este sector durante el tiempo de ejecucidn de las
obras.

Pagm;alGG de 01/2022




Contrato N° 1646-2021

Puente PR 58 - Guayabetal Via Bogotad - Villavicencio

OHLA

"= Colombia
Consorcio Via Del Oriente

Para tal fin se estableceran las siguientes estrategias:

Inicialmente se efectuara un registro fotografico y filmico, identificando el estado
actual de las viviendas ubicadas en las dreas de influencia directa donde se desarrollara
el proyecto, con el objeto de identificar el estado actual de las mismas, al igual que del
espacio publico, andenes, sardineles, registros de servicios publicos, entre otros.
(Actas de vecindad de actualizacion).

Para la mitigacion de los impactos, se estableceran, acercamientos con los usuarios y
la comunidad en general implementando los programas de informacién y divulgacion
establecidos para el proyecto los cuales contemplan:

v" Programa de Atencién a la Comunidad:

El profesional del drea social realizara recorridos en la zona y brindara atencion
personalizada a la comunidad en caso de generarse algin tipo de afectacién
producto de la intervencion de las obras.

Se diligenciard el formato de atenciones ciudadanas en el evento de presentarse
guejas e inquietudes y se relacionara en el consolidado de atencién al ciudadano,
acorde con el procedimiento interno establecido.

Se realizara el levantamiento de actas de compromiso con propietarios de locales
comerciales, hoteles y residentes en general que requieran de pasos temporales
para carga y descarga, asi como para ascenso y descenso de visitantes segun tipo
de comercio ubicados a lo largo del corredor vial en zona de intervencidn.

Programa de Informacién:

Antes de la implementacién del PMT, se programaran reuniones informativas con
lideres de Juntas de Accién Comunal, Policia de Trdnsito y Transporte, e
Interventoria, con el objetivo de brindar informacidn clara y oportuna del tema en
mencion.

Se programardan reuniones informativas de inicio con la comunidad en general y
entes municipales.

Se proyectard entregar comunicaciones informando sobre el inicio de la
intervencion, estrategias y tiempos de intervencion.

Programa de Divulgacion:

Antes de la implementacién del PMT se procederd a informar a la ciudadania en
general sobre las obras a través de la entrega de comunicados informativos tanto a
residentes y usuarios de la zona de influencia como a usuarios transitorios del
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corredor vial, empresas de transporte publico, rutas escolares, transporte privado
y transporte de carga.

Se entregaran volantes informativos en la zona de influencia directa a la
implementacién del PMT y area de influencia indirecta (sectores aledafios).

Se entregaran volantes informativos sobre la implementacion del PMT a lideres de
Juntas de Accién Comunal con el objeto de fortalecer los canales de informacién y
divulgacion con la comunidad apoyando la gestion de difusiéon de la informacion.

Se entregaran volantes informativos sobre la implementacidon del PMT a usuarios
vehiculares particulares, rutas de transporte publico, rutas de transporte escolar en
horas pico con el apoyo del personal de sefalizacion.

Se realizara la instalacidn de vallas y/o pendones informativos en los extremos del
tramo a intervenir.

Adicionalmente, dentro de los mecanismos de divulgacién directa en la zona se
contard con el apoyo de auxiliar de transitos quienes, previa instruccion,
colaboraran orientando tanto a peatones como a conductores sobre la
implementacion.

12. PROTOCOLOS CAPACITACION PARA IMPLEMENTACION DEL PMT

Los aspirantes al cargo de controlador de transito recibirdn capacitacion tedrico - practica sobre
normas y procedimientos de control de transito; dicha capacitacion sera impartida por el drea de
prevencion.

Los operadores y conductores deben asistir de acuerdo con programa de “Induccién, capacitacion
y entrenamiento” y al “Cronograma de actividades de formacién, capacitaciéon y entrenamiento”
a las siguientes capacitaciones en forma obligatoria: Seguridad vial, proteccién contra incendios y
manejo defensivo.

13. PROCESO PARA LA PUESTA EN MARCHA DEL PMT Y RESTABLECIMINETO DE
CONDICIONES UNA VEZ TERMINADA LA OBRA

Se realizard la divulgacion y/o socializacion del PMT con la comunidad y los usuarios frecuentes de
la via, adicionalmente, se capacitara al personal de obra que tendra influencia directa en el PMT,
como lo son los auxiliares de trénsito, los conductores de maquinaria pesada y de volquetas,
ademas, se realizara la instalacion de la sefializacion de obra.

Una vez puesto en marcha el Plan de Manejo de Trafico se dispondra del personal suficiente y los
elementos necesarios para llevar un adecuado seguimiento del mismo. De este seguimiento y de
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las acciones a realizar durante el mismo, dependera el buen funcionamiento del Plan de Manejo
de Trafico.

Como retroalimentacién del PMT, se determinaran los cambios necesarios a la propuesta
inicialmente aprobada, a fin de garantizar 6ptimas condiciones de accesibilidad y seguridad vial en
la zona aledafia a cada uno de los frentes de obra; dejando la presente propuesta como un
planteamiento flexible y susceptibles a cambios en terreno, previa aprobacién por parte de la
interventoria.

Al finalizar las labores de obra, se realizard la instalacidn de la sefializacion definitiva y el retiro de
las sefales de obra, dando apertura a los tramos definitivos e iniciando la operacién normal de la
via principal y las vias de acceso a las veredas San Roque y Mesa Grande del municipio de
Guayabetal.

14. RESPONSIBLE DE AJUSTES DE CAMPO

El ingeniero residente de la obra supervisara la instalacién de la sefalizacién antes del PMT e
implementara el Plan y en caso de ser necesario realizaran ajustes o retroalimentaciones al Plan
de Manejo con asesoria del Especialista de Transito y la aprobacion de la Interventoria y de la
entidad de transito a cargo.

15. PLANOS DE MANEJO DE TRANSITO

Se anexan los planos correspondientes a la descripcion de las fases en las que se desarrollaran las
obras y se implementara el PMT, ademas, de los planos con la sefializacion a implementar en cada
una de estas fases.

16. ASPECTOS GENERALES A TENER EN CUENTA

e Se debe garantizar que los vehiculos de la obra no derramen material, por lo que se debe
realizar el lavado de llantas y cargar adecuadamente el material evitando que este se
esparza en la via.

e En la zona de Guayabetal aledana a los locales comerciales y viviendas, se debe tener un
control de material particulado, por lo que en las ocasiones en las que se pueda presentar
este material, se deberd hidratar la zona de trabajo evitando que se disperse en el aire
generando incomodidades a los habitantes del sector.

e En la zona de influencia del deslizamiento de Guayabetal (Km58) en la que se puede
presentar caida de rocas, no se podra contar con vehiculos detenidos debido al riesgo que
esto implica, por lo tanto, el auxiliar de transito ubicado para controlar los vehiculos en
sentido Villavicencio — Bogotd, tendrd que ubicarse, al menos 200m antes del deslizamiento
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y coordinarse con el controlador del sentido Bogota — Villavicencio ubicado en el sector de
BIOMAX, mediante radio.
Ya que el plan de manejo de transito se debe articular con la concesién, estd tendra que
informar al contratista del proyecto en caso de que se generé alguna situacién en el area
de influencia del proyecto que afecte las actividades de obra y la movilidad del sector, y de
igual forma el contratista debera informar a la concesion de las situaciones que se
presenten durante la ejecucidon, que puedan generar afectaciones a la movilidad en el
sector de intervencidn y que se presenten debido al dinamismo de la obra, esto con el fin
de que en conjunto se tomen medidas y se definan las acciones a realizar.
Por otra parte, el PMT se entregara al Consejo Municipal de Gestidn del Riesgo de Desastres
de Guayabetal, con el fin de dar a conocer las actuaciones que se realizardn sobre la via, de
igual forma, el CMGRD debe informar al contratista en caso de que se presenten
situaciones de riesgo sobre el sector de influencia de la obra con el fin de que en conjunto
se evaluen las acciones a realizar en cuanto a la movilidad del sector.
Como se mencioné anteriormente en el capitulo 11 “Socializaciéon del PMT”, el PMT se
socializara con la comunidad con el fin de dar a conocer las maniobras y cambios en la
movilidad del sector.
Se realizard el retiro de las sefiales y se entregaran debidamente inventariadas a la
concesion, por otra parte, la sefializacién relacionada con la seguridad vial asociada a la
zona inestable del Km58, se conservard en el sitio para las fases |, Il y lll del PMT en el
costado del estribo 2, y serdn reubicadas en la fase IV del PMT en este costado, ya que en
esta fase se realiza la migracion del trafico para la construccion del estribo 2 y el empalme
del puente con la via existente.
El CVO coordinara el manejo de pasos alternados en conjunto con la Concesidn, para esto
se establecerd comunicacién entre el residente encargado del CVO, el cual es el
responsable de laimplementacion del PMT y la persona responsable del manejo de transito
de la concesion.
En caso de emergencia por ola invernal, primaran las decisiones adoptadas por el PMU
Nacional y delegado en el PC de Guayabetal para la apertura de la via. Esa informacién serd
trasladada a COVIANDINA y COVIANDES para coordinar los procesos de restablecimiento
de la movilidad por lo que entre los controladores de COVIANDES y del CVO debera haber
total coordinacién para evitar inconvenientes en la movilidad del sector, para lo anterior
se recomendd en mesa de trabajo, incluir por la ANI al personal de consorcio en el grupo
del PMU del K58 para articular las actuaciones.

e En caso de que la Concesidn requiera realizar la remocion de material sobre la calzada, el
CVO no podra ejecutar actividades sobre el corredor, hasta que la Concesién termine la
remocion de los derrumbes, se evacue lo que esta represado en el sitio y se confirme por
parte del COVIANDINA que los puntos de control ya se levantaron, el corredor opera
normalmente y el pico de trafico haya disminuido, por lo que la Concesidn no permitird la
afectacidn del corredor con nuevos pasos alternos por ubicacidén de maquinaria o vehiculos
de transporte de materiales (mixer).
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En caso de que se deban realizar trabajos con afectacion a un carril, estos solo se realizardn
entre semana entre las 7:00 am y las 5:00 pm, en caso de requerirse horarios adicionales
se realizaran entre las 10 pm y 4 am para evitar afectaciones a la movilidad.

La Concesion ubicara un teleférico previo al tablestacado del Km58, por lo que las

actividades de cargue y descargue de materiales deberan ser coordinadas adecuadamente

con la Concesidn para manejar un solo plan de paso alterno.

El CVO y COVIANDES participaran en los comités mensuales de PMT que sostiene

COVIANDINA con la DITRA vy la interventoria.

En caso de ser necesario realizar un control del estacionamiento en las zonas aledafias a

los sitios de intervencion de la obra, este se realizard con personal del CVO vy solicitando

apoyo de la DITRA.

e Sise presentaraalgun evento de deslizamiento en la ladera del K58, se deberd dar prioridad
a las actividades que se puedan estar adelantando en el sector, para que el personal,
maquinaria y equipos del Concesionario atiendan cualquier eventualidad.

e Se notificardn a la Concesidon y a su CCO, las fechas de inicio de implementacién de cada
una de las fases del PMT.

e Encasode requerirse cierres temporales o pasos alternos debido a las actividades de obra,

se tendra en cuenta que estos no podran exceder maximo 10 minutos y/o una longitud de

cola de 400m, adicionalmente se le notificara a la concesidon y a su CCO previo a la ejecucion
de los cierres y se solicitaran los permisos correspondientes en caso de que se deba superar
el tiempo o la longitud de cola permitidos.
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