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PLAN MANEJO DE TRANSITO

El presente plan contiene fos [ineamientos de obfigatorio cumpliimiento para fodos los
colaboradores operativos que interactuan con el trafico, sefializacion y desvios a realizar en la
ejecucion del proyecto.

Al momento de iniciar una labor se debe tomar en cuenta el PMT ajustado a las condiciones
prevalecientes det momento, entendiendo que los ajustes que se realicen sean en pro de mejorar
el proceso y mayor seguridad de la comunidad.

1. ALCANCE

El alcance de! presente estudio es brindar un plan de manejo de transito por medio de desvios, de
acuerdo a las normas vigentes del “Manual De Sefializacién Vial — “Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacién del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024, esto
con el fin de establecer con claridad las condiciones de seguridad de la via, considerando que la
sefializacion tiene como objetivo informar a los usuarios sobre peligros, prevencion, indicaciones
y advertencias en la circulacién vehicular por los diferentes sectores de la via.

Z OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL

Aminorar el impacto al transito peatonal y vehicular causado por la ejecucion de los trabajos
programados por la constructora buscando Ia proteccion y seguridad de los operarios y los
usuarios en la via, de los residentes, comerciantes del sector entre ofros.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores, equipos de
trabajo y trabajos en si.

e Disefiar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas y/o desvios
requeridos para la ejecucién de las obras de manera que afecten lo minimo posible al
transporte publico y particular.

« Seleccionar los dispositivos que seran necesarios durante el desarrollo de las obras.
o Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledafias.
3. LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto se desarrollaré en el Departamento de Arauca, en varios tramos de la Red Vial
Secundaria. El Departamento de Arauca es uno de los treinta y dos departamentos que forman
la Republica de Colombia. Su capital es la homoénima Arauca. El Departamento de Arauca
esta situado en el extremo norte de la region de la Orinoquia Colombiana, localizado entre los
06°, 02' 40" y 07° 06’ 13" la latitud norte y los 69° 25' 54" y 72° 22' 23" de longitud oeste. La
superficie es de 23.818 Km2 y limita por el norte con el rio Arauca que lo separa de la
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Republica Bolivariana de Venezuela, por el este con la Republica Bolivariana de Venezuela,
por el sur con los rios Meta y Casanare, que lo separan del Departamento del Vichada, y
Casanare y por el Oeste con el Departamento de Boyaca. Esta conformado por siete
municipios, un corregimiento (Puerto Jordan) y 71 centros poblados. Ver figura 1.

Figura 1. Localizaciémn del departamento de Arauca
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Las vias a intervenir con el proyecto, pertenecen a la red vial secundaria del Departamento de
Arauca, de ta cual se identificaron los siguientes tramos:

TRAMO 1: SARAVENA — ARAUQUITA — LA ANTIOQUENA

TRAMO 2: TAME — PUERTO RONDON (Sector Puente Chicanoa)

TRAMO 3: ARAUQUITA — AGUACHICA — PANAMA (Sector Puente Majumba)
TRAMO 4: COROCORO - CRAVO NORTE

Figura 2. Localizacion de las vias a infervenir
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FUENTE: Mapa Red Vial Departamento de Arauca — Plan Vial Regional
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Figura 4 Localizacién de Puente Chicanoa - TRAMO 2: TAME - PUERTO RONDON
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Figura 5. Localizacion de Puerite Majumba - TRAMO 3: ARAUQUITA - AGUACHICA -
PANAMA
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Figura 6. Localizacion de Puente Majumba - TRAMO 3: ARAUQUITA — AGUACHICA -
PANAMA
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4. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO
41. CARACTERISTICAS GENERALES DEL SECTOR

Condiciones o estado de las vias

La red vial Secundaria en el Departamento de Arauca viene presentando un deterioro, debido
a la intermitencia del mantenimiento Rutinario de las mismas, generando riesgos a los
usuarios de la via por accidentalidad y vandalismo, situacién que deriva vias inseguras en
operacién. Y el deterioro constante por el paso de vehiculos de gran tamario.

Por lo anterior, se realizo inspeccién visual por las principales vias secundarias de cada uno
de los tramos indicados, observando el estado actual, identificando en gran parte de estos la
perdida de material en taludes, socavacion, baches, grietas, hundimientos y desgastes por el
paso del tiempo o el transito pesado, asi como invasion del material vegetal en la calzada y
bermas de la via, interfiriendo con la visualizacién a largo alcance especialmente durante la
temporada de lluvias, y falta de sefializacion, entre otros.

En Desarrollo de Visita de Inspeccidn realizada Arauca el 26 y 27 de junio de 2025, llevada a cabo
por la Secretaria de Infraestructura Departamental, se observo lo siguiente:

TRAMO 1: SARAVENA — ARAUQUITA - LA ANTIOQUENA:

Sector Banadias I/

Problematica 1:

Socavaciones severas en el acceso oriental, lado municipio de Arauquita, que comprometen la
estabilidad de la calzada y presencia de material vegetal sobre la via de gran tamano
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Probiemética 2:

Inundacion detl asentamiento urbano, cierre del paso entre Puerto Narifio y Saravena, socavacién
de la via y presencia de material vegetal de gran tamafio producto del arrastre de la inundacién
sobre [a alcanfarilla en cafio Tigre.
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TRAMO 2: TAME — PUERTO RONDON

Puente Chicanoa.
Problematica:

A raiz del aumento de la intensidad de las lluvias y del nivel del cafio Chicanoa, se presenta
afectacion del puente que lleva el mismo nombra localizado en el Pr4+640 de la via Tame —
Puerfeo Rondo, que compromete al carril norfe del acceso al lado del caserio Rincon Hondo del
municipio de Tame.
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Esta situacion afectd un carril de la via generando socavacion tanto de la estructura de pavimento
como del material de relleno y de igual manera a la linea de impulsién del acueducto veredal de
esta zona.

TRAMO 3: ARAUQUITA — AGUACHICA — PANAMA

Puente la Majumba:
Problematica:

Perdida del acceso norte del puente hacia el lado del Oasis, afectacion minima pero progresiva
del acceso sur lado de brisas del Caranal, esta situacion genera el cierre del paso al transito
automotor, mientras se adelantan acciones para mitigar la afectacion.
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El puente la Majumba, ubicado sobre el corredor vial Arauquita — Aguachica — La Esmeralda, tiene
una longitud de 23 metros y un ancho 5.10 metros, construido en concreto reforzado y apoyado
sobre una estructura metalica aporticada tuberia petrolera de 12”.

Sobre el acceso norte, es decir del lado del Oasis, se tiene una afectacién con pérdida total de la
banca que abrié un boquete de aproximadamente 5 metros, con afectacion hasta los 8 metros;
sobre el acceso sur del lado del caserio Brisas del Caranal y un dique que protege los predios
aledarios, se vienen generando socavaciones por efectos de la turbulencia del flujo de agua que
pueden causar otras afectaciones, sin embargo es de advertir que alli se observa una estructura
de proteccién con tuberia metalica de 12” y lamina que mitigan los efectos y los esfuerzos
generados por el golpe del agua.

TRAMO 4: COROCORO - CRAVO NORTE

El tramo a intervenir se encuentra a nivel de terraplén y presenta un deterioro en algunos puntos
criticos de la superficie existente conformada por material de prestamo y material granular tipo
crudo. Actualmente el trazado vial que corresponde a esta via, presenta dificultad para su
transitabilidad, debido al mal estado del terraplén causado por la baja capacidad de soporte en la
época invernal y mal drenaje a causa de la deficiencia de pendiente longitudinal y transversal.

Esta situacion genera aumento en los tiempos de viaje, ocasionando disminucion del acceso a los
productos en los sectores afectados, asi como también, dafios frecuentes en los vehiculos
particulares y de transporte publico, ocasionando mayores costos de movilizacién y operaciéon de
los vehiculos. Por cotra parte, esta situacién afecta la intercomunicacion entre las veredas cercanas
y con entre el area urbana del municipio de Arauca y € municipio de Cravo Norte.

5. MARCO CONCEPTUAL

La sefializacion dispuesta para el proyecto se establece de acuerdo al Manual De Sefializacion
Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad
vial de Colombia” Afio 2024, de acuerdo a lo establecido en el CAPITULO 7 y otros que apliquen,
lo cual debera implementarse durante la ejecucion de la obra. Acontinuacion se muestra en
resumen, algunos apartes tomados de este, que deben ser tenidos en cuenta:

CAPITULO 7. DE SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA ViA

Cuando se ejecutan obras de construccion, rehabilitacion, mantenimiento rutinario,
mantenimiento periédico, acopio autorizado de materiales de construccion, o actividades
relacionadas con servicios publicos o emergencias en una determinada via, o en zona
adyacente a la misma, se presentan condiciones especiales que pueden afectar la
circulacion de personas y vehiculos.

Dichas situaciones deben ser atendidas especialmente, aplicando normas y medidas
técnicas apropiadas que se incorporan al desarrollo del proyecto, cualquiera sea su
importancia o magnitud, con el objefo de reducir el riesgo de accidentes y hacer méas &gil y
expedifo el transifo de los usuarios.
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Las distintas caracteristicas de cada obra, y Ia variedad de cordiciones que se pueden
presentar, impiden establecer una secuencia rigida y tnica de dispositivos y normas. En
fodo caso la realizacién de obras que afecten la normal circulacién def transito, debera ser
concordante y cumplir como minimo con las especificaciones técnicas contenidas en este
capitulo y ofrecer la proteccion a conductores de los diferentes modos de transporte,
pasajeros, peatones, personal de obra, equipos y vehiculos. Asi mismo, la instalacién de
la serializacion de calles y carreferas afectadas por obras civiles debera disefiarse e
instalarse de acuerdo con los lineamientos contenidos en el Plan de Manejo de Transito
(PMT), debidamente aprobados por la autoridad competente.

7.1. FUNCION

La sehalizacion y medidas de seguridad para obras en la via tiene como objetivo
fundamental que la circulacién a través o en los bordes de la zona donde se realizan las
obras sea seguro y expedito, con la minima alteracién posible de las condiciones normales
de circulacion, garantizando a su vez la seguridad de los trabajadores y de los demas
actores viales en las zonas de obra o zonas adyacentes a la via.

Ello requiere que las sefiales y medidas utilizadas reglamenten la circulacion, adviertan de
peligros, guien adecuadamente a los usuarios de la via a través del area de obra y protejan
tanto a éstos como a los trabajadores.

7.2. ZONA DE OBRAS EN LA VIiA

Los trabajos en las vias publicas o privadas abiertas al piblico estan compuestos por las
zonas y areas mostradas en la Figura 7-1. Zonas de obra en la via.

7.2.1. Zona de Prevencion

En esta area se debe advertir a los usuarios la situacién que la via presenta mas adelante,
proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar su patrén de conduccién
(velocidad, atencién, maniobras, etc.) antes de entrar a la zona de transicion.

7.2.2. Zona de Transicion

Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados por las obras.
Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos suaves, delimitados
por conos, delineadores tubulares, canecas u ofro de los dispositives especificados en la
seccion 4.7. del Manual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura
vial para la regulacién del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024

7.2.3. Area de Seguridad

Es el espacio que separa el area de obras de los flujos vehiculares o peatonales. Su
objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las canalizaciones
de la zona de transicion o la de trénsito, un sector despejado en el que recupere el control
total o parcial del vehiculo antes que ésfe ingrese al drea de frabajo, aumentando también
la seguridad de los obreros. Por ello no deben ubicarse en ella materiales, vehiculos,
excavaciones, sefiales u otros elementos.

FR-DE-CO-04 GOBERNACION DE ARAUCA

VERSION: V1 Calle 20 Carrera 21 Esquina, Telefax 8851946; Coédigo Postal 810001

FECHA EMISION: 26/06//2024 Arauca-Arauca (Colombia). E-mail: archivogeneral@arauca.gov.co
NIT. 800102838 -5 PAG. 13

WWW.Araucd.gov.co | @gobarauca



' GOBERNACION DE

ARAUCA

7.2.4. Area de Obras

Es aquella zona cerrada al transifo donde se realizan las actividades requeridas por las
obras, en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan los materiales.

7.2.5. Fin Zona de Obras

Es el secfor utilizado para que el transito reforne a las condiciones de circulacion que
presentaba antes de la zona de obras.

7.2.6. Zona de Transito

Es la parte de la via a través de la cual es conducido el transito.

Zonas de obra en lavia

¥ X0

l '}

—

Fin zona
deobra

Zonade
transito

Areade
obras

Areade
T seguridad

- Zonzade
; transicion

_e. ..

prevencion

Zonade
prevencion

Elementos de Gire = ) Elementas de
canafizacion L. canalizacion

Fuente: Manual de sefializaci6n vial 2024

7.3. SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD EN VIAS CON ZONAS DE OBRA.

La habilitacién de toda zona de obras en la via debe contemplar los siguientes tipos de
sefiales y elementos:
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7.3.1. Sefiales Verticales vias con zonas de obra

De acuerdo con la funcién que desempefian, de conformidad con el contenido del Capitulo
2. Sefiales verticales, estos elementos mantienen su clasificacién para las vias o espacios
con zonas de obra, y a su codificacién se agrega la letra “O” o “PQ”, al final de dicha
codificacion o abreviatura.

El color de fondo de las sefiales preventivas e informativas que deben ser instaladas
mientras se efectuan las obras debe ser anaranjado, con excepcién de las sefiales SPO-
01 TRABAJOS EN LA VIA y SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO, que deben ser de color
anaranjado fluorescente.

7.3.1.1. Reglamentarias:

Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las
mismas, asi como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones
existentes.

7.3.1.2. Sefiales Preventivas o de Advertencia de Peligro:

Su propésito es advertir a los usuarios de la via sobre el cambio de condiciones o la
existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via o en sus
zonas adyacentes.

7.3.1.3. Senales Informativas:

Tienen como propésito guiar a los usuarios de las vias a través de la zona de obras y
entregarles la informacion necesaria para transitar por ella en forma segura.

7.3.2. Dispositivos de Canalizacion en zonas de obra

Su propdsito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a los conductores
y peatones a través de la zona de trabajo, y aislar las areas destinadas a la obra
propiamente. También permiten definir las variaciones en el perfil transversal,
garantizandose de esfa forma un nivel de seguridad adecuado tanfo a los usuarios de la
via como al personal a cargo de los trabajos.

7.3.3. Demarcacion en zonas de obra

Se utiliza para regular la circulacién, advertir, guiar y encauzar a los usuarios que transitan
por la zona de obras.

7.3.4. Sistemas de Manejo de Transito

Su propésito es regular el paso de vehiculos y peatones en la zona de obras en aquellos
puntos o tramos donde dos o mas flujos deben compartir la via.
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7.3.5. Elementos para aumentar la visibilidad de trabajadores y vehiculos

Se utilizan para asegurar que los trabajadores y vehiculos de la obra sean distinguidos y
percibidos apropiadamente por los conductores en cualquier condicién.

7.4. QARACTERiSTICAS BASICAS DE SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
EN VIAS CON ZONAS DE OBRA.

7.4.1. Mensaje

Toda sefial o elemento utilizado en la zona de obras debe transmitir un mensaje inequivoco
al usuario del sistema vial, lo que se logra a través de simbolos y/o leyendas. Estas ultimas
se componen de palabras y/o numercs. Dado que los simbolos se entienden mas
réapidamente que las leyendas, se recomienda dar prioridad al uso de ellos, los cuales
deben corresponder solo a los especificados en este Manual.

Si el mensaje estd compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser
concordantes. Cuando se ufilizan leyendas, estas se deben construir con las letras,
numeros y especificaciones contenidas en el Capfiulo 2 del Manual De Sefializacién Vial
“Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para la regulacion del trénsito y la
seguridad vial de Colombia” Afio 2024, tratandose de sefiales verticales, y en el Capitulo 3
en el caso de demarcaciones. Esta Normalizacién optimiza la legibilidad de las sefiales.

7.4.2. Forma, Color y Dimensiones

La forma, color y dimensiones minimas que caracterizan a cada sefial facilitan que sean
reconocidas y comprendidas por los usuarios de la via. En las siguientes secciones de este
capitulo se detallan dichas caracteristicas para cada tipo de sefial.

En particular, el color de fondo naranja de las sefiales de prevencion de peligro,
informativas y elementos de canalizacion utilizados en zonas de obras indica a los usuarios
de la via el cardcter transitorio de eflos. Los colores de las sefiales y elementos de
canalizacién deben corresponder a los especificados en el Capitulo 2, Tablas 2 y 3 del
Manual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para la
regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024.

7.4.3 Retrorreflexion

Las sefiales y dispositivos de seguridad deben ser visibles en cualquier periodo del dia y
bajo toda condicion climatica. Por ello, se elaboran con materiales apropiados y se someten
a procedimientos que aseguren su retrorreflexién en foda su superficie expuesta

al transito, en el caso de las sefiales y dispositivos, usando para elio lamina retrorreflectivas
tipo IV o de caracteristicas retrorreflectivas superiores.

7.4.4 Ubicacién de senales y dispositivos

Dado que las obras en la via constituyen una alferacioén de las condiciones normales de
circulacién, tanto la ubicacién de dichas obras como sus caracteristicas deben ser
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advertidas a los usuarios con una anticipacion tal que les permita reaccioriar y matiiobrar
en forma segura. Esto requiere que las sefiales y dispositivos estén ubicados
apropiadamente respecfo a la sifuacién a que se refleren, de fal manera que sean
claramente perceptibles para los usuarios de la via.

7.4.5. Sistema de soporte para sefiales de obra

El sistema de soporte de las sefiales y elementos de canalizacion en zonas de obra debe
asegurar que se mantengan en la posiciéon correcta ante cargas de viento y que, si
inadvertidamente son impactados por un vehiculo, no representen un riesgo para éste, para
los peatones o para los trabajadores de la obra.

7.4.6. Retiro de senales y dispositivos de canalizacion

La sefializacion permanente cuya presencia pueda inducir a error debido a las nuevas
condiciones de operacion impuestas por el esquema de transito adoptado debera ser
retirada o cubierta de tal manera que no pueda ser vista ni de dia ni de noche.

De la misma manera, las sefiales y dispositivos utilizados durante la realizacién de las
obras y que no sean aplicables a las condiciones de la circulacién sin ellos deben ser
retiradas o borradas segtin corresponda, al momento de Ia finalizacion de las mismas.

7.5 Senales verticales en vias con obras

La funcion de las sefiales verticales en zonas de obra en las vias, al igual que para las
sefiales permanentes, es reglamentar, prevenir o informar de manera temporal o transitoria
a usuarios habituales y no habituales, sobre la existencia de zonas de obra préximas,
donde se presentan modificaciones en las condiciones habituales de la via como sentidos
de circulacion para acceder a destinos cercanos, la presencia de vehiculos pesados y de
personal propios de las zonas de obra y otros. Son obligatorias en lugares donde existen
regulaciones especiales y en sitios donde pueden surgir riesgos emergentes no
planificados. Las sefiales verticales empleadas cuando se

desarrollan obras en la via deben cumplir con todos los requisitos que se describen en el
numeral 2.1. Generalidades de las sefiales verticales; a continuacion, se indican algunos
aspectos de mayor relevancia o que solo tienen aplicacién para este capitulo.

7.5.1. Forma y color

Las sefiales verticales en vias con zonas de obra por construccion, rehabilitacién o
mantenimiento, entre ofras, estan incluidas en fos mismos grupos que el resfo de las
sefiales de transito. A continuacion, se describen el color y la forma para cada grupo.

a. Senales reglamentarias

Su forma es circular y solo se acepta inscribitla en un rectangulo cuando lleva una leyenda
adicional. Se exceptuan las sefiales PARE, CEDA EL PASO y SR38/SR-39. Sus colores
son blanco, rojo, negro y, excepcionaimente, pueden ser de color gris. Estas sefiales son
tratadas en detalle en el Capitulo 2. Sefiales verticales del manual de sefializacion 2024.
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b. Sefiales preventivas

Tienen la forma de rombo y su color debe ser anaranjado para el fondo y negro para
simbolos, textos, flechas y orla, con excepcion de las sefiales SPO-01 TRABAJOS EN LA
VIA y SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO, que deben tener fondo color anaranjado
fluorescente.

¢. Senales Informativas

Son rectangulares y su lado mayor puede colocarse tanto horizontal como verticalmente.
Su color de fondo es anaranjado y sus simbolos, letras y orla deben ser de color negro. La
primera sefial de la zona de obra debe ser de color anaranjado fluorescente. Los colores
de estas seriales deben corresponder a los especificados en el Capitulo 2. Sefiales
verticales, del manual de sefializacion 2024.

7.5.2. Materiales

Ademas de lo estipulado Manual De Senalizacién Vial “Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024
en los numerales 2.1.5. Sistemas de soporte y 2.1.6. Materiales para tableros de sefiales
moviles, éstos pueden ser en material flexible, de policarbonato y/o pvc termoformado, o
de otro maferial sintético; para estos materiales flexibles se debe garantizar fa suficiente
tension en los extremos, evitando el pandeo o alabeo del tablero.

7.5.3. Dimensiones

El tamafio de las sefiales verticales de obra depende de la velocidad méaxima permitida en
las zonas de obra, ya que esta determina la distancia a la que la sefial debe ser vista, leida
e interpretada por los usuarios, en especial los conductores de vehiculos.

- 4 Dimensiones sefales reglamentarias para obras

Velocidad Maxima Permitida - o
(/) fcm) fom)
=250 o0 60

De 50270 75 7.5
De80a%0 <0 20

[5]
o

>3 %0 120

» Dimensiones sefales reglamentarias para obras

Velocidad Maxima Permitida h b < r
(kmi/h) fcm) fcm) f(cm} {em)
= as0 20 &0 300 25
De 60a 70 110 75 375 30
De 802 20 135° 90 450 36
» 290 180 120 600 SO
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Dimensiones senales preventivas para obras

Velocidad Maxima Permitida |

{km/h) (cm)

£330 &0
Deb0270 75
De 80290 %0

>3 90 120

Velocidad Maxima Permitida h b
(km/h} {cm) (cm)
£as0 30 815
De60a70 40 101¢
De 80390 50 1222
>3%0 &0 1631

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024

7.5.4. Retrorreflexion

Los materiales retrorreflectivos que se deben utilizar para fabricar los tableros de las
serfiales verticales reglamentarias, preventivas e informativas utilizadas en vias con zonas
de obra deben cumplir siempre con los niveles minimos de retrorreflexion que se entregan
en el Capitulo 2. Sefiales verticales, Manual de sefializaciéon 2024. Para la fabricacion de
las sefiales se deben utilizar materiales retrorrefiectivos Tipo IV o de caracteristicas de
retrorreflectivas superiores. Para el caso de las sefales portatiles enrollables, deben estar
fabricadas en material flexible, y se debe ufilizar material retrorreflectivo Tipo VI o de
caracteristicas retrorreflectivas superiores.

7.5.5. Localizacion
Para garantizar que cumplan su funcién durante el periodo de obra, las sefiales verticales

se deben instalar a los costados del sector de calzada destinada a la circulacién, o en la
zona de prevencion o de fin de obras.
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a. Localizacién longitudinal Las sefiales deben ubicarse de manera que los conductores,
especialmente a la velocidad méaxima permitida, puedan ver y comprender el mensaje con
suficiente antelacion para reaccionar a tiempo. Esto incluye sefialar el inicio o fin de
restricciones y advertir sobre condiciones o acciones futuras en la via.

b. Localizacion lateral Las sefiales deben estar dentro del campo visual del conductor (a
no mas de 10°}) y ser visibles por la noche, aprovechando la luz de los vehiculos.
Generalmente se colocan en el lado derecho de la via, pero también se recomienda
instalarlas en el lado izquierdo para reforzar el mensaje. Ademés, los soportes deben
alejarse del borde de la calzada para evitar accidentes.

c. Altura libre y orientacién La altura de las sefiales debe asegurar su visibilidad,
considerando la altura de los vehiculos y obstéculos en la via. En zonas urbanas diurnas,

1,5 my 2,2 m de altura, salvo en trabajos temporales, donde se permite una altura inferior
a 1.5 m.

., Localizacién de sefiales verticales de obra

A i A
H H

Viaurbana Viarural
A{m} H(m)
Distancia minimas . ;
Minimo Minimo Maximo
Viarural con separador 0.6 : Bl 22
Via rural sin separador 0.8 i 1] 27
Via urbana sin bordillo 10 15 22
Viaurbana con bordillo a3 i8 22

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024
7.5.6. SENALES REGLAMENTARIAS EN OBRA (SRO)

Las caracteristicas de estas sefiales no varian cuando se instalan en zonas de obras
respecto de su aplicacién permanente, por lo que sus especificaciones deben ser
consultadas en el Capitulo 2 del Mariual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024.
En adicion se podran implementar las siguientes sefiales reglamentarias:
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DENOMINACION

SR0O-01 Via cerrada

SRO-02 Desvio

SRO-03 Paso Uno a Uno

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024

FR-DE-CO-04
VERSION: V1
FECHA EMISION: 26708112024

Tabla 1. Sefiales reglarmentarias.

SIMBOLO

| ViA CERRADA |

¢;CUANDO UTILIZAR?

Esta sefal se debe utilizar para
notificar a los conductores el
inicio de un tramo de via a

través del cual no se permite
circular transitoriamente.

Esta sefial debe utilizarse para
notificar a los conductores Ia
direccion a seguir por el

cierre de un tramo vial o franja de
la seccion transversal. La sefial
debera ubicarse en la

elementos de regulacion
(barreras plasticas) y la flecha
debe indicar el sentido del desvio.
Esta sefial podra acompafiarse
de sefales informativas SIO-07.

Esta sefial se utiliza para
reglamentar el paso alternado de
los vehiculos y demas usuarios,
cuando en una calzada
bidireccional se cierra

uno de los carriles
transitoriarmente, por presericia
de zonas de obra.
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7.5.7. SENALES PREVENTIVAS PROPIAS DE OBRA Y SENALES PREVENTIVAS DE

OBRA (SPPO Y SPO)

las sefiales preventivas en zonas de obra advierten a los usuarios sobre riesgos
emergentes y situaciones imprevistas, y deben usarse con moderacion para evitar que
pierdan efectividad. Se clasifican en dos tipos: las sefiales preventivas propias de obra
(SPPOQ), que solo difieren en el color de fondo, y las sefiales preventivas de obra (SPO),
de uso exclusivo en zonas de trabajo en la via. Las sefiales deben ser de color anaranjado
con simbolos negros, excepto en los casos especificos de sefiales de trabajos en la via y

auxiliar de transito, que son de color anaranjado fluorescente.

Se utilizaran para advertir al usuario, la existencia de una condicién peligrosa y la
naturaleza de ésta. Debe estar ubicada en sitios visibles. Se colocaran una en cada sentido

de la via. En la siguiente tabla se presentan este lipo de sefales.

Tabla 2. Sefiales preventivas.
SIMBOLO

DENOMINACION

SPO-01 Trabajos en la via

SPO-02 Magquinaria eri fa
via

SPO-03 Abanderado o
Banderero

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024

FR-DE-CO-04
VERSION: V1
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¢(CUANDO UTILIZAR?

Advertencia por la
proximidad a un tramo de la
via que esta afectado por la
ejecucién de una obra que
perturba el transito por la
calzada o sus zonas
aledanas.

Advierte la proximidad a un
sector por el que
habitualmente circula equipo
pesado para el desarrollo de
obras.

Advierte a los conducftores la
aproximacion a un tramo de
via que estara regulado por

personal de la obra, que
utilizara senales manuales.
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7.5.8. Sefiales informativas en vias con obras (S10}

Se utilizan sefiales informafivas en una obra para indicar con anterioridad el lugar del
obstaculo, el trabajo que se realiza, su distancia y otros aspectos que resulten importante

destacar.

DENOMINACION

S10-01 Aproximacion
a obra en la via.

Tabla 3. Sefiales informativas.
SIMBOLO

¢CUANDO UTILIZAR?

Esta sefial se empleara para advertir
a conductores y pealones la
aproximacioén a un tramo de via
afectado por la obra. La senal llevara
la leyenda “OBRA EN LA VIA”,
seqguida de la distancia a la cual se
encuentra la obra. Se podra usar
conjuntamente con ofras senales o
repetirla variando la distancia.

Esta sefal indicara el inicio de los
trabajos en la via o zona adyacente
a ella, con el mensaje “INICIO DE
OBRA”. Igualmente, se instalara otra
sefial con las mismas caracteristicas,

g;g:gg pero indicando el sitio de ﬁnflfzacién
informacion de el de fa obra, con la leyenda “FIN DE
o Fin de obra OBRA". Las letras tendran una altura
’ de minimo 20 centimetros.

Esta senal se emplearé para
prevenir a los conducfores sobre la
proximidad a un tramo de via en el

cual se ha cerrado uno o varios
S10-04 carriles de circulacion. El texto de la
Carril cerrado sefial debera mencionar el (los} carril
(Derecho- Centro — (es) inhabilitado (s) para el servicio.
Izquierdo) Por ejemplo: “CARRIL DERECHOQO
CERRADO”
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Esta senal informa sobre el fin del
carril izquierdo en una calzada

SIOo-11 unidireccional de dos carriles.
Carril derecho
(Derecho- Centro — Se debe instalar al menos 150 m
Izquierdo) antes del inicio de la transicién de
dos a un carril.
Esta sefial se emplearé para advertir
a los usuarios de las vias, la
proximidad a un sitio en el cual se
desvia la circulacion del transito.
SIo-05 Debera indicarse la distancia a la
Desvio cual se encuentra el desvié.

Fuente: Manual de senfalizacién vial 2024

Tabla 4. Sefiales prevenfivas.

¢ CUANDO UTILIZAR?

Ademas, en sitios preestablecidos se dejaran pueritas en
el cerramiento que permitar la entrada y salida de
volquetas para el cargue de escombros y el acopio de
materiales.

En todo el corredor de la obra se deberéan instalar
sefiales indicando al trafico vehicular que se debe
transitar con precaucion.

Si es necesario para algunas maniobras o ejecuciones
de obra temporales reducir un carril, se sefializara
informando la reduccién del carril.

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024
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7.6 CANALIZACION EN ZONAS DE OBRA

Dentro de esta denominacién se encuentran las barricadas, conos de guias, canecas,
mecheros y delineadores, los cuales se emplean para demarcar canales temporales de
circulacion, guiar el transito nocturno y en sitios de derrumbes, ampliaciones, construccion
de obras como puentes, muros de contencién, conformacion de taludes, entre ofras.

Deberan poseer caracteristicas tales que no ocasionen dafios serios a los vehiculos que
lleguen a impactarios.

7.6.1 Dispositivos de canalizacién para zonas de obra

dispositivos de canalizacién para zonas de obra describe los elementos utilizados para
delimitar y guiar el trafico en areas de construccion. Estos dispositivos incluyen conos,
delineadores (simples y compuestos), cintas, cadenas, mallas, barricadas, maletines,
canecas, luces (faros, balizas, reflectores), hitos de vértice y sefiales de mensaje variable.
Se dividen en dos tipos segun su funcién: canalizaciones para transiciones, como
angostamientos o cierres de carriles, y canalizaciones para delinear el trazado temporal de
la via. Los dispositivos deben ser de colores blanco y naranja, con caracteristicas de
retrorreflexion que cumplan con la normativa NTC 47392 para garantizar visibilidad
adecuada.

Su ubicacion debe ser continua, sin separaciones mayores a nueve metros, y los materiales
empleados deben ser flexibles y resistentes, evitando metales como el hierro y bases de
hormigén o piedra. Los dispositivos deben mantener su forma bajo condiciones normales
de uso, serestables y contar con proteccion UV para evitar la decoloracién. Ademas, deben
cumplir con las normativas vigentes, como la NTC 47393 para laminas rebotables y la NTC
61074 para pruebas fisicas, y deben ser reemplazados si se deterioran por uso o impacto,
asegurando siempre su funcionalidad y seguridad.
Tabia 5. Canalizacion def transito.

DENOMINACION SIMBOLO (CUANDO UTLIZAR?

Las barricadas o maletines
se ulilizaran para hacer
cierres parciales o totales de

. calzadas o de carriles. Se

- colocaran

permpendicularmente al eje de
la via, obstruyendo la

i calzada o los carriles

& &y av 4y 4 inhabilitados para la
Yy A Y & & 8 circulacion del trénsito
s Linine. " .  vehicular. Ademds, se utiliza
para separacion de carriles
| paralelos a la via.

Barricadas o
maletines
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DENOMINACION

Conos

DELINEADORES
PARA OBRA

FR-DE-CO-04
VERSION: V1
FECHA EMISION: 26/06//2024

SIMBOLO

Deametro nvinemo % cm

Formias de bases
opaionaiec

(CUANDO UTLIZAR?

Los conos de transito se
emplearan para delinear
carrifes temporales de
circulacion, especialmente
en los periodos de
secamiento de pinturas
sobre el pavimento, en la
formacién de carriles de
transito que entran a zonas
de reglamentacién especial y
en general en la desviacién
temporal del transito por una
ruta.

los delineadores tubulares
seran fabricados en plastico
naranja con proteccién UV,
similar a los conos, y tendran
una alfura minima de 0,70 m
y un didmetro entre 7y 10
cm. Estaran equipados con
tres bandas reflectivas
blancas de 7,5 cm,
separadas por 10 cm, y
anclados a una base cénica
con un lastre de materiales
deformables para asegurar
su estabilidad. Cuando se
usen en cerramientos de
obras, tendran dos franjas
reflectivas separadas por 15
cm y orificios para cintas
demarcadoras de 3 pulgadas
de ancho. Ademas, sus
superficies seran
redondeadas y cederan o se
romperan en pedazos
grandes en caso de impacto,
evifando proyectiles
peligrosos.
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DENOMINACION

Canecas

Flechas
fuminosas en
zonas de obra

FR-DE-CQ-04
VERSION: V1
FECHA EMISION: 28/06/12024
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Otros dispositivos utilizados
para la canalizacion y
separacion del transito, son
las canecas plasticas, las
cuales tendran forma
cilindrica con dimensiones
minimas de 80 cm de altura
y 40 cm de diametro.

Su color sera anaranjado y
deberan contener como
minimo dos franjas blancas
de lamina reflectiva Tipo Ill o
tipo IV, de 15 cm de ancho y
podran contener luces
permanentes de adverfencia
cuando se utilizan para
canalizacion de horas de
oscuridad.

Los dispositivos de
sefializacion luminosa se
utilizan tanto de dia como de
noche para advertir sobre
cambios en la direccion de
una via, guiar el transito en
zonas de cbra o
complementar ofras sefiales,
como conos y barricadas.
Estan disefiados con luces
LED que destellan o se
despliegan secuencialmente,
simulando flechas o seriales
de precaucién. Sus luces
deben estar selladas y no
sobresalir del panel, y la
frecuencia de destellos es
entre 25 y 40 por minuto. Se
ubican en diversas
posiciones estratégicas,
como en la berma o al inicio
de una transicién por
angostamiento, y deben ser
visibles a una altura de entre
1,8my3,0m.

GOBERNACION DE ARAUCA

Calle 20 Carrera 21 Esquina, Telefax 8851946; Cddigo Postal 810001
Arauca-Arauca (Colombia). E-mail: archivogeneral@arauca.gov.co

NIT. 800102838 -5

PAG. 27

www.arauca.goveo | BBEE @gobarauca



¥l GOBERNACION DE

% ARAUCA
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Estos dispositivos estén
formados por unidades
luminosas que crean un
mensaje especifico, como
leyendas, flechas o
simbolos, con cambios en
intervalos de tiempo. Pueden
ser fijas o intermitentes, y el
mensaje no debe exceder
tres lineas de informacién.
Se utilizan en unidades
portétiles o fijjas, permitiendo
su ubicacion en lugares
estratégicos para alertar al
usuario,

Flechas
luminosas en
zonas de obra

Fuente: Manual de sefializacién vial 2024

7.8 Demarcaciones en vias con zonas de obra:

Las demarcaciones son sefiales visuales que transmiten informacion a través de lineas,
simbolos y leyendas, pintadas o adheridas a la superficie de la via. Son de bajo costo y se
utitizan principalmente en zonas de obra, donde los conductores y usuarios coricentrarn su
atencion, permitiendo que el mensaje sea percibido sin desviar la vista de la calzada. Las
demarcaciones temporales deben seguir las especificaciones del Capitulo 3 del manual y
pueden ser de color anaranjado.

7.8.1 Tratamiento de la demarcacién en zonas de obra

« Siel alineamiento y caracteristicas de los carriles no coinciden con la demarcacién
definitiva, esta debe ser eliminada o cubierta para evitar confusién y accidentes.

* Los materiales para cubrir la demarcacion deben ser de color negro, no reflectantes
y antideslizantes.

e Si no es posible demarcar los cariles debido a las condiciones del pavimento, se
deben usar elementos de canalizacion y sefiales informativas o preventivas.

o Alfinalizar la obra, se deben demarcar femporalmente las lineas de carril y borde
de pavimento con un prepunteo o demarcacion de bajo espesor.

7.8.2 Eliminacion de demarcaciones temporales

e Una vez finalizadas las obras o cuando la sefializacion transiforia ya no sea
necesaria, se debe eliminar la demarcacion obsoleta antes de que se implementen
nuevas condiciones.

o Se deben usar métodos que eliminen completamente la demarcacién sin dafiar el
pavimento, come chorro de arena, cepillado, o aplicaciones quimicas.
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» No se debe usar piritura gris o riegra para cubrir la demarcacion, ya que se desgasta
con el tiempo, dejando visible la marca eliminada.

o Las demarcaciones elevadas innecesarias también deben ser refiradas
completamente.

7.9. Control y gestion de transito en zonas de obra

El control y gestion del transifo en zonas de obra tiene como objetivo garantizar la
seguridad y la fluidez del paso de vehiculos en areas donde solo se permite la circulacion
en un solo sentido de forma alternada. Se deben coordinar los flujos de paso para evitar
accidentes y demoras excesivas.

Aspectos clave:
e En tramos cortos (<100 m en tramos rectos, <50 m en tramos curvos) con
bajo volumen de trafico (TPD =500) y buena visibilidad, se permite la
autorregulacion del transito.

o En tramos mas largos (mayores a los mencionados} y con mayores
volimenes de trafico (TPD >500), se debe gestionar el paso mediante
dispositivos y sefiales de forma coordinada entre los extremos del tramo para
garantizar un paso alternado seguro.

+ Las senales y dispositivos deben ubicarse en los extremos de las zonas de obra
o tramo donde se realiza el control del transito, permitiendo que la calzada
disponible permita la circulacion en ambos sentidos cuando no se encuentre en
zona de obra.

Funciones del control y gestién:
1. Evitar siniestros viales.
2. Garantizar el paso alternado.
3. Asegurar que, al dar el paso en un sentido, el tramo esté libre de vehiculos en el

sentido contrario.
4. Evitar demoras innecesarias.

7.9.1. Tipos de senales y dispositivos
Segun el caso, se pueden utilizar los siguientes tipos de sefiales y/o dispositivos.
7.9.1.1. Control con senal SRO-03 UNO A UNO

El control con este tipo de sefial vertical se debe aplicar durante el dia y cuando el volumen
de transito sea muy bajo, de tal manera que se garantice la visibilidad y la seguridad de
todos los usuarios segtin lo definido en el numeral 7.5.6. Sefiales reglamentarias en obra
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(SROJ} Marnual De Sefializacion Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para
la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024.

Si se habilita en la noche, debe acompariarse de una lampara intermitente.
La zona de transito alternado en dos sentidos debe ser menor a 30 m, de tal manera que
no dé lugar a probiemas operacionales.

7.9.1.2. Control SRO-04 PARE/SIGA

En este sistema de control de trénsito, personal de la obra o trabajadores, cominmente
llamados auxiliares de transito, otorgan el derecho de paso alternado, utilizando Ja paleta
portati PARE / SIGA SR0-04. Ver Figura 7-23. Auxiliar de transito del Manual De
Senalizacion Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para la regulacién del
transito y la sequridad vial de Colombia” Afio 2024.

23, Auxiliar de transito

——45cm

.

43 cm

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024
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Las seriales de transito deben ser resistentes a factores como el vienfo y estar unidas a
una paleta (bastén) con una longitud que garanfice una altura libre de 1,6 metros. El
material del tablero debe ser retrorreflectivo Tipo IV o superior. El color de fondo de las
sefiales debe ser verde en la cara que contiene "SIGA" y rojo en la que lleva "PARE", con
textos y orlas blancas. También pueden ser electrénicas, con mensaje variable y energia
auténoma, y se utilizan en éreas de baja visibilidad.

El auxiliar de transito encargado del control PARE/SIGA debe cumplir cierfos requisitos:
haber completado la educacién primaria, recibir capacitaciéon de al menos 40 horas sobre
seguridad vial, contar con un certificado de buenas condiciones fisicas, tener aptitudes para
reconocer situaciones de riesgo y actuar adecuadamente. Ademas, debe ser visible a 200
metros y usar la vestimenta adecuada, con iluminacién adecuada en su puesto durante la
noche. La velocidad méaxima en su zona no debe exceder los 30 km/h.

En cuanto a la operacion del control, la duracion del paso de vehiculos debe ser
determinada por un solo auxiliar de transito, quien es responsable de coordinar el tréfico.
Si no hay visibilidad directa entre los auxiliares, se deben usar equipos de comunicacion
como radios.

24.Operacicnes con indicaciones PARE v SIGA

Para detener el transito

=Y

i
I
i
i

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024
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Para indicar a los conductores si deben avarnzar o detenierse, el auxiliar de trénsito debe
sequir los siguientes pasos, manteniendo siempre la sefial entre él y el fiujo vehicular, y
enfrentando en todo momento al trafico que se aproxima:

1. Detencién del transito: El auxiliar debe colocar la sefial en posicion vertical entre
él y el flujo vehicular, mostrando la indicacién "PARE", y extender su mano libre con
la palma hacia el trénsito que se aproxima.

2. Permitido avanzar: El auxiliar debe girar la sefial hasta que la indicacién "SIGA"
quede frente a los conductores detenidos y, con el brazo libre, debe indicar a los
conductores que continden.

3. Aminorar la velocidad: El auxiliar debe mostrar la sefial "SIGA", realizando con su
brazo libre un movimiento hacia arriba y hacia abajo, sin elevarlo por encima de la
posicién horizontal.

En casos de emergencia, se puede utilizar una bandera roja mientras se empieza a usar Ia
paleta con la sefial SRO-04 PARE/SIGA.

7.10. Linternas o bastones luminosos

Durante la noche o en condiciones de baja visibilidad, los auxiliares de tréansito deben
contar con dispositivos luminosos para que sus mensajes sean visibles para los
conductores. Se utilizaran linternas con un haz luminoso de color rojo y/o verde, de forma
alargada, para facilitar las indicaciones manuales. El disefio de estas linternas debe ser
similar al mostrado en la figura correspondiente (Figura 7-26).

'6. Linterna

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024

7.11. Elementos para aumentar la visibilidad de trabajadores y vehiculos

En las zonas de obra, es crucial que las actividades de los trabajadores y vehiculos sean
percibidas por los conductores con antelacion, especialmente durante la noche o en
condiciones de visibilidad reducida. Para garantizar esto, se deben utilizar elemernitos
luminosos o reflectivos que ofrezcan un alto contraste con el entorno.
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Vestimenta de alta visibilidad: Los auxiliares de transito y frabajadores deben usar
vestimenta de alta visibilidad, como chalecos, chaquetas, overoles y pantalones, que
permitan su percepcion facil y femprana. Esta vestimenta debe estar fabricada con maferial
fluorescente en el fondo y bandas retrorreflectivas, de acuerdo con la norma ANSI/ISEA
10715 vigente o su equivalente.

La parte fluorescente destaca la prenda durante el dia o en condiciones de baja
luminosidad (como al amanecer y atardecer), mientras que la parte retrorreflectiva resalta
la prenda durante la noche o cuando los vehiculos tienen sus focos encendidos.

Colores de la vestimenta: El color del material de fondo debe ser rojo-anaranjado
fluorescente. Sin embargo, si este color no destaca debido al entorno de la obra, se puede
ufilizar, con la autorizacion de la interventoria, colores alternativos como el amarillo-verde
fluorescente o el rojo fluorescente

Tabla /-17 Coordenadas cromaticas para material de fondo de vestimenta de
alta visibilidad

Coordenadas cromaticas Factor de fuminancia minimo
Color B Min.

Opcionales previa autorizacion
mdavele . DEUERTR RS

fluorescente . [oss oAz

Bl e

Fuente: con baze en ANSI/ISEA 107 (2020): American National Standard for High - Vizibility Safety Apparel

Material de fondo:

El material de fondo debe cubrir uniformemente el torso y las extremidades del trabajador,
segudn el disefio de la prenda. Para garantizar una visibilidad adecuada en todo tipo de
contextos, si el material pierde sus caracteristicas, desempefio o funcionalidad, la prenda
debe ser reemplazada.
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Retrorreflexion:

Las superficies retrorreflectivas deben colocarse en bandas de al menos 50 mm de ancho,
con una separacién entre bandas que no supere los 50 mm, sin importar el disefio de la
prenda. Las prendas deben cumplir con los valores minimos especificados en la norma
ANSI/ISEA 10717 vigente, o su equivalente actualizado. En ninglin caso debe interrumpirse
la continuidad del material retrorreflectivo por elementos como bolsillos, logos u otros
detalles.

7.12. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO (PMT)
7.12.1 Objetivo General:

El Pian de Manejo de Transito (PMT) busca identificar y mitigar los impactos negativos
causados por obras publicas o privadas en zonas rurales o urbanas. Su propésito es
garantizar la seguridad vial de todos los usuarios mediante la implementacion de
estrategias de transito adecuadas, ofreciendo informacién clara y coherente a la comunidad
involucrada.

7.12.2 Objetivos Especificos:

Los PMT tienen como objetivos especificos mejorar la seguridad vial, asegurar la adecuada
sefalizacién de las obras, mantener condiciones de movilidad optimas y evitar la
obstruccién de flujos vehiculares y peatonales. Ademas, deben incluir la implementacion
de rutas alternativas, el disefio de una sefializacion coherente, y la programacién de
inspecciones y mantenimiento durante foda la duracion de las obras.

7.12.3 Principios Fundamentales:

Los PMT deben basarse en principios como la mejora de la seguridad vial, la proteccion
de los usuarios vulnerables, la gestion de riesgos, y la difusién oportuna de la informacion
sobre las condiciones de las obras. Ademas, deben incorporar el disefio universal para
personas con movilidad reducida y ser supervisados adecuadamente durante todas las
fases del proyecto.

7.12.4 Marco Legal:

El marco legal del PMT incluye leyes como el Cédigo Nacional de Transito Terrestre y la
Ley 1801 de 2016 sobre la convivencia y urbanismo, ademés de resoluciones y manuales
emitidos por el Ministerio de Transporte. Estos establecen las normativas para la ejecucién
de trabajos en vias publicas, la gestién de escombros, y la regulacién de sefiales de
trénsito.

7.12.5 Clasificacién y Categorias de los PMT:

Los Planes de Manejo de Transito (PMT) se dividen en dos categorias principales segun
el tipo de vias donde se desarrollen las obras: PMT urbanos y PMT rurales. La clasificacion
también considera la complejidad del anélisis, el estudio y el disefio del PMT, que depende
de la magnitud e impacfo de la obra a ejecutarse.
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Se establecen tres categorias basadas en el impacto de la obra:
7.12.5.1 Categoria I. Obras de bajo impacto

Este tipo de obras corresponde a Intervenciones o interferencias en la infraestructura vial
causadas por actividades, obras civiles, eventos o ubicacién de materiales que afectan
minimamente los espacios de circulacién (peatonales, ciclistas y/o vehiculares). El impacto
sobre el transito no requiere desvios, y los flujos peatonales pueden gestionarse de manera
segura en la misma infraestructura.

7.12.5.2. Categoria Ill. Obras de mediano impacto

Este tipo de obras corresponde a intervenciones viales con mediana afectacién a la
movilidad y accesibilidad, ocasionadas por actividades, obras civiles, disposicién de
materiales u objefos, y/o eventos que impactan el desplazamiento de los usuarios. Afectan
vias colectoras y requieren desviar flujos vehiculares a vias alternas en zonas urbanas y
rurales, o adecuar un carril en contrafiujo. El drea de cobertura del PMT debe incluir la zona
de obras y las vias alternas ufilizadas para desvios, hasta donde los anélisis de transito
evidencien afectaciones por congestién o demoras.

7.12.5.3. Categoria lll. Obras de alto impacto

Este tipo de obras normalmente implica actividades con alto impacto sobre la accesibilidad y
movilidad peatonal y vehicular, causadas por intervenciones o interferencias que afectan la
circulacion normal de los usuarios. Generalmente, estas afectan vias de mayor jerarquia y de
mas de 500 o 1000 metros, requiriendo acciones como cierre fotal de calzada, desvio de flujos
vehiculares, peafonales y ciclistas a vias alfernas, movimientos vehiculares en contrafiujo y
adecuacion de carriles. También pueden requerir cambios en las condiciones de operacién de
las vias de desvio. El area de cobertura del PMT debe incluir la zona de obras y las vias alternas
afectadas, hasta donde los anélisis de transito evidencien congestiones o demoras.

7.12.6. Contenido del documento técnico de un plan de manejo de transito

La Tabla 7-14 del “Manual De Serializacion Vial — “Dispositivos uniformes en la infraestructura
vial para la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Ario 2024 presenta el
contenido del documento técnico de soporte del Plan de manejo de fransito, segtin la categoria.
7.12.7. Metodologia para la elaboracion de un Plan de Manejo de Transito

A continuacion, se ilustran los lineamientos del proceso de fases y actividades sucesivas que

se deben abordar para la formulacién, aprobacién, implementacion, seguimiento y supervision
de un Plan de manejo de transito. Cabe aclarar que el contenido varia conforme a las categorias

descritas.
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1. Metodologia para la presentacion de PMT

Elaboracion de un Plan de Manejo de Transito

Categorial

{Bajo impacto)

Reconocimiento de
|2 zona de obra

Eleccion esquema
tipico aimplementar

Implementacion
seguimiento
Y SUpervision

Terminacion
actividades de obra

Categorialt *

Y —

(Medio impacto)

Reconocimiento de
lazonadeobra

Establecer
especificaciones de
lavia

Definicion
SVIOS
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tipico a3 implementar

Implementacion
seguimiento
¥ supervision

Terminacion
actividades de obra

“ Categoria Hi ff*

&
¥

{Alto impacto)
Reconocimiento de
fazonadeobra

Recoleccion
informacion basica

Recoleccion
detalladade las
caracteristicas del
transito

Recoleccion
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caracteristicas

fisicasdela

zonade obra

implementacién
seguimiento
¥ SUpervision

Terminacion
actividades de obra

Fuente: “Manual De Sefializacion Vial - “Dispositivos uniformes en fa infraestructura vial para la regulacion del
trénsito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024

En el caso de trabajos por licitacion, el responsable de la elaboracién del PMT debe
conocer los aspectos mas relevantes de la obra, para poder elaborar la propuesta técnica
mas adecuada y apropiada segun la situacién. En el caso de trabajos con mano de obra
propia, el responsable de la elaboracién del PMT debe conocer los aspectos mas
relevantes de la obra para elaborar el mejor PMT.

El desconocimiento del proyecto puede dejar de lado aspectos que afecten
significativamente el comportamiento del flujo vehicular, peatonal y/o de ciclo usuarios en

la zona de influencia de la obra.
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7.12.8. Autorizacién y seguimiento al PMT:

El proceso de revisién, auforizacion y seguimiento del PMT est4 a cargo de la Auforidad de
Transito competente o la entidad responsable de la infraestructura vial. El responsable de
la obra debe definir el impacto y los objetivos del PMT, considerando las categorias de los
planes establecidos. En caso de un siniestro vial, se investigara la responsabilidad de la
obra y la Autoridad de Tréansito. La interventoria debe presentar un plan de seguimiento,
que incluya inspecciones de seguridad vial y medidas para mejorar las condiciones de
seguridad en la zona. Ademds, deben contemplarse acciones de mejora para mitigar
impactos negativos, como el retiro o reubicacion de sefalizacion. El plan debe también
incluir el mantenimiento de la sefializacion y dispositivos de obra.

7.12.9. Supervision al PMT:

La Autoridad de Transito o entidad responsable debe asegurarse de que el PMT disefiado
sea el mismo que se implemente en el terreno y supervisar su cumplimiento durante la
efecucion de la obra. La autorizacion del PMT debe ser otorgada antes de iniciar la obra y
debe involucrar a todos los organismos pertinentes. La entidad contratante es responsable
por los dafios causados en las vias alternativas utilizadas como desvios durante Ia
ejecucion. Al terminar la obra, se debe verificar que las condiciones iniciales de movilidad
se hayan restaurado, incluyendo el retiro de la sefializacion de obra. Cualquier
incumplimiento en la autorizacion o implementacién incorrecta del PMT puede ser
sancionado segun la normativa vigente. Es importante que los costos de disefio,
implementacion y mantenimiento del PMT se incluyan en los presupuestos de las obras
para asegurar el cumplimiento de los criterios establecidos.

7.13. ESQUEMAS DE DESVIOS E INTERVENCIONES CON CIERRES DE VIA
PARCIALES

ESQUEMAS TiPICOS

En esta seccién se presentan esquemas tipo de sefializacion y de medidas de seguridad,
tanto para vias urbanas como rurales, a través de los cuales se ilustra como aplicar los
criterios enunciados en las secciones anteriores.

En la practica, se debe incorporar el criterio profesional para adaptar estos esquemas a las
caracteristicas y condiciones de cada caso en particular.

Asimismo, es probable que en algunos casos las sefiales y medidas de seguridad que en
definitiva deban implementarse correspondan a combinaciones de uno o mas esquemas
de los aqui presentados.
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/-15.Convenciones

simbolo ~ Descripcién

@ Amortiguador e impactc

u Atenuador montado en camion

e Awndliar de trancito/Banderaro

Barrera temporal

Barrera tpo 3
== Barrera temporal con luz de advertencia
Vo4 Eliminacion de demarcacion en el pavimanto, en un proyacto a largo plazo

Direccién de dezvio temperal

- Direccion del tranzito

Dizporitivo cansfizador
Dizpezitive longitudinal de canalizacion (Barrera plastics - maletines)
Dizpocitivo de alto nivel alerta
&\ Area de cegundad
D Areade cbra
e Luminaria
& Luz de advertencia
“ Sefial flecha luminoza
A Semaforo
’ Sefial crientada hacia Is izquisrda
b Seflal de menzsjes variables o remolque de apoyo
IR

00O Seperte o remolgue de flecha (que muestra hacia abajol

@ Topografo
m Vehiculo de combra

Vehiculo de trabajo

Fuente: Manual de sefializacion viai 2024
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Significado de codigos de letras en esquemas tipicos de aplicacién

Velocidad Maxima Distancia entre sefales
Permitidaenlavia (m)
(km/h) A B c
<as0 30 30 30
60070 60 60 60
80090 100 100 100
>a 90 200 200 200

* Los titulos de las columnas A, By Cson lasdimensiones que aparecen en losesquemas de Aplicaciones Tipicas.
**La dimensién A es ladistancia desde el inicio dela zonadetransicién o restriccion hasta latGltima senal
{en direccion del trinsita) en la zona de prevencion.

** La dimension B es ladistancia entre ladltimay pendltimasenal en lazona de prevencion.
“***Ladistantia C es ladistancia entre 1a primera y segundaseial fen direccidn del transito) enla zona
deprevencion.
“e*t Lt Factor de longitud detransicidn (m), en funcion del tipo de transicion

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024

6. ESQUEMAS DE DESVIOS E INTERVENCIONES CON CIERRES DE VIA PARCIALES

Las vias a intervenir son de segundo orden, por lo que se considera que la puesta en marcha de
actividades sobre los tramos de via, requieren de un programa para el manejo de transito a través
de una adecuada sefializacion temporal y la intervencion de personal que controle el transito.

Se recomienda que el constructor prograrme intervenir fas obras con Cuairo (4) frentes de frabajo,
teniendo en cuenta que se contempla la intervencion de cuatro (4) sectores importantes, y para
cada uno se ha asignado los recursos necesarios para su intervencion de manera independiente,
con el fin de dar cumplimiento a las actividades que se contemplan y al cronograma establecido
para los meses de ejecucion fisica. En todo caso, el constructor debe programar Ia ejecucion de
las obras dentro del plazo establecido.

Con base en lo anterior, se recomienda los siguientes esquemas tipicos, que se deben incorporar
de acuerdo al criterio profesional para adaptar estos esquemas a las caracteristicas y condiciones
de cada caso en particular.

Asimismo, es probable que en algunos casos las sefiales y medidas de seguridad que en definitiva
deban implementarse correspondan a combinaciones de uno o0 mas esquemas de los aqui
presentados.

Con el fin de indicar la sefializacion que debe ser tenida en cuenta en los diferentes cierres viales,
a continuacion, se presenta los esquemas de sefializacion tipicos para las restricciones viales, de
acuerdo at Manuat De Sefializacién Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para ta
regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024, de acuerdo a lo establecido en
el CAPITULO 7:
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e Trabajos en Berma y porcion menor del carril adyacente (Esquema tipico 6)
e Cierre de carril en una via bidireccional, con bajo volumen de transito (Esquema tipico 10)

e Cierre temporal de una via (Esquema tipico 12)

6.1. Trabajos en Berma y porcién menor del carril adyacente (Esquema tipico 6)

1. Todos los carriles deberian ser un minimo de 3 m de ancho, medida a la cara cercana de los
dispositivos canalizadores.

2. El tratamiento que se muestra se debe utilizar en una via menor con velocidades bajas. Para
mayores velocidades se debe emplear un cierre de carril.

3. Un atenuador de impacto montado en camién puede utilizarse en el vehiculo de sombra.
4. Para las operaciones de corta duracion de 60 minutos o menos, todas las sefales y dispositivos
canalizadores pueden eliminarse si se utiliza un vehiculo con luces rotativas, destellantes,

oscilantes, y/o estroboscopicas.

5. Las luces de advertencia de peligro del vehiculo pueden utilizarse para complementar las luces
rotativos, destellantes, oscilantes y/ o estroboscépicas.

6. Seiiales montadas en vehiculo se instalaran de manera tal que ellas no son bloqueadas por
equipos o suministros. Estas sefiales seran cubiertas o giradas fuera de vista cuando no se esta
trabajando.

7. Vehiculos de sombra y vehiculos de trabajo mostraran luces rotativas, destellantes, oscilantes
y/o estroboscopicas.

8. No se utilizaran las luces de advertencia de peligro del vehiculo en lugar de luces rotativos,
destellantes, oscilantes y/o las estroboscopicas.

Notas.

1. Ver Tablas 7-15 y 7-16 para conocer simbologia y significado de las letras.

2. Las demarcaciones se muestran para facilitar el entendimiento del esquema y no son parte de
la sefializacion de obra.

3. EI PMT indicara la velocidad maxima por definir y cualquier otra sefal.
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Figura. Cierre de carril en una via bidireccional, con bajo volumen de transito (esquema tipico 10)

opdw ap
sopRnualy

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024
6.2.  Cierre de carril en una via bidireccional, con bajo volumen de transito (Esquema tipico 10)

a. Este esquema se puede utilizar como alternativa al Esquema 9, cuando se den las condiciones
siguientes:

* El volumen de transito es tal que existen brechas suficientes para el transito vehicular que debe
detenerse para ceder el paso.

= Los conductores de ambas direcciones puedan ver el transito que se acerca en la direccidon
contraria mas alla del lugar de trabajo.

Notas
« Ver las Tablas 7-15 y 7-16 para conocer las convenciones y significado de las letras.

* Las demarcaciones se muestran para facilitar el entendimiento dei esquema, por tanto no hacen
parte de la sefializacién de obra en el caso presentado.

« EI PMT de cada obra debe indicar la velocidad maxima permitida y cualquier otra sefial requerida
para el caso.
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« Se sugiere considerar una via con “bajo volumen de transito” cuando el TPD sea menor o igual
a 500 veh/dia en vias primarias o arterias, y en vias secundarias o locales.

Figura. Cierre de carril en una via bidireccional, con bajo volumen de transito {(esquema tipico 10)

Lt=15
a30m

{Opcional}-

Fuente: Manual de sefializacién vial 2024
6.3. Cierre temporal de una via (Esquema tipico 12)

a. Lascondiciones representadas en este esquema son para un cierre previsto que no exceda
30 minutos de duracién durante el dia.

b. Se muestra la sefializacién para una via bidireccional.

c. Para vias unidireccionales se deben colocar los dispositivos de igual manera, para el
sentido correspondiente, reforzando la sefalizacién en ambos costados de la calzada.

d. Para este cierre se utilizara un auxiliar de transito o un agente de transito, uniformados.

e. Los horarios del cierre y las rutas se alternativas se podran indicar en pasacalles.
Notas

* Ver las Tablas 7-15 y 7-16 para conocer las convenciones y significado de las letras.

« Las demarcaciones se muestran para facititar et entendimiento del esquema, por tanto no hacen
parte de la sefializacion de obra en el caso presentado.

+ EI PMT de cada obra debe indicar la velocidad maxima permitida y cualquier otra sefial requerida
para el caso.
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Figura. Cierre temporal de una via {Esquema tipico 12}

Fuente: Manual de sefializacion vial 2024

6.4. Posibles casos de Cierre temporal de una via (Esquema tipico 12)

* Cierre temporal de la via para construccion de BOX CULVERT DOBLE 4X2 M. En caso de
requerirse este tipo de cierre temporal de la via, el transito se desviara por la via alterna localizada
en el carril derecho de la via y que corresponde a la variante “El Garrotazo”, Inferseccién enfre la
via Saravena - Arauquita - Arauca (sector La Ye de Puerto Lleras) y la Ruta 65 via Saravena -
Fortul-Tame (sector Villa Maga). Esta via “La Ye - El Garrotazo — Villamaga®, se encuentra a nivel
de pavimento flexible y es de aproximadamente 15 kildmetros y conecta algunas veredas del
municipio de Saravena como la vereda Puerto Lleras, Banadias y Bocas del Banadias (El
Garrotazo) con el caserio Villamaga en la Vereda Barrancones. Como se muestra en la siguiente
figura:
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7. IMPLEMENTACION DEL PMT

Durante la ejecucién de los trabajos se programaran pasos peatonales, desvios de via, o la
habilitacion de un sentido parcial de la via, de acuerdo al Manual De Sefalizacion Vial “Dispositivos
uniformes en la infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia”
Ao 2024, de acuerdo a lo establecido en el CAPITULO 7 y otros que apliquen.

7.1. Personal Encargado de la implementacién del PMT

« Director de Obra y de Interventoria

* Ingeniero Ambiental de Obra y de Interventoria
» Ingeniero Residente de Obra y de Interventoria
* Auxiliares de transito

* Inspectores SISO de Obra y de Interventoria

» Profesional social de Obra y de Interventoria
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7.2. Comunicacion

Los Auxiliares de transito seran dotados con equipos de comunicacion, de tal forma que puedan
comunicar y buscar soluciones en caso de congestiones y maniobras peligrosas.

7.3. Manejo del transito particular y publico.

Debido a la complejidad de desarrotio del proyecto el manejo del transito particular debera ir acorde
con las fases de construccién el cual tendra: flujo continuo, cierres parciales y totales, desvios y
flujo alternado de vehiculos, el contratista debera presentar planes de manejo puntuales acorde
con el cronograma de actividades.

Para el transporte publico se debera realizar la respectiva divulgacion con las empresas
transportadoras a quienes se les informara de los cierres y desvios oportunamente y de los
aumentos que éste ocasione durante los recorridos propios de cada una de las empresas de
transporte.

Los peatones y moto-usuarios padran circular por la zona determinada para este fin la cual se
demarcara y sefializara para evitar accidentes y evitar su desvio de esta zona, los ciclo-usuarios
también podran tomar el desvio indicado para el transito vehicular.

Se emplearan elementos como pasacalles, volantes informativos, medios de comunicacion como
cufas radiales en las emisoras de radio locales.

7.4. Zonas de carga y descarga de materiales

La maquinaria que se utilizara en la realizacion de los frabajos permanecera en los sitios
destinados como patios por la empresa y se desplazara al sitio de los trabajos en el horario
dispuesto para la realizacion de las actividades. Los horarios de trabajo seran de 7:00 am a 5:00
pm. En caso de actividades nocturnas se informara a la empresa interventora para la coordinacién
de los mismos.

El descargue de los materiales se efectuara directamente sobre la via e indirectamente en
depositos temporales de material requerido para la ejecucion del proyecto, los cuales se
identificaran y seran espacios que no intervengan con el flujo de transito dispuestos en la via.

7.5. Implementacion de avisos

Los desvios se efectuaran por vias que se encuentran en perfecto estado de circulacién y que son
usadas a diario por el parque automotor de la ciudad.

En caso de deterioro se efectuaran las reparaciones necesarias para que se sigan manteniendo
en perfecto estado. Una vez terminada la etapa de construccion, se realizaran las obras de
mantenimiento de las vias que se utilizaron como desvio.
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7.6. Sefializacién y dispositivos de coritrol de transito

Entre los elementos a emplear para una adecuada sefializacién en los sitios de acceso a la zona
del proyecto se tienen: sefiales preventivas, reglamentarias e informativas, fijas o méviles, y demas
elementos necesarios como delineadores, (Canecas, maletines, conos y colombinas), barricadas,
paletas de pare — siga, cinta de demarcacion, y en caso de programar trabajos en horarios
nocturnos se utilizaran elementos luminosos, reflectivos etc. En todo caso, se debe dar
cumplimento a lo establecido en el Manual De Sefializacién Vial “Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afio 2024

Se coordinara con la oficina de Transito y Transporte que corresponda, basados en la normatividad
correspondiente para tal fin (Manual De Sefializacién Vial “Dispositivos uniformes en la
infraestructura vial para la regulacion del transito y la seguridad vial de Colombia” Afic 2024).

Al finalizar las actividades se retirara la sefalizacion dispuesta para tal fin.

7.7. Informacion y Divulgacién

Una vez aprobado el Plan de Manejo de Trafico y sefializacion para el PROYECTO, se adelantara
una campafia de divulgacién del mismo, con el fin de informar oportunamente a los usuarios de la
via sobre las intervenciones, la cual se realiza por algiin medio de piezas de divulgaciéon masiva
tales como:

o Cufias radiales
e Volantes

e Reunion con los lideres comunales aledarfios al area de trabajo.

Para la divulgacion de las actividades a realizar se efectuara Ia socializacion del proyecto con los
habitantes de cada sector a intervenir y se firmaran las actas correspondientes.

La socializacién del proyecto se coordina con la Secretaria de Infraestructura Fisica Departamental
y se invita a diferentes entidades publicas, ediles, concejales y comunidad en general; la
divulgacion se hace mediante cufias radiales, invitaciones personales y comunicacion directa con
los habitantes del sector a intervenir.

La comunidad (peatones, conductores, residentes y transportadores) estaran permanentemente
informados sobre los cambios que afecten su movilidad.

7.8. Disefio, Ubicacion y Cuantificacion de Sefializacion

La senalizacion requerida por el plan de manejo de fransito se ajustara al Manual De Sefializacion
Vial “Dispositivos uniformes en la infraestructura vial para la regulacién del transito y la seguridad
vial de Colombia” Afio 2024. El PMT requiere como minimo de la siguiente sefializacion:
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Sefializacion informativa general (primer nivel): Se ubicaran sobre las vias principales del
tramo a intervenir y se informara en forma general sobre la obra a intervenir (objeto del
proyecto, inversién, inicio, plazo de ejecucion, conirafista, numero del confrato de obra,
interventor y numero del contrato de interventoria).

Senalizacion de desvios (segundo nivel): corresponde a toda sefializacion ubicada sobre
el area de influencia del proyecto; se instalaran en caso necesario sefiales informativas,
reglamentarias, sefalizacion luminosa sobre desvios y todo tipo de sefiales que se
consideren necesarias para indicar contraflujos y prohibido parquear. Estas permaneceran
durante el tiempo de vigencia del PMT.

Senalizacion de obra (tercer nivel): Corresponde a toda sefializacion de la zona de la obra
y de la parte de la via que queda habilitada incluyendo el aislamiento de la zona de obra,
senderos peatonales, accesos, paraderos.

7.9. Mantenimiento de la sefalizacion

Durante la etapa de construccion se contara con una brigada que se encargue del mantenimiento
y asegure la permanencia de la sefializacion en los diferentes niveles y se encargaran de revisar
e implementar la correcta ubicacién y estado de la sefializacion y garanticen el buen estado de
la misma durante los dias de las semanas que se realice la obra, incluyendo domingos y festivos.

7.10. Cronograma de actividades plan de manejo de transito. (P.M.T)

iTEM

ANTES DE LA | DURANTE TODA
ACTIVIDAD OBSERVACIONES EJECUCION DE | LA EJECUCION
LA OBRA DE LA OBRA

Se realizara un compromiso con la
comunidad para ejecutar una obra limpia,
con la propuesta de horarios adecuados
para la utilizacion de maquinaria que X
genere ruido y todas las medidas para
mitigarlo, asi mismo rutas de acceso para
vehiculos y peatones.

Coordinacion con la
comunidad

Se realizara la divulgacion de las rutas a
implementar para el transito de peatones y
vehiculos particulares, horarios para la
implementacién de maquinarias a traves de
reuniones con la comunidad, perifoneo y
por anuncios radiales.

Divulgacién de PMT

Las vias utilizadas como desvios cuentan
Desvios con una superficie de rodadura adecuada, X
de acuerdo a las recomendaciones
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~ ANTES DELA | DURANTE TODA
iTEM ACTIVIDAD OBSERVACIONES EJECUCION DE | LA EJECUCION
LA OBRA DE LA OBRA

PBerlodos da sare Se realizara de acuerdo a las

4 recomendaciones indicadas por X
£ interventoria.
Ubicacién de ;
5 barricadas y Operaran \?;hligu?::a pa:;at ogrl].lalrl:xr el trafico %
sefializacion. ye ’
6 Senderos Se implementaran en la obra para guiar el %
peatonales trafico peatonal.
il o Operaran en la obra para guiar el tréafico
7 paleteros o 5 X
vehicular y peatonal.
bandereros

8. DESARROLLO DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

8.1. Puesta en marcha del PMT

Todo PMT necesita la definicion de una estrategia para su puesta en marcha, y son varios los
aspectos gque deben tomarse en cuenta para ello, destacandose los siguientes:

8.2. Disponibilidad e instalacion de los elementos contemplados para el plan

Su aplicacion debe darse tanto por la interventoria como para el ingeniero residente de la obra, de
toda forma que en caso de dudas o necesidades no contempladas en el presente documento
debera consultarse el “Manual De Sefializacion Vial — “Dispositivos uniformes en la infraestructura
vial para la regulacién del transito y la seguridad vial de Colombia” Afic 2024.

Para la implementacion de dicha sefializacion se dara cumplimiento a lo establecido por el Manual
en cuanto a especificaciones, tamafios, calidades, y respetar los siguientes requisitos; ser
reflectiva, estar convenientemente iluminadas, claras, legibles y suficientemente limpias, de
manera que su visibilidad sea optima al usuario.

Este tipo de sefializacion es temporal y su instalacion sera anterior a la iniciacion de las obras,
seran utilizadas en todos los frentes de trabajo y seran disefiadas de tal forma que puedan ser
transportadas facilmente, asi mismo seran acondicionadas y/o restituidas en caso de dafio,
perdida o de no presentar las condiciones adecuadas para brindar una informacion clara y precisa
al usuario.

8.3. Duracion y horario de ejecucioén

El tiempo establecido para la ejecucion del proyecto es de DOS (2) MESES, en horario de 7:00
a.m. a 5:00 p.m. o segun lo establecido.
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9.4 Plan de coordinacion de participantes en el plan

Conviene tener definida la forma de comunicacién y el programa detaliado de responsabilidades
y compromisos para el plan.

El trafico vehicular sera manejado por unos bandereros quienes daran las pautas de ingreso y
salida de maquinaria, volquetas y vehiculos y estaran ubicados uno en el inicio y el otro sobre el
final de la obra.

Los bandereros corresponde al personal encargado de controlar el transito de vehiculos y
peatones dentro de la zona afectada por la obra. Seran los encargados de guiar en forma segura
los peatones, conductores y trabajadores y estaran en contacto directo con la ciudadania; en
consecuencia, para desempefiarse en este cargo, se seleccionara personal capacitado,
experiencia en obras similares, con buenas relaciones interpersonales, buenos reflejos vy
reacciones, sentido de responsabilidad, conocimiento de las normas bésicas de transito, buenas
condiciones fisicas y mentales.

Para el adecuado desempefio de sus funciones estara dotado de paletas con los mensajes PARE
y SIGA (una por cada cara), como parte de su indumentaria se requiere un uniforme color naranja
y casco de acuerdo con las especificaciones definidas por el Manual de Sefalizacion Vial — 2024.

Se empleara barricadas para el cierre de los carriles y delineadores tubulares para dividir la
calzada. Es de aclarar que cuando se estén realizando las excavaciones, seriadas de material
petreo el tramo vial sera cerrado temporalmente en toda la calzada y sera habilitado un carril para
el ingreso de los vehiculos y/o maquinaria.

9.5 Seguimiento y supervision al PMT

Es fundamental hacer un seguimiento y supervision al PMT durante las diferentes etapas de
avance de la ejecucién de la obra con el fin de monitorear el transito, y de acuerdo con la situacién
que se presente, tomar las medidas correctivas a que haya lugar para garantizar un eficaz
funcionamiento. Dichos correctivos deben ajustarse a los requerimientos y avance de la obra y
estaran relacionados con la implementacion de sefiales o desvios, con el retiro de la sefializacion
que ya no es necesaria o con la eliminacion de los desvios que ya han cumplido su funcién y que
podrian causar confusioén a los usuarios de la via.

Esta brigada esta conformada por ayudantes de obra quienes seran los encargados de reponer
y/o complementar la sefializacion disefiada para el PMT, asi como retirar o mantener el adecuado
estado y localizacion de la misma.

Con el propdsito de responder en forma oportuna a un hecho contingente que afecte la operacion
del flujo vehicular o que represente una situacién de emergencia, se tiene previsto un equipo de
personas dotados de los siguientes aspectos:

e El contratista debera mantener personal de mantenimiento de sefalizacion de lunes a
domingo y los lunes festivos, en caso de mantener restricciones viales.

e El contratista debera contar con equipos de comunicacion que le permitan mantener
contacto con el personal de obra.
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e Almacenamiento de reserva de sefializacion, para la atencion de contingencias por
accidentes de transito o vehiculos varados.

9.6 Informacion y divulgacion del plan

Una vez aprobado el PMT, se adelantara una campaia de divulgacion del Plan de Manejo de
Trafico, sefalizacion y desvios, a la comunidad aledafia a los sectores a intervenir, con el fin de
informar oportunamente a la ciudadania sobre las restricciones viales que se presentaran, la cual
se realiza por medio de piezas de divulgacion masiva tales como prensa, pasacalles, vallas fijas y
volantes entre otros, de acuerdo a los requerimientos por la Autoridad de Transito Correspondiente
segun el Municipio.

10. SEGURIDAD VIAL

En todo momento se debera mantener una adecuada sefalizacién de la via, de acuerdo con las
normas de seguridad vial y las condiciones topograficas y geométricas de la via. Ademas, se
deberan realizar campafias de informacién e induccion a los trabajadores encargados de la
regulacion del transite, ya que la seguridad vial es el ebjetive principal del Plan de Manejo de
Tréfico, y por lo tanto debe apoyar a las autoridades del control del transito e implementar las
metodologias de seguimiento en tramos de concentracion de accidentes, para la prevencion de
estos y contribuir en reducir los indices de accidentalidad tanto en nimero como en gravedad.

A continuacién, se relacionan aspectos que deberan ser respetados e implementados por estar en
el cadigo nacional de transito, Ley 769, en materia de seguridad vial.

Los trabajadores del Contratista que desempefien labores de conduccién de vehiculos ya sean
contratados o vinculados directamente a la empresa, deberan conocer y respetar el codigo de
transito vigente, y contar con la licencia de conduccioén vigente.

Los vehiculos deberan contar con cinturones de seguridad y sera de responsabilidad del conductor
su uso obligatorio para todos los ocupantes.

Ademas de las normas fundamentales de transito vehicular, se deberan seguir las siguientes
normas especificas:

» No superar los limites maximos de velocidad establecidos para las zonas de fas obras
objeto del Contrato y urbanas del Municipio.

o Si se requiere hacer fraslados nocturnos, se debera realizar un manejo preventivo, con
dispositivos luminosos.

e En caso de liuvia torrencial se debera extremar la conduccién preventiva y la circulacion
con luces encendidas y estacionarias.

* Alingresar a las zonas de obra se debera disminuir la velocidad a 20 KPH.

» Los vehiculos de carga como volquetas, cama-bajas, tracto-camiones, entre otros, deberan
estar debidamente sefializados.
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reversa.

sitios de obra a zonas de depésito o

,,,,,,

En el caso de transporte de materiales desde las fuentes de materiales a sitios de obra, de

cualquier otro recorrido que deba hacerse con

volquetas cargadas, éstas deberan siempre llevar su carga cubierta con lonas de alta
resistencia de tal forma que se eviten Igs regueros de materiales sobre las vias.

Los vehiculos participantes en la ejecucion de lps trabajos del Contrato deberan contar con equipo
basico de carretera y primeros auxilios, ademas de tener vigente el certificado de emision de gases
y el Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito — SOAT.

También se debera cumplir con las normas ba

Cualquier falla o deficiencia que haga ri
este quede por fuera de servicio hasta

Antes de iniciar labores debera hacerse
como minimo los sistemas de frenos y
carretera.

Utilizar el cinturén de seguridad. Todo
dotado de cinturones de seguridad y el ¢
de i0s ocupantes.

No se deberan exceder las velocidades

Los vehiculos de transporte de mate
elementos de proteccién y de primeros

Los accidentes se pueden prevenir, si evaluan
condiciones de operacion a los conductores
trabajadores expuestos al trafico.

10.1. PROCEDIMIENTO PARA LA MOVILIZ;

El traslado de maquinaria y equipos utilizados

por los procedimientos descritos a continuacion;:

b

icas de seguridad al manejar, tales como:

sgos a la operacion de los vehiculos, motivara que
nto no se hagan las correcciones requeridas.

una inspeccion de seguridad en la que se incluyan

direccién, llantas, limpia-brisas, luces y equipo de

vehiculo de transporte de personal debera estar

-ontratista debera garantizar su utilizacion por parte

maximas establecidas.

riales o equipos deberan estar dotados de los

auxilios basicos.

jo sus causas se toman medidas que mejoren las

y establezcan elementos de seguridad para los

ACION DE MAQUINARIA Y EQUIPOS

para la ejecucion de la obra, estara determinado

a. Traslado de Equipos o Maquinaria a la Zona de Obra

Cuando la altura maxima del vehiculo medida
maquina o hasta el punto maximo del vehict
sobrepase los 2.60 m. El transporte de maquin:
avisos de “peligro carga ancha” como tampoco
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Cuando el ancho de maquina sobrepase los 2.60 m y sea inferior o igual 3.0m, la circulacion del
vehiculo de carga se desarrollara a una velocidad de 40 KPH, colocando avisos de “Peligro Carga
Ancha” en [a parte delantera y trasera del vehiculo. Las dimensiones de este aviso seran de 1.5
m de largo por 0.60 m de alto, de fondo amarillo y letras y orlas negras, colocados en la parte
delantera y trasera del vehiculo. La altura de la letra sera de 10 cm y el fondo sera en lamina
retroreflectiva.

b. Traslado de Equipos o Maquinaria Dentro de la Zona de Obra.

Todos los equipos sin importar las dimensiones y caracteristicas podran circular por sus propios
medios por las zonas requeridas, siempre y cuando estas zonas estén cerradas al uso publico, las
cuales deben estar debidamente sefializadas. Esta sefalizacion se realizara de acuerdo con la
normatividad vigente sobre la materia y especificamente las contenidas en el Manual de
dispositivos para la regulacion del transito en Calles y Carreteras del Ministerio de Transporte, el
Plan de manejo de Trafico aprobado y las condiciones particulares establecidas contractualmente.

c. Traslado de Equipos y Maquinaria a la Zona de Obra.

Todos los equipos sin importar las dimensiones y caracteristicas podran circular por sus propios
medios por las zonas requeridas, siempre y cuando estas zonas estén cerradas al uso publico, las
cuales deben estar debidamente sefializadas.

11. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

» Enlo que respecta a la entrada y salida de materiales, equipos y salida de escombros y demas
para cada frente en ejecucion se contara con personas que den las indicaciones necesarias y
oportunas para el manejo del trafico de equipos y materiales de construccién en las
intersecciones.

¢ De igual forma todo material de trabajo y escombros en la via publica sera manejado por el
responsable de la labor, debidamente aislado, tomando las medidas para impedir que se
disemine por cualquier forma o que limite la circulacién de vehiculos o peatones, y sera
debidamente sefalizado.

e En cuanto al transporte de este material, debe realizarse con las medidas necesarias de
proteccion, higiene y seguridad ordenadas.

e Se debe hacer cerramiento del area de trabajo, aislando completamente los frentes de
intervencién, mediante la instalacion de tela polipropileno verde y/o malla fina azul (El
cerramiento se realizara con un metro inferior de tela polipropileno verde y un metro superior
de malla fina azul, instalada sobre parales o colombinas o delineadores tubulares cada cinco
metros) e instalando maletines o barreras plasticas interconectadas, de tal forma que se dé
seguridad a los trabajadores de la obra.

s El contratista debe garantizar que en todo momento se encuentren aislados los sitios en los
que se realice cualquier actividad de obra, etc., objeto del contrato del flujo peatonal y/o
vehicular y se dé plena seguridad tanto a trabajadores, como a peatones y vehiculos.
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¢ Los dispositivos para la regulacion de transito, deben ubicarse con anterioridad al inicio de
obra, permanecer en su totalidad durante la ejecucion de la misma y ser retirados una vez
cesen las condiciones que dieron origen a su instalacién.

e Se debe separar el flujo peatonal de los trabajos propios de la obra y del flujo vehicular.

» Los senderos peatonales deben ser protegidos con barreras, para los casos en que exista
riesgo de que el flujo vehicular invada el espacio destinado para dichos senderos.

e Como previsién de las incomodidades que la obra genera a los habitantes de la zona, el
responsable de la obra debera poner a disposicién de la ciudadania los medios necesarios
para recibir las quejas, reclamos y sugerencias como estrategia de veeduria.

e Se debera realizar seguimiento y monitoreo en cada actividad con el fin de verificar el
cumplimiento de lo establecido en este informe.

* Con el fin de realizar una divulgaciéon adecuada de este plan, seran utilizados medios masivos
para informar a todos los usuarios de la via.

s Elingeniero Director de Obra y/o el ingeniero Residente son los responsables de implementar
de manera adecuada el Plan de Manejo del Transito que se ha propuesto en este documento
para la construccion de las obras.

* Es importante que el personal de apoyo al PMT sea capacitado antes de iniciar sus labores;
tal es el caso de los bandereros o auxiliares de trafico, los cuales deben conocer bien las
normas de transito y la forma como se realizan las indicaciones, para evitar confusiones en
conductores y peatones; ademas, deben proteger su propia integridad al momento de detener
el trafico.

e Lasefalizacién que se ha considerado en el PMT contempla sefiales informativas, preventivas
y reglamentarias, ademas de dispositivos especiales como son las barricadas, delineadores
tubulares, cinta plastica, conos y maletines, recomendados en el Manual de Sefalizacion vial
aprobado por la Resolucién 1885 del 17 de junio de 2015 y actualizado por la Resolucién
20243040045005 del 17 de septiembre de 2024 del Ministerio de Transporte.

[

e —

DANIT. PﬁQAR
PROFESIONAL UNIVERSITARIO S.I.LF.D.
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