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1. IDENTIFICACION

Localidad Usme

Cédigo del proyecto 2685

Nombre del proyecto Infraestructura Vial para Mejorar la Competitividad de Usme
Etapa del proyecto Prefactibilidad

2. CLASIFICACION DEL PROYECTO DE INVERSION

Nombre Plan de Desarrollo Local "USME CAMINA SEGURA"
Objetivo estratégico Objetivo 4. Bogota Ordena su Territorio y Avanza en su Accion Climatica
Programa Programa 26. Movilidad Sostenible.
Sector MOVILIDAD
Linea Concepto de gasto Componente del proyecto Indicador
pelio] i EEL: y Kilémetros-carril construidos y/o
Infraestructura segura e incluyente | rehabilitacion) de la malla vlal local e intermedia urbana [INTERVENCION MALLA VIAL RURAL . Y
Lineas de inversién orEl conservados de malla vial rural
Disefio, io rva y Kilometros-carril construidos y/o
Infraestructura segura e incluyente | rehabilitacion) de la malla vlal local e intermedia urbana |INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL conservados de malla vial urbana
o rural. (local y/o intermedia)
Afio de vigencia 2025 - 2028

3. INICIATIVAS CUIDADANAS

Codigo Alternativa de solucioén [!escnba EREEIDE int g
aeste de

4. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA O NECESIDAD

01 - Problema

Problema Central

La principal problematica en la localidad de Usme radica en el déficit y deterioro de la infraestructura del espacio publico, especialmente en lo que respecta a las vias peatonales y vehiculares. A pesar de que la localidad ha mostrado algunos avances en cuanto a la cobertura
del espacio publico efectivo, con un indice cercano al de Bogota, los déficits siguen siendo grandes en términos de disponibilidad y calidad. Los espacios peatonales en Usme, aunque mejorados en algunos sectores, atin enfrentan una intervencion insuficiente, lo que afecta la
movilidad de los peatones y la seguridad en muchas de sus zonas. Ademas, el mal estado de la malla vial y el espacio publico en general, que presentan altos indices de deterioro, constituye un desafio grave para la conectividad y la accesibilidad, tanto en areas urbanas como
rurales.

El estado de la malla Vial Urbana de la localidad se desglosa asi:

- Total de malla vial local 307 km- carril; de los cuales se tiene una malla vial local aceptable de 20,6 km-carril, muy pobre 8,4 km-carril, grave 4,6 km-carril y malla vial fallada 134 km-carril.

-Total de malla vial Intermedia: 127,8 km - Carril; presentando un estado aceptable de 11,2 km - Carril, malla vial pobre 1,5 km-carril, malla vial grave 1,4 km- carril y vias falladas de 4,9 km - Carril.

El estado de la malla Vial Rural de la localidad se desglosa asi:

-Total de malla vial Rural: 54,3 km - Carril; presentando un estado aceptable de 7 KM - Carril, malla vial pobre 3,1 KM- Carril y malla vial grave 8,5 km- carril.

De los anteriores se aclara que, el valor restante para la malla vial loca, intermendia y rural se encuentran en buen estado y no requieren de intervencion.

En las areas rurales de Usme, el mal estado de las vias afecta de manera directa la economia agricola local. El transporte de productos hacia los mercados se ve dificultado por la falta de mantenimiento adecuado de las vias, lo que incrementa los costos de flete y afecta la

competitividad de los productos agricolas. Esta situacion es atin mas critica durante la temporada de lluvias, cuando las vias se deterioran ain mas. A pesar de que existen proyectos de infraestructura vial en disefio y ejecucion, la falta de intervencion efectiva y rapida sigue
afectando la calidad de vida de los habitantes de estas zonas, quienes dependen de un transporte adecuado para su sustento.

A pesar de los avances en algunos proyectos de ir Usme sigue grandes desafios en cuanto a la calidad y disponibilidad del espacio publico y la malla vial. La administracion local y las entidades distritales deben trabajar de manera conjunta para
mejorar la icion de estas i i un espacio publico mas accesible, seguro y funcional para toda la comunidad.

Antecedentes
El mal estado de la malla vial en Usme, i en las vias i ias y locales, cuyas ci no han ignif en los ultimos afos. En 2019, el IDU reporté que gran parte de la red vial se encontraba en estado regular y malo, con més de 300

km de vias locales en mal estado. Este deterioro afect directamente la conectividad y accesibilidad en la localidad, siendo un obstaculo especialmente para las zonas rurales.

A lo largo de los dltimos afios, se han disefiado y planificado diversos proyectos para mejorar la infraestructura vial y peatonal en Usme. En 2018y 2019, se desarrollaron estudios y disefios para la construccién de 208 Segmentos Viales - CIV entre malla vial y espacio publico
Sin embargo, a pesar de estos esfuerzos, la ejecucion de los proyectos ha sido lenta y los avances no han sido para satisfacer las demandas de la comunidad.

Por otra parte, la Administracion Local mediante la formulacion de proyectos ha buscado mejorar y dar alcance a las necesidades que presenta la localidad; es asf que, en el afio 2022, mediante los contratos de obra 591-2022 y 595-2022 los cuales cumplieron con el objetivo
de construir y conservar la malla vial y el espacio publico de la localidad; dentro de estos contratos de Obra Publica se intervinieron 56 Segmentos viales; es importante destacar que atraves del Contrato 591-2022 se logré la de la malla vial conectante con el
Nuevo Hospital de Usme; ayudando a la comunidad y sus alrededores en materia de avance, eficacia y eficiencia en los tiempos de trayectos.

Para el afio 2023 se realizé la adjudicacion de un contrato de obra con No 608-2023 cuyo objetivo prinicpal fue realizar la construccion de la malla vial y el espacio publico; es importante destacar que, con esta ejecucion se realizarén un total de 37 Segmentos viales,
equivalentes a 2,4 km-Carril con su espacio puiblico; Por otra parte, la Entidad adjudicé un Contrato de Suministro el cual cumplié con el objeto de suministrar los materiales de construccion y ferreteria, en especial emulsion y cemento que de manera conjunta con el material
RAP entregado por la Unidad de Mantenimiento Vial - UAERMV, es utilizado para las atender las acciones de movilidad a corto plazo como lo es el Fresado estabilizado; bajo este proyecto se logrd la intervencion de 91 segmentos viales.

Para la vigencia 2024, se celebra el contrato de obra publica 726-2024, el cual se encuentra en ejecucion actualmente; quedando a cargo el desarrollo de 36 Segmentos viales. El Fondo de Desarrollo Local de Usme, sigue aunando esfuerzos en materia de mejoramiento y
calidad de vida de los habitantes de la Localidad, dada esta necesidad se celebr6 el contrato de suministros 486-2024; con el cual se desarrollaron 154 Segmentos Viales mediante la accion de Fresado.

Es importante destacar que, aunque la Alcaldia Local de Usme ha adelantado en materia de mej i en la malla vial y el espacio publico; como entidad Administradora del presupuesto Local no cuenta con los recursos suficientes para avanzar de manera
pararela y simultanea al nivel de la maxima demanda que presenta el territorio; lo que ha generado una ejecucion progresiva y limitada frente a las necesidades reales e inmediatas que presenta la Localidad.

Situacion actual (Descripcion de la situacion existente con respecto al problema)

La situacion actual en la localidad de Usme sigue siendo critica en términos de infraestructura y espacio publico. A pesar de algunos avances en la cobertura del espacio publico efectivo, el indice de intervencion sigue siendo bajo, lo que implica que muchas areas de la
localidad aun carecen de un adecuado mantenimiento y renovacion. El estado de las vias peatonales sigue siendo un desafio, con un porcentaje importante de las mismas en condiciones que no garantizan la seguridad y comodidad de los peatones. El deterioro de la malla
vial, especialmente en las vias locales y rurales, sigue afectando la movilidad de los habitantes y generando problemas econémicos para toda la comunidad de la localidad de Usme.

El deterioro de las vias afecta de manera directa la calidad de vida de los habitantes. Las vias sin pavi 0 con pavi generan no solo un mayor tiempo de desplazamiento, sino también problemas de salud derivados de la contaminacion por la emision de
particulas. La falta de mantenimiento adecuado (como limpieza de alcantarillas, roceria y perfilado de cunetas) empeora la durabilidad de las vias, haciendo mas costoso y i el i dela io

La administracion local ha identificado la necesidad urgente de realizar mantenimiento y rehabilitacion en una gran cantidad de segmentos viales, lo que es esencial para mejorar la movilidad, la conectividad y el bienestar de la poblacion. Para ello, se requieren nuevas
construcciones de vias y la ion de ir istentes, con un enfoque en la seguridad vial, la movilidad ylair ion de espacios para la cir ion de toda la i en general.

Ahora bien, dada la necesidad de articular con el Plan de Desarrollo Distrital BOGOTA CAMINA SEGURA”, la Junta de Administracion Local de Usme mediante Acuerdo Local No. 004 del 28 de agosto de 2024 adopté su Plan de Desarrollo Local - PDL denominado “PLAN
DE DESARROLLO ECONOMICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y DE OBRAS PUBLICAS PARA LA LOCALIDAD DE USME 2025-2028 “USME CAMINA SEGURA”, busca mejc\rar slgnlﬁca(lvamen(e la movilidad y la calidad de vida de los habitantes de la localidad, mediante la
intervencion y/o el mantenimiento de vias principales y/o secundarias al interior de los barrios tanto en la zona rural como urbana, para reducir los tiempos de y mejorar la en la localidad. Ademas, se priorizaran proyectos de infraestructura vial que
faciliten o impliquen la generacion de estudios y disefios para la mcvllldad soslenlble y promuevan la movilidad activa, con lo cual se espera reducir la congestion vehicular y mejorar la calidad de vida de las y los Usmefos. La Administracion Distrital y Local esperan en

cL de esta respor ilidad, promover y facilitar la icif , acercar las decisiones del estado a los ciudadanos y legitimar la accién gubernamental.

te, La Unidad ini iva Especial para la Rehabilitacion de Mantenimiento Vial UAERNM tiene como competencia realizar la intervencion en la malla vial intermedia de la localidad, el Intituto de Desarrollo Urbano y eventualmente la Secretaria Distritral de
Habitat dentro de sus programas dirigidos al mejoramiento de barrio realizan la intervencion en la malla vial local, es preciso indicar que a pesar de las ias de las i { la ica frente al estado de la mallla vial en la localidad de Usme sigue
siendo alta y se requiere de intervenciones constantes

Para el presente PDL se cuentan con un aproximado de sesenta (60) segmentos viales que cuentan con estudios y disefios distribuidos en la zona urbana de la localidad.

02 - Descripcion del universo

a. Descripcion del universo b. Cuantificacion del universo c. Localizacion del universo d. Unidad de medida Fuente de Informacion

Visor de poblacion - Secretaria

de Planeacion

Total de personas en la localidad 414995 Localidad de Usme Personas https.//sdpbogo!a.n?aps.arcgls.co
m/apps/MapSeries/index.html?a

ppid=2ac7960e89eb44709bc2d

cae1eb96fb9
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Diagnostico POT - Secretaria de
Planeacion
https://www.sdp.gov.co/sites/def
ault/files/05_usme_-
_diagnostico_pot_2020_version
_2.pdf

Diagnostico POT - Secretaria de
Planeacion
https://www.sdp.gov.co/sites/def
ault/files/05_usme_-
_diagnostico_pot_2020_version
_2.pdf

Diagnostico POT - Secretaria de
Planeacion
https://www.sdp.gov.co/sites/def
ault/files/05_usme_-
_diagnostico_pot_2020_version
_2.pdf

Diagnostico POT - Secretaria de
Planeacion

Extensi.é'n territorial en zona de 902 Localidad de Usme Hectareas https://www.sdp.gov.co/sites/def
expansion ault/files/05_usme_-
_diagnostico_pot_2020_version
_2.pdf

Extension territorial total 21507 Localidad de Usme Hectéreas

Extension territorial urbana 2105 Localidad de Usme Hectéreas

Extension territorial rural 18500 Localidad de Usme Hectéreas

5. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE PARTICIPANTES

No. Actor Posicion Intereses o expectativas Contribucién o gestion
1 INSTITUTO DESARROLLO Cooperante Acompaiiamiento en Ejecucion de Obra en Cooperacion con Materiales y
URBANO P Temas de Espacio Publico Personal

UNIDAD DE MANTENIMIENTO Acompafiamiento en Ejecucion de Obra en Cooperacion con Materiales y
2 Cooperante et

VIAL Temas de Espacio Publico Personal
3 UNIDAD DE MANTENIMIENTO Cooperante Acompaiiamiento en Ejecucion de Obra en Otorgar Permisos

VIAL i Temas de Espacio Piblico 9
4 UNIDAD DE MANTENIMIENTO Beneficiario Poblacién a quien va dirigida la Mejora Participacion en las Reuniones

VIAL Citadas por la Entidad

6. OBJETIVOS

01 - Objetivo general

Objetivo General

Mejorar significativamente la movilidad y la calidad de vida de los habitantes de la Iocalldad mediante la intervencion y/o el mantenimiento de vias principales y/o secundarias al interior de los barrios tanto en la zona
rural como urbana, para reducir los tiempos de 1to y mejorar la en la localidad. Ademas, se priorizaran proyectos de infraestructura vial que faciliten o impliquen la generacion de estudios y
disefios para la movilidad sostenible y promuevan la movilidad activa, con lo cual se espera reducir la congestion vehicular y mejorar la calidad de vida de las y los Usmefios.

02 - Objetivos especificos

No. Componentes del Proyecto Objetivos especificos

Disefio, construccion y conservacion
1 INTERVENCION MALLA VIAL RURAL (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial
local e intermedia rural.

Disefio, construccion y conservacion
2 INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial
local e intermedia urbana.

7. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Dy p general del proy
El proyecto consiste en la intervencion de la malla vial local e intermedia en areas urbanas con el objetivo de mejorar la movilidad y conectividad de la zona, generando i ivos para la i Se enfocara en las vias que soportan el Sistema Integrado de
Transporte Publico (SITP) y que se conectan con viales princij la ibili a servicios publicos clave como educacion, salud, cultura, deporte y bienestar socla\ entre otros. Las intervenciones estaran dirigidas a zonas de alto déficit de
infraestructura y zonas priorizadas para la mejora integral de barrios, asi como areas vinculadas a proyectos de vivienda nueva.

El proyecto también atendera los aspectos técnicos, juridicos y i mediante una verificacion exhaustiva para asegurar que las intervenciones no afecten areas de reserva vial, zonas de p! i6 i ya i por el Distrito. Asimismo, se
verificara que las vias a intervenir cuenten con redes de servicios publicos y que el suelo sea de propiedad del Distrito. Ademas, se garantizara que las obras se alineen con otros proyectos dlstrltales como los de espaclo publico, educaclon y salud, promoviendo una
intervencion integral y sostenible. La conservacion y el mantenimiento de la malla vial también seran parte fundamental del proyecto para asegurar la durabilidad y la mejora continua de la infraestructura vial.

Nombre

COMPONENTE 1 ’_ INTERVENCION MALLA VIAL RURAL

01 -Descripcién del componente

Descripcion del componente

Para dar cumplimiento a este componente en la zona rural de la localidad i alos i para condici de uso de la malla vial através de ias de cumplimi del periodo de vida
util o su incremento, asi como de mantenimiento rutinario, periédico, rehabilitacion o reconstruccion, y/o el disefio detallado para la generacion de nuevo espacio publico peatonal

A continuacion se fonan y ibren las activi fases, etapas, segun el caso:

Conservacion: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre el espacio publico peatonal, una vez puesto en operacion, para que brinde ici de uso Estas ias estan a cumplir el
periodo de vida 0til o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o reparar el de i Incluye las de mantenimiento rutinario, periédico, rehabilitacion o
reconstruccion.

-Mantenimiento periédico: Se define como el conjunto de acllvldades ejecutadas a nivel superficial y que por lo tanto no comprometen masivamente la estructura, tendientes a lograr que se alcance el periodo de
disefio o vida util, conservando su 6n de servicio, asi en una practica preventiva o correctiva.

-Mantenimiento rutinario: Se define como el conjunto de activi i alograr el de la vida util en el disefio de una estructura, constituyéndose en una practica preventiva

-Reconstruccion: Se define como el retiro y reemplazo total de la estructura para generar una nueva. La generacion de la nueva estructura puede considerar la reutilizacion total o parcial de los materiales existentes en
funcion de sus caracteristicas. En su detalle, se debe hacer el estudio necesario para garantizar el periodo de vida util previsto.

-Rehabilitacion: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican con e\ fin de recuperar la capacldad de una estructura. Algunas implican el retiro o el mej; i de parte de Ia existente
para colocar posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de i van ala 1 de los periodos de vida util y en cor i estudios

-Obras en Puntos Criticos o Inestables: Se define como el conjunto de activi ndientes a la mit ion temporal y D de los efectos i n la del i por los de
fallas geoldgicas en el sector o por inestabilidades de otro tipo en el terreno circundante. Se consmuye en una practica provisional, que busca evitar el cierre parclal o total de la circulacién vehicular, mientras se
disefian y construyen las obras definitivas. Estas obras pueden total o con soluciones de bioingenieria.

02 -Propuestas de presupuestos participativos asociadas al componente

Describa la manera como la
propuesta se incorpora en el

Ao Cadigo de la propuesta Titulo de la propuesta
2025

03 -Ubicacion de la inversion del componente

Ao UPL/area rural de la localidad Barrio/vereda Localizacién especifica

4 UPL urbanas y rurales que

2025 agrupan a la localidad

Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
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2026 4 UPL urbanas y rurales que Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad
2027 4 UPL urbanas y rurales que Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad
2028 4 UPL urbanas y rurales que Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad
04-Poblacién a beneficiar
Cantidad
Descripcion de la poblacion 2025 2026 2027 2028
Intervenir 6 Kilometros-carril de malla
vial urbana (local y/o \mgrmedla) con 414995 414995 414995 414995
acciones de construccion y/o
conservacion.

05-Criterios de seleccion de la poblacion beneficiaria

Criterios

El proyecto tiene como objetivo principal eliminar las barreras arquitectdnicas en la infraestructura vial para garantizar el acceso y uso efectivo por parte de diversos grupos
vulnerables, como nifios, nifias, adolescentes, personas mayores, personas con discapacidad y victimas del conflicto armado. Se busca adaptar las vias y espacios publicos para
facilitar la movilidad de estos grupos, do que puedan con i y sin obstaculos. Ademas, se priorizara la construccion y conservacion de la malla vial en
zonas rurales con alta concentracion de victimas del conflicto, especialmente en areas con proyectos de vivienda gratuita, con el fin de promover su integracion social en procesos de
retorno o reubicacion. Para las personas con discapacidad, se aplicaran normas técnicas if para izar la ibili y la movilidad reducida en las infraestructuras
viales.

Nombre

COMPONENTE 2 INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL

01 -Descripcion del componente

Descripcién del componente

Para dar cumplimiento a este componente se deben contemplar las siguientes fases:

1. Estudios y disefios: es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios detallados tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se requieran, de tal forma que un constructor pueda materializar el
proyecto de malla vial local e intermedia. Se entienden incorporados dentro de la anterior definicion entre otros, los términos como ajustes y/o complementaclbn ylo actualizacion que tengan como resultado los

productos definitivos de la fase de estudios y disefios para iniciar la ion, inclusive si de il ylo

2. Construccion: Corresponde a la generacion de un nuevo corredor vial de la malla vial local e ir . Requiere previ: la on de los estudios y disefios necesarios para garantizar el periodo de vida
util previsto.

3. Conservacion: Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la malla vial local e intermedia, una vez puesta en operacion, para que brinden condiciones de uso Estas ias estan a

cumplir el periodo de vida util o a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario, periédico,
rehabilitacién o reconstruccion.

& Mantenimiento periédico: Conjunto de activi i que no las capas inferiores de la estructura del pavimento, tendientes a lograr que por lo menos se alcance el periodo de disefio,
manteniendo su condicién de servicio. Constituyéndose asi en una practica preventiva y/o correctiva.

e Mantenimiento rutinario: Se refiere a la conservacion continua con el fin de mantener las condiciones 6ptimas y uso adecuado de los elementos de espacio publico y vias, constituyéndose en una practica preventiva.
Se refiere a la conservacion continua (a intervalos menores de un afo) con el fin de mantener las condiciones 6ptimas para el transito y uso adecuado de la infraestructura de transporte Este documento es una
version impresa del original que fue generado digitalmente Es valido legalmente al amparo del articulo 12 del Decreto 2150 de 1995 y del articulo 7° de la Ley 527 de 1999

e Reconstruccion: Retiro y reemplazo parcial o total de la estructura de un pavimento o de espacio publico, para generar una nueva estructura. Es posible considerar la reutilizacion total o parcial de los materiales
existentes.
e Rehabilitacion: Actividad definida como el conjunto de medidas que se apllcan con el fin de recuperar la capacndad de una estructura. Algunas implican el retiro o el mej; i de parte de la existente
para colocar posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de van ala 1 de los periodos de vida util y en con: qui estudios i

El proceso abarca desde la planificacion detallada y disefio del proyecto hasta su ejecucion y posterior mantenimiento para garantizar su funcionamiento y durabilidad. La conservacion es clave para asegurar que la
infraestructura vial siga en condiciones éptimas a lo largo del tiempo, mediante actividades de mantenimiento preventivo y correctivo, y, sies r i, rehabilitacion o recor i6n de la estruct

02 -Propuestas de presupuestos participativos asociadas al componente

P4 Describa la manera como la
se incorpora en el

Afio Codigo de la propuesta Titulo de la propuesta Ruta de parti

2025

03 -Ubicacion de la inversion del componente

Ao UPL/area rural de la localidad Barrio/vereda Localizacién especifica

4 UPL urbanas y rurales que

2025 Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad

2026 4 UPL urbanas y rurales que Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad

2027 4 UPL urbanas y rurales que Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad

2028 4 UPL urbanas y rurales que Todos los barrios y veredas de la localidad Toda la localidad de Usme
agrupan a la localidad

04-Poblacién a beneficiar
Cantidad
Descripcion de la poblacion 2025 2026 2027 2028

Intervenir 5 Kilémetros-carril de malla
vial rural con acciones de construccion 414995 414995 414995 414995
ylo conservacion.

05-Criterios de seleccion de la poblacion benef

Criterios

De acuerdo con la proyeccione de poblacién en Bogota del DANE para el afio 2025 en la zona urbana se beneficiaran 20.4430 hombres y 207.470 mujeres para un total 411.900

El proyecto beneficiara a diversas poblaciones con un enfoque en la eliminacion de barreras itecto yla ion de la infraestructura vial para garantizar un acceso seguro
y efectivo para nifios, nifias, adolescentes, personas mayores y personas con discapacidad. Se busca adaptar la malla vial a las necesidades particulares de estos grupos,
asegurando que puedan utilizar la infraestructura de manera cémoda y sin obstaculos. Para los nifios y adolescentes, el objetivo es facilitar su movilidad en entornos urbanos,
mientras que para las personas mayores y con discapacidad, se priorizara la creacion de condiciones que les permitan acceder a las vias y espacios publicos sin dificultades.

Asimismo, el proyecto tendra un enfoque especial en las victimas del conflicto armado y en las familias. Se priorizaran intervenciones en zonas de alta concentracion de victimas,

en areas de de vivienda, con el fin de facilitar la integracion de estas comunidades en procesos de retorno o reubicacion. Para las familias, se realizara un
levantamiento de la linea base para identificar las vias que dificultan el acceso a los barrios, con el fin de construir o mejorar las infraestructuras viales, garantizando asi que tanto
familias como peatones puedan desplazarse de manera segura y comoda por los barrios de la ciudad.

8. CADENA DE VALOR
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01 - Objetivo general

Objetivo General

Mejorar significativamente la movilidad y la calidad de vida de los habitantes de la localidad, mediante la intervencion y/o el mantenimiento de vias principales y/o secundarias al interior de los barrios tanto en la zona
rural como urbana, para reducir los tiempos de i y mejorar la ibili en la localidad. Ademas, se priorizaran proyectos de infraestructura vial que faciliten o impliquen la generacion de estudios y
disefios para la movilidad sostenible y promuevan la movilidad activa, con lo cual se espera reducir la congestion vehicular y mejorar la calidad de vida de las y los Usmefios.

02 - Cadena de valor objetivos especificos

OBIJETIVO 1 Componente INTERVENCIGN MALLA VIAL RURAL

Objetivo Especifico

Disefio, construccion y conservacion (mantenimiento y rehabilitacién) de la malla vial local e intermedia rural.

No. Meta proyecto (actividad) Indicador Producto Cantidad (cuatrenio)

Intervenir 5 Kildmetros-carril de
1 malla vial rural con acciones de
construccién y/o conservacion.

Kilémetros-carril construidos y/o conservados de malla

. Via secundaria mejorada 5
vial rural

2
3
Articulacién Sistema Distrital de Planeacion
No. Meta Plan de Desarrollo |yt producto Plan de Desarrollo Distrital Meta Estratégica Plan de Desarrollo | pq,0t6 politica publica

Local Distrital

Intervenir 5 Kilometros-carril de
1 malla vial rural con acciones de  |Conservar 2.915 kilometros-carril de la red vial. N/A
construccion y/o conservacion.

2
3
OBIJETIVO 2 Componente INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL
Objetivo Especifico
Disefio, construccion y conservacion (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial local e intermedia urbana.
No. Meta proyecto (actividad) Indicador Producto Cantidad (cuatrenio)

Intervenir 6 Kilometros-carril de
malla vial urbana (local y/o Kilometros-carril construidos y/o conservados de malla |, 9 A

1 . " y y . y Via secundaria mejorada 6
intermedia) con acciones de vial urbana (local y/o intermedia)
construccion y/o conservacion.

2

3

Articulacién Sistema Distrital de Planeacion
No. LR AN RO Meta Producto Plan de Desarrollo Distrital iz Estrateglc.a P!an =lbezaiclio Producto politica publica
Local Distrital

Intervenir 6 Kildmetros-carril de

1 _malla V'al. pana (\o_cal VS Conservar 2.915 kilometros-carril de la red vial. N/A
intermedia) con acciones de
construccién /o conservacion.

2

3

9. FLUJO FINANCIERO

Costos (Cifras en pesos colombianos)

Metas proyecto Componentes del proyecto Objetos de gasto financiados 2025 2026 2027 2028
$0 $ 3.637.842.461 $ 3.744.048.401 $ 3.853.376.495

Circular externa No. DDP-000010

(Sobretasa a la gasolina) $ 150.969.000

Intervenir 5 Kilometros Obra Placa Huella $ 1456.243.865
carril de malla vial rural con | INTERVENCION MALLA VIAL Interventorfa Placa Huella $144.314.605
acciones de construccién |RURAL Suministro de materiales de $1.273.021.800

construccion v ferreteria

ylo conservacién.
Mantenimiento preventivo y
correctivo parque automotor y $180.616.200
maquinaria amarilla

Vinculacion de colaboradores y col| $ 1.248.832.850

$0 $ 13.338.755.690 $ 13.728.177.470 $ 14.129.047.149
Obra Conservacion Malla vial $3.448.574.836
:Ir;:n/entoria Conservacion Malla $ 344.857.484

Suministro de materiales de

i ) $2.778.102.200
construccion y ferreteria

Mantenimiento preventivo y

. . correctivo parque automotor y $1.211.183.800
Intervenir 6 Kildmetros maquinaria amarilla
carril de malla vial urbana
(local ylo intermedia) con | INTERVENCION MALLA VIAL LOCAL | Consiruccién de mala vial - Obra- $5.047.073.048
acciones de construccion Adicion
ylo conservacion. o P ; ‘
onstruccién de malla vial -
Interventoria- Adicion $561.785.400
_Pago de sentencias u ordenes $220.329.682
judiciales
ARL $ 1.681.200
Vinculacion de colaboradores y $1.082.991.950
colaboradoras
TOTAL ANUAL DE COSTOS $ 19.152.578.000 $ 16.976.598.151 $ 17.472.225.871 $ 17.982.423.644
COSTO TOTAL DEL PROYECTO $ 71.583.825.666

10. ANALISIS DE RIESGOS

Riesgos Propésito

Nivel Tipo Descripcion del riesgo Probabilidades Impacto Efectos Medidas de mitigacion
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La fluctuacion de los precios de

Afecta la ejecucion del contratos
por medio de los cuales se

T Conuausta Gon 1a Oier
economica se compromete
con estos precios y las
formulas de ajuste que se
pactaron en el contrato. Si el
contratista demuestra
mayores costos que afecten
el presupuesto oficial

Objetivo General De costos los insumos, desabastecimiento y |Moderado Moderado . . estimado en mas de un 10%,
" ) pretendera cumplir con el -
especulacion de los mismos e se revisara lo que
objetivo del proyecto.
corresponda y en caso
extremo de requerirse, el
FDLU evaluara la pertinencia
de pactar eventuales
modificaciones contractuales,
suspensiones o ajustes de la
Se presenta oposicion social, "
: ; Se debera realizar una
acciones de factor o acciones estion social adecuada
tipificadas en la legislacion penal, Se atrasa el cronograma de las g y i
y . . 8 y durante la ejecucion del
Asociado a fenémenos de origen que sean ocasionadas por grupos obras por medio de las cuales se royecto, procurando que la
Actividades bioldgico, humano, natural, de interés o terceros que Improbable Menor desea cumplir con el objetivo del pob"::ciéa pbeneﬁciaria gea
tecnolégico. quebranten el orden publico y que proyecto y pone en riesgo la ZScuchada ue participe
impidan el inicio de las actividades correcta ejecucion del PDL. ue conlribl? a para eata‘;/
o determinen la suspension de a N Vs p_
estas. futuros inconvenientes.
Pérdida de la obra en forma Suscribir polizas de todo
" " arcial o total. Mayor valor de obra por el dafio |riesgo con las coberturas
Objetivo General Operacionales parcialo! Improbable Moderado vor P 9 n
Acaecimiento de un evento de ocurrido adecuadas a los dafos a que
fuerza mayor o error de disefio, se exponen las obras
SEUEDE Tevar T Tguroso
o control financiero y a través
No se logra la meta fisica o no se . Y "
. " de las interventorias advertir
pueden atender Nuevos Imposibilidad de continuar con la oportunamente a la entidad
Productos Financieros requerimientos dentro del objeto | Moderado Moderado ejecucion de las obras de reps ecto a la necesidad de
del proyecto por falta de conservacion P! .
presupuesto. recursos adicionales. La
) entidad evaluara la
Realizar una coordinacion
Demoras en obtener, avales, interinstitucional oportuna,
permisos, autorizaciones y paz y Se atrasan las actividades pactar reprogramaciones o
Objetivo General Legales salvos de otras entidades, y Moderado Moderado revisar eventuales

empresas de servicios publicos
domiciliarios.

afectadas por los permisos.

modificaciones que se
requieran para la correcta
ejecucion del proyecto.

11. BENEFICIOS Y RESULTADOS ESPERADOS DEL PROYECTO

y

El proyecto traera una mejora sustancial en la movilidad y conectividad de los habitantes de la localidad, tanto en zonas urbanas como rurales, al intervenir la malla vial local e i ia. La ret

bicicleta o el caminar, lo que fomentara un ambiente mas saludable y una mejor calidad de vida.

Al finalizar el proyecto, se espera que la localidad cuente con una malla vial renovada y funcional, que brinde una mayor accesibilidad para todos los habitantes, incluidas las personas con movilidad reducida. Las vias estaran en condiciones 6ptimas, lo que permitira a los
residentes desplazarse de manera mas segura y rapida por sus barrios. Ademas, el proyecto incluira conservacion, rehabilitacion y reconstruccion de las infraestructuras viales, asegurando que las vias tengan una vida Util prolongada, con un mantenimiento periédico para
prevenir futuros deterioros. También se espera que las intervenciones viales sean sostenibles y se integren con otros proyectos distritales, como los de educacién, salud y espacio publico, favoreciendo una intervencion integral que impulse el desarrollo social y econémico de la

localidad.

Este proyecto busca garantizar que las comunidades puedan beneficiarse a largo plazo de un sistema vial mas eficiente y seguro. Las intervenciones en puntos criticos e i
reconstruccion permitiran una infraestructura mas resiliente. El impacto a largo plazo sera una mejor calidad de vida para los habitantes de Usme.[

el

de las vias princip:

ira a reducir la

vehicular, p

1do la movilidad activa y sostenible, como el uso de la

que no se i

y y secundarias reduciran los
tiempos de desplazamiento, lo que permitira a los ciudadanos llegar de manera mas eficiente a servicios publicos esenciales como salud, educacion y bienestar social. Ademas, la mejora de la infraestructura vial beneficiara a los usuarios del Sistema Integrado de Transporte
Publico (SITP), al facilitar el acceso a las rutas del transporte masivo y mejorar la conectividad con los corredores principales. La intervencion de las vias también i i6 i

el flujo vehicular, mientras que las obras de rehabilitacion y

12. GERENCIA DEL PROYECTO

Jefe Plan: Maria Angelica Gamboa Correo electrénico: maria gov.co
Operador (SEGPLAN): Maria Alejandra Saldaia Correo electrénico: maria gov.co
Responsable del proyecto: Jhon Gener Santofimio Correo electrénico: jhon. gov.co
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